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Vozilo sa motorom pozadi, narotito koje ima oblik koji odgovara obliku aerodina-
mickih linija.

Prijava od 21 maja 1938.

Vazi od 1 decembra 1938.

Naznaceno pravo prvenstva 21 avgusta 19 37 (C. S. R.)

Kod motornih vozila sa motorom po-
zadi se ima tezak zadatak u tome, da se
motor snabdeva sa dovoljno vazduha za
hladenje.

Vet je predlagano izvodenje otvora
na razlicitim mestima karoserije, od kojih
se tada pruZaju kanali ka hladniku ili mo-
toru koji je rasporeden u zadnjem delu
vozila, Ovi su wuredaji vedinom vezani sa
teSkocom, da se otvori za usisavanje koji
se nalaze rasporedeni na povrsini karose-
rije nalaze u oblastima, u kojima se linije
vazduSne struje pri brzom voZenju odva-
jaju od povrsine karoserije, usled cega se
veoma tesko dobavlja za hladenje potreb-
na koli¢ina vazduha. Bar mora y ovom ci-
lju biti upotrebljen znatan deo motorove
snage, naime motorova snaga koja je po-
trebna za pogon vecma velike duvaljke.
Oblasti pritiska na povrsinu Karoserije t. j.
oblasti, kod kojih pri brzom vozenju na-
stupa vazdusni nadpritisak, nalaze se sve
na prednjem delu vozila. Ali je veoma tes-
ko, da se od otvora nalazeéih se u ovim
povoljnim oblastima vode narociti kanali
ka zadnjem delu vozila, a da se time ne
smanji koristan prostor karoserije.

Po pronalasku se veoma Korisno vo-
denje vazduha od mapred nalazeéih se ob-
lasti nadpritiska ka motoru koji se nalazi
pozadi, postize time, $to se dno vozila ce-
lom svojom Sirinom izvodi udvojeno, i
vazduh za hladenje se vodi spreda prema
nazad. Pri tome mogu u Supljini dna biti
predvideni poduzni ukrudivaéi, koji poja-
¢avaju dno u Cvrst plodasti nosac, na ko-
jem moZe sigurno biti sagraden celoku-

pan Karoserijski kostur.

Jedan primer izvodenja predmeta
pronalaska je pokazan Sematicki na pri-
lozenom nacrtu.

Dno vozila se obrazuje donjom plo-
com 1 i gornjom plocom 2, izmedu kojih
s umesteni poduzni ukrucujuéi nosaci 3,
koji su Gvrsto vezani sa plocama. U pred-
njem i zadnjem delu Karoserije se ploce
razilaze (razmicu), tako, da se obrazuje
levkasti ulazni otvor 4 i isto tako i pozadi
izlazni otvor 5, koji je prikljucen ili na
hladnik ili na kanal koji vodi ka duvaljci.
Levkasti ulazni otvor unutrasnjeg prosto-
ra nosaca dna ima jos tu korist, da potpo-
maze utiskivanje vazduha u ovaj prostor
pod pritiskom, pri ¢emu poduzni ukruéiva-
¢i mogu jednovremeno sluziti za raspodelu
vazduha za razli¢ite ciljeve. Tako n. pr.
moze vazduh iz oba kod ivica nalazeca se
prostora biti upotrebljen za neposredno
hladenje motorovih cilindara, dok srednji
deo moze liferovati vazduh za hladenje
ulja.

Patentni zahtevi;

l.) Vozilo sa motorom pozadi, naro-
¢ito koje ima oblik koji odgovara obliku
acrodinamickih linija, naznaceno time, Sto
se vazduh koji se oduzima oblasti sa nad-
pritiskom vazduha na prednjem delu povr-
Sine vozila vodi prema nazad ka motoru
kroz Suplje, celom Sirinom vozila pruza-
juce se, dno karoserije.

2.) Vozilo po zahtevu 1, naznafeno
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time, Sto je prednji i/ili zadnji kraj Supljeg
dna izveden kao proSireni otvor za ulazak
i/ili izlazak vazduha za hladenje.

3.) Vozilo po zahtevu 1 i 2, naznadeno
time, sto se vazduh vodi kroz suplje dno

karoserije u viSe struja koje su podeljene
pomocu poduznih ukruéivaca nosa¢a dna,
pri ¢cemu svaka od vazduSnih struja sluZi
za hladenje kakvog drugog motorovog
dela.
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