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Rebro za avionsko kiilo.
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Vazi od 1 novembra 1635

TraZeno pravo prvenstva od 22 juna 1934 (C. S- R.).

Predmet pronalaska jeste novo izvode-
nje rebara avionskih krila, koje n odnosu na
dosadadnja poznata izvodenja pokazuje zna-
tne koristi. SuStina pronalaska sastoji se u
tome, Sto se glavni kostur sastoji iz metalnih
cevi, koje su izvedene uvijanjem na valj¢a-
nom uredaju ili izvlacenjem iz &elicnih traka
veoma velike otpornosti,. Kao najkorisniji
profil cevi dolazi u prvom redu u obzir kru-
Zni presek, koji i pri najmanjem preéaniku,
odnosno pri najmanjoj teZini cevi pruZa naj-
veCu ofpornost kako protiv savijanja tako i
protiv izvijanja. U odredenim sluajevima,
kada ovo zahteva naroCita konstrukecija mogu
ipak do¢i u obzir i drugi profili,

Glavna korist izvedenja prema ovom
pronalasku zasniva se na tome, Sto se za
izvodenje profilisanih cevi uvijanjem na valj-
Canom uredaju ili izvladenjem u hladuom
stanju, kao Sto je veC pomenuto, moZe u-
potrebiti skupoceni materijal maksimalne ot-
pornosti, narocito pak celici koji ne rdaju.
Cevi bez $ava iz vutenog materijala ne mogu
nikada dosti¢i tako veliku otpornost,

Sl 1, 2, 3, 4 pokazuju nekolike profile,
koji mogu biti kori§€eni za izvodenje cevi
po pronalasku, Profili su svuda zatvoreni i
mogu biti obrazovaui iz trakastog materijala,
Zatvaranje profila je izvedeno tupim sastav-
ljanjem savijenih ivica. Savijanje ivica je na-
rocito iz razloga vaZno Sto se na mestu pre-

kida cevnog zida povecava otpornost Sava
protiv izvijanja pri naprezanju cevi, tako, da
bi otpornost cevi sa ivicnim Savom bila skoro
ista kao i otpornost cevi bez Sava, kad bi
bilo moguée da se ista izvede iz materijala
iste otpornosti, Preporucljivo je da sastavne
ivice zaliju kakvom podesnom masom na pf.
kalaiem, ¢:me se ne samo obezzbeduje pot-
puno zatvaranje profila, ve€ se i spreava
prodiranje vode u unutradnjost cevi.

) SI. 2 pokazuje jedan primer izvodenja
jednog rebra za avionsko krilo, &iji se glavni
kostur sastoji iz metalnih cevi, koje su iz-
vedene po ovom pronalasku, Obimne cevi 4
su vezane sa pojedinim ukruéujuc¢im cevima
5 pomocu zakivicama utvrdenih spojnih li-
mova 6.

Patentni zahtevi:

1.) Rebro za avionska krila, naznaéeno
time, Sto se njegov glavni kostur sastoji iz
metalnih cevi, koje su izvedene uvijanjem.

2) Rebro za avionska krila, po zahte-
v 1, naznaceno time, Sto cevi kostura u
preseku imaju zatvoren profil, koji je izve-
den iz ftrakastog materijala, pri Cemu se
zatvaranje profila izavodi tupim sastavljanjem
savijenih ivica trake.

Din. 10.—
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