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Krov na vazduSnom vozilu, za prostor sa sedistima ili za prostor u kojem se nalazi
vodja vazduSnog vozila, koji se moZe uklanjati i kojim se moZe upravljati iznutra.

Prijava od 26 decembra 1936.

Vazi od 1 juna 1937.

Naznaleno pravo prvenstva od 27 decembra 1935 (Francuska).

Pronalazak se odnosi na krov koji se
moze skidati za prostor za sedenje i vodu
jednog aeroplana, koji se normalno kliz-
nim kretanjem moze otvoriti ili zatvoriti
i osim toga pri nezgodi ili u drugim po-
trebnim slu¢ajevima moZe se potpuno i
trenutno odv uutl od tela aeroplana.

Takav raSpored dozvoljava pilotu da
se pri opasnosti odmah oslobodi krova, da
bi na primer skocio sa padobranom.

Uredai po pronalasku sastoii se u glav-
nom iz jednog ckvira, koji je spojen sa
dvema klizaljkama da se moZe skidati,
koje klize duz Sina, koje su utvrdene sa
obe strane tela, Pri tome se klizaljke po-
kre¢u od pilota sa unutarnje strane aero-
plana. Onaj okvir nosi krov i obe boctne
povrsine, i ceo krov klizi normalno na kli-
zaljkama duz Sina. Ovaj sistem dopunjen
le napravom, koja dozvoljava pilotu, da
prostim rukovanjem izvedenim u prostoru
za vodu oslobodi okvir krova od klizaljki,
na kojima on obi¢no leZi.

Radi lakSeg razumevanja predstavljen
le na nacrtima primera radi jedan oblik
izvodenja pronalaska,

Sl. 1 pokazuje perspektivno krov koji
se skida u pokozaju oslobodenom od ae-
roplana.

Sl. 2 pokazuje na klizalikama utvrdeni
Kkrov, dok on kliznim Kretanjem delimi¢no
pokriva unutraznjost prostora za sedenje.

Sl. 3, 4, 51 6 pokazuju u poijedinosti-
ma napravu za utvrdivanje i oslobadanje
krova.

Na nacrtima vidi Se kod 1 krov koj

se skida, koji se sastoji iz jednog okvira,
koji je sastavljen iz dve uzengije 21 3, koje
su medusobno spcjene gornjim podupira-
¢ima 4, 5 i donjim podupiracima 9, 10.
Na gornjim podupiratima utvrden je
sam Kkrov, koji je najbolje iz pro-
zratne ili providne materije. Obe boéne
pov r¥ine 7 i 8 izraduju se isto tako zgodno
iz providne materije i utvrduju se na u-
zengijama 2, 3 kao i na gorniim i donjim
podupirac¢ima 4, 5 odnosne 9 1 10,

Donji podupira¢ 9 i 10 nose viljuska-
ste spone 11, koje sluZe za utvrdivanje na
klizalikama 12 i 13 pomocu naglavaka 14
koji ¢vrsto leze na vretenima 15. U nor-
malnom polozaju viljuSkaste spone 11 ula-
ze u lezista, koje leze izmedu usica 16 koje
¢vrsto leze na klizaljkama, i u evom polo-
Zaju drze se pomoc¢u naglavaka 14,

Ako se pomoéu rutice 34 preko uzeta
18 za upravljanje pokrene kolenasta polu-
ga 17 (vidi sl. 3), onda se krak 19 ove po-
luge pomeri napred i zahvata vretena 15
pomocu zadebljanog dela 20 keji Cvrsto
lezi na ovim vretenima. Kod ovog kreta-
nja pomera se vreteno 15 napred, i nagla-
vak 14 napuSta leZiSte. Pri tome vreteno
21 nalazi se ispred otvora 22 viljusSkastih
spona 11, koje se mogu odvoiiti od vrete-
na 15 (v idi sl. 6) tako, da se Skidajuéi krov
odvoji od klizaljki i moZze se smaci ako se
gura na gore.

Sve poluge u ovom poloZaiu drZe se
ozibom 23, koji se otpusta pri Kretanju
napred poluga 15 pod dejstvom zadeblja-
nog dela 20, alj se vute na dole pod utica-
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jem povratne opruge 25, ¢im se on nalazi
ispred ureza 24 zadebljanog dela 20, i za-
tim upada u ovaj zarez, tako da utvrduje
zadebljani deo 20 i sprefava naglavak 14,
da Se vrati u leziste izmedu ugica 16. Cim
je pilot izvee rukovanje potrebno za cslo-
badanje krova, on moze da oslobodi ruci-
cuit 34, a da se sistem ponovo ne zatvori.

Kada se krov nalazi u normalnom po-
leZzaju, u kome je okvir utvrden na kli-
zaljkama 12, onda se vretena 15 nalaze u
poloZaju povucenom u nazad i viljuskas-
te spone 11 &vrste leZe na naglavcima 14,
tako da su svi organi meduSobno vezani
pri ¢em se celina pomoéu opruga 26 dr-
Zzi u polozaju zatvaranja. U ovom polo-
zaju pokazan je uredaj na sl. 3 pri tom
krov zauzima nad prostorom za sedenje
od prilike poloZzaj pokazan na sl. 2. Pri
tom se Kkrov moze klize¢i pomeriti, kao
Sto je gore pomenuto, i ostaje ovde Cvr-
sto spojen sa klizaljkama 12 koje se po-
kreéu duz Sina 27.

U tom cilju klizaljke 12 snabdevene
su valjcima 28, koji se kotrliaju po $ina-
ma 27 Kkoje Cvrsto leze na telu. Pomera-
nja Kklizaljki upravljaju se zupcastim po-
lugama 29, Koje su nameStene na Klizalj-
kama, kao i zupcanicima 30, koji zajed-
no deluju sa zupcastim polugama | po-
kre¢e se od pilota pomoéu ru¢ne Kkrivaje
31, koja pomocu poluga 32 deluje na ma-
lu zupcastu polugu 33, koja zahvata u
zarez Koji se ne vidi na nacrtu (sl. 1 1 5),
koji je kao klin izveden na osovini zup-
¢anika 30.

Sada se lako vidi, da pilot pod ovim
uslovima pri obrtanju ruéne krivaje 31
izaziva Kklizno Kkretanje celog sistema kao
i kroca duz Sina i sa time i duZ tela aero-
plana, Ovo Kklizno Kretanje ogovara nor-
malnim Kretanjima za otvaranje i zatva-
ranje ztvorenog prostora za vodu.

Kada se pilot u letu hoce da oslebodi
svoga krova, da bi na primer skocio sa
padobranom, onda kao $to je gore poka-
zano, pokreée rucicu 34, koja lezi gore
na prednjem delu oplate prostora za vodu
(vidi sl. 1) 1 pri tom vuce pomocu uZeta
18 kolenastu polugu 17, ¢&ji krak 19 vuge
napred zadebljani deo 20 koji lezi &vrsto
na vretenima 15, Pri ovom Kkretanju na-
pred otpuSta se ozib 23 na gore pod na-
ponom svoje povratne opruge 25, dok na-
glavak 14 izlazi iz leziSta koje se /nalazi
izmedu uSica 16 i time oslobada viljusku
11, koja se moZe osloboditi pomoéu pro-
reza 22, kroz koji prolazi vreteno 21 (vi-
di sl. 6). Kod ovog kretanja vrada se na-
trag pomoéu svoje opruge 25 ozib 23,
koji se najpre otpusta na gore, i pada u
zarez 24, ¢ime se sistem zatvara u pred-

njem polozaju. ViljuSkaste spone 11 koje
¢vrsto leZe na krovu odvojene su na ovaj
nacin od vretena 21, koja su ¢évrsto spo-
iena sa Klizaljkama, tako da se ceo krov
moze izdi¢i iznad prostora za sedenje i
vetrom odvuél.

Vidi se dakle, da se kod rasporeda po
pronalsku krov moZe otvoriti ili zatvoriti
pokretanjem proste rucne Kkrivaje u unu-
trasnjosti prostora za sedenje, dok izvodi
klizno kretanje duz Sina Cvrsto spojenih
sa telom. Ali osim toga postoji moguc-
nost, da se pilot trenutno eslobodi krova;
za to je potrebno da en povucte samo za
rucicu, usled Cega se momentano i kona-
¢no oslobada veza krova sa telom aero-
plana. Pilot treba dakle u letu samo malo
da izdigne krov, da bi cvaj bio povucen
vetrom.

Da bi se pilot pri otvorenom ili odba-
¢enom krovu bolje zastitio protiv delova-
nja suprotnog vetra, mogu biti predvideni
na prednjem delu oplate prostora za sede-
nje na cbema stranama ventili 25 za zasti-
tu od vetra,

Patentni zahtevi:

1.) Skidajuéi krov kojim se iznutra
rukuje za prostor za sedenje ili za vodu
jednog aeroplana ili t.sl., naznafen time,
$to se krov (1) sastoji iz dve uzengije (2,
3), koje su spojene gornjim podupiradima
(4, 5) i donjim pedupira¢ima (9, 10) a bo-
¢ne povrsine (7, 8) utvrdene su na uzengi-
jama (2, 3), kao i na gornjim i donjim po-
dupiracima (4, 5 odn. 9, 10).

2.) Skidajuéi krov po zahtevu 1, na-
znacen time, 3to je okvir samog Krova
pritvrden da se moze skidati na dvema
klizaljkama (12, 13), koje se mogu klizno
pomerati na Sinama (27) i koje su na obe-
ma stranama krova utvrdene na telu, na
primer na njegovoj poprecnoj gredi, pri
¢em se ove klizalike sa unutrasnje strane
prostora za sedenje mogu upravljati po-
desnom napravom, kao Sto je sistem zup-
Canika i zuplastih poluga (32, 33, 28, 29),
koji se pokrece krivajom (31), na svojim
Sinama radi otvaranja ili zatvaranja krova.

3.) Skidaju¢i krov po zahtevu 1 i 2,
naznacten time, §to su na donjem okviru
(9, 10) krova utvrdene viljuSkaste spone
(11), koje normalno zahvataju u lezista
obrazovana izmedu uSica (16) koje &évrsto
leze na klizaljkama (12, 13), u koja se le-
7i8ta utvrduju naglavcima (14), koji ulaze
u ove uSice i koja se pokrecu vretenima
(15), i time utitu na vezu izmedu krova
i tela aeroplana, pri ¢em Se vutenjem ru-
Cice (34) ili t. sl. rasporedene u unutra-
Snjosti prostora za vodu moze osloboditi



vezu izmedu krova i tela, pri Cem se pode-
snim mehanizmom (18, 17, 19, 23, 20)
mogu pomeriti  vretena (15) sa na
njima leZeéim naglavcima (14) i time
oslobadaju spone (11) iz njihovog
leZi%ta na Klizaljkama, tako da se krov
moze odbaciti sa aeroplana.

4,) Skidajué¢i krov po zahtevu 3, na-

znacen time, Sto je predvidena naprava za
zatvaranje (23, 19, 24), koja sprefava da
po oslobodenju krova od tela aeroplana
viljuskaste spone (11) automatski ponovo
dodu u svoja leZiSta i time mogu ponovo
vaspostaviti vezu Kkrova sa telom aero-
plana.
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