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PROMETNA STUDIJA

ZA LETI 2000 IN 2010

Promet skozi Grosuplje je neurejen
in zaradi nenacrtnosti tudi nevaren

Grosuplie je bogatejfe za
strokovno prometno Studijo,
ki je nastala na temelju Stetja
prometa na vseh pomembnej-
iih grosupeliskih krizis¢ih (8.
in 9. novembra lani med 5.30 in
17.30) ter gravitacijskega mo-
dela, ki ga sestavlja vrsta mate-
matiénih zakonitosti. Te pri
opisovanju upostevajo odvija-
nje prometa v naselju, niso pa
jim osnova danasnji tokovi
v mestu, temvet predvsem ob-
nadanje prebivalcev, njihov
odnos do prometnega sredstva
ter njihove potrebe po gibanju.
Velik vpliv imajo tudi bodote
spremembe v izrabi povrsin,
za kar sp se republiski strokov-
njaki, ki so zajeino prometno
#tudijo izdelali, opirali na ob-
¢inske razvojne naérie in oce-
nili ne le promet v letu 1990,
paé patudi v letu 2000 in 2010.

Stetje prometa je pokazalo,
da Adamicevo cesto pred Ta-
borsko prevozi 8252 wouzil
dnevno in da jih pri obstojedi
cestni mrezl leta 2000 lahko
pricakujemo tam 10.000; Ada-
mitevo med Ljubljansko in
Partizansko je novembra lani
prevozilo dnevno 5244 wozil,
konec stoletja jih bo skora)
7000; na Ljubljanski pred Ada-
mig¢evo jih je bilo 3754 (leta
2000 predvidoma 4500), Ob
Grosupeljscici pred Adamite-

vo 3585 (leta 2000 predvidoma
5550), na Taborski pred Ada-
micevo 3343 (leta 2000 pa 3780)
in pred Zupaniti¢evo 5578 (ko-
nec stoletja predvidoma 6680).

Doslej je pat planiranje pro-
meta v Grosupljem potekalo
— kolikor ga je sploh bilo — ne-
odvisno od planiranja drugih
dejavnosti, zato je nas promet
ne le neurejen, ampak tudi ne-
varen. Ob pripravi prometne
Studije so zato prometni stro-
kovnjaki upostevali ne le ste-
vilke pri Stetju prometa, paé pa
tudi odgovore anketiranih pre-
bivalcev ter inventarizirali (po-
pisali in preételi) obstoje¢e po-
vrdine za mirujoéi promet, po
domace parkiris¢a. Da so po-
trebe vetje kot je na voljo par-
kirnih mest, je pokazalo tudi
Stetje nepravilno parkiranih
vozil v oZjem centru naselja.
Zlasti tako parkiramo v trikot-
niku Adamiéeva-Kolodvorska-
Taborska ter v okolici avtobus-
ne oziroma Zeleznike postaje.
Kot nepravilno parkirana so
Steli vsa vozila, ki niso stala na
minimalno urejenem parkiris-

¢u, temveé¢ na ploénikih, zele-

nicah in dovozih: na dan $tetja

s0 jih nasteli 198, kar kaze, ko-

likéne so nase trenutne potre-

be po parkiri§¢ih. Primanjkuje

urejenih parkiri$¢ tako za sta-
e~

novalece kot za zaposlene in za
poslovno trgovsko dejavnost.
V sredistu je nekako urejenih
118 parkirnih mest ter okoli 30
pred nekaterimi podjetji, 12 pa
bi jih bilo tam, kjer je trenutno
trZnica. Prometni strokovnjaki
predlagajo, da najdemo za trz-
nico drug prostor; tako bi
z urejenimi parkirnimi prosto-
ri v osrednjem delu kraja imeli
nekako 180 parkirnih mest.
Kljub temu ugotavljajo, da
nam na obmoéju starejie veé-
stanovanjske zazidave pri-
manjkuje priblizno 280 parkir-
nih mest, v osrednjem delu
kraja pa 200 mest. Regitev naj
bi bili pokriti oziroma garaZni
boksi, ¢etudi na nekoliko bolj
oddaljeni lokaciji. Skladno
z rekonstrukeijo cestne mreze
nam svetujejo tudi gradnjo ni-
vojskih ali izvennivojskih par-
kiris¢, s ¢imer bi pridobili 900
parkirnih mest. Dokler ne bo
dolgoroénih resitev, ki terjajo
seveda kup denarja, pa predla-
gajo spremembo prometnega
rezima v okolici stanovanjske
zazidave juzno od Adamiceve.
Poskusno naj bi uvedli sistem
enosmernih cest, na sprodde-
nih povrSinah pa bi uredili
vzdolzno parkiranje. Predlaga-
Jjo, da bi tako postali Trubarje-
va in Juréi¢eva III enosmerni
proti jugu, Partizanska na od-

Promet v Grosuplju leta 2010 — glavne prometnice in obvoznica. Cim debelejSe so narisane,

tem gostejsi je po njih promet.

seku med Tovarnisko in Ada-
midevo pa enosmerna proti se-
veru. Preéne ceste, 1o so Lev-
stikova, Preéna pot, Juréi¢eva
1in II pa izmeniéno enosmer-
ne proti vzhodu oziroma zaho-
du. Tak sistem bi lahko uvedli
tudi na drugih za to primernih
ulicah in tako pridobili pribliz-
no 150 parkirnih mest in tudi
peScem zagotovili vedjo var-
nost.

Na peéce ne smemo pozabiti,
saj studija ugotavlja, da pesaci
kar 47 odstotkov prebivalcev,
ne delo pa hodi pe$ skoraj 29
odstotkov zaposlenih. Varne
povriine za peSce smo hudo
zanemarili, ni¢ bolje pa ni s ko-
lesarskimi stezami.

Primerno cestno mreZo naj
bi v naslednjih letih predstav-
ljale Ljubljanska, Ob Grosu-
pelj§éici, Taborska, Zupanéi-
¢eva in nova Gasilska cesta, ki
se nadaljuje prek Grosupeljs-
¢ice do Kovinostroja. Predla-
gajo tudi novo cestno poveza-
vo med Cikavo in Cesto na Kr-
ko, ki bi imela funkeijo obvoz-
nic. Na odseku med Cikavo in
Taborsko cesto bi bila imeno-
vana Industrijska cesta, od Ta-
borske do Ceste na Krko pa
Obvoznica. Med novimi cestni-
mi odseki predlagajo tudi po-
vezavo Ceste na Krko in ceste
Ob Grosupeljéici prek polne-
ga Stirikrakega krizis¢a z Ada-
miéevo in rekonstrukeijo kri-
#i§éa Bambi¢, od koder bi na-
redili povezavo prek Gasilske
ceste do Adamiceve pri Kovi-
nostroju. S prestavitvijo Ta-
borske ceste (kot posledico no-
ve urbanistiéne zasnove oZjega
sredis¢a in lokacije avtobusne
postaje), bi nastalo novo §tiri-
krako krizisée Adamifeve in

Taborske, v katero bi se prik-
gozdom

ljutila Se cesta Pod

V. Studija je upostevala za le-
to 2000 in 2010 tudi moZnost
dveh velikih novih pozidav,
bodisi na obmoé&ju Jerove vasi
bodisi na obmo¢ju Brvac. Vse-
kakor bo treba do konca deset-
letja ali vsaj do leta 2010 sema-
forizirati krizis¢a Adamiceva-
~Taborska, Adamiteva-Ljub-
lijanska in Adamieva-Cesta
na Krko, &im prej pa Adamice-
vo in Taborsko urediti tako, da
bomo ob njunih robovih prido-
bili urejena parkirna mesta in
da tudi pesci, zlasti otroci, ne
bodo ve¢ ogroZeni.

meri danasnjega ¢asa
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reditev, postopki pa Ze tetejo.

Tudi krajevne skupnosti
zelijo v korak s casom

Naslov morda zveni nenavadno, pa vendar se v njem kaZe vsa
nujnost in potreba, da v nadih krajevnih skupnostih krepimo tudi
v naprej aktivnosti in sugestije, ki bodo prispevale k razvoju po

'as je taksen, da hoces noces moras svoje aktivnosti dokazovati
z dejanji in rezultati. Zmanjsane finanéne moznosti kli¢ejo k dogo-
varjanju in h kreativnosti ob jasnih planskih programih, katere
smo vse preveckrat Sirili tudi za to, da je bil vsaj delfek tega
programa realiziran. Ne gre za nastevanje vsega, kar v nasih kra-
Jevnih skupnostih potrebujemo, tudi vse ni prioriteta, gotovo pa
so nekatere naloge, ki so jih dosedanji plani tako krajevni kot
obéinski vrsto let vkljuéevali, pa jih do danes $e nismo realizirali.
Ne gre za vprasanje zakaj. Gre predvsem zato, da se vendarie v tej
smeri streznimo in postanemo realisti. Kajti naredis toliko, kolikor
zmore$ in kolikor sredstev imas. Ne bi rekel, da je denar prvi in
edini pogo), deprav je res, da brez njega pri realizaciji programov
ne gre. Vendarle mislim, da je na realizacijo planov v krajevni
skupnosti tesno vezano Se kaj drugega. Najprej moramo v lastnih
sredinah poskrbeti za prioriteto nalog in ugotoviti ter zagotoviti
tudi nase lastne moZnosti in vire. Plani krajevnih skupnosti
morajo nastajati v lastnih okoljih.
odvisni od naklonjenosti ali nenaklonjenosti tistega, ki tudi parti-
cipira skupne naloge. To pa ni nas cilj. Hoéemo pri tem igrati
aktivno vilogo, zavedajot se, da tudi obéinski prorac¢un ima svoje
meje in je pogojen z vsesplosnimi republiskimi omejitvami. In kaj
vse moti vodstva krajevnih skupnosti? Tudi ne tako redko dane
obljube in dogovore, ki se v zelo kratkem ¢asu spremenijo. Bolede
50 taksne stvari in kar je hujSe, sreéamo se z razofaranjem, kar se
poslediéno kaZe tudi v neresnosti pri delu. Prepridan sem, da
bomeo, ko bomo to odpravili, tudi drug drugemu bolj zaupali.

Praksa v letosnjem letu vendarle kaZe na to, da so kadrovske
menjave v nasih KS moéno pomladile, te so tudi se bolj strokovne,
in nenazadnje jim ne manjka odlo¢nosti in pripravijenosti za
razvoj. In tu imamo skupno moé za realizacijo, ki smo jo napisali
v naslovu. Zelimo le, da v teh naporih dobijo vodstva krajevnih
skupnosti podpore in pomo¢ ne le v lastnih sredinah, temveé tudi
v organih In orgnaizacifah v obdini.

Z reorganizacijo obéinske uprave smo zaradi povezovanja teh
del in nalog erganizirali tudi podrodje dela s KS, ki je kot resor
vkljucen v oddelek za sploéne zadeve. Osnovni namen te sistema-
tizacije je bil pospesiti dejavnosti KS, organiziranost prilagajati
¢asu, usklajevati planske dokumente, skupaj z novimi letnimi
plani iskati mozZne vire, zagotavljati krajanom in preko njihovih
svetov vse moZnosti hitrejSega razresevanja problemov in nena-
zadnje tudi skrajsati pota obiskov in opravkov nasih predsedni-
kov svetov krajevnih skupnosti v organih obéine.

PREDSEDNIKI SVETOV KRAJEVNIH
SKUPNOSTI V OBCINI

Perko Joze, Kal 6

Vidmar Ivan, Videm 32 a
Zitnik Frane, Pri mostu 10
Rajh Franjo, Spodnja Draga 3
Anzi¢ JoZe, Vel. llova gora 25
Prijatelj Franc, Kompolje 109
Mencin Bojan, Ravni dol 1
Podobnik Lojze, Velika Dobrava 3
Miklié JoZe, Zagradec 53
Godec Sretko, Oslica 9 a

Ahlin JoZe, Vel. Stara vas 4 a
Skulj Janez, Ponikve 81
Kadune Mihael, Mala vas 22
Podriaj Joze, Cusperk 2
Divjak Dusan, Sp. Slivnica 135
Kralji¢ Anton, Vel. Lipliene 2 a
Vene Janez, Sti¢na 127

Kostak Joze, Radahova vas 14
Znidargi¢ Janez, Mali vrh 91
Janezié Janez, Bukovica §
Roselj Janko, FuZina 38
Kogovéek Stane, Vel. Loka 35
Opomba: V KS Dob in Visnja Gora §e ni dokonénih kadrovskih

e ne, potem bomo tudi naprej

VINKO BLATNIK

bivéi lastniki, zemljisé, ki imajo
v zakupu zemljis¢a, ne platevali
najemnine do sprejema zakona
o denacionalizaciji. Zakupno raz-
merje med zakupodajalcem in
zakupnikom urejajo zakupne po-
godbe kot jih dolota Zakon
o kmetijskih zemljidéih (Ur. list
SRS it 17/86). V omenjenih po-
godbah je navedena tudi najem-
nina oz. zakupnina. Glede na
omenjeno ter pobudo delegata je
problematika pladevanja zakup-
nine sporazumna domena med
zakupodajalcem in zakupnikom,
z ozirom na pravice in dolZnosti
iz zakupne pogodbe.

NEOCISCENE
CESTE

Mire Vreg, DPZ, sprasuje, kdo
je odgovoren za ¢iSéenje ploéni-
kov oziroma kdo bi naj ukrepal,
da bi bilo to ¢ii¢enje izvedeno
tako pozimi kot poleti?

Odgovor Oddelka za prostor,
Jana Kejzar: Upravljalec vseh
regionalnih cest v naselju Gro-
suplje je Cestno podjetje Ljublja-
na. Te ceste so Ljubljanska cesta,
Cesta na Krko in Adamiteva.
Upravljalec lokalnih cest v nase-
lju Grosuplie je Komunalno po-
djetje Grosuplje. Dela vzdrieva.
nja opravlja Podjetje komunalne

gradnje, d. o. o. Grosuplie.
Upravljalec vseh ostalih ulic
v naselju Grosuplje je Komunal-
no podjetie Grosuplje. Ploénik
velja za sestavni del ceste, zato je
naloga upravijalca ceste, da ¢isti
v ¢tasu snelenja tudi ploénik.
Aprila je Komunalno podjetje
opravilo spomladansko ¢is¢enje
vseh cest in ulic v naselju Gro-
suplje. Nadzor nad opravljenim
delom izvaja Obéina Grosuplje.

USODA
KOMUNSCINE

Delegat KS Mlacevo Joie Mi-
kli¢ je postavil naslednje dele-
gatsko vpradanje: Svet KS Mia-
tevo je obravnaval problematiko
prilad¢anja oz. takoimenovanega
odkupa javnih povriin v sklopu
poti = komunééine in sprejel na-
slednje ugotovitve: da so se povr-
fine izoblikovale v stoletyih in so
sluzile razliénim namenom; da je
bilo veliko teh povrdin uporab-
lienih za gradnjo infrastruktur-
nih objektov (vodovodi, preérpa-
valiste, kanalizacije, asfaltiranje
poti, gasilski dom, javna razsvet-
llava, postavitev zabojnikov in
podobno); da bo omenjene povr-
Sine KS %e vedno rabila za nor-
malno tradicionalno komunicira-
nje prebivalstva; v primerih ko

trenutno ina ni izrablj
so predvidene gradnje oz. dokon-
¢anje javnih in infrastrukturnih
objektov oziroma bodo sluzile
kot manipulativne povrine za
razne dejavnosti javnega pome-
na; v veliki vefini so navidezni
nakupi predmet pogrevanja sta-
rih sporov s prizvokom raznih
vrst samovolje in tudi § tega vidi-
ka nasprotujejo nedemokratic-
nemu reSevanju tovrstne proble-
matike; cena teh zemljid¢ je Se
vedno minimalna (le-to pobira
ob¢ina); pri morebitnem predlo-
gu za prodajo bo cena morala biti
ekonomska in jo bo kveéjemu
porabila dedno-nasledna skup-
nost — se pravi vas (vaske skup-
nosti); elementi samovolje (pri-
las¢anja, zapiranja javnih poti,
gradnja objektov celo na glav-
nem vodovodu) KS kljub predlo-
gom za izbolj$anje stanja ne mo-
re sankcionirati; omenjene povr-
Sine ne morejo biti enako obrav-
navane kot ostala druzbena last-
nina. Zato je sklep sveta KS, da
do nadaljnega ne bo dajal sogla-
sij za prodajo teh nepremiénin.
Daje pa naslednjo pobudo, da se
v najkrajiem moZnem &asu izo-
blikuje skupen sklep, ki bo do-
volj u¢inkovito redeval to proble-
matiko tudi z vidika preobliko-
vanja skupnosti.

Odgovor svetovalke za premo-
zenjskopravne zadeve Marije
Zaletelj, Pri vsakem odkupu

druZbene lastnine v splodni rabi

je predhodno potrebno pridobiti
'::glasje KS. Dmbenaplnstnina
v sploni rabi namreé¢ po zakonu
0 prometu z nepremiéninami ni
predmet pravnega prometa. Da
lahko taka lastnina postane pred-
met pravnega prometa, jo je po-
trebno najprej ukiniti kot druz-
beno predhodno obvezno zahte-
va soglasje KS, v kateri nepre-
miénina lezi. V primerih, ko KS
ne da pismenega soglasja, pre-
moZenjskopravna sluzba ne vodi
postopka ukinifve druzbene last-
nine v splodni rabi in nadaljnega
odkupa oz. zamenjave.

Glede na pregled prispelih zah-
tevkov lahko ugotovimo, da je
v letu 1990 bilo sprejetih 20 za-
dev. V preteznem delu so se zah-
tevki nanaSali na zamenjavo
opué¢enih javnih poti in na novo
narejenih. V primerih, ko gre za
zamenjavo, e KS sama oceni in
ugotovi, da se uredi s tem tudi
vprasanje lastnidtva poti, ki so
v funkeiji. V primeru pa, ko gre
za dokup funkcionalnega zem-
ljis¢a ali celo dela stavbisée se
cena dolo¢i na podlagi cenitve.

S trditvijo, da bi morala sred-
stva, pridobljena s prodajo, pri-
dobiti vaika skupnost, se ne stri-
njamo, ker s funkcionalnimi
stavbnimi zemljis¢i upravlja in
gospodari Sklad stavbnih zem-
ljisé. V primeru, ko gre za zame-
njavo starih opusc'enlh Jjavnih

poti mn poti, ki so uporabljajo, pa
se v vefinl primerov vrednosti
zemljis¢ ujemajo, tako da uprav-
ni organ v teh primerih ne prido-
biva nobenih dodatnih sredstev.

Upravni organ meni, da zaradi
specifike v posameznih KS se
vedno KS ocenijo, ali so podani
pogoji za izdajo soglasja k ukini-
tvi druzbene lastnine v splosni
rabi ali ne, skladno z odlokom
o upravljanju in gospodarjenju
2 javnimi potmi in uporabi gozd-
nih cest (Ur. 1. SRS, 7/87 in 9/89).

KMETILJSKI
ODBORI

Anton Cebular, DPZ: Glede na
to, da so ukinjeni SIS za pospede-
vanje proizvodnje hrane, SIS za
rezerve in Kmetijska zemljitka
skupnost, so kmetje izgubili po-
vezavo z aktivnostmi obéinske
uprave na podrofju kmetijstva.
Predlaga ustanovitev izvrinega
odbora v okviru referata za kme-
tijstvo za naloge bivie KZS

Odgovor Oddelka za gospo-
darstvo, Anton Kranje: Z ukini-
tvijo vseh samoupravnih interes-
nih skupnosti (Ur. L RS &t. 42/89
in 8/91) je bilo odloéanje o zade-
vah, ki 50 bile v pristojnosti posa-
meznih samoupravnih interes-

nih skupnosti, preneSena na pri-
stojne upravne organe posamez-

‘ nih dejavnosti. Ti organi odlo¢a-

jo na podlagi materialnopravnih
]‘iolnt‘.b sploénih aktov SIS, ki so
bili v veljavi do 31. 12. 1989, koli-
kor ta razmerja niso urejena z za-
konom in drugimi materialno-
pravnimi predpisi. Sam zakon ta-
ko ne predvideva edborov v po-
sameznih dejavnostih.

ZVISANJE
KOMUNALNEGA
PRISPEVKA

K8 Milaéevo predlaga zviianje
komunalnega prispevka za novo-
gradnje, saj ta ne predstavlja niti
7% od finanénega vlozka kraja-
nov, revalorizirano raéunanega
od prve vetje akcije komunalne-
ga opremljanja (vodovod 1973).

Odgovor Oddelka za prostor,
Hajdinjak Anton:

Na svoii 9. seji je Upravni od-
bor Sklada stavbnih zemlji&é ob-
¢ine Grosuplje sprejel sklep, da
se 8 1. 5. 1991 poveca prispevek
za urejanje stavbnih zemljisé iz-
ven zazidalnih pacrtov. Nasled-
nja revalorizacija pa je predvide-
na v mesecu septembru.



