PROMETNA POTA IN GOSPODARSKI RAZVO] SKOFJE LOKE

Skofja Loka je bila vaino gospodarsko sredis¢e Ze v svoji davni preteklosti.
Oglejmo si, kaj govori o Skofji Loki ze Janez Vajkart Valvazor: »Mesini prebivalei
kupc¢ujejo z vsakovrstnim blagom po Neméiji in Italiji, zlasti izdelujejo tukaj prelepo
platno v velikih mnozinah in ga poleg belega. ¢istega sukanca, ¢esto posiljajo v druge
dezele. Dalje je tu mnogo trgoveev, ki prodajajo konje v Italijo ter poleg drugih
obrti mestu precejien dobicek oskrbujejo...c Tudi omenja Valvazor, da je skolje-
losko gospostvo eno najimenitnej§ih v vsej Kranjski.

Dober gospodarski razvaj je dal Skofji Loki razne prednosti. Kraj je postal
za tiste €ase res imenitno naselje, ki je Ze na zunaj kazalo gospodarsko moé in bo-
gastvo. Tako je imelo staro mesto za takrat res lepe hide. HiSe so imele obokana
vezna vrata. V kamnitih podbojih so bile vsekane okraSene letnice, ponekod grbi
ali drugi okraski, ki so tudi na zunaj izpri¢evali pomembnost lastnika hife. Veze
so bile obokane. stopnii¢a in hodniki okraSeni s stebri¢i, izklesanimi iz kamna.
Mamﬂ(ai tega najdemo v Skofji Loki Se dandanes. Tudi kulturno in Er(rsvetno je bila
tedaj Skofja Loka silno razgibana, kar nam izpri¢ujejo rezbarska, slikarska in
kamnoseska dela po cerkvah, prav zgodnji prvi zametki Solstva (leta 1271), €asino
$tevilo znamenitih rojakov, ter je kot staro kulturno ozemlje znana v domadem in
tujem svetu.

Skofja Loka je bila vazno gospodarsko sredie na prometni zili Neméija-Ttalija.
kar dokazujejo dobre trgovske zveze s temi dezelami. Vse do zgraditve gorenjske
7eleznice je veliko dobifka donaZalo Skofji Loki tako imenovano »furmanstvos. Skof-
jeloski »furmanic so tovorili blago iz dezel Nemdcije pa tja do Benetk. Zato je tu
posebno cvetela trgovina in prekupéevanje s konji. Vzporedno s tem pa se je razvijala
tudi obrt. Vendar pa je »furmanstvor za Skofjo Loko postalo usodno. Najbolj so se
otepali Zeleznice tisti Skofjeloski gospodarji, ki jim je do tedaj »furmanstvo: v tej
ali oni obliki dajalo zasluzek in ne smemo se fuditi, ¢e je Skofja Loka odklanjala
7eleznico. Da odvrnejo sto nesreéoc od sebe, so poslali na cesarski Dunag sebno
delegacijo. Delegacija je bila sprejeta pri takratnem cesarju Francu JoZefu [. Dosegla
je prelozitev Zzelezniske proge, ki bi morala tedi vzporedno s hribi od Medvod,
direktno proti Skofji Loki, je pa bila izpeljana tako, da je presekala SorSko polje,
ter se v razdalji 3 km oddaljila od samega mesta. -Prii)li.éno toliko je kolodvor
oddaljen od mesta. Toda »furmanstvo: je zaradi Zzeleznice ravnotako utrpelo svojo
tkodo. Skofa Loka sama pa je dobila svoj najteZji gospodarski udarec, ki ga mi
prebolela niti do dandanes.

Gospodarsko nazadovanje se je vriilo postopoma. Pred prvo svetovno voino
so pozivljali Skofjelofko gospodarstvo Se tradicionalni sejmi. Na te sejme so hodili
ljudje pes in na vozovih iz Cerkna, Tolmina in Se celo Gori¢ane si videl med njimi.
Stare trgovske zveze miso tako hitro ugasnile. Med obiskovalci naSega mesta smo
opazili tudi TrZza€ane, ki so prihajali v Skofjo Loko na oddih.

Se enkrat se je poskusala Skofja Loka pribliZati Zeleznici. To je bilo takrat,
ko je Slo za zvezo Gorenjske s Primorsko (okoli 1. 1890). Takrat je bila Ze trasirana
proga od Trate — kolodvora do mesta in dalje po Poljanski dolimi. Izvedbo te
proge je preprecila prva svetovna vojna.

Ko so bile po prvi svetovni vojni postavljene krivicne meje, je Skofja Loka

izgubila vsak stik s Primorsko. Edino res dobro delo in Zilavost $kofjeloskih obrtnikov
je vzdrzalo mesto na doloCeni zivljenjski ravni. Gospodarskega razvoja pa ni bilo,
er je polagoma vse gospodarske funkcije prifel prevzemati Kranj kot okrajno
sredi$fe in mesto z bolj§imi prometnimi potmi. Naravni razvojwobrli v industrijo
se zaradi oddaljenosti od 7eleznifke proge ni mogel izvrSiti. Moramo pa pribiti,
da je imela Skofja Loka za razvoj indusirije prav lepe pogoje. Vodno silo ter
kvalificirano delovno moé, ki jo je ustvarjalo zelo dobro razvito obrtnistvo.
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V razdobju med obema vojnama je Skofja Loka prezivljala tezje in lazje gospo-
darske krize, katere so paralizirali z raznimi ukrepi: z ustanovitvijo sreske ekspo-
ziture, pozneje nacelstva ter tik pred drugo svetovno vojno z graditvijo vojaske
ceste na Blegad ter z graditvijo utrdb na bliznji meji. Seveda so bile te gradnje
popolnoma vojaskega znacaja, so pa vendar istofasno dajale ljudem delo in za-
sluzek. Ljudstve skofjelotkega ozemlja, posebno v obmejnih vaseh, je Se¢ nenchoma
iskalo stika s Primorsko. Razvilo se je v precejinji meri tihotapstvo, ki ni moglo
dati gospodarskega razvoja ter je med ljudstvom Sirilo samo nemoralo in gospodar-
sko ter moralno fkodo.” V tem razdobju je glavni del industrije, ki se je takrat
ustvarjala, zrastel v Kranju. Skofja Loka je ostala takoreko¢ prazmnih rok. Veékrat
se je razmiéljalo, kako bi se dalo mestu z izboljSanjem prometnih poti okrepiti
tudi gospodarski polozaj., V ta namen so sluzile razne zamisli, kakor odcep in
podaljsanje proge od kolodvora na Trati do Skofje Loke, prelozitev Zeleznice in
kolodvora blize mestu, izgraditev zelezniSke proge, ki bi preko Poljanske doline
povezovala Stajersko s Primorsko. Konéno je bila osvojena najeenejSa zamisel. da
bi zvezali Trato-kolodvor in mesto z asfaltirano cesto. Ta misel je toliko dozorela,
da so bile izvrSene tik pred drugo svetovno vojno Ze vse predpriprave. Ze celo po-
trebni material je bil deponiran ob cesti, ko s¢ zasedle mesto sovrazne okupatorske
sile. Delo se ni izvrsilo.

Po osvoboditvi je povsem maravno, da je bilo cestno omrezje skrajno zane-
marjeno, saj ni imel okupator namena izboljSati gospodarskih prilik v deie{i‘ Njezov
namen je paé bil, takoj, ko je uvidel, da teh pokrajin ne bo mogel obdrzati stalno,
da dezelo ¢im bolj izropa in odnese, kar se pa¢ odnesti da. Prva leta po vojni je bilo

trebno vzdrzevati cestno omrezje v toliko, da je vsaj za silo normalno tekel promet.
‘endar smo pa takrat bili Ze zelo blizu uresniéitve zgraditve proge Stajerska-Primor-
ska. Zaradi vsedrzavnih gospodarskih potreb ta zamisel ni bila izvedena. ker je drzava
}a-kmt nujno potrebovala Zelezniske proge, ki so bile v zvezi z izkoris¢anjem rudnih
ogastev.

Blizamo se deseti obletnici osvoboditve. V tem doceniju je bilo v veéjem in
manjiem zadoSéeno vsaj v glavnem vsem vsedrzavnim potrebam in je sedaj napo¢il
¢as, da tudi Skofja Loka dobi boljsa prometna pota in s tem boljSe gospodarske
pogoje za razvoj prepotrebne indusirije. Prvi obrisi se Ze kaZejo. Zgrajena je asfal-
tirana cesta Skofja Loka-mesto-kolodvor. Ta cesta ima svoj pomen, ker bo vezana
dalje na betonsko cesto Ljubljana-Bled. Pri tej povezavi pa bo nujno treba upostevati.
da bo postala tudi del magistrale sever-jug. to je najkrajSe zveze Stajerske s Primor-
sko. ki je nujna potreba vse Slovenije. Folo JaniSid

CESTNO OMREZ]JE IN PROMETNO VOZLISCE V SKOFJI LOKI
I. UVOD

Kadar govorimo o urbanistiéni ureditvi nekega kraja, najprej precenimo obsto-
jete komunikacijsko omrezje, e se odgovarja tedanjim zahtevam in predvidenim
potrebam, kakrine bodo v bodoénosti.

Vecina nasih cest so raziirjene boljSe poljske poti Te ceste so taksne. da po
svoji Sirini, legi, ostrih zavojih in strmih klancih ne odgovorjajo ve¢ danaSnjemu
promeiu. Ker so na obeh straneh tudi 7e zazidane, jih je tezko prilagoditi zahtevam
sodobnega prometa. Zato je vsaka modernizacija tak&nih in podobnih cest proble-
matitna. Tezko se je odlo¢iti ali naj rusSimo posamezne obstoje¢e zgradbe v naseljih
ali naj zgradimo nove ceste, tako imenovane tranzitne ceste, mimo naselij. V mnogih
primerih pa smeri cesie ni mogote izbirati, ker je ta ve¢ ali manj ze dolofena s
terenskimi prilikami. V tem primeru gre le za korekturo Ze obstojefe cestne mreze.

II. SEDAN]JE CESTNE ZVEZE

Sedanje cestno omrezije v Skoflji Loki obsega poleg zelo ozkih cest v mestu
samem Se cestne zveze s Kranjem. Ljubljano, Selsko in Poljansko dolino, ki pred-
stavljajo vaZne tranzitne ceste (sl. 1).

Proti Ljubljani vodita danes dve cesti. Prva poteka skozi Pustal ob desni strani
Sore skozi vas Soro in doseze v Medvodah drzavno betonsko cesto. Povpreéna Sirina
ceste je 450 m in ima 9 km svoje trase speljane skozi 9 vasi. Promei na tej cesti
je zaradi majhne Sirine in Stevilnih vasi cenjen na okoli 200—300 ton/24 ur.
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