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Razvoj prometnic v obmocju
mednarodnega mejnega prehoda Vrtojba

Republika Slovenija je del Evropske unije. Z od-
pravo meja (prosti pretok blaga) se spreminjajo
tudi prometne funkcije na obmocjih mednarodnih
mejnih prehodov med drzavami ¢lanicami. Med-
nje spada tudi mednarodni mejni prehod med R
Italijo in R Slovenijo v Vrtojbi.

Obmejni ob&ini Sempeter-Vrtojba in Gorica (ltalija)
zato Ze pripravijata ureditveni nacrt izrabe prosto-
ra in zagotavljanja prometne dosegljivosti SirSega
obmocja prehoda za ¢as po odpravi t. i. schen-
genske meje (prosti pretok oseb). Posebno po-
membna je ustrezna zasnova cest, ki mora omo-
gociti, da bo ta prostor enotno in enakovredno
vkljuen v cestna sistema obeh sosednjih drzav.
»Komunalna« cesta, ki zdaj vodi ez mejni pre-
hod, bo zaradi te spremembe pridobila status av-
toceste (hitre ceste), kar pomeni, da je na njej pri-
Cakovati velike potovalne hitrosti in spremenjen re-
Zim priklju¢evanja nanjo. Zdaj$nja ureditev ima
prevec individualnih priklju¢kov, obstaja pa tudi
moZnost obracanja in celo parkiranja (v Italiji).

V ¢lanku so predstavijene resitve oziroma predlo-
gi za sistemsko preureditev sedanje ceste prek
MMP v avtocesto in nacin navezovanja cestnih
mreZ v obeh sosednjih ob¢inah nanjo.

Prikazani so tudi predlogi preureditve oziroma do-
polnitve zdajsnjih lokalnih cestnih mrez in Zelez-
niske infrastrukture (ureditev intermodalnega ter-
minala) ter prometni reZim na cestah, da bi bila
raba prostora sedanjega MMP Vrtojba ¢im ucinko-
vitejSa in prostorsko ¢im manj obremenjujoca.

The Republic of Slovenia is part of the European Union.
With the abolishment of borders (free flow of goods) also
the traffic functions in the areas of international border
crossings between member countries are changing.
Among such border crossings is also the international
border crossing (IBC) between the Republic of Italy and
the Republic of Slovenia in Vrtojba.

The bordering communities of Sempeter-Vrtojba and Go-
rizia (ltaly) are therefore already preparing a development
plan related to the use of space to ensure traffic access
to the wider area of this border crossing ,when the
»Schengen border« is abolished (free flow of people). Es-
pecially important is adequate design of roads that
should allow this space to be uniformly and equally inclu-
ded into the road systems of both neighboring countries.
Owing to this change, the existing »communal« road,
which today leads to the border crossing, will attain the
status of the expressway Ljubljana-Venice via Gorizia,
which means that high traveling speeds and changed re-
gime of connecting roads can be expected. The existing
arrangement has too many individual connections, and
there is the possibility of turning or even parking (in Italy).
The paper presents solutions or proposals for a systema-
tic rearrangement of the present road through the IBC to
the motorway and the principle of connecting the road
networks of both neighboring communities to it.
Presented are also proposals how to rearrange or com-
plete the existing local road networks and the railway in-
frastructure (arrangement of an intermodal terminal), and
the traffic regime on roads to achieve as efficient use of
space as possible at the present IBC Vrtojba with the
least possible burden to the space.
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1. Zdajsnje razmere

Ob vstopu Republike Slovenije v
Evropsko unijo in ob uvedbi t. i.
schengenskega sporazuma ne bo
ve¢ mednarodnega mejnega preho-
da Vrtojba. Cesta, ki vodi ¢ezenj, bo
tako dobila status avtoceste (hitre
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ceste). Glede na sorazmerno majh-
ne prometne obremenitve (prosti
prometni tok) je na njej pricakova-
ti velike vozne hitrosti.

Zdajs$nja ureditev prometa na (bo-
doci) hitri cesti (HC) v obmocju
MMP Vrtojba ne ustreza funkcional-

nosti hitre ceste: preve¢ je indivi-
dualnih prikljuckov, moZnost obra-
¢anja na cesti in celo parkiranja (v
Italiji). V obmocju je tudi infra-
struktura, ki ni ali pa je zelo slabo
dostopna za pe§ oziroma kolesarski
promet. V mislih imamo predvsem
goriSko mestno pokopalisCe.



Predstavitve

Na slovenski strani sta izvoz s HC in
dostop nanjo urejena v povezavi z
bencinskima servisoma, pri ¢emer
po zdajSnjih dveh rampah poleg
sluZnosti za bencinski servis pote-
kata Se tovorni promet v slovenski
carinski terminal in iz njega ter
promet osebnih vozil, ki imajo svoj
cilj in izvor na obmocju komercial-
nega dela terminala Vrtojba JUG
(glej shemo obravnavanega ob-
mocja — slika 1). Vsa tovorna vozi-
la, ki morajo pri prehodu drzavne
meje opraviti carinski postopek,
imajo pot doloCeno. LoCena je od
povrsin HC, ne glede na to, ali pri-
hajajo iz notranjosti Slovenije ali
pa z obmejnega obmocja. Domne-
vamo, da tega v prihodnje ne bo
veC in bo del tovornega prometa
neovirano potoval po hitri cesti. Do-
datno sta za vozila, ki zapuscajo
mejni prehod ali nanj prihajajo z
oZjega obmocja Sempetra in Vrtoj-
be in torej ne uporabijo HC, vstop
in izstop v obmocje mejnega preho-
da urejena pri bencinskem servisu
na skupnem izvozu oziroma uvozu.

Na italijanski strani sta izstop in do-
stop na HC urejena v urejenem pri-
kljucku (izvennivojsko kroZis¢e ali
priljubljeno rondo) na italijanski
drZavni cesti SS 55, ki se nadaljuje v
mesto Gorica kot Via Trieste. Na pri-
klju¢nih rampah na vzhodni strani
tega prikljucka sta dodatno izvedena
Se izvoz in uvoz na obmocje Auto-
porta SDAG (tovornega terminala),
ki je namenjen za osebna vozila. Za
dostop do Autoporta SDAG je pod HC
med prikljuckom rondo in objektom
mejnega prehoda zgrajen podvoz.
Objekt tega podvoza je dvodelen, saj
je poleg dvosmernega prometa za
potrebe Autoporta skozenj fizicno lo-
Ceno vodena Se enosmerna rampa
(smer voZnje sever—jug) za osebna
vozila za dostop v Autoporto, ki je
kot odcep od rampe rondoja navede-
na v prej$njem odstavku.

Obmocje MMP na italijanski strani
je fizicno razdeljeno z ZelezniSko
progo Gorica-Sempeter. Cestnih po-
vezav Cez progo ali pod njo ni. Ce-
lotna interna komunikacija zato po-
teka le prek rondoja na cesti SS 55.

2. Razvoj prometnic

Zaradi spremenjenih prometnih
razmer (HC v polni funkciji) je tre-
ba uvoze in izvoze (prikljucne
rampe) na HC na novo urediti. 1z-
hodis¢ni tocki (prikljucka) za me-
njavo prometa na HC ostajata ron-
do na italijanski strani in bencin-
ski servis na slovenski. Razdalja
med uvoznima in izvoznima paso-
voma je priblizno 750 m, kar po-
meni, da bosta izvozni in uvozni
pas na obeh straneh HC zdruZena v
enotnega in izvedena po vsej dolZi-
ni med obema prikljuc¢koma v t. i.
servisno cesto. To zahtevata tako
prometna varnost kot tudi tehnolo-
gija prometa. Dejansko bosta oba
prikljucka preurejena v t. i. dvojni
prikljucek (postavitev prometne
signalizacije).

Na obmocju sedanjega mednarod-
nega mejnega prehoda je predvide-
na nova raba povrsin. Na severni
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strani HC je predvidena gradnja tr-
govskega in intermodalnega termi-
nala za tovorna vozila (menjava
transportov med cesto in Zelezni-
co), na juzni strani pa logisti¢ni
center in druge poslovne dejavno-
sti. Zdaj$nji logisticni terminal
(SDAG Autoporto) v Italiji ostane.
Se ve¢, predvidena sta njegova raz-
Siritev (3. faza) in razSiritev na se-
verno stran HC v obmocje intermo-
dalnega terminala.

Pomembno vpraSanje je vprasanje
vertikalnih povezav v obravnava-
nem obmocju. Zaradi Ze opredelje-
ne rabe prostora na posameznih
povrsinah v coni so dodatni posegi
v izvedbo izvennivojskih kriZanj teh
povezav s HC in ZelezniSko progo
zahtevni. Zanje je zaradi premago-
vanja viSinskih razlik treba veliko
prostora, kar posledicno zmanjsuje
velikost povrsin, namenjenih za ko-
mercialno rabo. Povezave v obmoc-
ju cone pa so nujne, e naj cona

Slika 1: Shema obravnavanega obmodja
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deluje kot celota, hkrati pa omogo-
¢a dostopnost vsakega njenega dela
posebej z razlicnimi cilji v njej in
zunaj nje. Za interno prometno ko-
munikacijo med njima bo treba
zato zgraditi vsaj eno izvennivojsko
krizZanje z ZelezniSko progo.

S 1. majem 2004 je bila odpravlje-
na carinska kontrola blaga med
Slovenijo in Italijo, v bliZnji pri-

hodnosti pa bo tako tudi s kontrolo
oseb. Odpravljeni bodo tudi drugi
mejni prehodi med Slovenijo in
Italijo (Sempeter, Miren), kar bo
mocno vplivalo na prometne toko-
ve v obmejnem obmoc¢ju MMP Vr-
tojba. Na njem se ne bo pojavil
samo promet, ki bo imel izvor in
cilj v novi rabi prostora, ampak
tudi tisti, ki bo tu le v tranzitu. Na-
jizraziteje bi se to pokazalo na HC,
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na kateri bi se nenadoma pojavile
razli¢ne vrste uporabnikov — od ti-
stih v daljinskem tranzitu do tistih,
ki bi cesto uporabili le kot dostop-
no pot do servisnih dejavnosti.

Za razbremenitev HC in izboljSanje
poteka cestnega prometa v tem ob-
mocju je zato predvidena nova po-
vezava med cesto Via Terza Armata
(Gorica) na italijanski strani in

Slika 4: Varianta 2B
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Znidaréi¢evo ulico (Sempetrsko-vr-
tojbensko obvoznico) v Sloveniji. S
tem Sempetrsko-vrtojbenska obvoz-
nica mocno pridobiva pomen in bo
po dokoncanju (nadaljevanje proti
Krasu je Se v gradnji) v celoti prev-
zela prometno vlogo sedanje Vrtoj-
benske ceste v Sempetru pri Gorici.
Zaradi te spremembe bo potrebna
njena prekategorizacija (zdaj ob-
¢inska, pozneje drzavna cesta).

Dolgoro¢no to tudi pomeni, da se
bo raba prostora ob sedanji »ob-
voznici« spremenila. Ne bo ve¢ ob-
voznica, ampak cesta v gosteje za-
zidanem prostoru. To seveda prina-
§a dobre (npr. razvoj obcine) in
slabe lastnosti (npr. negativni vpli-
vi na okolje).

3. Prometna analiza

Po narocilu ob¢ine Sempeter-Vrtoj-
ba [1] smo pripravili prometno ana-
lizo zasnove prometnega omreZja v
Sirfem obmodcju sedanjega MMP
Vrtojba na italijansko-slovenski dr-
Zavni meji, da se med razli¢cnimi
mogocCimi izvedbami (moZnostmi)
vodenja cest v cestnih mrezah ugo-
tovijo prometne obremenitve posa-
tej osnovi se potem lahko odloci,
katera od zasnov je prometno na-
juspesnejsa. To pa v danem okolju
seveda Se ne pomeni, da se strates-
ko ne bi bilo mogoce odlociti tudi
za drugacno moznost od predlaga-
ne v Studiji, ¢e bi se kot posebno
pomembni pokazali drugi razlogi.

Napoved prometa smo izdelali na
osnovi racunalniSkega modela
obravnavanega obmocja. Pri tem
smo uporabili ra¢unalniSki simu-
lator VISUM. V prvi fazi smo izde-
lali le racunalniski model zdajsnje-
ga stanja, ga ustrezno kalibrirali in
ga v drugi fazi dopolnili z novoz-
grajenimi cestami, ki so predstav-
ljene v vec razlicicah.

v

analiticne model SIDRA 2.0. Pre-
verjeni sta bili merilo prometnih

obremenitev in merilo ¢akalnih ¢a-
sov. Eden od problemov prihodnjih
navezav je velikost prometnih po-
vrs§in znotraj obravnavanega ob-
mocja, zato smo preverili tudi dol-
Zine kolon.

3.1 MoZnosti razvoja cestne
mreZe

V analizi so prometno-tehni¢no ob-

delane Stiri variante:

— varianta 0: zdaj$nje stanje, nad-
grajeno s paralelnima servisni-
ma cestama ob HC (slika 2);

— varianta 1: prometna oskrba ob-
modja po obodnih cestah (Znidar-
CiCeva ulica na slovenski strani in
italijanska drZavna cesta 55 ter Via
Terza Armata na italijanski strani
z ustvaritvijo novih pre¢nih pove-
zav med njimi) (slika 3),

— varianta 2B: (z razliicami):
prometna oskrba obmocja po
obodnih cestah (Cesta preko-
morskih brigad na slovenski
strani in cesta No. 55 ter Via Ter-
za Armata na italijanski strani z
ustvaritvijo novih precnih pove-
zav med njimi) in nova juZna
povezava med Vrtojbo in Gorico
(sliki 4 in 5);

— varianta 3: prometna oskrba ob-
mocja z novo teZiS¢no cesto se-
ver-jug (slika 6),

V vsakem primeru smo neodvisno
od nacina zagotavljanja prometne
oskrbe obmocja resevali nacin pri-
kljuCevanja obmocja na HC za vsa-
ko moznost posebe;j.

Notranje ceste v obmocju niso bile
predmet Studije, razen tistih, ki do-
marne notranje povezave in pri-
kljuCevanje na osnovno cestno
mreZo obmodcja in na HC. UpoSte-
vane so torej vse ceste, ki v osnovi
sestavljajo cestno mreZo, sekundar-
ne pa so samo pokazane.

Na osnovi izraCunanih dodatnih
prometnih obremenitev, ki jih bo us-
tvarila nova dejavnost, smo izdelali
kapacitetno analizo prihodnje kri-
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ZiSCne infrastrukture obravnavanega
obmocja v ob¢ini Sempeter-Vrtojba
in dolocili elemente kriZiSC in cest.

Na podlagi izracunanih prometnih
obremenitev se je kot prometno na-
juspesnejsa izkazala moZnost 3.
Ima pa eno izrazito pomanjklji-
vost: moc¢no poseZe v prostor na ob-
mocju objekta MMP Vrtojba, Kkjer je
fizicno zelo teZko postaviti potreb-
na kriZiS¢a. To je sicer izvedljivo, bi
pa bilo zelo drago.

Zato kot najsprejemljivejSo ocenju-
jemo moZnost 2 oziroma njeno raz-
licico 2A, ki kljub nekoliko slabsi
prometni vrednosti (veC zgostitev
prometa, manj$a potovalna hitrost)
zagotavlja normalen potek prometa
z normalnim finan¢nim vloZkom v
infrastrukturo. Se ve¢; ob nekoliko
slabsi prometni vrednosti ponuja
dodatne povrSine za komercialno
rabo, kar prispeva k relativnemu
zmanjS$anju stroskov investicij v in-
frastrukturo. Z izkorisenjem zdajs-
njega podvoza SDAG — Autoporto
(pod HC na italijanski strani) zago-
tavlja uspeSno interno prometno
povezavo na italijanskem delu ob-
mocja. Ta moZnost omogoca izved-
bo po etapah: nekaj lahko zgradi-
mo Ze danes (2005), nadaljujemo
ob »schengenu« (2007) in konc&a-
mo kadarkoli (Cez 20 let).

4. Sklepi

Na kratko:

— vpraSanje podiranja objekta(ov)
na MMP S$e ni reSeno; ohranitev
tega objekta bi Ze v izhodiscu
spremenila razvoj in zasnovo
planirane ureditve cestne mreZe,
prikazane v ¢lanku.

— v §tudiji je obravnavan le odnos
obeh obmejnih ob¢in do razvoja
obmocja sedanjega MMP Vrtojba;

— eden izmed namenov c¢lanka je,
da bi pokazal zahtevnost pre-
strukturiranja namembnosti ob-
mocja in pomanjkanju vlog
obeh drZav v tem procesu, ki mu
doslej Se nista namenili nobene
pozornosti.
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— pilotski projekt mednarodnega
sodelovanja pri reSevanju skup-
nih prometnih problemov na ob-
mocju mikrolokacije MMP Vrtoj-
ba je lahko vzorec in opozorilo
drZavnim sluzbam, da morajo
pozornost nameniti tudi tistim
MMP na notranjih mejah drza-
ve, na Kkaterih interes lokalnih
skupnosti ni tolikSen kot pri
MMP Vrtojba.

Barbara MUSIC
Ivan STANIC

— iz postopka in rezultatov Studije
je razvidno, da se razvoja obmoc-
ja nekega MMP ne more obrav-
navati zgolj v lokalnem, ampak
v §irSem regionalnem okviru.

Doc. dr. Alojzij Juvanc, univ. dipl. inz.
grad., Univerza v Ljubljani, Fakulteta za
gradbenistvo in geodezijo, Prometnoteh-
niski institut
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(1l Obgina Sempeter-Vrtojpa: Prometna
Studija obmocja mednarodnega mejne-
ga prehoda v Vrtojbi. Ljubljana: UL
FGG, Prometnotehniski institut, 2004.

Razvoj podeielske skupnosti — Smarje

Projekt se je razvil iz lokalne pobude za revitaliza-
cijo dela koprskega podeZelskega zaledja v slo-
venski Istri. Krajevna Zelja se je preoblikovala v
strokovne podlage za nastajajoce formalne pro-
storske planske dokumente Mestne obcine Koper.
Hkrati je bilo preskusanih ve¢ metod sodelovanja

Z javnostjo oziroma lokalnimi prebivalci.

1. Uvod

Namen projekta Urbanisticna za-
snova naselja Smarje je bil oceniti
razvoj naselja Smarje in vasi v kra-
jevni skupnosti Smarje ter predlaga-
ti planske in urbanisti¢ne usmeri-
tve, vkljucno s predlogom prostor-
skih ukrepov, ki bodo zagotovili rea-
lizacijo novih usmeritev. Projekt se
je zakljucil z izhodisCi za Strategijo
prostorskega razvoja obcine in Pro-
storskega reda Mestne obcine Koper
za naselje Smarje in ostalih naselij
v krajevni skupnosti Smarje. Namen
naloge je bil tudi preveriti razlicne
metode participacije oziroma sode-
lovanja s prebivalci pri prostorskem
planiranju. Mimogrede, pobudo za
formalizacijo prostorskih odlocitev
so dali avtorji projekta revitalizacije
istrske vasi Smarje pri Kopru, ki so
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jo leta 2003 predstavili kot »Vrata v
osréje slovenske Istre«.

Projekt »Vrata v osrcje slovenske Is-
tre« se je razvil na lokalni ravni pod
okriljem Krajevne skupnosti Smarje
in tam delujoCih nevladnih organi-
zacij kot so: Drustvo Pangea — Drus-
tvo za varovanje okolja Koper, Turi-
sticno drustvo Smarje in Kulturno
drudtvo France Bevk iz Smarij. Sam
zacetek projekta je sproZila pobuda
za ureditev vaskega jedra v naselju
Smarje. Ker se pobudniki projekta
niso zadovoljili samo s prenovo vas-
kega jedra, so projekt razsirili, sprva
na celotno naselje Smarje kasneje
pa na preostala naselja Krajevne
skupnosti Smarje. Zakaj? Ze iz naslo-
va projekta je razbrati, da predstavlja
naselje Smarje pomembno sredisce
oziroma vstopno tocko v istrsko za-

The project evolved from a local initiative for the
revitalisation of the rural hinterland of Koper in
Slovene Istria. The local desire was transformed
into expert guidelines for part of the emerging for-
mal spatial planning documents of the Municipa-
lity of Koper. Several public participation methods
with the local inhabitants were also tested.

Lokalna pobuda
§marje pri Kopru
Urbanisticne

in planerske
delavnice

Local initiative
§marje pri Kopru
Urbanistic

and planning
workshops

ledje, t.i. vrata v slovensko Istro. S
takSno razvojno mislijo naj bi se
hkrati vzpostavila moc¢na fizi¢na in
gospodarska identiteta naselja Smar-
je in zagotovilo izhodisCe za razvoj
oz. revitalizacijo okoliskih krajev kot
so Fijeroga, GaZon, Grinjan, Grinto-
vec, KoStabona, Krkavce, Pomjan,
Pude, Srgasi in Zupandici.

Prednostna podrocja projekta Ur-
banisti¢ne zasnove naselja Smarje
so bila:

— poselitev (prenova vaskega jedra
oz. jeder, krepitev policentrizma
in dostopnosti, krepitev partner-
skega odnosa med mestom in
podeZeljem, zagotavljanje pogo-
jev za strukturne spremembe);

— infrastruktura (povezovalne ce-
ste, javne povrsine, grajeno jav-
no dobro);





