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Katarina OSTRUH

Predlog zasnove kolesarskega
omrezja v mestu Velenje

Prispevek opisuje izdelavo zasnove kolesarskega
omrezja v mestu Velenje. Namen je bil izdelati
predlog varnega, sklenjenega in ucinkovitega
omreZja z dobro dostopnostjo do vseh dejavnosti.
Omogocilo naj bi vsakodnevno kolesarjenje, pre-
voz na delo, v $olo, na obmocja rekreacije. Anali-
za zdajsnjih povezav je pokazala Stevilne pomany-
kljivosti. OmreZje je nesklenjeno in zato nevarno
ter omogoca slabo dostopnost do dejavnosti. Ob
rezultatih analize in ob upoStevanju izbranih ka-
zalcev smo podali predlog dopolnitev.

The article describes activities undertaken to con-
ceptualise the cycle trails network in the Velenje
Community. The goal of the project was to estab-
lish a safe, connected and efficient cycle network
that would enable good accessibility to different
urban services. The purpose of the cycle network
would be daily use, such as commuting to work,
school, recreation areas. The analysis pointed out
many disadvantages of the current cycle routes.
The present cycle network is disconnected, unsa-
fe and has very bad accessibility to different ur-
ban services. Based on the analysis results and
selected indicators we prepared a proposal for
the improvements of the present cycle network.
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1. Uvod

Kolesarjenje kot oblika nemotorizi-
ranega prometa ne onesnazuje oko-
lja, ni hrupno, hkrati pa zmanjSuje
probleme parkiranja v mestnem
srediS¢u. Na kratke razdalje je hi-
trejSe od avtomobila, na daljsih po-
tovanjih pa ga lahko kombiniramo
Z omreZjem javnega prometa. Je
ekonomicen, do okolja prijazen in
zdrav prevoz. Primerno je za vsak
dan (Sola, sluzba) in tudi kot obli-
ka rekreacije.

Nas cilj je bil predlagati varno in
ucinkovito omreZje kolesarskih poti,
ki povezujejo stanovanjska obmocja
z zaposlitvenimi, storitvenimi in re-
kreacijskimi. Namenjene so vsakod-
nevni rabi, npr. dnevni migraciji na
delo, v Solo, nakupom, povezavi z re-
kreacijskimi obmocji. V prvem delu
smo proucili potek zdajs$njih kolesar-
skih povezav in jih v drugem posku-
§ali smiselno povezati in dopolniti.
Analiza poti, struktura mesta in or-
ganizacija prometa so bili izhodiS¢e
za oceno primernosti zdajSnjega ko-
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lesarskega omreZja. Po oceni smo iz-
delali predlog zasnove kolesarskih
poti. Obmocje obravnave se nanasa
na mesto Velenje, torej na urbani del
obcine.

2. Metoda dela

Ugotovili smo, da ne obstaja veliko
gradiva, ki se ukvarja z nacrtova-
njem kolesarskega omreZja v mestu.
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Slika 1: Shema nacrtovanja kolesarskega omreZja v Velenju



Predstavitve

Ve€ina del je namenjenih kolesarje-
nju na regionalni ravni oziroma
tehni¢nim predpisom pri izvedbi to-
vrstnih povezav. Nekoliko se z mest-
nim kolesarjenjem ukvarjata Sever
in Toplak (2002) na primeru Rogas-
ke Slatine. Kot izhodis¢i si zastavlja-
ta izvorne in ciljne tocke ter potek
primerne prometne infrastrukture.
Tako smo si tudi mi, ob upostevanju
podobnih primerov, obmocja nacr-
tovanja (mesto Velenje) in namena
kolesarjenja (vsakodnevno), zastavi-
li izhodis¢a za nacrtovanje omreZja.
Nato smo proucili znacilnosti pro-
stora in zdajSnjega omreZja ter pred-
lagali potek novega.

Izhodis¢a za nacrtovanje kolesar-
skega omreZja v Velenju so bila:

— dostopnost

— varnost

— povezanost v omreZje

— obstojeca prometna infrastruktura.

Za lazjo primerljivost starega omreZz-
ja z novim smo obe Steviléno ovred-
notili po izbranih kazalcih, ki izha-
jajo iz zastavljenih izhodisc:

— dostopnost (do storitev, proizvod-
nih in stanovanjskih obmocij,
rekreacijskih povrsin)

— varnost (obremenjenost cest z
motornimi vozili, pogoste tocke
prometnih nesrec s kolesarji, po-
tek povezave v obe smeri)

— povezanost v omreZje (poveza-
va/navezava v zdajSnjem kole-
sarskem omreZju, sklenjenost).

Steviléno vrednotenje nam je omo-
gocCilo kvantitativno primerjavo iz-
boljSanja kolesarskega omreZja.
Vsak kazalec je opredeljen s posred-
nimi kazalci, ki so ocenjeni od 1
do 4; 1 pomeni najslabso oceno, 4
najboljSo. Kon¢na uvrstitev kazalca
je doloCena s seStevkom vseh vred-
nosti za kazalec in vrednostne les-
tvice. Sirina razredov je dolodena
statisticno glede na razpon rezulta-
tov (Sagadin, 1992). Kon¢na ocena
doloCene povezave je dolocena z
novo vrednostno lestvico (uvrstitev
v ustrezni razred) glede na seStevke
vrednosti posameznih kazalcev.
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Skupna ocena kolesarske
povezave

Skupna/kon¢na ocena kolesarske
povezave je doloCena s seStevkom
vrednosti za vse kazalce skupaj.
Najvedja mozna vrednost (seStevek
ocen dostopnosti, varnosti, poveza-
nosti), ki so jo povezave dosegle, je

Preglednica 1: Primer ocenjevanja
zdajSnje kolesarske povezave na
KidriCevi cesti za dostopnost omrezja

DOSTOPNOST
Posredni kazalec Ocena
do stanovanjskih obmodij 8
do proizvodnih obmodij 4
do storitvenih dejavnosti 12
do rekreacijskih povrsin 4
skupaj 28
razred 4
Razpon vrednosti Razred
7-11 1
12-17 2
18—23 3
2428 4
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Slika 1: Predlog novega omreZja kolesarskih poti v mestu Velenje
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46, najniZja 22. Vrednostna lestvica
je prikazana v preglednicah 1-4.

Preglednica 2: Primer ocenjevanja
zdajsnje kolesarske povezave na
KidriCevi cesti za varnost omrezja

VARNOST
Posredni kazalec Ocena
obremenjenost ceste 3
Stevilo prometnih nesre¢ 3
obe smeri 4
skupaj 10
razred 3
Razpon vrednosti Razred
34 1
5-7 2
8-10 3
1-12 4

Preglednica 3: Primer ocenjevanja
zdajsnje kolesarske povezave na
KidriCevi cesti za povezanost omrezja

3. Obstojece kole-
sarsko omreZzje
v mestu Velenje

Kolesarsko omreZje v mestu Velenje
je skupaj dolgo 7240 metrov. Kole-
sarskih povezav je devet. Urejene so

URBANI 1ZZIV

kot steze, pasovi in poti. NajveC je
stez (4) in pasov (4), najmanj poti
(1). V mestu primanjkuje povezav
med stanovanjskimi in zaposlitveni-
mi obmodji ter med srediS¢em in po-
stajami javnega potniSkega prometa.
Premalo je urejenih parkiris¢ za ko-
lesa. Gostota omreZja je 270 metrov
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Stevilo povezav
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l:| obstojece kolesarsko omrezje . novo kolesarsko omrezje

POVEZANOST
Posredni kazalec Ocena
sklenjenost 4
povezava v obstojece 3
skupaj 7
razred 3
Razpon vrednosti Razred
3 1
4-5 2
6-7 3
8 4

Preglednica 4: Primer ocenjevanja
zdajsnje kolesarske povezave na
KidriCevi cesti za skupno oceno.

SKUPNAOCENA  Vsota | Razred
dostopnost 28 4
varnost 10 3
povezanost 7 3
skupaj 45 4
Razpon vrednosti Razred
22-27 1
28-33 2
34-39 3
40-46 4
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Diagram 1: Primerjava dostopnosti zdaj$njega in novega kolesarskega omrezja

glede na Stevilo povezav v posameznem razredu
Dostopnost novega omrezja bi se izbolj$ala. Najve¢ povezav v hovem omrezju je v 2. raz-
redu (57 %). Povecalo bi se tudi njihovo tevilo v 3. in 4. razredu, ena vec pa bi bila tudi
v najnizjem razredu. Dostopnost do dejavnosti bi bila dobra. Ce se od vsake kolesarske
povezave oddaljimo za 150 metrov, je pokrita vecina poselienega (pozidanega) obmocja
mesta Velenje. Zajeti niso le del naselja Konovo ter proizvodne dvorane tovarne Gorenje
(vhodi v tovarno so).
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Diagram 2: Primerjava varnosti zdaj$njega in novega kolesarskega omreZja gle-
de na Stevilo povezav v posameznem razredu

Tudi varnost novega omrezja bi se izboljSala. V 1. razredu (slabe povezave) ni ve¢ nobe-
ne povezave (v zdaj$njem je ena), kar 65 % (petnajst) jih je v 3. razredu (dobra povezava)
in 30 % (8est) v 4. (zelo dobra povezava). Novo omreZje je nacrtovano tako, da potekajo
povezave vecinoma po obeh straneh vozis¢a in se, kjer je mozno, izognejo najprometnej-
&im delom. Zal to ni mozno pri najbolj obremenjenih cestah, saj je ravno po njih predvide-
na drzavna kolesarska povezava.
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povezav na 1000 prebivalcev (izracu-
nano za 26.742 prebivalcev — Popis
2002, SURS, 2004).

Prednosti in slabosti

Glede na razvrstitev v razrede je
omreZje pozitivno predvsem pri ka-
zalcu varnosti, kar pa je lahko zelo

nerealna ocena glede na nacin vred-
notenja. Stanje omreZja v Velenju je
zelo slabo, ¢e upoStevamo kazalca
dostopnosti in povezanosti.

MoZnosti za izboljSanje
Dostopnost lahko povecamo s po-
daljSevanjem povezav in nacrtova-
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Diagram 3: Primerjava povezanosti zdaj$njega in novega kolesarskega omrezja
glede na $tevilo povezav v posameznem razredu.

Novo omreZzje bi bilo bolje povezano. Vecina povezav, 70 % (16), bi bila v 4. razredu (zelo

dobre), preostale so v 3. razredu (dobre). V zdaj$njem omrezju prevladuje 2. razred, sledi-

tamu 1. in 4. OmreZje je nacrtovano kot ¢im bolj zaprto in hkrati s kraki, ki so mozne po-

vezave z omrezji vi§je stopnje.
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Diagram 4: Primerjava skupne ocene zdajSnjega in novega kolesarskega omrez-
ja glede na Stevilo povezav v posameznem razredu

Tudi skupna ocena novega omrezja bi se izboljSala. Najopaznej$e je zmanj$anje Stevila po-
vezav v 1. razredu (slabe povezave), ki bi se prepolovilo, in povecanje v 2. razredu (10-krat
ved). V 4. razredu (zelo dobre povezave) bi bila le ena ve¢, v 3. pa kar 6. Vzrok, da se
ocene ne bi e bolj zvisale, je v Ze omenjenih dejavnikih. Ce izhajamo delno iz zdaj$njega
omrezja, je tezko izboljSati posamezne kategorije kot npr. dostopnost, saj ne moremo vpli-
vati na razporeditev dejavnosti. Nekatere povezave bi pomenile izklju¢no vez med pomem-
bnejSimi povezavami ali med pomembnimi obmodji, zato bi bile same slabe ocenjene.
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njem novih skozi dejavnostno pe-
stra obmocja. Povezanost lahko po-
veCamo z dopolnjevanjem povezav,
kjer so te prekinjene, in s sestavo
omreZja, ki je med sabo prepleteno
in povezano. Visoko varnost lahko
ohranimo z nacrtovanjem povezav
na obeh straneh vozisca, z izpelja-
vo po manj obremenjenih cestah in
po cestah z manj prometnimi ne-
sreCami.

4. Predlog poteka
novega
kolesarskega
omrezja

Nacrtovanje novega omreZja je te-

meljilo na dveh usmeritvah:

— izboljSave/dopolnitve zdajSnjega
kolesarskega omreZja,

— nacrtovanje novih povezav.

Novo omreZje smo zasnovali pove-
zano in uporabno. Sestavljajo ga
Stiri osrednje vzdolZne smeri in pet
nanje navezanih glavnih precnih
smeri.

4.1 Primerjava ocen zdaj$njega
in predlaganega omreZja

DolZina zdajSnjega omreZja, dopol-
nitev in novih povezav je 25.660 me-
trov. Gostota novega omreZzja bi tako
bila 960 m/1000 prebivalcev. Z
zdajSnje gostote, 268 m/1000 prebi-
valcev, bi se izboljSala za trikrat.
Vseh povezav v novem omreZju je 24
(23 je ocenjenih).

Ocene povezav lahko najbolj iz-
boljSamo z upoStevanjem varnosti
in dobre povezanosti v omreZje.

5. Sklep

Po proucitve znacilnosti zdajsnjega
kolesarskega omreZja in zastavlje-
nih izhodis¢ smo podali predlog za-
snove novega kolesarskega omreZja
v mestu Velenje.
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ZdajSnje je nepovezano, povezave
so veCkrat prekinjene. Primanjku-
jejo poti med pomembnimi izvor-
nimi in ciljnimi tockami, hkrati pa
tudi kolesarskih parkiris¢. Trenut-
ne kolesarske povezave smo ocenili
po treh izbranih kazalcih (dostop-
nost, varnost in povezanost) in jih
uvrstili v razrede od 1 (slabe pove-
zave) do 4 (zelo dobre).

Nacrtovanje novega omreZja je te-
meljilo na izboljSavah/dopolnitvah
povezav ter na nacrtovanju novih.
Vse so bile ocenjene z istimi tremi
kazalci.

Rezultati primerjav so pokazali, da
bi Ze samo z dopolnitvijo omreZja
precej izboljSali ocene povezav.
Najbolj bi se zviSale ocene kazalcev
varnost in povezanost. Ta dva je
glede na izhajanje iz zdajSnjega
omreZja in njegovih pomanjkljivo-
sti tudi najlazje izboljsati.

Ker izhajamo iz zdaj$njih kolesar-
skih poti in prometne infrastruktu-
re, tezko vplivamo na spremembo
dostopnosti do razlicnih dejavnosti.
Oceno dostopnosti do dejavnosti iz-
boljsamo tako, da speljemo poveza-
ve po obmocjih, ki so z vidika pe-
strosti dejavnosti najbolj raznolika.
Vsaka povezava pa ne more biti
takSna. Marsikatera pelje le med
pomembnejSimi kolesarskimi pove-
zavami ali je zbirna cesta stano-
vanjskih obmocij za drugo poveza-
vo. Njen pomen zato ni zmanjsan,
saj omogoca delovanje sistema. Ne
nazadnje je pomemben celovit po-
gled, kam in kje so povezave spe-
ljane. Gre za celoto, saj je omreZje
nacrtovano kot sklenjeno (tudi po-
vezave na omreZja drugih obcin,
drzavno kolesarsko omreZje ...) s
¢im vec prepleti. Dostopnost bi tako
lahko dodatno izboljsali le s spre-
membo lokacij doloCenih dejavno-
sti, kar pa ni predvideno oziroma je
neracionalno.

Zdajs$nje kolesarske povezave so ve-
¢inoma urejene kot steze in pasovi
(po Stiri vsakega tipa, na Foitovi
cesti je kombinacija pasu in steze),
le ena je pot (Cesta Simona Blatni-
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ka). Dopolnitve predvidevajo tudi
nekaj sprememb. NajveC predlogov
je za dopolnitev zdaj$njih tras v
sklenjeno omreZje in oznacitev rde-
¢ih kolesarskih pasov.

Med novimi povezavami bi bilo
najveC pasov, sedem, ki predvideva-
jo tudi najmanjSe gradbene posege.
Sledi pet stez in ena kombinacija
pasu in poti. Predvideni posegi so
izgradnja kolesarskih stez in poti
ter oznacitev pasov.

OmreZje potrebuje tudi dodatno in-
frastrukturo: parkirisca, servis, oz-
nacevalne table ipd.

Ob vzpostavitvi varnega, privlacne-
ga, sklenjeno povezanega kolesar-
skega omreZja je treba ustrezno
ozavestiti uporabnike in uporabiti
strategijo za vzpodbujanje kolesar-
skega prometa.

Z vzpodbujanjem kolesarjenja kot
alternative motornemu prometu
bomo pripomogli k zmanjSanju
onesnaZenja zraka, manjSi obre-
menjenosti srediS¢a mesta in par-
kiri$¢ z motornimi vozili, vecji mo-
bilnosti prebivalcev, poveCanemu
gibanju in skrbi za zdravje in re-
kreacijo, z vzpostavitvijo varnega
omreZja pa seveda k povecani var-
nosti v cestnem prometu.

Katarina Ostruh, univ. dipl. geog., Mestna
obcina Velenje, Urad za okolje in prostor,
Velenje

E-posta: katarina.ostruh@gmail.com
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Ena temeljnih postavk znotraj ide-
je o vnovicni humanizaciji bival-
nega okolja je oZivljanje tistih am-
bientov urbanega prostora, v kate-
rih je prepoznavna kontinuiteta
Clovekove dejavnosti, po kateri se je
razvila specifi¢na znacilnost posa-
meznega prostora — kulturna kraji-
na. V Ljubnem so to zlasti prostori,
vezani na tradicijo pridobitne de-
javnosti, ki sovpada z oZjim ob-
mocjem toka Savinje. Splavarstvo
je bilo za kraje v Zgornji Savinjski
dolini pomemben vir zasluzka,
obenem pa je z razvejenim siste-
mom kanalov za izrabo vodne
energije izrazito pripomoglo h kul-
tiviranju razdiralne moci reke.
Razpad vecCstoletne tradicije prosto-
ru ni vzel le njegove prepoznavne
identitete; z opuS€anjem omreZja
kanalov in koncentracijo v reguli-
rano strugo je postal poplavno
ogroZen celoten pas ob reki vse do
Celja. Nevarnosti visoke vode so se
dobro zavedali Ze staroselci, zato so
Ljubno gradili na visjih legah med
Savinjo in njenim levim pritokom
Ljubnico, breg pa so veinoma ne-
pozidan izkoriScali za splavarstvo



