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Modernizacija železniškega prometa
V Itevilnih ev.rofwJiih djža'vali

so med oboma svelovnnjia vpjna-
nia in po <iru.j»i svelovnj vojni
podvzemalJ široke ufcrepe za mo-
dcrni/.a<rijo in racionšjiizacijo i&
lezniškega prometa. To so iivaja-
U taito, <Ja so uvajali e!«klrične
ilake, ki knaJo veiiko predno&t v
vsakem pogledu pred parnimi
vlaki. Seveda je lo možno sanio
poA pogojem, da dj-žave razpoU-
gajo z zadostno kolicino elek-
trtčne ene^gî e.

J"redvsem v'e£e parna lofeomo-
tiva v|'«ik s povprečno brzino 25
kilomelrov na uro (pri tam upo-
števamo tudi postar*ke), eleklrič-
na kfcocnotiva pa z brzino 40
kiiomctrov na uro in ie ve£.

Parni vlafe itiora voziti « seoo]
tudj prenog 2» pogon, eieklrič-

2animivo je zaboleaui, da )e
leta 1956 imc!a Zakodna Nemčija
od v«4i železnSkih proR ekiklri-
ficira«jh 7 ods^otkov, Veiiua
Britanija 5 odsiotkov, ZDA pa
4 tisoč kilomeiro-v aVi 1,1 CKWO1-
ka. Celo več. v ZDA se eltfctri-

(Nadaljevanje z 12. strani)
107 okrajev. P<otrc£njo na<:
50.000 din iia preirivaica pa i m a

1« 13 odstotkov okrajev.
Do 16.00« din ima 2 odstoika

•kra.it;v;
do 20.000 din ima 39 odstotkov

•krajcv;
do S9.000 dta ima 30 «d«totkov

«krajev;
d« 50.060 din ima 16 odstotk««

okraiev;
do 75.000 din ima 9 odsl«lk»v

okrajev in
nad 75.000 di,i dma 4 odstotke

»kr?t«»v.
Gornji kartogram, ki kaie

InTOmet v trgaviiij na dr»>;jnc
na erieasi n r " ' : -'<-a, najn lcpo
Uastcira te pcdalke.

ni pa dobiva enersiio iz elcktnč-
ne ccntirale in ni obremeinjen z
nwben.ni padobnim ti>vorom. Za-
to ie unogljivost z a prevzem
tovofov e!ektr>tnega vlaha več-
ja, kikor Je xmoj»l)ivo«t pa.rne&a
vlaka. En eiektrični vlafe laiiko
zato nadamcsti pribJižno dva to-
vorna parna vlaka na dehh p>ro-
ge z laMdmi tiri in do !ri parne
vlake na de/ih profie s ležkimi ti-
ri, Uer vozi z večjo brzino in ker
lahfco spre;me večje U>VOT«. N a -
»ledn.ja ta(>eLa bo fc> najbolij jas-
no pokaza-a.

Odslorni delei riektrificiranih
proj; v neicatcrih evropskih <1rža-
vafo od vsch železni.SJiiii pros in
od akupao prcipeilJanega tovora v

leuh 1952 — 1953:

fiikactja že!eznic ne pbvečuje, lem
več zmanjšuje. Leia 1930 so ZDA
na prioier knele 663 elirfitiričnih
v.],rkov, leta 1954 pa 536. Vcrjet-
no se lo dogaija zano, ke>r imajo
te tri države zelo razvito avto-
mobilAo indusirijo, ki izdeiuje
cenene avlumobile in tovo.rnjaike.
V ZSSR ie bilo l«a 1956 elek-
trificiranih le ok.ro.!; 5 odstctkov
železniških prog, a v letu 1955 so
z elefctrlčnimi TO7.itli prepeliali
le S.5 oJstolka vseth tovorov.
RaouriAJo, d a ieta 1970 v ZSSR
s postoipino elektrifiikacijo in z
uvajanjem molorn''h vlakov ne
bodo več uporainijali parnih v]a-
hov, p.ri čemer bodo eleitrični
vl̂ Cii prepi-lj.vLi 55 odsti>tkov vsc-
ga z želep.inico 'prepcJljaneKa to-
vora, 45 »rls-tookov pa bodo p^e-
pcijali motorni vJaki.

Z eliek f̂if̂ kaciio žcSezniškega
prcmieta prih.ranimo vclilie koll-
čine ^remo^a, ki g.i pora'bijo par-
ne jiAomotive. V ZSSR n» pri-
mer Irožijo dancs žcloiuiicc s pa<r-

• ninii lefioimotivajTii 25 <k> 30 od-
; stoiuov . itf'kopa.n€>;a premoga.
• Mislijo, da s« bo potrošnja go-

riva ria želeenici y letu 1*)7C, ko
računajo, da bo vei kador 50

i odslotkov želevtniStifa vlakov in
i iinij elektrificiianih, zjriinjSala
• za vec kaikor dvaiirat. Leta 1954
• i« znašaila potrošn;a goriva pri
1 e!ekLrioni.h vlaikif) <Jvalira4 nvaaj
• k«kor pri parnih.
' •" Eleikfiri^ni v!ei<j lahko prevo-
• zijo raadaVic od 800 J o 1000 iti-
• lometTOv, ne da bi bilo treba mcd

potjo kaJior ko)i osikrbo'Tati. Pa:r-
L ni vkiki !jl,i<o prtv<w.i.jo brea

osk'"lie med potio največ 120 <lo
150 kilomcTrov, pri čcmcr jc tre-
ba na vsakih 40 <k> 50 kilome- :
tr«vv osktVti lofeomoi-ive 2 vodo :

V 2SSR so se iwiatki železni-
ce pri električnih vlaiiili zmanj- i
šaJi z a ofcrog 20 odstotftov. :

Kcr voaijo električni \)Hu z '
ve4.*jo hrehio kakor p.i.rni, jf po- I
trebnih manij loiorCTotiv, s tem pa
ludi man.j osebja za njihovo vo- '
deinje. Zmanjšanie števila lcko- i
motiv pa zmanišuje ludi obseg
remontnih in opremnih del ter :
pride tako do 2ma'n.j4anja šte-
vila deUvcev v želozniškili de- :
I-avniraJi za popravilo lokomo- '•
tiv. Tako je mogoče vse osfb;e i
na elciilrificiranih žefeznicah (

?.manfšaP za 25 do 30 odstolkov.
Ra/cn t^»a so delovni pogoj' '
osebja na ek-krrižnih Jic .̂OfnotiTah
mn<Tt>o Hnlj «"odni, kcr ioiajo L^- <
prle ItJtbine za strojevodje in :
drugo osci>)e. " (
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