OBLIKOVNI ZNACAJ NOVEGA MESTA
Jelka Pirkovi¢-Kocbek, Ljubljana

Znacilnost slovenske naselbinske kulture je, da jo sestavlja veé po-
krajinsko obarvanih enot, med katerimi ima vsaka nekoliko drugaéno
naselbinsko mreZo, vsaka drugafen prevladujod tip naselij, vsaka po-
sebno zaznamovano tradicionalno arhitekturo mest in vasi in poseb-
nosti v oblikah naselij. Kje so globlji vzroki za razlike med pokraji-
nami, razlike, ki jih pristevamo med kulturne konstante dolodenega
prostora — to je eno temeljnih vpra$anj, s katerim se ukvarja na3a
umetnostna zgodovina Ze od Steletovih ¢asov dalje. Nanj obstajata
dve vrsti odgovorov., V prvo sodijo splona razmisljanja, s katerimi
ocenjujemo vplive razliénih dejavnikov — od geografskih lastnosti
slovenskih pokrajin do zgodovine razliénih kulturnih vplivov, ki jih
je ze Stele opredelil kot vplive srednjeevropskega in mediteranskega
kulturnega kroga. Taka razmiiljanja pa pogosto vodijo v posplofeva-
nja in tako marsikatera znadilnost, ki sicer dolo¢a kulturno podobo
pokrajine, ne najde ustrezne razlage. Druga vrsta odgovorov tako
sledi druga¢ni poti: s pomoéjo posamiénih Studij, ki obravnavajo
posebnosti v o#jih prostorskih okvirih, pocasi sestavljamo mozaik
mestnih, vaskih in sploh naselbinskih oblik na Slovenskem. O tem,
kakien je odnos (umetnostno)zgodovinskih sirok do vpraSanja obli-
kovanosti naselij, smo govorili na drugem mestu! V pricujotem se-
stavku bi radi predstavili konkreten primer,? kako je mogoée z umet-
nostnozgodovinskega staliS¢a analizirati oblike dolofenega naselja. Pri
tem izhajamo iz postavke, da so naselbinske oblike pomembni pro-
izvodi ¢lovekove ustvarjalnosti, kjer sodelujejo cele generacije, se zr-
cali kulturna podoba pokrajine in kjer konéno lahko razberemo drui-
bene okolis¢ine, ki so vplivale na nastanek, razvoj in spreminjanje
naselbinskih oblik v daljSih zgodovinskih obdobjih.

Ker je naloga firoko zastavljena, presega oZzjo umetnostnozgodo-
vinsko naravnanost, tako da se ne moremo izogniti vpletanju spo-
znanj in postopkov sorodnih druZbenih ved, ki se vsaka po svoje
loteva proucevanja mest in drugih naselij. V prvi vrsti se tako sre-
¢ujemo z urbano zgodovino in urbano geografijo, pa tudi z drugimi

' Jelka Pirkovié-Kocbek, Vkljudevanje (umetnostno)zgodovinskih ved v ur-
banisti¢no in prostorsko naértovanje, Sinteza, 1981, 53—54, pp. 67—73.

* Clanek je povzet po daljem besedilu, ki je sestavni del strokovnih gra-
div za urbanisti¢éni naért Novega mesta.
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vejami historiografije in geografije. Po na8i sodbi pa takino preple-
tanje umetnostni zgodovini lahko le koristi, ker ji odpira nova pod-
ro¢ja in prispeva k Sirfemu vkljufevanju stroke v tokove sodobnega
zivljenja. Poslanstvo umetnostne zgodovine na podrodju proudevanja
naselbinskih oblik je, da opozarja na kulturne razseZnosti celotne
naselibinske dediséine in ne le na njene spomeniske vrednote.

Ni¢ novega ne povem, ¢e refem, da je pokrajina v okolici Novega
mesta izrazito razgibana, saj je to znacilen valovit kradki svet z gricki,
vzpetinami, dolinami in terasami, po katerem se vije Krka in tecejo
Stevilni potoki. Nekdaj je bil pas ob reki mocno obrasel z gozdom,
katerega ostanka sta Portovald in Ragov log. Na obmodju kasnejSega
mesta je Krka ustvarila tri zaporedne okljuke. Nekdanji prebivalci
Dolenjske so si Ze v davnini za svoje bivalid¢e izbrali srednjo okljuko,
ki jo z zaledjem povezuje najoZji pas zemljid¢a in ki jo prav v tej
kritiéni tofki varuje najveéja vzpetina okolice — Marof} Poleg tega,
da je prostor s treh strani obdan z vodo, s Cetrte pa dostop vanj za-
pira Marof, so tukaj dobre mo#nosti za naselitev tudi zato, ker imajo
jufna pobotja Marofa in Kapiteljskega hriba ugodno orientacijo. Raz-
meroma varne so bile tudi lege na terasi na Tezko vodo, kjer danes
stoji vrsta naselij agrarnega nastanka od Gotne vasi preko Jedin-
itice, Regrée vasi do Smihela. Prav za kmetijstvo razmeroma primer-
na tla so poleg vidika varnosti pospefevala zgodnje naseljevanje v
novomeskem prostoru.

Ni moj namen, da bi ponavljala sploSno znana dejstva o zgodovini
poselitve novomeikega okoliSa v prazgodovini in antiki. Poudarila bi
le, kako je bila namestitev prazgodovinske utrjene naselbine na Ma-
rofu pomembna za nadaljnji potek naseljevanja v tem prostoru: s
tem je bila namre¢ dolofena osnovna prometna shema obmoéja (poti
v smeri jugozahod—severovzhod in sever—jug s prehodom &ez Krko)
in preko anti¢ne naselbinske tradicije (ko se je sicer teZiie preneslo
z Marofa na Kapiteljski hrib) tudi na izbiro naselbinskih tolk v zgod-
njem srednjem veku.

V zvezi s prehodom ¢&ez Krko v obmodju Novega mesta je najbolj
zanimivo vpra%anje, kje je ta prehod bil. Ker nimamo nikakrinih
oprijemljivih dokazov, lahko na njegov obstoj in lokacijo le posredno
sklepamo — ne moremo namreé prezreti dejstva, da sta bili prazgo-
vinska in antina nasclbina name$¢eni na levem bregu Krke, medtem
ko je bilo eno najpomembnejsih halStatskih grobis¢ na nasprotnem
bregu — na Znan&evih njivah? Torej je Ze v prazgodovini moral ob-
stajati prehod ez reko najverjetneje v obliki broda. Zdi se, da je
njegovo lokacijo treba iskati tam, kjer je bil v srednjem veku postav-
ljen brod pri Dolenjih vratih in kjer so kasneje zgradili leseni most.
Grobisée na Znanéevih njivah je namre¢ v neposrednem zaledju tega
prehoda ez Krko, ki je utemeljen tudi z mikro-topografskega staliita

' Tako ima Marof nadmorsko visino 228 m, Na Drski 225 m, Ragov log
223 in Recljev hrib 221 m, Grm 217 m, Sipcev hrib 212 m in Kapiteljski
hrib 202 m, medtem ko je gladina Krke pod Zeleznidkim mostom na nad-
morski vidini pribliZno 1162 m.,

* Keltski grobovi so bili odkriti tudi ob Zagrebdki cesti — cf. Tone Knez,
Novo mesto kot arheoloiko najdis¢e, Kron, 1980, 2, p. 84.
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(najbolj prikladen spust s terase pod Kapiteljskim hribom do reé-
nega brega, razmeroma lahek dostop do vode tudi s kandijske strani
ter blizini izliva TeZke vode in mo¢nega kraskega izvira pod sedanjim
kandijskim mostom). Tega prostorskega okvira se je kasneje drZala
tudi rimska vicinarna cesta, ki se je od glavne ceste Emona—Siscia
odcepila pri Karteljevemu in je preko ozemlja Novega mesta vodila
¢ez Gorjance.’

Prvo naselbinsko jedro v prostoru Novega mesta je, kot je znano,
bilo na Marofu. Ceprav je kot naselitveno obmodje obstajalo najved
do 4. stoletja naSega $tetja, pa je njegova namestitev posredno vpli-
vala tudi na namestitev srednjeveike naselbine: Ze v prazgodovini je
bila namreé zaértana prometna pot, ki je najverjetneje vodila od Ma-
rofa skozi danaSnje mestno jedro pod kapiteljskim gricem do bro-
di3¢a na Krki. Prav ta stara pot je privabljala tudi kasnejse prebivalce
nasih krajev v ¢asu antike, pozne antike in zgodnjega srednjega veka,
da so si iskali zavetja v varni okljuki Krke in na wvzpetini Kapitelj-
skega hriba.

Prav Kapitelj smemo Steti za tisto naselbinsko jedro v okviru da-
nasnjega mesta, za katero lahko s precej$njo gotovostjo predvidevamo,
da je bilo verjetno nepretrganc poseljenc vse od pozne antike do
ustanovitve srednjeveSkega mesta in da tako povezuje najstarejSo na-
selbinsko tradicijo s tisto, ki traja Se danes. SondaZna izkopavanja
na prostijskem vrtu so sicer odkrila skromne ostanke morebitne rim-
ske naselbinef® vendar bi natantnejSe arheoloSko raziskovanje (pred-
vsem v ozjem obmodju Kapiteljske cerkve) nedvomno prispevalo k
bolj trdnim dokazom o starejsi gradbeni zgodovini Novega mesta.

Domnevamo, da je na vrhu kapiteljske vzpetine stala utrdba, s ka-
tere je bilo mogote nadzorovati cesto, ki se je vila pod kapiteljskim
pobo¢jem, po terasi nad Krko (nekako tam, kjer sta danes PreSernov
trg in Sokolska ulica), in pa prehod ¢ez reko, ki sem ga Ze omenila.
Ob utrdbi je morala stati $e kultna stavba, pod vrhom (bodisi proti
Bregu ali nad Loko) pa naj bi stala skromna naselbina,.

Kot smo Ze rekli, nimamo trdnih arheolo$kih dokazov za to domne-
vo, vendar jo vsaj posredno lahko podkrepimo z etimologijo imena
Gradec, ki se je v srednjeveikih listinah ohranilo za lokaliteto na
obmoéju kasnejSega mesta, in z dokaj upraviteno hipotezo nekaterih
avtorjev, ki vidijo v spodnjem delu kapiteljskega zvonika ostanek
utrjene pristave stitkega samostana,” katerega temelji pa bi utegnili
biti %e starejsi.

Tako lahko pridemo k naslednji tocki, k tretjemu jedru prostor-
ske organizacije, katerega nastanek po nasem mnenju (povzetem po
Gregori¢u, Mus$icu, Kosu in drugih, ki so se ukvarjali z zgodovino
mesta) sega v Cas pred letom 1365. V mislih imam predurbansko
srednjeveiko naselbino, ki naj bi nastala v zavetju stiSkega utrjenega

* Sonja Petru, Novo mesto v rimski dobi, Novo mesto 1365—1965, Mari-
bor 1969, p. 76.

* Tone Knez, op. cit, p. 92.

? Marjan Musi¢, Podoba novomeike kapitejske cerkve skozi cas, Novo
mesto 1365—1965, p. 167.
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Gradca in ki bi imela delno ruralni znacaj (listine govore o Sestih
kmetijah v Gradcu)? delno pa celo trikega, ¢e se pridruzimo mnenju
Kosa in drugih? ki v oZjo zvezo z Gradcem postavljajo v virih omenje-
ni Marchstatt — trzec oziroma trziscée. Vendar nasprotno kot Kos
menim, da sledov srednjeveskega Marchstatta ni prekrilo kasnejSe Ru-

dolfovo, ampak da se je slednje maslonilo na svojega protourbanega
predhodnika.

"~ gradide na Marofu, kjer se je - _..—__-—"".'.':-:..-""q-
‘ } stara naselbinska tradicija
- pretrgala
prazgodovinska in antiéna cesta,
e srednjeveika pot
u anti¢na utrdba na Kapitlju, .
kasnejii stiski dvorec } W
obmotje domnevne antiéne
peglive JEDRA PROSTORSKE
ORGANIZACUE
ﬁ'ﬁ stednjeveiko triko jedro
- cerkev sv. Antona 0 20 1090
ol = el
SESE gozd

' 1310220 Otorepec, Prepisi in prevod zamenjalne listine iz leta 1365, ibid, p.
* Milko Kos, Ustanovitev Novega mesta, ibid. pp. 81—82.
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Novo mesto kot srednjevesko mesto ima prometno mrezo v bistvu
enako zasnovano kot vetina nasih srednjeveSkih mest. Njene osnovne
prvine so: trg oziroma trZna ulica, sistem kapilarnih poti, ki ga se-
stavljajo prefne in stranske ulice, ter tako imenovane obzidne poti,
ki vodijo po obodu mesta, ob notranji strani obzidja. V primeru No-
vega mesta sta posreteno zdruZeni dve potezi: na pravokotni osnovi
temelje¢a zasnova Glavnega trga in ulic v njegovem zaledju in v
bhistvu kroZni venec obzidnih ulic, katerih traso je seveda dolo¢ala
krozna oblika obzidja. Ceprav je bilo novomesko obzidje odstranjeno
ze pred skoraj dvema stoletjema, je njegov potek vtisnil mestni za-
snovi neizbrisne sledi: ob njem so iz nekdanjih obzidnih poti nastale
ulice z znacilno pozidavo. Obro¢ obzidnih ulic je pretrgan na dveh
mestih, in sicer tam, kjer je imelo zemljii¢e poseben status: na pro-
Stijskem in fran¢iskanskem vrtu. Po nekdanjih obzidnih poteh pa so
danes speljane naslednje ulice: zahodni del Vrhovéeve in Solska ulica,
Breg in Hladnikova ulica.

Omenila sem Ze, da Glavni trg in ulice, ki se vanj iztekajo, zalriu-
jejo pravilni, bolj ali manj na pravih kotih temelje¢i vzorec. Res da

NOVO MESTO KRANI]

o
8

a1 stranske ulice

’ glavni dostopi na trg
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se sam Glavni trg lijakasto oZi proti svojemu juinemu izteku, ven-
dar je njegov SirSi severni del skorajda pravokotno zakljuéen, preéne
ulice pa se nanj iztekajo v dokaj pravilnemu sistemu in so z izjemo
Dilanteve ulice nanj pravokotne. Ze na prvi pogled se vidi, da gre
za mestm predel, ki je bil na¢rtno zasnovan, in sicer tako, da so naj-
prej zadrtali obsezm trini prostor oziroma lijakasti trg kot razsi-
ritev glavne cestne hrbtenice, nato pa razdelili zemljis¢e ob njem
na znacilne srednjeveske trakaste parcele, ki pa so bile do svoje obi-
cajne dolzine (okrog 90 m) razvite le v spodnjem zahodnem obrobju
trga.

Sam trg je najvedji srednjevefki trg na Slovenskem in tudi sicer
ga med mestnimi trgi prekasa le Kongresni trg v Ljubljani, ki pa je
precej mlajSega nastanka. (V to vrsto seveda ne Stejem trgov iz no-
vejse dobe, ki pa imajo povsem drugacen znacaj in videz — na primer
trg v Velenju, Trg osvoboditve v Ljubljani itd.) Speljan je po terasi
nad Krko, ki pa se v juznem koncu spusica proti reki. Kot Ze receno,
se nanj veZe vrsta stranskih ulic, na zgornjem in spodnjem koncu pa
se vanj izteka glavna mestna prometna zila, ulica, ki povezuje Gorenja
in Dolenja mestna vrata. V tem je prehodna prometna vloga, pa tudi
oblikovanost novomeskega trga sorodna tisti, ki jo ima glavni trg v
Kranju. ;

Vzporedno z glavno smerjo obeh trgov, novomeskega in kranjskega,
torej potckajo stranske ulice, ki so nekdaj sluZile kot gospodarske
poti oziroma kot dostopi do zadnjih koncev trakastih parcel. Zanimi-
vo je, da je na zahodnem robu novomeSkega trga nastala Se ena
vzdolina ulica, ki je vodila pribliZzno po sredini parcelnega niza. O¢itno
se namre¢ parcele nadaljujejo tudi preko Sokolske ulice vse do Ko-
sove ulice.

Prometna mreZa zahodne polovice starega mestnega jedra je dru-
gace oblikovana. Res da je zemljis¢e tukaj precej razgibano in zato
manj primerno za pravokotno speljan uliéni raster. Vendar menim,
da niso le topografske znacilnosti doloc¢ale poteka ulic v tem mestnem
predelu, temve¢ da je ta mreza bila zasnovana po drugacnih nacelih,
kjer je bilo v prvi vrsti pomembno, da se poti prilagajajo zemljiscu
in da se stekajo v funkcionalno sredi¥fe. Te poteze so znalilne za ru-
ralni prostor oziroma za vzorec proli v grucastih vaskih naseljih.
Le-ta pa predstavljajo verjetno najstarejSo srednjevesko naselitveno
plast pri nas, katere korenine v marsikaterem primeru segajo celo v
antiko. Prav v to vrsto’lahko $tejemo tudi naselitveni prostor Novega
mesta, kjer je od rimske antike preko zgodnjega srednjega veka stala
naselbina (oziroma njeni ostanki), ki se v visokem srednjem veku
imenuje Gradec. V primeru novomeskega Gradca je toponim verjetno
oznaceval naselbino pod utrjeno srednjevesko postojanko (stiskim dvo-
rom), ki pa je, kot sem #Ze¢ omenila, imela tudi anti¢no naselbinsko
tradicijo.?

Lokacijo te naselbine je treba iskati na obmodju danaSnjega Kidri-
devega trga in zgornjega (zahodnega) dela Prefernovega trga. Slednji
nedvommo predstavlja jedro predurbanega naselja, vasko oziroma tr-

% Predvsern M. Kos, op. cit., pp. 81—83, in drugi.
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Sko srediSce, okrog katerega so bili razporejeni domovi in v katerega
so se stekale lokalne poti.

Na splodno lahko retemo, da trikotna oblika trga v naSih mestih
vselej opozarja na to, da njegova zasnova sega v ¢as pred nastankom
srednjevedke urbane naselbine. Skratka, trikotna trzna ploskev je pra-
viloma znalilna za ruralne naseclbinske tipe, le da so v tistih naseljih,
ki so do sedaj (oziroma do nedavnega) obdrZala kmecki znacaj, trgi
manj izrazito oblikovani: niso strnjeno pozidani z vseh strani, stavbe
in parcelne meje tvorijo bolj nepravilne (nazoblane) stranice trine
ploskve, v tlorisu gre za manj geometrijske, zato pa za bolj »organ-
ske« oblike itd. Razlika med ruralnimi trikotniskimi trgi in iz njih
izpeljanimi, geometriziranimi urbanimi dvojniki naj ponazorim z na-
slednjimi primeri:

Glavni trg v Ptuju in Stari trg v Ljubljani sta nedvomno najsta-

rejda med navedenimi primeri, njuni zaCetki namrel segajo v obdobje
rimske naselbinske tradicije in sta nastala na sti¢id¢ih cest, ki so bile
zalrtane #e v tem ¢asu. Tudi glavne arterije, ki se stekajo v novo-
meski trg, so lahko predsrednjeveSkega nastanka in so vodile od stare
lokalitete na Marofu k prehodu ez Krko, tako da je prometna smer
po Kidri¢evem in PreSernovem trgu ter dalje najverjetneje po Sokol-
ski ulici — starejsa od tiste, ki je vodila od Gorenjih mestnih vrat po
danasnji Cesti komandanta Staneta preko Glavnega trga do broda
(kasneje lesenega mostu) ez Krko v Kandijo. Na ta nadin si tudi
lahko razloZimo sicer nenavaden potek vzporednice Glavnemu trgu
po sredini dolgih srednjeveskih parcel, ki obrobljajo Glavni trg na
njegovem zahodnem robu.
V obmoé¢ju pred Gorenjimi vrati je nastala mreia prometnic, ki je
znacilna za srednjeveska predmestja ob mestnih vratih: le-ta namrec
predstavljajo edini prehod skozi zaporo mestnega obzidja in se zato
proti njim stekajo vse poti iz okolice. Tako je nastala znacilna pahlja-
casta mreZa prometnic, ki se ponovi tudi na notranji strani mestnih
vrat, kjer se stikajo Stiri poteze: stara in nova glavna prometna smer
in dve obzidni poti. '

Opozorim naj, da je do konca 19. stoletja glavna severna vpadnica
v mesto vodila ¢ez Marof, po sedanjem Kettejevem drevoredu. Prav
tako je odcep proti Loéni in dalje Ma¢kovcu potekal po danasnji Ulici
talcev, mediem ko je bila sedanja Cesta herojev $e v zafetku naSega
stoletja le ozka poljska pot.

Podobna pahljacasta cestna mreza se je razvila tudi v Kandijskem
predmestju, le da pri tem lahko takoj opazimo posebnost: ceste so
urcjene v obliki dvojne pahljade, ki jo lahko ponazorimo s priloZeno
shemo, pri éemer sta bili A, in A: prehoda ez oviri (oziroma mostova
¢ez Tezko vodo in Cez Krko), med njima pa je bila prometnica (da-
nadnja Partizanska cesta) speljana po reliefno najbolj ugodni trasi
ob Krki.

Ob koncu 19, stoletja so se tudi v Novem mestu postopoma pricele
uveljavljati spremembe v prostorski organizaciji mesta, ki so bile
povezane s sploinim druZbenim razvojem, Se posebej pa so jih ne-
posredno pospesevale novosti v tehnologiji prometa. Tako ni ¢udno,
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Razvoj promeine mreZe v mestnem jedru lahko ponazorimo takole:
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da je prav prometno omrezje tisto, ki je v mestih industrijske dobe
oznanjalo nove prostorske odnose in ki je bilo najbolj podvrieno
hitrim spremembam. Na splo$no lahko rec¢emo, da je bil splet pro-
metnic v predindustrijski dobi enakovreden del celotne naselbinske
zasnove, z vse mocnej$im uveljavljanjem kapitalisticnih druzbenih od-
nosov pa so promet in njegovi tokovi postajali pomembnejsi, hkrati
pa 50 se ta vprasanja reSevala vse bolj avtonomno ne glede na ucinke
in povezave s preostalimi postavkami urbane (oziroma prostorske) ce-
lote. Prometne poti so na novo trasirali in oblikovali tako, da so za-

S

Az
.
-

SENTIJERNEJ

Al — A = sedanja Partizanska cesta poteka po reliefmo najbolj ugodni trasi ob Krki
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dostili le enemu cilju: vec¢ji u¢inkovitosti (ekonomiénosti) samega pro-
meta. Tako se je prav pri prometu najprej pricelo uveljavljati na-
¢elo parcialnega refevanja posameznih problemov, povezanih z raz-
vojem mest in pokrajin, obenem pa tudi funkcionalistiéni pristop, kjer
je nafelo neposrednega ekonomskega ufinka prevladalo nad drugimi
naceli urejanja prostora.

Kot sem Ze omenila, so se te spremembe v Novem mestu dogajale
postopoma. Ceprav njihove zafetke lahko razberemo Ze v preteklem
stoletju (ter delno celo v dolofenih posegih s konca 18. stoletja —
pri tem mislim na odstranitev srednjeveskega obzidja), so se v pol-
nem obsegu uveljavile Zele po letu 1945, ko je tudi Novo mesto
dokonéno postalo industrijsko sredisce.

Z izgradnjo Zeleznice je Novo mesto »ujelo zadnji vlake in se pri-
kljucilo tisti skupini slovenskih mest, ki jim je predvsem Zeleznica
kot najpomembneja pridobitev 19, stoletja omogodila, da so se raz-
vila v sodobna urbana sredis¢a. Torej je Zeleznica odigrala motno
katalizatorsko vlogo pri novi hierarhiji urbanih sredis¢ na naSem
ozemlju.

Na urbani ravni pa je v vedini primerov lokacija ZelezniSskega po-
stajalis¢a, oziroma njen prostorski odnos do mestnega srediSéa pre-
cej vplival na smer razvoja in na premaknitev teZif¢a centralnih de-
javnosti v smereh zelezni$ke postaje. Zgledi takSnih premikov so Trst,
Ljubljana, Celovec, Maribor in Celje, medtem ko Novo mesto sodi
v tisto skupino nas$ih mest, v kateni se ta proces ni odvijal preprosto
zato, ker je bila ZelezniSka postaja zgrajena na odroénem kraju. V
tem je =»dolenjska metropola« podobna Kranju, Postojni in Ptuju.
Toda Ceprav se zaradi Zeleznice mestno sredisée ni preselilo v njeno
blizino, je v Novem mestu vseeno prislo do diritve mesta proti severu
(ob Ljubljanski cesti in leta 1912 trasirani Cesti herojev), ker je pal
zaradi topografije (okljuke Krke) bil za to prostor najprimernejsi.
Nova promeina vloga Novega mesta in splosne zahteve po izboljSavi
prometnih razmer so narckovale tudi izgradnjo novega cestnega mo-
stu v Kandiji. Za oZje mestno jedro je bil to najpomembnejsi poseg
(ki je poleg tega predstavljal pomemben dosefek inZenirstva, saj je
bil to eden prvih mostov z jekleno konstrukcijo pri nas). Ne le, da so
zaradi mostu Zrtvovali dve hifi ob juznem zakljuéku Glavnega trga
(ter prav tako dve hi$i na kandijski strani), saj ta izguba za prostor-
sko zakljuCenost trga ni bila tako bole¢a kot podoben, le da bolj
brezobziren poseg na glavnem mariborskem trgu, kjer so leta 1913
prav tako zgradili novi most ¢e z Dravo, pomembneje je, da se je z
novim mostom bistveno izboljSala prometna povezava s Kandijo, tako
da je najprej Kandija sama, kasneje pa so tudi Grm in po vojni Sirse
obmoc¢je med Zabjo vasjo, Gotno vasjo, Smihelom in Drsko postali
tisti prostor, kjer se je mesto najbolj razsirilo.

LE CARACTERE FORMEL DE NOVO MESTO
L'article montre de quelle maniére on gcut analyser les formes d'une
C

agglomération sous l'aspect de l'historie de l'art. La ville de Novo mesto
s'est développée a l'endroit d'un trés ancien passage de la riviere dont
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le coude lui donnait une bonne position de défense. Le noyau de la ville
actuelle ne se borne pas & Rudolfswert, la cité médiévale fondée en 1365,
mais inclut aussi un gquartier un peu plus ancien sous le sommet du
Kapiteljski grib (Mont du chapitre) ou il y a eu probablement une bourgade
au nom de Gradec. Novo mesto posséde divers éléments caractéristiques
communs a toutes les villes médievales: structure de son plan, réseau des
rues, place du marché centrale, parcellation. La structure traditionnelle
de la ville a ¢été graduellement transformée et complétée. Les trans-
formations de la construction urbaine ont été surtout intenses a une
¢poque récente ol la ville est devenue le centre industriel de sa région.
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41 Andrej Trost: Novo mesto, Topographia Ducatus Carnioliae Mod., 1679
Podoba Novega mesta iz Valvasorjeve Topografije Kranjske in iz Sla-
ve vojvodine Kranjske prikazuje motiv s klasicne panoramske smeri
— # Recljevega hriba. O njenth znac¢ilnostih (in tudi nepravilnostih)
so pisali mnogi, ki so se ukvarjali z zgodovino mesta. Vecdina vedul
mesta iz 19, steletja je nastala z iste razgledne tocke (npr. Costa,
Skola, Sturm itd).
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Rum__'luiuim Novega mesta, 1903

Se v zacelku nasega stoletja je bilo za poglede od dale¢ mestno telo
strjena celota z F.l‘-]llll‘ll mejami in znacilno naselbinsko silhueto. Zna-
nilec nove dobe le kandijski most, zgrajen leta 1898. Tako kakor na
upodobitvah iz [!l't'i.‘:«'il.it';‘.(l stoletjia je tudi na tej fotografiji v ospredju
vidna skupina kmeckih his in gospodarskih poslopij ob Ragovski cesti.

43

Rl}‘LlLtII]iLI Novega mesta, okoli 1930

V p:liml].nl s prejs$njo 1ultr"mJJ|n so spremembe neznatne — Se naj-
vec novega je bilo zgrajenega zunaj mesta (na Marofu, ob Ljubljanski
in Lodenski cesti), kar pa ta upodobitev izpuscéa.
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44 Razglednica Novega mesta, pred 1941
V zadnjih letih pred drugo svetovno vojno so v Novem mestu nastali
prvi industrijski obrati, med njimi tudi Pencova tovarna vezalk ob
Ragovski cesti (po voini tovarna igrad, zametek Novolesa). Njena
funkcionalistiéna arhitektura je pokvarila najbolj znadilno veduto me-
sta. Podobno velja za adaptirano stavbo zobne poliklinike, ki razbija
silhueto Kapiteljskega hriba.

45 Razglednica Novega mesta, pred 1941
Z iste razgledne tofke je bila posneta tudi ta razglednica, ki prikazuje
vzhodni del mesta z novimi predeli.
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46 Novo mesto, 1982
Skoraj ves prostor, viden z znamenite razgledne tocke, je danes po-
zidan. Pravico do razgleda so si prilastili le lastniki zasebnih hi§ tik
pod vrhom Recljevega hriba.

NOVO MESTO

47 Razglednica Novega mesta, okoli 1930
Sc en priljubljen pogled na mesto — tokrat z vzpetine pred Ragovim
logom.
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48 Ivan Koch: Novo mesto s severne strani, Slava vojvodine Kranjske, 1689
PribliZno v istem €asu kot znana Trostova upodobitev No o mesta je po Valva-
zorjevem narodilu nastala se druga, manj znana podoba prav tako objavljena v avi
(X1V. kn| p. 155), ki jo je napravil novomedki rojak Ivan Koch. Mesto prikazuje
5 BRVErNE ni, nekako od tam, kjer danes stoji gimnazija. Zunaj slike je ostal
kapucinski samostan, ki so ga priceli zidati leta 1658. Kapiteliskl zvonik Ze ima barod-

no kapo, ki “;[I je dobil leta 1658,
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ta mesta, Ansichte @
ikazal mesto iz istie
s cesle, K Jubljane vodila v mesto ¢ez N
hilo, le od Ljublja ih vrat do konea pokopalis
g0 jih zasadili Francozi.

49 Jozef

ri, le da z nekoliko vigje toéke -
. Kostanje a drevoreda Se ni
za zidu je 1 vrstn topolov, ki
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30 Razglednica Novega mesta, pred 1940
Pogled na mesto z iste toéke, nastal sto let kasneje — cesta ez Ma-
rof je le Se sprchajalisée, vpadnica z lofenske smeri je s spodnje
ceste (danes Ulica talcev) prestavlijena na novo, visje lezeCo cesio
(Cesto herojev), ki poteka po nekdanji poljski poti. V tem ¢asu so to
cesto tudi 7e skoraj v celoti obridali, nepozidan je le Se prostor ob

Krki.

51 Novo mesto, 1982
Pogled na Novo mesto z Marola je ostal bolj neokrnjen od tistega,
ki ga nudi Recljev hrib:-pobodja hriba so na srefo odstala nepozidana,
pa tudi Ragov log s Krko lepo. zakljucuje mesto podobo.
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