Ceﬂjlﬁ; da je zmogljivost padih ladjedelnic priblizno dvakrat
vedja kakor pred vojno, z nekaterimi rekonstrukeijami pa jo
. h&o v nekaj letih %e enkrat podvojimo,

Ladje za Sestnajst tujih drzav
| Zmogljivosii ladjedelnic izkorif¢amo &edalje bolje, Naie
pomembnejie ladjedelnice so zaposlene z narodili do L 1960,

nekatere tudi . Vedina teh naroéil izvira iz inozemstva,
nekatere drZave kazejo zamimanje tudi za nova narotila.

: E». da narocene ladje Flmle pod zastavami 16
driav: Burme (10 ladij), Svice (9), Poljske in Britanije (po
8 ladij), ZDA in Danﬁjﬁﬂ (po 5), Paname in Liberije (po 3),
. Svedske, Norveske in Romunije (po 2), Gréije, ije, Paki-
stana, Bolganije in Turlije.
- Naj mimogrede povemo, da je ladjedelniStvo nadta popol-
noma nova fzvozna veja. V tem pogledu se razvijata vzpo-
redno z njo kovinska in elektroindustrija, ladjedelnisivo pa
fma za selj:j najugodnejie pogoje, fe vzamemo veje v celoti,
V pribednjih letih raunamo s povpreénim izvozom nekaj
nad 50 tisof bruto regisirskih ton na leto, kar omogota iz-
poluitey sklenjenih pogodb vazporedno z nadaljnjo graditvijo
domacih ladij v neogibni meni. S tem realiziramo nE:upni de-
vizni do préblizne 115 milijonov dolarjev. S stalii¢a pla-
&ilne bilance bo ta dohodek vendarle znatno manjsi, ker bomo
morali zaradi zgraditve narofenih ladij povefati uvoz ploce-
vine, ki je nimamo dovolj, in hdig:kih motorjev, katerih pro-
izvodnja za dolofeno dobo Se ne mogla zadovoljiti potreb,
feprav se ugodno razyija med drugim tudi i uspene
kooperatije in specializacije med podjetji. -
_Kakor ra¢unajo bi morali navedeni znesek 115 milijonov
dolarjev zmjﬁnt‘iﬂgrib}iﬁno na polovico, da bi dobili >&iste
devizni udinek. T tudi v tem primern bo izvoz ladij 3e
zelo pozitivno wplival na plagilno bilanco.

Prednosti graditve lastne mornarice
Veliko povpradevanje po ladjah pa lahko cgc:polnoma upra-

zastavi Se neko drugo vpraSanje: glede na trdne cene
prevoznih uslug in na zelo ugodne perspekiive, ali bi se ne

Stevilo ladij TonaZa

onaZa
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- Ti podatk| se manalajo na vse ladje s 100 in ve& bruto registr-
tonami, Kakor vidimo, je Stevilo ladij vedje kakor pred vojno,
¢ pa Je njihova tonaka manjfa, Ena ladja je Imela L 1839 v po-
refju mekaj ved Kakor 2,000 bruto registrskih ton, lani pa nekaj
kakor 1.300.

Rafunamo, da boms v nekaj letih z dograditvijo, kompletira-
in z rekonstrukcijaml povefali zmogliivosti za graditev novih
j od 52 na 108 tisof ton. Vedje pomorske ladjedeinice se bodo
pno  osvobajale remontnih del, ta dela pa bomo prenesli na
} In manjie ladjedelnice.

GRADITEV DOMACE TRGOVSKE MORNARICE

Veliko povprasevanje pa ladjah in ladijskem prosioru po vsem svetu
Rentabilnost preveznih uslug

Vzporedno z narai¢anjem mednarodne izmenjave e v zadnjem éasu cedalje bolj poveluje sve-
fooni pomorski promet. Danes razpolozljive Irgovske mornarice ne morejo zadovoljiti vseh potreb
po prevoznih uslugah, posebno ko gre za nekatere tipe ladij za prevoz posebnih vrst blaga. Poopra-
devanje po ladjah je éedalje veéje in ladjedelnice imajo dovolj narocil.

Hkrati so cene prevoznih uslug o prekomorskem prometu corste in kazejo celo tudi teinje po
pzponu. Veliko pooprasevanje po ladjah je psekakor ugodno za nase ladjedelnice. Postavlja pa se
vprasanje, kako bomo te ugodne okolii¢ine najbolje izoristili: z izvozom ladij ali z graditvijo
lasine mornarice, ki bi prinesla dohodke v devizalh v obliki placila za prevozne usluge.

izplatalo bolj, da bi namesto izvoza ladij izvazali usluge, to
je, da bi ladjedelnice zaposlili z zgraditvijo lastnega ladjevja
in da bi opravljali prevoz za druge? To toliko prej, ker je bila
nasa trgovska mornarica reducirana med vojno na {retjino in
je sedaj kljub povefanju v povojnih letih 3e vedno pred-
vojno tonazo,

Tezavno je dati matematiéno primerjavo, ker je dohodek
od prevoznih uslug odvisen od vrste in velikosti ladij, od
dolzine poti, od lastnosti blaga, moznosii popolnega izkori-
Efanjn prostora in vrste drugih okolid¢in, toda o rentabilnosii
prevoznih uslug in prednosti razpolaganja z lastnimi ladjami,
govori med drugim prav to dejstvo, da tudi tuje driave z
moénim ladjevjem in veliko zmogljivestjo ladjedelnic naro-
¢ajo pri nas ladje.
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Podatk] za 1, 1939 se nanafajo na SuSak (nameste ReKe) in na
Metkovié (namesto Ploéa),

V zvezi s tem vprafanjem so — razen kalkulacije — tudi
druga dejstva, ki jih je treba upoStevati. To je predvsem nasa
pomorska tradicija, ki ni neznana v svetn in ki daje osnove
za zaupanje do nadih ladij in nadih pomori¢akov. Kader in
jegova strokovna kultura pomenijo v vseh vejah naleza go-
spodarstva skoraj brez izjeme eno izmed najresnejiih vpra-
sanj. V pomorstvu to vedinoma ni primer: imamo precejden
kacfer ljudi, ki so tradicionalno usmerjeni na morje, ljubijo
plovbo in imajo izkudnje ter znanje zanjo.

Ko je govora o nastopanju na svetovnem trgu. je e ena
zelo vazua okolis€ina, ki jo je treba upoStevati: fe vzamemno
v celoti, na%a industrija po delovni storilnosti znatno zaostaja
za industrijo nekaterih razvitih driav. Pomorski promet je
ena izmed malosievilnih gospodarskih vej, v kateri se po
delovni storilnosti pribliZujemo tem drZzavam in se lahko 2
njimi kosamo, to pa je vaZen &initelj za uspeino poslovanje
v mednarodni konkurenci.

Razpolaganje z lastnimi ladjami pomend enega izmed po-
memhniﬂ Ciniteljev za razvoj vse zamenjave z nekaterimi
drzavami. posebneo s tistimi, s katerimi nas veZejo pemorske
poti, a same nimajo mofnejie mornarice. Tak je n. pr. primer
z nekaterimi drzavami Srednjega in BliZnjega vzhoda. Toda

(Nadaljevanje na 6. strani)
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Graditev domaéde trgovske mornarice

(Nadaljevanje s 5. strani)
tudi v prometu z drugimi drZavami nudi lastna mornarica do-
lotene prednosti: V. vsakem primeru tako neposredno kakor
posredno prispeva k Sirfemu ‘in uspefnejiemu vkljutevanju
v svetovno trziite. -

Ni govora o nujnem in absoluinem usmerjanju v izgra-
ditey doma¢e mornarice. To nam niti ne bi bilo mo#no. Veliki
posli za inozemstvo so Ze sklenjeni in jasno je, da jih je treba
izvrditl. Razen tega s0 nam devize ve uﬁu&bne in éimprej
jih bomo dobili, toliko bolje jih bomo izkoristili. lzvoz ladij

DELEZ DOMACE MORNARICE V PROMETU
Z INOZEMSTVOM

V skapnem prometu blaga z inozemstvom (lzvoz, uvoz In tranzit)
so v nadih pristaniSéin domace ladje bile udeleZene 1. 1939 s pribliZno
polovico, lani pa le s 35 odstotki. Delef tujih ladij Je posebno velik
pri wvorn. Delef nadih ladij bl lahke b}l tudl znatno velll v lzvozu
in tranzitu, do dolofene mere tudi pr| izvozu, &e bl imell moénejio

mprnarico,
Rafonamo, da bo do 1. 1961 prekomorska trgovska mor-

nariea prevzetl spet pribliZne 50
e . < odstotkov skupnega prevoza blaga, ki
L]

rinese devizna sredstva, brz ko je ladja konéana in dobav-
jena, delno pa tudi Ze prej, z lasinimi ladjami pa je treba
takati ne samo, da so zgrajene, temveé tudi, da opravijo dolga
potovanja in Sele nato dotelejo pomembnejda sredstva za
opravljene prevozne usluge,

Govora je o potrebi splofne in dolgoroéne opredelitve, ki bi
v vedji meri kakor doslej &la v korist graditve domade mor-
rice, pri femer ne bi popolnoma opustili dela za izvoz, po-
sebno ko gre za nesporno ugodna naroéila. M. J.

Morje v nasem gospodarsivu

V tej Stevilki smo dali poseben poudarek vprafanjem, ki
se tifejo ladjedelniftva in pomorskega prometa, ker so ta
Viprasa_nllu akinalna in ker jim pri izdelavi perspektivnega pla-
na pepolnoma po pravici posvefamo veliko pozornost. Vendar
Je to samo ena izmed vej gospodarske dejavnosti, ki so pove-
zane z morjem. Vloga morja v rstvn je mnogo bolj
diroka, dejansko neizérpna, llwr ivamo z razvojem tehnike
stalno nove moZnosti. '

Naj opozorimo samo na nekatere vaZnejie momente.

Pri nas vsako leto ulovimo 15 do 20 tisoé ton morskih rib,
kot pomeni priblizno 1 kg na prebivalca. S tem e zdale¢ ni-
s0 doseiene dejanske moznosti, deprav ulovimo danes dvakrat
vet kakor pred vojno. Z izdelavo novih ladij, bark in opreme
bi lahko nalovili 2 mnogo veé¢ rib, ne da i:n bila nevarnost,
da bodo zato postale nafe vode bolj siromaZne. Na to dejav-

ULOV MORSKIH RIB (v tonah)
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nost je vezamo Zivlijenje velikega Htevila pomoritakov in ob-
stoj posebnih vrst zadrug, a nanjo se naslanja tuli vsa Ze pre-
cej razvita industrija: ribjih kenserv smo lani izdelali 7 in pol
tone, skoraj dva in pol krat veé kakor 1. 1939.
Morje je nensahljiv vir soli. Pridelamo jo pribliZno 40 ti-
sol ton na leto, s to proizvodnjo pa so spet povezane dru
industrije, kakr$na je na primer industrija pelivinilklori
» Jugovinile, 3
Velike in Se vedno skromno izkorisfene moZnosti nudi
morje za razvoj turizma., V 1 1935 so imeli obmorski kraji
750 tiso¢ obiskovaleev in od tega je bilo 234 tisof tujcev, Obisk
tujih, turistov pomeni za nas enega izmed vaznih viroy de-
viznih sredsiev, toda obisk domaéih turistov je za gospodar-
stvo Se pomemimejﬁi, predvsem zato, ker se tako vsako leto
priblizo pol milijona delavecev in usluibencev spedije in
okrepi in se tako poveda njihova delovna sposobnost. Res je,
za zdaj je Stevilo delaveev, ki preZivljajo svej dopust na
morju, 3¢ vedno nizko v primerjavi s Stevilom usluzbencev,
z urejevanjem in izboljSevanjem Zivljenjskih pogojev delav-
Cev pa se vsekakor postopno spremenilo fudi to razmerje.

STEVILO OBISKOYALCEV PRIMORSKIH KRAJEV
(do konca avgusia)
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V é&lanku o graditvi domate trgovske moranice je b
mimogrede govora o pomenu morja za promet. Lahko pa
novno poudarimo, da je pomorski promet najpogosteje
samo primernej§i in uspeSnejsi, temveé tudi cenejsi in da
je mogoce e vedno zelo razvili, éeprav Ze sedaj prepeljel
po morju pribliZne 8 milijonov ion blaga ter 5 in pol »
Jona poinikoy. ' :

Posebno bogastvo pomeni Jadran s svojim podnebje
omogota pridelovanje cele vrste sredozemskih kultur,
oljk in fig, toda tudi drugih kultur. .

Z vsem fem Se dalet ni izérpno vse, kar pomeni morje
za gospodarstvo. posebno pa ne tisto, kar bo lahko pomen
za nadaljnji napredek znanosti in tehnike, ki 7e danes u
rablja energijo plime in oseke in i5¢e nafine. kako bi mo
spremenilo v veliko tovarno za izdelovanje hrane,

Razumljive je, da raéunamo tudi pri izdelavi perspe
nega plana gospodarskega razvoja s tem bogastvom in
nostmi Jadrana in da rafunamo s tem, kako bi jih &im
neje izkoristili.



