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ZA VECJO VARNOST NA CESTAH

PROBLEMI PRIJAVNO ODJAVNE SLUZBE V LJUBLJANI

Problem prijave novega bivaliSéa

Za prijavo novega prebivalid¢a bo dovolj le odjava starega

Izvréni svet mesta Ljublja-
ne je na svoji seji 7. novembra
obravnaval informacijo upra-
ve za notranje zadeve o pro-
blemih prijavno odjavne sluz-
be, izvajanju zakona o eviden-
ci nastanitve obéanov in regi-
stru prebivalstva. Razprava je
pokazala, da se UNZ mora dr-
zati dolodila zakona in izvesti
prijavo, ¢e obéan priloZi potr-
dilo o odjavi prejsnjega stal-

nega prebivalis¢a. Niso spre-
jemljive omejitve, ki so jih
predlagali nekateri organi v
zvezi s ¢rnimi gradnjami oz.
objekti, ki so predvideni za
rusenje.

UNZ ne more biti tisti or-
gan, ki naj bi preko zavraca-
nja prijav stalnega prebivali-
s¢a vplival na zmanjievanje
barakarskih naselij. Sedanje
stanje je tako, da nekdo sta-

Vzemi si €¢as, ne zivljenje!

Na Gospodarskem razstavi$éu je bila od 28. novem-
bra do 3. decembra avtomobilska razstava. Republi-
$ki svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu je
pripravil posebno razstavo pod geslom: Vzemi si ¢as,

ne Zivijenje!

»Znano je, da Zrtve v pro-
metu nara$éajo navkljub
ogromnim sredstvom, ki jih
vlagamo v boju proti nesmi-
selnim pojavom na cestah in
navkljub naporom prometnih
sluzb, prometne milice, sod-
stva, sredstev javnega obve-
S¢anja in ostalih institucij, « je
poudaril Boris Gizmek pred-
sednik repub. sveta za pre-
ventivo in vzgojo v cestnem
prometu.

Letos pri¢akujemo v Slove-
niji stevilo smrtnih Zrtev, ob
katerem bi nas morala vse za-

skeleti vest: dva mrtva na
dan.

Niso dovolj na¢ini, ki so v
preventivi in vzgoji Ze znani
in preizkuSeni. Moramo iskati
nove nadine, nova sredstva in
nove prijeme, ker se ¢éutila
¢loveka prilagodijo na znane
oblike in &lovek ne vidi veé,
ne slisi ve¢ in ne verjame, da
se igra z zZivljenjem. Ce se od-
maknemo in pogledamo na
nas same od daleé, bi rekli, da
je na nasih cestah prava lokal-
na vojna!

Torej je za nas danes eno od

najpomembnejsih  vprasanj,
kako obvarovati Zivljenja na
cesti. Menimo, da je zadnji
¢as, da se zavemo in da se vsi,
kajti vsi smo udelezenci v
prometu, da se vsi pri¢énemo v
sebi spreminjati, da ne bomo
ved divjali za minljivimi po-
tro$nimi dobrinami, da ne bo-
mo veé zaradi prestiZa tekmo-
vali z znanim ali neznanim so-
sedom na cesti, da ne bomo
krivili zgolj dotrajanosti ce-
sti¥¢, da bomo svoj ¢as razpo-
redili tako, kot dopus¢ajo vre-
menske razmere, prometne
razmere in tiste skrite oseb-
nostne psiholoske lastnosti v
razpoloZenju posameznika, ki
lahko vodijo v tragedijo. Vze-
mimo si ¢as — ne Zivljenje!
Vsako leto umre na nasih

cestah za dva razreda otfrok.
Vsako leto bi torej morali po-
staviti tak spomenik, kot je v
Kragujeveu. In smo spet v
primerjavi z vojno. Za te Zrtve
namreé ni kriv okupator, am-
pak mi sami - in zato ti otroei
nimajo spomenika. Kateri po-
datek naj nas Se bolj pretrese
v uspavanosti, v kakréno nas
je zazibal visoki Zivljenjski
standard?

Prav toliko je Zrtev med sta-
rimi ljudmi. Njim ne koristi
niti zdravstveno zavarovanje
niti Zivljenjsko =zavarovanje
niti socialno zavarovanje. Ob-
varuje jih lahko samo visja
&loveénost nas vseh.

K preporodu v visjo ¢loveé-
nost naj vodi tudi ta promet-
no vzgojna prireditev v okvi-
ru ze tradicionalne razstave,
ki je do zdaj prikazovala avto-
motoristi¢no tematiko bolj
kot igro in manj kot varno so-
zitje ljudi v kaosu danasnjega
prometa,« je dejal Boris Ciz-
mek.

nuje v novem prebivaliséu,
kjer ni prijavljen, ostal pa je
prijavljen v starem prebivali-
S¢u, kjer ne prebiva ve¢.

Posledice tak&nega stanja
so, da za nekatere obé¢ane ni
znano Kkje stanujejo, kar
zmanjSuje vrednost registra
prebivalstva, lahko ustvarja
zmedo npr. ob volitvah, da ne
govorimo o neopravi¢ljivosti
stanja z vidika druzbene sa-
mozaséite, varnosti in ljudske
obrambe.

V prepreéevanju barakar-
skih naselij in ¢rnih gradenj
se morajo ustrezno organizi-
rati obéinski upravni organi,
inspekcijske sluzbe in krajev-
ne skupnosti. Svoj deleZz bi

- moral k urejanju bivalnih po-

gojev prispevati tudi samou-
pravni sporazum o pogojih za-
poslovanja in o minimalnih
standardih za zivljenjske in
kulturne razmere pri zaposlo-
vanju.

(6] tej problematiki je raz-
pravljal izvr$ni svet skup&éi-
ne obéine Ljubljana BeZigrad.
Poudarili so, da je za prijavo
prebivalis¢a po zakonu o
upravnem postopku dovolj le
odjava prejsnjega prebivali-
Séa. Za pridobitev prijave‘pa
se je zahtevalo od obéana celo
14 razliénih potrdil od uprav-
nih organov oz. enega izmed
njih. To pomeni, da je prijav-
no odjavna sluzba poslovala
pravzaprav nepravilno.

Dane Besednjak

Kaksno mesto si zelimo

sov ni prisel nihce.

$e tekla javna razprava?

e

Julija letos je delegatska skup$éina mesta Ljubljane spre-
jela osnutek o obvezni pripravi dokumentov »Ljubljana 2000.
Gre za celo vrsto obseZnih gradiv, ki naj bi prikazali moZnosti
in smernice razvoja Ljubljane do leta 2000.

Da zastavljena naloga ne bo lahka kaZe Ze dejstvo, da je
bilo poizkusov oblikovanja in priprave dokumentov »Ljub-
ljana 2000« v preteklih letih Ze nekaj, vendar dalj od poizku-

Nova ustava, zakon o zdruZzenem delu in zakon o temeljih
sistema druzbenega planiranja in drugi elementi v samo-
upravnem gospodarstvu so sicer ustvarili celovite druzbe-
noekonomske osnove za uresniCevanje samoupravnega si-
stema druzbenega planiranja, pa vendar vsakdanja praksa
kaZe na to, da se nemalokrat planira in naértuje brez nepo-
srednega vpliva delavcev in obéanov. Osnutke planskih do-
kumentov pripravljajo strokovne sluzbe, nato pa delavci in
obéani te osnutke enostavno sprejemajo, ne da bi prej
ustvarjalno posegli v razpravo in izrazili svoje resni¢ne inte-

" rese in hotenja. Potem, ko je dokument Ze sprejet, je pripomb
in kritik seveda veliko. Toda kje so bila ta mnenja prej, ko je

Ker bodo dokumenti »Ljubljana 2000« zajeli celoten pro-
stor vseh ljubljanskih obé&in in vse druZbene in gospodarske
komponente razvoja, smo se odloéili, da bomo po svojih
moéeh vzpodbudili javno razpravo o bodoéem razvoju Ljub-
ljane in to v obliki pogovorov z obé&ani, ki so pripravljeni
ustvarjalno spregovoriti o problemih dosedanjega naértova-
nja razvoja in seveda o Zeljah, potrebah, interesih in mozno-
stih bodogega razvoja Ljubljane.

Tokrat smo se pogovarjali s Petrom Novakom, docentom
na ljubljanski strojni fakulteti, ter z nekaterimi ob&ani.

Ljubljana 2000

Dogovori: »Od ¢esa je v najvec-
ji- meri odvisen nadaljnji razvoj
Ljubljane.

ter Novak: »Razvoj Ljublja-
ne v naslednjih desetletjih je se-
veda v najvedji meri odvisen od
gospodarskega razvoja. Ta pa je
seveda v nadaljnji odvisnosti od
vrste faktorjev, od katerih je za
Ljubliano najpomembnejsi pro-

blem energije. Zaradi ekoloskih
posebnosti ljubljanske kotline si
ne moremo privos¢iti razvoja in-
dustrijskih panog, ki rabijo v te-
hnoloskem postopku veliko ener-
gije.

Struktura ljubljanskega gospo-
darstva je Ze danes taka, da ne
obeta ne vem kako spektakular-
nega razvoja. Imamo predvsem

delovne organizacije, ki ne
ustvarjajo nove vrednosti, nima-
mo tovarn in rudnikov. V Ljublja-
ni so se skonecentrirale, in ta ten-
denca je vedno moénejsa, pred-
vsem trgovske in zunanje trgo-
vinske organizacije zdruZenega
dela, ki sicer po svoje prispevajo
k razvoju Ljubljane, vendar bomo
morali v bodoée veé pozornosti in
sredstev nameniti proizvodnim
organizacijam, saj si bomo le na
podlagi mo¢ne proizvodne baze
lahko ustvarili pogoje za razvoj
mesta kot si ga Zelimo. Pri tem
bomo morali seveda strogo upo-
Stevati ekologke znadilnosti ljub-

ljanske kotline in razvijati proiz-
vodnjo, ki ne rabi veliko energije
in ne onesnazuje okolja.

Dogovori: »Ko govorimo o ra-
zvoju Ljubljane v bodoénosti ne
moremo mimo dejstva, da smo v
preteklosti zanemarili vrsto pro-
blemoyv, ki postajajo danes akutni
in predstavljajo resno oviro ra-
zvoja. Bi lahko povedali, ¢emu
moramo posvedati ve¢ pozornosti
danes, da bomo laZe uresnicevali
razvojne naérte jutri.«

Peter Novak:»No za to so lep
primer ceste oziroma njihova iz-
gradnja. Vsi vemo, da so dobre
cestne komunikacije pogoj oziro-
ma hrbtenica vsakega gospodar-
skega razvoja v mestu in kljub
temu smo danes v situaciji, da
gradimo tisto, kar bi morali zgra-
diti Ze pred desetimi leti in da
bomo gradili jutri, kar bi moralo
biti zgrajeno danes. Ravno tako
javni mestni promet. Tu gre pri
nas razvoj ravno v obratni smeri
kot bi moral. Najprej smo imeli
takozvani »tirni« javni prevoz, to
je tramvaj, potem smo imeli tro-
lejbuse, se pravi moderno obliko
cestnega javnega prevoza na »gu-
mijastih« kolesih, danes pa ima-
mo, z ekolodkega staliSéa, naj-
slabSo varianto, to je avtobuse.
Tako da sedaj, ko smo po vrsti
ukinili vse »elektri¢ne« oblike
javnega prevoza, ponovno ra-

iSljamo o tirnem prevozu, ozi-
roma o eni od oblik elektri¢nega
cestnega transporta.

Dogovori: »Kot profesor imate
verjetno dober vpogled v znan-
stveno dogajanje pri nas. Kako vi-
dite razvoj univerze oziroma zna-
nosti v bodoénosti?«

Peter Novak: »Dejstvo je, da so
univerzitetni laboratoriji in znan-
stvene ustanove pri nas premalo
izkori$éene; prav tako znanstveni
potencial Studentov in profesor-
jev. Delo, oziroma znanstveni
projekti, ki jih fakultete sprejme-
jo v delo so preveé¢ zaprti. Posa-
mezne fakultete ne sodelujejo do-
volj med seboj in gospodarstvo Se
vedno ne gleda na univerzo kot
celoto, ampak vidi le posamezne
fakultete. Tako ne pride do veli-
kih znanstvenih projektov, ki bi
rodili zares koristne rezultate. V
gospodarskih organizacijah raje
kupijo tujo licenco, namesto da bi
zaupali domaé¢im znanstvenim
delaveem in jim seveda tudi
ustrezno finanéno pomagali. Mi-
slim, da bi v razmisljanja o bodoéi
vlogi znanosti pri nas morali vple-
sti tudi to, da se mora gospodar-
stvo tesneje povezati z znanstve-
nimi institucijami in graditi svoje
razvojne naérte na spoznanjih do-
macih znanstvenikov.«

M. S

Kak$na bo
Ljubljana cez 20 let

Danes, ko razmisljamo, kaksna bo Ljubljana okoli
leta 2000, in v zvezi s tem Ze sprejemamo razne
nacrie, smo vprasali nekaj obéanov, kako si pred-
stavljajo nase mesto v prihodnosti in kaj bi bilo po-

trebno Se urediti.

VILMA KNIFIC: (usluzben-
ka, GRUDA import-export)

Ljubljano leta 2000 si pred-
stavljam predvsem z urejeni-
mi cestami, nadvozi in podvo-
zi. Mislim, da se bo sredisée
mesta slejkoprej preselilo v
obéino BezZigrad, saj ta del
Ljubljane wveliko bolj racio-
nalno urejamo in gradimo kot

pa center. Mesto se bo tako
razsirilo, da bo ve¢ manjsih,
ob¢inskih centrov. Prometne
zveze bodo boljse kot danes.
Bojim pa se, da bo vedno
manj zelenja in nasadov, ven-
dar upam, da se glede tega
motim. Ljubljanski grad bo
do takrat Ze obnovljen. Leta
2000 bomo z elektri¢no ener-

skupna stran dogovorov in zbora obéanov - skupna stran dogovorov in zbora ob¢anov
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