Nacrti zelezniCarjev

Zeleznisko gospodarstvo Ljubljana, katerega sedeZ je v nasi obéini, dale&
presega njene okvire in je ne samo republiskega, ampak zveznega pomena,
usluge, ki jih nudi, pa postajajo za gospodarstvo vsak dan bolj vaZne, kolikor
bolj se zaostruje energetska kriza. Zal pa razvoj nase Zeleznice nikakor ne
dosega razvoja in renesanse, ki jih trenutno doZivijajo Zeleznice tako na
zahodu kot na vzhodu. Zelezniéarji se zadnje mesece veliko pogovarjajo o
novem srednjeroénem nacrtu, katerega sprejetje je pred vrati.
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Sklenili so krepko pljuniti v
roke in zavihati rokave, da bi
kar najbolj posodobili in mo-
dernizirali Zeleznico, ki bi lah-
ko postala kos novim napo-
rom in zahtevam, ki se po-
stavljajo prednjo in vsaj pri-
blizno dohitela druge Zelezni-
Ske mreze po Evropi. Hkrati
pa bo to resilo mnoge klju¢ne
probleme, s katerimi se spo-
pada danasnja druzba, tako
preusmeritev glavnih-promet-
nih tokov iz sedanjih, ki so
nastali zaradi neracionalnega
prometnega sistema v prete-
klosti, (kar bo predvsem zni-
Zalo prevozne stroske in ime-
lo izjemno pozitiven vpliv na
sploéne narodnogospodarske
koristi), kot tudi zmanj$anje
porabe energije, zaséite oko-
lja in varnosti.

Zelezniéarji poudarjajo na-
slednje:

— promet porabi 25% celot-
ne energije; Zeleznica porabi
3-5-krat manj energije pri die-
sel vleki in 8-krat manj pri ele-
tro vleki (ZG Ljubljana opravi
svoje delo v 80% z elektro
vleko)

— na onesnazevanje okolja
praktiéno Zeleznica ne vpliva
Stiripasovna cesta ima le 40%
zmogljivosti dvotirne Zelezni-
ce, porabi pa trikrat veé pro-
stora

— varnost prevoza v korist
Zeleznice se poveéuje in je
1:100 -

— transportni strogki imajo
pri nas skoraj dvakrat veéji
delez v ceni proizvoda kot
drugod, Zeleznica pa je Ze na
srednjih relacijah najcenejsi
prevoznik,

Ti vidiki morajo postati pri
dolo¢evanju dolgoro¢ne stra-
tegije razvoja prometa v Slo-
veniji kljuénega pomena in
konéno se moramo odloditi,
kaj je iz druzbenega vidika
primarnega pomena in kaj ve-
lja hitreje in intenzivneje ra-
zvijati.

Glavne znadilnosti predvi-
denega razvoja, kot ga Zelijo
delavei ZG Ljubljana so na-
slednje:

— zagotoviti je potrebno
vsaj tekoée poslovanje, ki ga
tako pri rentabilnih kot ne-
rentabilnih dejavnostih zago-
tavlja sedanji prispevek 30%
od skupnih stroskov (pri dru-
gih Zeleznicah zna$a tudi po
dvakrat toliko). Pri tem mora
ostati promet obsega enak,
kompenzacija nepovratna, ce-
ne Zeleznikih storitev pa mo-
rajo spremljati vsaj porast
stfroﬁkov teko¢ega poslova-
nja.

— za Cetudi minimalen ob-
seg razdirjene reprodukcije je
potrebno zagotoviti kredite
pod ugodnej§imi pogoji, kot
so dosedaniji.

Zeleznitarji bi radi storili
marsikaj. Zal se je treba ze
vnaprej odpovedati bolj am-
bicioznim naértom, kot je mo-
dernizacija prog za hitrosti do
200 km/h, pa¢ pa se bo zacelo
predvsem z odpravo ozkih
grl. Primarna je graditev dru-
gega tira na gorenjski progi,
saj bo ta leta 1985 izkorid¢ena
97%! Zaradi razbremenitve
ljubljanskega vozli&éa je pla-
nirana gradnja obvoznice Vi¢-

~Vizmarje. Potrebna je bolj
neposredna povezava z Mad-
zarsko in gradil se bo podalj-
gek proge Murska Sobota-Or-
moz-Srebrni breg. Vse proge
prometnega kriza je potrebno
usposobiti za 20-tonski,ostale
pa 2za 18-tonski pritisk.
Zmanjsati je treba vpliv »élo-
veSkega faktorja« in zato pov-
sod uvesti daljinsko upravlja-
nje in avtomatski progovni
blok. Izboljsati je potrebno
ozjo infrastrukturo. Povedane
hitrosti in obrac¢anje voz bo
omogodilo izpopolnjevanje si-
stema prevoza od vrat do vrat,
potrebno pa bo graditi kontej-
nerske terminale, industrij-
ske tire, skladi&¢a in drugo in-
frastrukturo. Za vse bi bilo
potrebno zagotoviti 16.800
mio din. Zal pa je ta naért v
usklajevalnem postopku na
ravni republike naletel na te-
Zave in na iniciativo republi-
S§kega komiteja za promet in
zveze ter zavoda SRS za druz-
beno planiranje so bile izdela-
ne skréene planske variante,
ki predstavljajo dokajsnje od-
stopanje od prvetnih naértov.
Kompenzacija je v vseh treh
predlogih enako visoka — 8.2
milijarde. V vsakem primeru
naj bi se zelezniske investicije
usmerile le na odpravo najoz-
jih grl, razli¢ne varinate pa re-
Zejo tudi do pol predlaganih
investicijskih sredstev. Po
najrigoroznejsi (drugi) varian-
ti, naj bi ostalo za »madzZar-
sko« progo le 10% sredstev,
enako za drugi tir Ljubljana-
—Jesenice in obvoznico Vié-
~Vizmarje. Za polovico so
zmanj3ana sredstva za moder-
nizacijo prog Jesenice-Nova
Gorica-Sezana, modernizaci-
jo ljubljanske postaje (o tej
smo Ze pisali). Tretjino manj
bo sredstev za telekomunika-
cijske in signalnovarnostne
naprave na stranskih progah.
Za 50% manj se bo gradilo v
terminalih, nabavilo se bo 41
potniskih vagonov manj in
namesto 15 le 5 dvosistem-
skih elektri¢nih lokomotiv.
Pa Se mnoge druge redukcije
so nastopile. Tako bo moral

SIS za zelezniski in luski pro-
met (tudi lugki nad¢rti so prire-
zani), sprejeti nove elemente
plana za srednjeroéno ob-
dobje.

Vprasanje pa je, kaksno vlo-
go smo se namenili dati zelez-
nici in ali jo bomo uporabili za
refitelja narodnega gospodar-
stva, vsaj kar se ti¢e zniZzanja
prevoznih stroskov in zmanj-
Sanja porabe energije. Po dru-
gi strani pa je nekaj odvisno
tudi od Zeleznic¢arjev samih,
da si z agresivnej§im nasto-
pom in bolj komercialnimi
prijemi pridobijo nekoé iz-
gubljeno zaupanje in dokazZe-
jo, da zelijo navkljub tezavam
konkurenéno poslovati in
hkrati zanikati, da Se obstaja
etatistiéna miselnost med ze-
lezniéariji. V. K

Naloge v drobnem
gospodarstvu

Skupdéina Gospodarske zbornice obéin Iljubljan-
skega obmodéja Je tik pred novim letom obravnavala
gospodarska glbanja ob prehodu v leto 1980 ter
usmeritev svojega dela v letu 1980. Ob tem so dele-
gati gospodarstva menili, da bo vedji del aktivnosti
ljubljanske zbornice usmerjen v razredevanje proble-
mov, ki so regionailne narave.

Pri tem bodo %e posebno
pozornost posvetili razvoju
drobnega gospodarstva in
problemom, ki se pojavljajo
na tem podroé¢ju. Gre pred-
vsem za sodelovanje pri obli-
kovanju politike cen obrtnih
storitev, pomo¢ pri zagotav-
ljanju prostorov in lokacij za
obrtno dejavnost in to pred-
vsem v novih naseljih. Tako v
Ljubljani kot v okolici bodo
posvetili pozornost tudi
vkljuéevanju zdomecev v go-
spodarski razvoj, saj je prav
drobno gospodarstvo izredno
privlaéna dejavnost za vraca-
joce delavee, ki so zafasno za-
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povedala tudl s prenosom

nadaljnjo
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Ceprav se obéani marsikdaj jezijo na Ljubijansko banko,
ko éakajo pred okenci, da bi dvignili bodisi svoje osebne
dohodke alfl prihranke, pa vendar prav zdruZevanje sred-
stev v banki omogoéa tudi hitrej$i gospodarski in druzbeni
razvoj Ljubljane. Poleg tega si Ljubljanska banka priza-
deva, da bi izboljdala poslovanje s tekoéimi raéuni, Ziro
racuni in hraplinimi viogami. Z uvedbo novih terminalov naf
bi bilo poslovanje dostl bol] aZurno, vrste pred okenci pa

Pomemben deleZ sredstev banke pa predstavijajo tudi
vioZena sredstva obéanov, ki so vse do konca leta 1979
dokaj hitro naradéala. Poleg tega pa so se ta sredsiva

Izplacil

pokojnin prek banke. Zaradi pomanjkanja tehniénih naprav
In drugih teZav je pri tem sicer pridlo do nekaterih manj
prijetnih dogodkov, in zato banka tudi ni nadaljevala z

akcijo preusmerjanja varéevanja na tekoce racune.
Zaradi teijih pogojev za pridobivanje kredita oziroma
povecanja obveznih pologov, so se zbrana sredstva v banki
na hraniinih knjizicah sicer zmanjdala, vendar bo ta del
sredstev de vedno pomemben za poslovanje banke tudi v
letodnjem letu. Iz zbranih sredstev obéanov banka odo-
brava potrodnidke Iin ostale kredite obéanov, del teh sred-
stev pa se uporablja tudi v gospodarstvu. Upajmo,
modernizacijo v bankah redeno tudi vprasanje
vrst pa tudi nekaterih véasih neljubih pripetijajev. J

~

osebnih dohodkov in

daboz

posleni v tujini. Poleg tega pa
je drobno gospodarstvo, seve-
da ob pravilni usmeritvi, lah-
ko tudi pomemben pomoZni
¢len gospodarstva. Zato bo
zbornica posvetila veliko po-
zornosti tudi planiranju in
usmeritvam drobnega gospo-
darstva ter poslovno tehnié-
nem sodelovanju in industriji.

Ali bo gostinstvo
boljse

V ljubljanskem gostinstvu
in turizmu bo treba pregleda-
ti, kako je bil uresni¢en sred-
njeroéni program razvoja te
panoge do leta 1980 in na pod-
lagi tega priceti z usklajeva-
njem srednjeroénih planov
OZD gostinstva in turizma za
obdobje 1981-1985. Ni¢ manj
pomembna naloga pa ni resi-
tev dokaj perefega vprasanja
poslovnega ¢&asa gostinskih
lokalov, ki je tesno povezana s
politiko cen, vse to pa s ka-
drovsko problematiko. Ve-
dno veé¢ gostinskih delavcev
bezi iz gostinstva predvsem
zaradi nizkih osebnih dohod-
kov, tezjih pogojev za delo in
pa deljenega delovnega ¢asa
ter dela ob sobotah in prazni-
kih. Dandanes se Stevilne go-
stinske delovne organizacije
spopadajo z velikimi tezava-
mi prav zaradi pomanjkanja
kadra, predvsem zaradi po-
an;njkanja kvalificiranega ka-

V prihodnjem letu bi morali
zadeti razmisljati tudi o kom-
pleksni turistitni ponudbi
Ljubljane in okolice, ki bi jo
bilo treba vgraditi v celovito
ponudbo Slovenije. Vse pre-
malo se razmislja o kombini-

ranih letovanjih tujih gostov,
ki bi omogodéila tujcem, da bi
preziveli nekaj ¢asa v plani-
nah ali na kmetih, del svojega
dopusta pa ob morski obali.
Na ta nadin bi Slovenija in s
tem seveda tudi Ljubljana
lahko pri¢akovala visji deviz-
ni dohodek od turizma. Seve-
da pa bo treba veliko pozor-
nost posvetiti tudi povezova-
nju v okviru celotne panoge,
ki je dosedaj na Zalost dokaj
razdrobljena, posebno $e turi-
stiéni del.

Bolje zaloZena trZnica

V zadnjem ¢asu se je pre-
skrba Ljubljane z Zivilskimi
izdelki dokaj izboljsala, saj so
se na ljubljanski trZznici zadeli
pojavljati tudi proizvajaleci iz
drugih republik. Kljub temu
pa bo treba tudi v prihodnjem
letu posvetiti preskrbi veliko
pozornost in to ne samo koli-
¢ini, temve¢ tudi cenam. Vec-
jo pozornost bo treba dati ra-
zvoju proizvodnje nekaterih
prehrambenih artiklov v oko-
lici Ljubljane, predvsem pa
kasnej$emu in dolgoroénejse-
mu povezovanju s §ir§im pro-
izvodnim zaledjem v okviru
enotnega  jugoslovanskega
trga. Ob tem pa ne bi smeli
razmisljati o ljubljanski trzni-
ci v centru mesta in majhnih
trinicah v drugih obéinah,
kot edini obliki preskrbe s sa-
djem in zelenjavo, temveé bi
se morali zavzemati tudi za
boljso preskrbljenost v trgo-
vini. Kljub velikim naporom
skup&éine obéine Ljubljana

* Center in mestne skupsiéine

$e vedno ni zadovoljivo reSen
delovni éas trgovin in to ne
samo prehrambenih, temve¢
tudi trgovin s tehni¢nim in
drugim blagom. Ljubljanska
trgovina je, pa ¢e to priznamo
ali ne, e vedno malce zaprta
in kljub naporom v zadnjih
dveh letih poteka povezova-
nje s celotnim jugoslovan-
skim prostorom, vsaj za po-
trognike, $e prepocasi.
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