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Dred novimi izzivi

Obc¢inska celostna prometna strategija Obcine Smarje pri Jeldah ni in ne bo le
dokument za v predal, ampak nam bo v veliko pomoc¢ pri nacrtovanju in izvedbi ukre-
pov in nalozb na podrocju urejanja prometa. V tem dokumentu nis(m)o pomembni
le vozniki osebnih avtomobilov, svoje mesto v sistemu imajo pesci kot najbolj ranljive
skupine, kolesarji, tudi starejsi obcani in prebivalci, ki ne zZivijo v obcinskem srediscu.

Smernice drzave in Evrope nas usmerjajo v spremembe miselnih vzorcev in poto-
valnih navad. Zaradi narasc¢anja motoriziranega prometa tudi v lokalni skupnosti is-
¢emo moznosti za zmanjsanje njegovih negativnih posledic. Z razlicnimi aktivnostmi
ze vec let spodbujamo trajnostne oblike potovanja, kot sta hoja in kolesarjenje. Pri
spodbujanju vecje uporabe javnega potniskega prometa zal nismo najbolj uspesni,
saj to podrocje ureja drzava, vpliv lokalnih skupnosti pa je Zal premajhen. A nas to ne
bo odvrnilo od poskusov spreminjanja ustaljenih navad.

Kaj bi lahko spremenili na bolje in kako, smo vprasali tudi vas, obc¢ane. Veseli me,
da ste se v velikem Stevilu odzvali na povabilo in s svojimi predlogi aktivno sodelovali
na javnih razpravah in v anketah. Zahvaljujem se vam, da ste izrazili svoje mnenje, kar
je bilo klju¢nega pomena pri izdelavi dokumenta. Prometni sistem in njegovo (pre)
ureditev smo namrec¢ nacrtovali za vas, nase obcane, od najmlajsih, delovno aktivnih
do najstarejsih obcanov.

Posebno zahvalo namenjam Se ¢lanom ozZje delovne skupine - sodelavcem iz ob-
¢inske uprave in ekipi strokovnjakov iz Fakultete za logistiko -, ki so v letu dni opravili
zahtevno in veliko delo. I1zzivov ni bilo malo, a so jih z odgovornim pristopom, delov-
no vnemo in zavzetostjo opravili izvrstno.

Zacrtali smo si pot, zasnovali konkretne izzive. Verjamem, da jih bomo uspeli
uresniciti skupaj, s sodelovanjem, potrpezljivostjo in razumevanjem. Ker vsi zelimo,
da je nasa obcina urejena, prijetna in prijazna do vseh.

Matija Caks, Zupan




Celovito, premisijeno,
ambiciozno, realno

Za nami je dinamicno in ustvarjalno obdobje, v
katerem smo iskali celovite resitve za preproste in
tudi bolj zahtevne izzive, ki so odraz stevilnih in raz-
licnih Zelja, potreb, pricakovanj, pravil. Z izkusnja-
mi, ki smo jih pridobili v medsebojnem sodelovanju
v obdobju 2016-17, ko smo izdelali prvo prometno
strategijo obcine, predvsem pa z zaupanjem, Ki se je
takrat vzpostavilo, smo odgovorno sprejeli nalogo.
Ni nas prevzela evforija zadovoljstva, da je obc¢ina do
danes uresnicila prakticno vse ukrepe in nalozbe, ki
smo jih predvideli v prvi strategiji. Vedeli smo, da so
nove zahteve, Zelje, pricakovanja (upraviceno) visji,
drugacni, specifi¢ni.

To nam je dejansko dalo dodatni zagon. Clani
ozje delovne skupine smo z veliko vnemo in zago-
nom skupaj s strokovnjaki, predstavniki Fakultete za
logistiko, pripravili krovni strateski obcinski doku-
ment s podrocja trajnostne mobilnosti. Dokument je
nastajal in se razvijal tudi s pomocjo velike angazi-
ranosti obc¢anov in Stevilnih drugih deleznikov, s ¢i-
mer smo dobili potrditev, da razmisljamo smelo in
smo pripravijeni na pomembne spremembe. Prome-
tni sistem smo nacrtovali za ljudi, za obcane. Izvedli
smo Stevilne aktivnosti in dogodke z vkljucevanjem
javnosti (ankete, intervjuji, javne razprave ...), oglede
na terenu, opravili Stetje prometa na izbranih lokaci-
jah, analize pridobljenih podatkov ...

V procesu izdelave dokumenta, ki je potekal ob
upostevanju vseh dolo¢enih smernic Ministrstva za
okolje, podnebje in energijo, sta bili uspesno opra-
vijeni tudi dve presoji izvedenih aktivnosti in nacr-
tovanih ukrepov. Presojo je opravil zunanji presoje-
valec, ki ga je dolocilo ministrstvo. V obeh presojah
smo celotno zahtevano dokumentacijo oddali na
pregleden nacin, brez dodatnih dopolnitev, dosegli
vse zahtevane minimalne standarde. Ukrepi v akcij-
skem nacrtu so ambiciozni, uravnotezeni in po oceni
presojevalca verjetno realno zastavljeni do leta 2031.
Vidna je povezava med izhodisci (vizijo, cilji, klju¢nimi
izzivi, priloznostmi in prioritetami) in obravnavo pro-
metnih podsistemov v okviru strateskih vodil. Doku-
ment znotraj posameznega prometnega podsistema
uravnotezeno obravnava splosna dejstva in lokalne
izzive, ukrepi pa so tudi dobro geografsko razpore-
jeni po obmocju obc¢ine in ne le v njenem srediscu,
na pregleden nacin in ustrezno opredeljujejo odgo-
vornosti, ocene vrednosti, roke izvedbe, zahtevnost
in vire financiranja nac¢rtovanih ukrepov.

Glavni cilj, ki ga zelimo s pomocjo strategije do-
seci, je premik v razmisljanju in uporabi okoljsko
trajnostnih nacinov potovanja, ki podpirajo socialno
pravicnost, prispevajo k zdravju, varnosti in dobremu
pocutju nas vseh. Z ukrepi za dosego teh ciljev bo
nasa obc¢ina Se bolj trajnostna, zelena. S sprejemom
strateSkega dokumenta je pred nami zahtevno ob-
dobje uresnic¢evanja zastavljenih ciljev.

Mag. Anita Reich, Sergeja Javornik, Clanici oZje delovng skuping
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Priprava Obcinske celostne prometne strategije
(OCPS) je klju¢nega pomena za trajnostno nacrtova-
nje prometa, saj omogoca sistematic¢no in dolgoro¢no
usmerjanje razvoja prometnega sistema v obcini. Gre
za strateski dokument, ki obcini pomaga pri obliko-
vanju ucinkovite in trajnostne mobilnosti ter prispeva
k zmanj$anju negativnih vplivov prometa na okolje,
zdravje in kakovost bivanja. Ob&ina Smarje pri Jelah je
ze leta 2017 sprejela prvo Celostno prometno strategijo
obc¢ine, s pomocjo katere so se izvedle Stevilne izbolj-
Save v prometu. Z novo obcinsko celostno prometno
strategijo pa zeli obc¢ina se izboljsati prometni sistem in
ga preusmeriti v bolj trajnostne oblike mobilnosti.

Strategija se osredotoca na resevanje specifi¢cnih
lokalnih prometnih izzivov obc&ine Smarje pri Jelsah,
kot so prekomerna uporaba osebnih avtomobilov pri
vsakodnevnih potovanjih, povecani prometni tokovi na
glavnih prometnicah v obc¢ini in obremenitev prometne
infrastrukture kot posledica visokega deleza tovornih
vozil. Poleg tega uposteva demografske spremembe,
kot so staranje prebivalstva in povecanje Stevila prebi-
valcev, in prilagaja prometne resitve potrebam razli¢nih
skupin prebivalcev.

Eden izmmed pomembnih ciljev strategije je spodbu-
janje trajnostnih oblik mobilnosti, kot sta kolesarjenje
in uporaba javnega potniskega prometa, ki v stevilnih
obc¢inah ostajata na nizki ravni zaradi pomanjkljive ko-
lesarske infrastrukture in nizke frekvence prevozov jav-
nega potniskega prometa. Z dobro nac¢rtovanimi ukrepi
lahko obcina izboljSa prometno povezanost, zmanjsa
prometne zastoje ter izboljSa varnost in udobje vseh
udelezencev v prometu.

e




Obcinska celostna prometna strategija tako ni le nac¢rt za razvoj prometa, temvec tudi orodje za ’
kakovosti Zivljenja prebivalcev, spodbujanje trajnostne rabe prostora in ucinkovitejse prilagajanje mobilno
resitev potrebam skupnosti.

quj'e pre Je/fa/t 8\\




k\\\\ 1 PROCES IZDELAVE OBGINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Pri pripravi OCPS je treba upostevati vec
klju¢nih dokumentov, ki dolo¢ajo smerni-
ce in standarde za njeno oblikovanje.
Med njimi so Nacionalne smerni-
ce za pripravo Obcinske ce-
lostne prometne strategije,
ki zagotavljajo usklajen
in celovit pristop k na-
¢rtovanju trajnostne
mobilnosti.  Poleg
tega se uposteva-
jo tudi Minimalni
standardi za iz-
delavo  OCPS,
ki doloc¢ajo te-
meljne zahteve
glede vsebine
in metodologije
priprave strate-
gije.
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(o] Ei: \ Koraki priprave obginske
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a celostne prometne strategije
Vir: Plevnik et. al (2023)



Proces priprave OCPS je potekal od aprila 2024 do
marca 2025. Na zacetku procesa priprave OCPS so bili
postavljeni temelji za uspesno pripravo in poznejse ure-
sni¢evanje zacrtanega procesa. Zagotovljena je bila Sir-
$a podpora s strani Obc&inskega sveta Obcine Smarje
pri Jelsah, ki je strategijo tudi sprejel na 17. redni seji 12.
marca 2025.

V pripravo OCPS so bili vklju¢eni stevilni delezni-
ki. V vseh fazah procesa je bila aktivno vklju¢ena ozja
delovna skupina, ki so jo sestavljali predstavniki obcine
in izdelovalcev OCPS. Izvedenih je bilo vec¢ delavnic in
sestankov, kjer so se postavili temelji OCPS. Pri prip-
ravi OCPS so preko anket, delavnic, intervjujev in jav-
nih razprav aktivno sodelovali Sirsa delovna skupina s
predstavniki klju¢nih organizacij v obcini, obcinski svet,
obc¢ani in druga zainteresirana javnost.

Sestanek z odgovornimi za promet v obEini Smarie pri JelSan.

|zvedene so bile tri javne razprave, kjer so obcani
izpostavili problematiko prometa v obcini in s predlogi
sooblikovali vizijo razvoja prometa in strateske cilje Ob-
¢ine Smarje pri Jelsah.

_

Javnarazprava v Zibiki.

V okviru priprave OCPS so bile izvedene razlicne
ankete za obcane, Solarje in zaposlene, preko katerih
smo pridobili informacije o nac¢inu potovanja pri vsako-
dnevnih opravilih, stanju in tezavah prometa v obcini ter
usmeritvi razvoja prometa v prihodnosti. V decembru
se je v sklopu prireditve Veseli december po Smarsko
izvedla predstavitev pomena in aktivnosti OCPS Obcine
Smarje pri Jeldah.

Predstavitev 0CPS na prireditvi Veseli december po Smarsko.

Vse aktivnosti priprave OCPS so bile ustrezno do-
kumentirane in preko medijskin sporocil predstavljene
Sirsi javnosti.

Smd'e pri L7e/.fa/t
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Vizija predstavlja temeljno usmeritev za nacrtovanje
trajnostnega prometa in mobilnosti v kratkoro¢nih in
dolgoroénih naértih Ob¢ine Smarje pri Jelsah.

Na podlagi sestankov ozje delovne skupine, ankete s
Sirso delovno skupino in javne razprave za Sirso javnost
so bili sprejeti vizija razvoja prometa in strateski ciliji
Obeine Smarije pri Jelsah.

Trajnogtna mobilnost za zeleno prikodhest.
Obéina Smarje pri Jelsah - varna, energetsbo
utinkovita, urejena in prijazna de (jud in okolja.

Vizija razvoja prometa v obcini je ustvariti varen,
trajnosten, energetsko ucinkovit in okolju prijazen pro-
metni sistem, ki bo izboljSal kakovost Zivljenja prebi-
valcev. Obcina stremi k zmanjsanju negativnih vplivov
na okolje, spodbujanju uporabe trajnostnih prevoznih
sredstev ter razvoju sodobne in varne infrastrukture.
Cilj je omogociti urejeno in dostopno mobilnost za vse
skupine prebivalcev, hkrati pa podpirati zelene resitve
in ohranjati naravno okolje.

Oblikovanije vizije in strateSkih ciliev na prvi javni razpravi.



Strateski cilji OCPS Obcine Smarje pri Jeldah so usmerjeni v trajnostni razvoj, ki spodbuja varnost, kakovost ziv-

jenja, gospodarsko rast in skrb za okolje. Strateski cilji OCPS Obcine Smarje pri Jeldah so:

Vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa: Poudarek je na izboljSanju cestne infrastrukture za
bolj varno mobilnost vseh, predvsem ranljivih skupin, kot so pesci, kolesarji in otroci.

Bolj zdravi in aktivni prebivalci: Spodbujanje hoje, kolesarjenja in drugih aktivnih oblik mobilnosti za
krepitev zdravja prebivalcev in zmanjsanje odvisnosti od avtomobilov.

|zboljsana kakovost Zivljenja v privlaéni, zeleni in povezani solidarni skupnosti: Ustvarjanje priviacnega in
zelenega okolja s povezano, solidarno skupnostjo, ki spodbuja druzbeno povezanost in trajnostno bivanje.

Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo z bolj pretocnimi prometnimi povezavami: Zagotovitev bolj
pretocnih prometnih povezav za spodbujanje lokalnega gospodarstva in krepitev regionalne povezanosti.

v Ay ey

Povezava prometa in turizma za krepitev turisti¢ne privlacnosti obcine: Razvoj prometne infrastrukture, ki
bo podprla turisticno privlacnost obcine, z izboljSano dostopnostjo do naravnih, kulturnin in zgodovinskih
znamenitosti.

/.

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost: Oblikovanje prometnega sistema,
ki bo omogocal enak dostop za vse prebivalce, vklju¢no z ranljivimi skupinami, in spodbujal socialno
vkljuc¢enost.

Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa s poudarkom na energetsko
ucinkovitem in varénem sistemu: Znizanje lokalnih emisij onesnazeval in toplogrednih plinov s
spodbujanjem uporabe okolju prijaznih prevoznih sredstev in energetsko ucinkovitih resitev.

v

IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti: Zagotovitev boljsih prometnih povezav in urejenih
parkirnih povrsin s ciljem povecanja dostopnosti do javnih storitev in izboljSanja kakovosti Zivljenja vseh
prebivalcev.

/.

Z uresni¢evanjem teh ciljev zeli Ob¢&ina Smarje pri Jelsah postati zgled trajnostne mobilnosti, kjer bo promet podre-
jen potrebam ljudi in narave, hkrati pa bo podpiral gospodarski in druzbeni razvoj na okolju prijazen nacin.
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Analiza obstojeCega stanja prometa v obcini je
klju¢nega pomena za nacrtovanje in izboljsanje prome-
tnega sistema. Omogoca celovit vpogled v trenutno
prometno situacijo, prepoznavanje tezav in oblikova-
nje ustreznih resitev za izboljSanje prometne varnosti,
pretocnosti in trajnosti. Z analizo smo pridobili podatke
o gostoti prometa, kriticnih to¢kah v prometu, najpo-
gostejsih prometnih tokovih, prometni varnosti, par-
kirnih zmogljivostih in uporabi razlicnih oblik mobilitet.
Na podlagi teh ugotovitev obcina sprejme ukrepe za
izboljsave prometa, kot so prilagajanje prometne signa-
lizacije, izboljSanje infrastrukture za pesce in kolesarje,
ureditev parkiris¢ in spodbujanje trajnostne mobilnosti.
Tako prispeva k boljsi kakovosti zivljenja prebivalcev,
zmanjsanju prometnih zastojev, nizji onesnazenosti zra-
ka in vecji prometni varnosti.

Klju¢ne ugotovitve celotne analize stanja so naslednje:

1. Demografske spremembe in delovne migracije

Po podatkih Statisticnega urada Republike Slovenije
je imela ob¢ina Smarje pri Jelsah konec leta 2023 10.573
prebivalcev. Stevilo prebivalcev ob&ine se je od leta 2019
povecalo za vec kot 2 %. Obcina je imela v letu 2023 ne-
gativni naravni prirast in pozitivni selitveni prirast. Pov-
pre¢na starost prebivalstva je 43,9 leta. Indeks staranja
prebivalstva je 131,0. Vec kot 20 % prebivalstva predstavlja
skupina nad 65 let. V vrtce je bilo konec leta 2023 vkljuce-
nih 418 otrok, v osnovno 3olo pa 969. Iz ob&ine Smarje pri
Jelsah je prihajalo 441 dijakov in 442 Studentov.

Na podlagi podatkov Statisticnega urada Republike
Slovenije je bilo konec leta 2023 v obé&ini Smarje pri Jel-
Sah 4.432 delovno aktivnih prebivalcev in se je od leta
2019 povecalo za skoraj 6 %. Konec leta 2023 je bilo v
obcini registriranin 349 brezposelnih oseb.

V obé&ini Smarje pri Jelsah se pojavlja veliko dnevnih
migracij, kar dodatno vpliva na gostoto prometa. Na
intenzivnost delovnin migracij vpliva stopnja druzbe-
no-gospodarske razvitosti, na¢ina in gostote poselitve,
razporeditve zaposlitvenih sredis¢ in kakovosti prome-
tne infrastrukture. Indeks delovne migracije za obc¢ino
Smarje pri Jelsah leta 2023 znasa 61,2, kar obc&ino uvr-
$¢a med izrazito bivalne obcine.

Najved obcanov Smarja pri Jeldah je konec leta
2023 dnevno odhajalo na delo v obcine Celje, Rogaska
Slatina in Sentjur.

Celje 958
Rogaska Slatina 507
Sentjur 399
Ljubljana 383
Store 138
Maribor 109
Podcetrtek 91
Zalec 91
Rogatec 41

Delovno aktivno prebivalstvo po ob&inah delovnega mesta. Vir: SURS (2024)
V ob¢ini Smarje pri Jeldah je
zaposlenih 1.212 obc¢anov obcine
Smarje pri Jelsah, ostali zaposle-
ni predstavljajo delovne migran-
te iz drugih obc¢in. Najvec¢ zapo- k
slenih prihaja na delo v obc¢ino
Smarje pri Jel$ah iz Rogaske Sla-
tine, Sentjurja in Pod&etrtka.




2. Povecana prometna obremenitev

Celotna cestna infrastruktura po obcini je zelo raz-
vejana, v veliki meri sestavljena iz lokalnih poti, ki pove-
zujejo posamezne zaselke s sredis¢em obcine in daljin-
skimi cestnimi povezavami. Cez ob&ino poteka glavna
cesta Sentjur-Dobovec ter regionalni cesti Slovenska
Bistrica-Podplat in Mestinje-CateZ ob Savi, kjer je za-
znati povecano stevilo vozil.

Stevilo vozil se je na lokacijah §tevnih mest pove&e-
valo do leta 2020, epidemija COVID pa je v letih 2020
in 2021 vplivala na manjse stevilo vozil v primerjavi z le-
tom 2019. V letu 2022 se je Stevilo vozil priblizalo Stevilu
vozil pred epidemijo.
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Podrobna analiza prometnih nac¢inov na podlagi
kordonskega stetja prometa v naselju Smarje pri Jelsah
kaze velik delez uporabe avtomobila (76 %). Vec¢inoma
se v avtomobilih prevazata do dva potnika (povprec¢na
vrednost 1,27 potnika/avtomobil). Slabsa je tudi zase-
denost potniskin kombijev, kjer je povprecna vrednost
1,41 potnika/potniski kombi in medkrajevnih avtobusov
s povprecjem 722 potnika/avtobus. Delez pescev je
glede na urejenost pes poti zelo nizek, zaznana pa je
zelo majhna uporaba kolesa. Opazen je tudi sorazmer-
no velik delez lahkih tovornih vozil, manj pa je tezkih
tovornih vozil in kmetijske mehanizacije.
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Povprecni letni dnevni promet za leto 2023. Vir: Direkcija RS za ceste (2024)

Ugotoviti je mogoce, da previadujejo osebna vozi-
la, s tem, da je najvedji delez tovornih vozil znacilen za
Stevno mesto s$t. 126 - Podplat. Podrobna analiza po-
datkov iz Stevca prometa pokaze, da ni vecjih nihanj
v koli¢ini prometa v odvisnosti od meseca z manjso
iziemo poletnega obdobja, med vikendi pa je promet
obcutno zmanjsan.
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Uporaba razliénih prometnih nacinov v naselju Smarie pri Jel$ah.
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3. Visoka uporaba avtomobila
pri vsakodnevnih potovanjih

Na podlagi ankete med pre-
bivalci obc¢ine Smarje pri Jel-
Sah smo ugotovili, da obc¢ani za
svoje najpogostejse poti (npr. v
sluzbo, v Solo, po opravkih) ve-
¢inoma uporabljiajo avtomobil
(kot voznik), in sicer kar 81 % ga
uporablja skoraj vsak dan. Kar
nekaj je taksnih, ki se vozijo v
avtomobilu kot sopotniki (19 %
skoraj vsak dan), nekaj jih redno
hodi pes (28 % skoraj vsak dan).

Na podlagi ankete med
osnovnosolci (3., 5. in 7. razred
0OS Smarje pri Jelsah) ugota-
vljamo, da ucence najveckrat
pripeljejo starsi z osebnim avto-
mobilom (46 %), sledi uporaba
Solskega prevoza (27 %) in hoja
sami ali s prijatelji (19 %). Izrazita
je neuporaba kolesa kot modali-
tete prihoda v Solo, saj ga pov-
prec¢no uporablja le dva odstot-
ka anketiranih u¢encev.
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Anketa med zaposlenimi kaze
pricakovane rezultate, in sicer
se jih vecina (skoraj 80 %) vozi v
sluzbo z lastnim avtomobilom in Kombinacija avtomobila in avtobusa
v avtomobilu so sami. Nekaj se
jih vozi z avtomobilom in ob tem
peliejo tudi sopotnika/-e (11 %). Le
4 % zaposlenih hodi v sluzbo pes. Viak

Predhodno dogovorjen prevoz s skupino ljudi z...

Kombinacija avtomobila in viaka

Kombinacija kolesa in viaka

Kombinacija kolesa in avtobusa
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\ \ m Obgasno (manj kot 1-krat na mesec) ® Nikoli

Nagini potovanija v sluibo (N=203).

V anketi tudi ugotavljamo, da .
se veliko (45 %) zaposlenih vozi iz ks k;ﬁjo o manj kot 2 km
oddaljenih krajev, in sicer vec¢ kot 0%
10 kilometrov, kar lahko vpliva na
izbiro modalitete za potovanje na
delovno mesto (omejitev hoje in

kolesarjenja). Med anketiranci pa 2do5km
je 16 % taksnih, ki bi na delovno R 17
mesto lahko hodili izklju¢no pes 379%
(do delovnega mesta imajo manj
kot 2 kilometra).
DolZina vsakodnevne poti na delo. ‘

Jvml/‘/'e pre (_7e/fa/t



4. Prometna varnost v obcini je dobra

Na obmocju obc¢ine se je po podatkih Javne agen-
cije Republike Slovenije za varnost prometa v letih od
2018 do 2022 zgodilo skupno 569 prometnih nesrec, od
tega so se 3 prometne nesrece koncale s smrtjo udele-
zenega, 17 prometnih nesrec je imelo za posledico hujse
poskodbe, 167 lazje. Prostorsko gledano se najvec pro-
metnih nesre¢ zgodi na glavni cesti Sentjur-Mestinje, e
posebej v srediséu naselja Smarje pri Jelsah.

Ce se osredotocimo na nesrece, ki vkljuc¢ujejo ranlji-
ve skupine, torej kolesarje, pesce in voznike koles z mo-
torjem, jih je bilo med 2018 in 2022 samo 32, kar kaze
na relativno dobro prometno varnost teh skupin. 20 ne-
sre¢ od teh je bilo samo z enim udelezencem, 12 pa z
dvema. Najpogostejsi vzrok je bila neprilagojena hitrost
(pri 10 nesrec¢ah), pri cemer sta samo dve vkljucevali 2
osebi, 8 jih je vkljuc¢evalo samo kolesarja samega.

5. Urejene povrsine za pesce

V naselju Smarje pri Jeldah, kot urbanem srediscu
obcine, so povrsine za pes promet vecinoma primerno
izvedene. Med ogledom smo opazili, da ob¢&ina Smarje
pri Jelsah velik pomen daje pes prometu ter redno ureja
in gradi tudi nove povrsine za pesce. To je razvidno iz
Stevilnih primerov dobre prakse kot tudi iz nekaterih pri-
merov, kjer so Se potrebne izboljSave. Plo¢niki v obcini
Smarje pri Jel$ah so urejeni tudi izven sredi$ca obdine.

Urejenost plognika v smeri naselja Dvor.

Znotraj obcine Smarije pri Jel$ah je zaznati tudi ved kri-
ticnih mest, ki so povezana z omejitvami obstojece infra-
strukture. Na vec lokacijah zozitev prometne infrastruk-
ture negativno vpliva na prometno varnost za pesce. Na
naslednji sliki je prikazana taksna zozitev na Kolodvorski
ulici, po kateri vozijo tudi tezka tovorna vozila.

Omejitev Sirine cesti$&a na Kolodvorski ulici.




6. Delno urejene kolesarske poti

Pogoji za kolesarjenje v obcini Smarje pri Jelsah so
delno ustrezni. Urejena je kolesarska povezava med nase-
lii Smarje pri Jeldah, Belo, Stranje in Dol pri Pristavi z na-
vezavo na daljinsko kolesarsko povezavo. Ob kolesarski
povezavi so urejena kolesarska pocivalis¢a. Manjkajo pa
povezave ostalin naselij v obcini s kolesarsko povezavo.

Urejena je tudi kolesarska povezava v naselju Smar-
je pri Jelsah v dolzini 1.390 m, ki poteka od zac¢etka na-
selja Smarje pri Jelsah na vzhodu do $portnega parka.
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Na kolesarskih povezavah je zaznati tudi kriticne
tocke, ki jih predstavljajo krizanja s cesto in nepre-

i

Neprealedni zavoji na kolesarskih povezavan.

7. Razvit javni potniski promet

Pogoji JPP v obg¢ini Smarje pri Jelsah so dobri. Re-
dne avtobusne linije nadgrajujejo storitve zelezniskega
omrezja. Zelezniski promet v Smarju pri Jel$ah predsta-
vlja pomembno povezavo za lokalno prebivalstvo, saj
omogoca enostaven in udoben dostop do vecjih mest
in ostalih krajev v regiji. Zeleznisko postajalisce v Smarju
pri Jelsah je stratesko postavljeno blizu sredis¢a naselja,
kar omogoca enostaven dostop do javnega prevoza za
vse prebivalce in obiskovalce. Postajalis¢e je opremljeno
s potrebnimi infrastrukturnimi objekti za zagotavljanje
udobija in varnosti potnikov, kot so nadstresnice in klo-
pi. Povezave z drugimi kraji preko Zelezniske proge Celje
so dokaj pogoste in zanesljive, kar omogoca ucinkovito
premikanje ljudi za potrebe dela, Solanja in drugih ob-
veznosti. Opazen je primanjkljaj vlakovnih kompozicij v
koni¢nih urah.

Urejeno ZelezniSko postajaliSte Pristava.



Javni avtobusni potniski promet v ob¢&ini Smarje pri
Jelsah je dobro razvit in ustrezno urejen, kar zagotavlja
visoko kakovost storitev za vse uporabnike. Postaja-
lis¢a so opremljena z nadstreski, kar prispeva k prijetni
uporabniski izkusnji. Redne in zanesljive avtobusne lini-
je povezujejo razlicne dele obcine in omogocajo eno-
staven dostop do bliznjih mest in krajev. Opazna je le
slabsa usklajenost voznih redov Zelezniskega in avto-
busnega prometa.

Urejeno avtobusno postajaliSce.

8. Razvita storitev prevoza Prostofer

Prostofer je storitev prevoza, namenjena predvsem
starejSim osebam, ki potrebujejo prevoz za razlicne
opravke, kot so obiski zdravnika, trgovine, socialne ak-
tivnosti in druge potrebe. Storitev deluje tako, da se
starejSe osebe ali njihove druzine prijavijo za prevoz
prek telefonske Stevilke upravljavca sistema zavoda
Zlata mreza.

Prostofer je pomemben, ker pomaga izboljsati mo-
bilnost starejsih in zmanjsuje njihovo socialno izolaci-
jo, poleg tega pa prostovoljci prispevajo k skupnosti in

_

ustvarjajo obc&utek solidarnosti. Sistem v obé&ini Smar-
je pri Jelsah je v letu 2023 zagotovil 362 prevozov, v
povprecju mesec¢no to pomeni 30,17 voznje, v 2024 do
vklju¢no maja pa 137, kar pomeni 27,4 voznje povprec¢no
na mesecni ravni.

Voinje s prostoferjem
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Stevilo voien; s Prostoferjem.

Skupno je bilo od januarja 2023 do maja 2024 tudi
79 zavrnitev potencialnih uporabnikov zaradi zasede-
nosti sistema. Izmed realiziranih prevozov so se najvec-
krat opravili prevozi v bolnisnico (311), zdravstveni dom
(174), trgovino (48) ali banko (49), dom upokojencev
(19), 43 prevozov pa je imelo druge namene.

9. Dobri pogoji za uporabo cestnega prometa

Pogoji za uporabo osebnega avtomobila v obcini
Smarje pri Jelsah so dobri. Cestna infrastruktura delno
zadostuje potrebam preto¢nosti vozil, njeno vzdrze-
vanje pa sledi potrebam. Zagotavlja se visoka varnost
ostalih udeleiencev Vv prometu, kar prikazuje kot primer

tnico.
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Kot dober primer trajnostne mobilnosti (z vidi-
ka umirjanja prometa) navajamo naselje Lemberg. Na
osrednjem delu naselja Lemberg je cona 30, ki umirja
promet in izboljsa varnost vseh udelezencev v prome-
tu. Promet se v naselju umirja tudi z dodatnimi talnimi
oznac¢bami in vodenjem prometa.

Urejeno kriZi$te Rogaske ceste in Vegove ulice v Smarju pri JelSan.

Tudi v oddaljenih naseljih je zaznati zavedanje pre-
bivalcev in ob¢ine o pomenu varnosti v prometu. Pro-
storsko omejeno naselje Kristan Vrh ima v srediscu,
kljub omenjenim omejitvam, resitve, ki izboljsajo var-
nost pescev (Eeprav nimajo plocnikov).

Ureditev umirjanja prometa v naselju Kristan Vrh. Vnaselju Lemberg je cona 30, promet pa urejajo $e dodatne oznache.



ki zaradi svoje postavitve omejujejo varno prikljucitev
na glavno prometnico. Dolo¢ene prometnice v obcini,
predvsem tiste, ki povezujejo oddaljene vasi, zadostu-
jejo pretoc¢nosti osebnih vozil, vendar pa zaradi njihove
Sirine ne zadostujejo potrebam lokalnega tovornega
prometa (gospodarstva).

V obcini Smarje pri Jelsah je zaznati ve¢ podobnih
problematik, povezanih z varnim vklju¢evanjem moto-

_

Podobno je zaznati nevarne odseke na drugih ob-
mocjih obcine. Posebej je smiselno izpostaviti cesto iz
smeri Bodrisne vasi proti Spodnji Ponkvici, kjer ograja
ob cestis¢u predstavlja nevaren odsek za pesce.

Nevaren odsek za pesce.

Parkiris¢a v ob¢ini Smarje pri Jelsah so kljuéni del
lokalne infrastrukture, saj omogocajo enostaven in do-
stopen nacin parkiranja za prebivalce in obiskovalce.
Obcina je v zadnjih letih vlozila veliko truda v urejanje
in vzdrzevanje parkirnin mest, da bi zagotovila njihovo
ustreznost in funkcionalnost. Vecina parkirisc je strate-
Sko postaviljena v blizini pomembnih javnih objektov,
kot so zdravstveni domovi, $ole, trgovine in upravne
stavbe, kar olajsa dnevne opravke in izboljsa dosto-
pnost. Na obmocju obcine so za parkiranje vozil name-
njene javne parkirne povrsine v skupnem obsegu 481
parkirnih mest, kljub temu pa je opazno pomanjkanje
parkirnin povrsin v srediscu naselja Smarje pri Jelsah
ob javnih ustanovah.
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Pri POS Mestinje je urejeno parkiri$e in obragaliste za Solski
avtobus z avtobusno postajo.

Zastavljene ukrepe v akcijskem nacrtu OCPS iz
leta 2017, ki so bili v pristojnosti ob¢ine, smo v celoti
uresnicili, na podrocjih nekaterih stebrov tudi presegli.

Zgradili smo nadhod za pesce in kolesarje proti
mati¢ni $oli v Smarju, ob katerem je tudi parkirisée
P&R (Park and Ride, parkiraj in se pelji z JPP). V vecjih
zaselkih (v blizini podruzni¢nih $ol) smo uredili manj-
kajoce povrsine za pesce, uredili parkirna mesta in ob-
racalis¢a za Solske avtobuse.




Z izgradnjo nove povezovalne ceste v naselje Dob-
rava se je spremenila prometna ureditev ob mati¢ni soli
v Smarju (dostavna cesta je lo¢ena od poti $olskega
avtobusa, parkiranje je loceno od igralnih povrsin in po-
stajalisca za Solski avtobus).

Na Sv. Stefanu je nova povezovalna pespot do $ole.
V blizini vseh $ol so urejeni, oznaceni in osvetljeni pre-
hodi za pesce, ob Solah in urejenih Sportnih povrsinah
so urejene kolesarnice ozr. postajalis¢a za kolesa, v vec
krajih so bile ob ureditvi cestne infrastrukture vzpostav-
liene in oznacene kolesarske povezave ter urejena av-

_

Lizoradnjo povezovalne ceste Dobrava se je spremenil prometni rezim ob 0§ Smarje pri JelSah.

nimi pasovi in ureditvijo za pesce in kolesarje v naselju
Smarje pri Jelsah, ki vodi proti $oli, se je razbremenila
glavna cesta skozi naselje, povecali pa sta se preto¢nost
prometa in varnost ranljivih skupin. Dostopnost javnega
potniskega prometa je zakonsko Se vedno v pristojnosti
drzavnih sluzb, smo pa v obcini z vkljucitvijo v projekt
Prostofer, ki starejSim socialno Sibkejsim obcanom, ki
sami ne vozijo ozr. nimajo vozila, omogoca brezplacéne
prevoze, mocno izboljsali dostopnost do razli¢nih stori-
tev in mobilnosti.
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$ projektom Prostofer starejSim ob&anom omogocamo laZii dostop do
razlicnin storitev.

Na osnovi akcijskega nacrta smo med drugim Se
vzpostavili polnilni postaji za elektricna vozila na Kri-
stan Vrhu in v Smarju pri Jelsah. Vseskozi aktivno sode-
lujemo s pristojnimi drzavnimi ustanovami za odpravo
kriticnin toc¢k na prometni infrastrukturi na obmodju
obcine, aktivno sodelujemo v Evropskem tednu mo-
bilnosti, promoviramo nacela trajnostne mobilnosti pri
umescanju objektov in povrsin v prostor ter obcane
spodbujamo k spremembi potovalnih navad.

Priprava OCPS Obc¢ine Smarije pri Jeléah se sooca s
Stevilnimi izzivi, ki vplivajo na kakovost Zivljenja in traj-
nostni razvoj obcine. Eden klju¢nih izzivov je prekomer-
na uporaba osebnih avtomobilov, kar vodi v poveca-
ne prometne tokove in posledicno pogoste zastoje. To
ne le podaljsuje potovalne ¢ase, temvec tudi povecuje
emisije Skodljivih snovi, kar negativno vpliva na okolje in
zdravje prebivalcev.

Dodatno obremenitev predstavlja prometna infra-
struktura, ki v Stevilnih primerih ni prilagojena vedno
vecjemu Stevilu vozil, kar vodi v hitrejSo obrabo cest, po-
manjkanje parkirninh mest in omejene moznosti za razvoj
trajnostne mobilnosti. Demografski dejavniki, kot so sta-
ranje prebivalstva in rast Stevila prebivalcev, Se dodatno

zapletajo prometno nacrtovanje, saj se spreminjajo pot-
rebe po dostopnosti in prilagojenih prometnih resitvah.

Kljub prizadevanjem za trajnostno mobilnost ostaja
uporaba koles razmeroma nizka, kar lahko pripisemo
pomanijkljivi kolesarski infrastrukturi in obcutku nevar-
nosti na cestah. Prav tako se stevilni prebivalci ne odlo-
¢ajo za uporabo javnega potniskega prometa, saj ta po-
gosto deluje z nizko frekvenco vozenj in ne zagotavlja
ustrezne povezljivosti med razlicnimi deli obcine.

Za premagovanje teh izzivov je treba nujno razviti stra-
tegijo, ki bo spodbujala bolj trajnostne oblike mobilnosti,
izboljsala dostopnost javnega prevoza in zmanjsala odvi-
snost od osebnih avtomobilov, s ¢imer bi se izboljsala kako-
vost bivanja in zmanjsal negativni vpliv prometa na okolje.

Identificirane so bile naslednje priloznosti:

« ZmanjSanje Stevila vozil skozi naselja s spreminja-
njem potovalnih navad in preusmeritvijo tranzitnega
prometa.

e Z boljSim povezovanjem obrobnih delov obcine z
osrednjim delom in povecanjem frekvence avtobu-
snih linij se lahko poveca uporaba javnega prevoza,
kar bi zmanjsalo odvisnost od osebnih avtomobilov.

* Razvoj in Siritev kolesarske infrastrukture z nave-
zavo na drzavne kolesarske povezave bi povecala
atraktivnost kolesarjenja med prebivalci in turisti.

* Ureditev in ozelenitev parkirnin povrsin v obc¢ini za
izboljsanje kakovosti Zivljenja v zeleni skupnosti.

* Razsiritev in optimizacija sistema Prostofer s poveca-
njem dostopnosti storitev za starejSe in ranljive skupine.

* Odpravljanje kriti¢nih to¢k v prometnem sistemu vpli-
va na povecanje varnosti vseh udelezencev prometa.

e |zobrazevalne kampanje in programi ozavescanja
bi lahko prebivalce spodbudili k uporabi trajnostnih
nacinov prevoza, kot so kolesarjenje, hoja in javni
prevoz. To bi prispevalo k bolj zdravemu Zivljenjske-
mu slogu in zmanj$anju emisij. Se posebej je smisel-
no pozornost usmeriti na Solarje.
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Na podlagi vizije, opredeljenih strateskih ciljev, ugoto-
vitev analize trenutnega stanja ter identificiranih izzivov in
priloznosti smo oblikovali pet klju¢nih stebrov ukrepanja.
Ti so osredotoceni na izboljSanje trajnostne mobilnosti,
povecanje varnosti, zmanjsanje negativnih vplivov prome-
ta na okolje in spodbujanje bolj zdravega nacina zivljenja.

Sistemati¢no izvajanje ukrepov v okviru teh petih
stebrov bo pripomoglo k vzpostavitvi bolj trajnostnega,
varnega in dostopnega prometnega sistema. Z uskla-
jenimi politikami in ukrepi bomo izboljsali kakovost bi-
vanja, zmanjsali obremenitve okolja ter omogocili so-
dobno mobilnost, prilagojeno potrebam prebivalcev in
lokalnega gospodarstva.

5.1 CELOSTNO UREJANJE PROMETA

Celostno urejanje prometa je strateski pristop k na-
¢rtovanju in upravljanju prometa, ki zdruzuje razlicne
oblike mobilnosti in prostorskega nacrtovanja z name-
nom oblikovanja bolj dostopnega, varnega, ucinkovite-
ga in okolju prijaznega prometnega sistema. Namesto
osredotoc¢anja zgolj na avtomobilski promet celostno
urejanje prometa uposteva pesce, kolesarje, javni potni-
Ski promet in trajnostne prometne resitve.

Stratesko vodilo v stebru celostnega urejanja pro-
meta odraza ambicije in pristop, ki mu bomo sledili za
doseganje strateskih ciljev.

Prehod na trajnostno mobilnost v obiini bo podfprt z
varnimi in dostopnimi prostori za trajnostne natine
prevoza, ki bodo ushlajeni z obstojeco cestno infras-
trukturo. Promocija trajnostne mobilnosti bo temel-
Jjila na vkljucitvi razlicnik deleznikov, s cimer bomo
zagotovili sodelovanje vseh prebivalcev ter zmanjsali
odlvisnost od osebnih avtomobilov.

Prioritete na podrocju celostnega prometnega na-
crtovanja:

* lzvedba celovitega popisa kriticnih tock v prometu
v ob¢ini.

* Ureditev dostopnosti vseh prebivalcev do osnovnih
storitev.

*  Vkljucitev razliécnin deleznikov v celostno prometno
nacrtovanje.

*  Promocija sistema za obc¢ane, preko katerega lahko
sporocajo tezave in pomanjkljivosti, predlagajo mo-
Zne resitve, zelje.

*  Promocije trajnostne mobilnosti v ob¢ini.

Ukrepe v stebru celostnega urejanja prometa smo
povezali v dve skupini.

I. Vecja ozavescenost o trajnostni mobilnosti: spre-
minjanje potovalnih navad prebivalcev in obiskovalcev
s promocijo okolju prijaznih na¢inov potovanja. Do leta
2032 zelimo zmanjsati delez uc¢encey, ki jih v Solo vedno
pripeljejo z osebnim avtomobilom, na 30 % in zmanjsati
delez zaposlenih v obcini, ki se v sluzbo vedno pripelje-
jo z osebnim avtomobilom, na 75 %. lzvedena bo tudi
vsaj ena promocija trajnostne mobilnosti na leto, vsako
leto pa bomo kot obcina sodelovali v Evropskem tednu
mobilnosti.

U1: Izvajanje promocije in spodbujanja drugih ob-
lik aktivne mobilnosti za prihod v Solo in sluzbo z or-
ganiziranjem razlicnih promocijskin aktivnosti s ciljem
zmanjsanja uporabe osebnih avtomobilov pri vsako-
dnevnih poteh v Solo in sluzbo.

U2: lzvajanje promocijskih aktivnosti v vrtcih in
osnovnih $olah z organizacijo razlicnin promocijskih
aktivnosti in izobrazevanj s podroc¢ja trajnostne mobil-
nosti.
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U3: Promocija trajnostne mobilnosti v obcini je
usmerjena v Sirjenje ozavescenosti in spodbujanje traj-
nostnih oblik prevoza med prebivalci obcine.

U4: Sodelovanje v Evropskem tednu mobilnosti: z iz-
vedbo razli¢nih aktivnosti in dogodkov ob&anom predsta-
viti prednosti sprememb potovalnih navad in promovirati
trajnostne oblike mobilnosti za vse generacije.

II. 1zboljsano sodelovanje v prometnem nacrtovanju:
povecanje sodelovanja in vkljuc¢evanja razlicnih delez-
nikov v procese nacrtovanja prometne infrastrukture
in razvoja mobilnosti. Letno bomo izvedli celovit popis
kriticnih tock v prometu v obcini in izdelali porocilo iz-
vajanja OCPS. Do leta 2030 bo izdelan vsaj en mobilno-
stni nacrt za javno upravo, javne zavode ali gospodar-
ske druzbe v obcini.

US5: Izvedba celovitega popisa kriti¢nih to¢k v pro-
metu v obcini z identifikacijo tock, kjer prihaja do tezav
Vv prometu.

U6: Promocija sistema za obcane, preko katerega
lahko sporocajo tezave in pomanjkljivosti, predlagajo
mozne resitve, zZelje. Sistem je Ze vzpostavljen na sple-
tni strani obc¢ine, a ga obcani ne uporabljajo, ceprav
omogoca hitrejso (digitalno) sporo¢anje o morebitnih
tezavah, napakah, pomanijkljivostih, stanju na podrocju
prometne infrastrukture in hitrejSe reagiranje obcinskih
strokovnih sluzb.

U7: Vkljucitev razlicnih deleznikov v celostno pro-
metno nacrtovanje s celovitim pristopom za oblikova-
nje trajnostnih, varnih in prometnih resitev, ki prispevajo
k izboljSanju kakovosti zivljenja v obc&ini.

U8: Izdelava mobilnostnega nacrta za javno upravo,
javne zavode ali gospodarske druzbe v obcini pomaga
oblikovati uc¢inkovite, trajnostne in dostopne prevozne
resSitve za zaposlene in obiskovalce.

U9: Izdelava letnega porocila izvajanja OCPS z vsa-
koletnim preverjanjem izvajanja aktivnosti in doseganja
postavljenih ciljev.

5.2 HOJA

Hoja je ena izmed najbolj trajnostnih in naravnih
oblik mobilnosti, ki ima pomembno viogo pri oblikova-
nju sodobnih prometnih sistemov in trajnostnega ur-
banega razvoja. Kot osnovna oblika gibanja omogoca
enostaven dostop do razli¢nih storitev, spodbuja zdrav
zivljenjski slog in prispeva k zmanjsanju negativnih vpli-
vov prometa na okolje.

Stratesko vodilo v stebru hoje odraza ambicije in pri-
stop, ki mu bomo sledili za doseganje strateskih ciljev.

Omogoéan/e hoje kot osnovnega natina gibanja
bo temeljilo na izboljsanju in dopolnitvi infra-
strukture ter zagotavljanju varnesti, z osre-

dotocenjem na potrebe ranljivih skupin.

Prioritete na podroc¢ju hoje:

* |zgradnja in ureditev pes poti v obmodjih strnjene
poselitve.

* |zboljSanje kakovosti opremljenosti poti za pesce
(tematske poti).

* Ureditev kriti¢nih to¢k za pesce.

*  Povecanje rabe hoje kot nac¢ina vsakodnevne mobil-
nosti.

* |zvajanje promocije in spodbujanja hoje med Solarji
in vrtcevskimi otroci.

* lzvajanje promocije in spodbujanja aktivhe mobilno-
sti med vsemi prebivalci in obiskovalci.

Ukrepe v stebru hoje smo povezali v tri skupine.

|. Povezane povrsine za pesce: povezana urejena
obmocja, namenjena varnemu in udobnemu gibanju
pescev. Z ukrepi bomo izboljsali dostopnost do klju¢nih
tock, uredili manjkajoce povezave za pesce in spodbu-
dili trajnostno mobilnost. S tem bi se zmanjsala odvi-
snost od motornih vozil, povecala prometna varnost in
izboljsala kakovost bivanja v ob&ini Smarje pri Jelsah.




Z ukrepi zelimo zgraditi ali urediti vsaj 300 m povrsin
za pesce oz. tematskih poti na leto.

U1: Izgradnja manjkajoc¢ih povezav za peSce pred-
videva nacrtovanje in izgradnjo manjkajoc¢ih povezav
v omrezju pespoti z namenom zagotavljanja varnega,
neprekinjenega in dostopnega gibanja za pesce.

U2: Izgradnja manjkajo¢ega plo¢nika na Rimski ces-
ti v Smarju pri Jelsah z namenom odprave zelo nevar-
nega odseka za pesce.

U3: Izgradnja pespoti pri POS Sveti Stefan in plo¢-
nikov v Hajnskem. Ob lokalni cesti Lekmarje-Sv. Stefan
v blizini POS Sv. Stefan bo urejena pespot s prehodom
za pesce za zagotovitev vecdje varnosti otrok in ostalih
pescev. V Hajnskem bosta med c¢akalis¢i dveh avtobu-
snih postajalis¢ na obeh straneh regionalne ceste Mes-
tinje-Podcetrtek zgrajena ploc¢nika v skupni dolzini 120
m, s ¢imer bo zagotovljena vecja varnost pescev.

U4: Ureditev peSpoti od Male Pristave do Vegove
ulice z namenom povecanja privlacnosti pesSpoti med
naseljema Mala Pristava in Smarje pri Jeldah ter s ciljem
spodbuditi trajnostno mobilnost med Solajoc¢o mladino
in ostalim prebivalstvom.

U5: Ureditev pespoti z urbano opremo s ciljem iz-
boljSanja privlacnosti pespoti in spodbujanja trajnostne
mobilnosti.

Il. 1zboljsanje varnosti pescev: uvajanje infrastruk-
turnih resitev na kriti¢nih mestih in ureditev prometne
signalizacije. Z ukrepoma bomo povecali obcutek var-
nosti in zaupanje v hojo kot nac¢in mobilnosti. Urediti
zelimo vsaj tri kriticne tocke za pesSce in ranljive skupine
na leto.

U6: Ureditev kriticnih to¢k za pesce se osredotoca
na prepoznavanje in izboljsanje obmocij, kjer je varnost
pescev najbolj ogrozena.

U7: Ureditev ustrezne signalizacije na prehodih za
pesce in pespoteh s ciljem povecanja varnosti za pesce.

—

[Il. Povecanje deleza pescev: spodbujanje hoje kot
primarnega nacina mobilnosti z organizacijo promocij-
skih kampanj. Z ukrepi bomo zmanjsali uporabo oseb-
nih vozil, prispevali k trajnostni mobilnosti, izboljsali
zdravje in kakovost Zivljenja prebivalcev. Do leta 2032
zelimo povecati delez ucencey, ki vsaj obcasno pridejo
v Solo pes, na 25 % in povecati delez zaposlenih v obci-
ni, ki vsaj obcasno pridejo v sluzbo pes, na 10 %.

U8: lzvajanje promocije in spodbujanja hoje med
Solarji in vrt¢evskimi otroki z organiziranjem promocij-
skih aktivnosti na podrocju hoje s ciljem vzpostavitve
zdravih navad, zmanjsanja odvisnosti od avtomobilov
in spodbujanje trajnostne mobilnosti med najmlajsimi.

U9: lzvajanje promocije in spodbujanja hoje med
zaposlenimi z organiziranjem promocijskih aktivnosti
na podrocju hoje s ciljem vecje uporabe hoje kot oblike
trajnostne mobilnosti.

5.3 KOLESARJENJE

Kolesarjenje je klju¢ni element trajnostne mobilnosti,
saj zdruzuje ekoloske, zdravstvene in prometne koristi.
S premislienim nacrtovanjem in ustreznimi politikami
lahko postane pomembna alternativa avtomobilskemu
prometu in prispeva k bolj trajnostnim, zdravim in do-
stopnim mestom.

Stratesko vodilo v stebru kolesarjenja odraza ambi-
cije in pristop, ki mu bomo sledili za doseganje strate-
Skih ciljev.

%/esag’en/e v obéini se bo izboljsalo z ustvar-

Jjanjem varnik in urejenih bolesarskih poti ter s

spodbyjanjem kolesarjenja kot natina vsakod-
nevnega prevoza in rekreacije.
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Prioritete na podroc¢ju kolesarjenja:

» Ureditev kriti¢nih to¢k za kolesarje.

* |zboljSanje infrastrukturnih pogojev za kolesarjenje
za vsa naselja v obcini, predvsem povezave na dr-
zavne kolesarske poti.

*  Povecanje rabe kolesarjenja kot nacina vsakodnev-
ne mobilnosti.

» Zagotovitev kolesarske urbane opreme na klju¢nih
to¢kah v obcini.

* Ureditev kolesarskih povezav s turisticnimi zname-
nitostmi.

* lzvajanje promocije in spodbujanja kolesarjenja med
vsemi prebivalci in obiskovalci.

Ukrepe v stebru kolesarjenja smo povezali v tri sku-
pine.

|. Povezane povrsine za kolesarje: vzpostavitev
neprekinjenega, varnega in dostopnega omrezja kole-
sarskih povrsin. Z ukrepi bomo zagotovili privliacno al-
ternativo motoriziranemu prometu in spodbudili trajno-
stno mobilnost. Do leta 2032 Zelimo urediti ali zgraditi
varne kolesarske poti v obsegu vsaj 10 km in urediti vsaj
5 km kolesarskih povezav s turisti¢nimi kraji in znameni-
tostmi. Nacrtujemo Se ureditev vsaj enega kolesarskega
postajalis¢a s kolesarsko urbano opremo na leto.

UT: Izgradnja drzavne kolesarske povezave Grobel-
no-Smarje pri Jelsah (DKP R2) bo povezala naselja
Grobelno, Sentvid pri Grobelnem in Smarje pri Jelsah s
ciliem spodbujanja kolesarjenja in sprememb potoval-
nih navad obcanov.

U2: Izgradnja kolesarske povezave od Zibike do ob-
stojece kolesarske povezave Smarje pri Jelsah-Pristava
bo povezala naselje Zibika z obstojeco kolesarsko stezo
s ciljem spodbujanja uporabe kolesa.

U3: Izgradnja povezovalnih kolesarskih poti do ob-
stojeCe kolesarske steze bo izboljsala dostopnost in
povezljivost naselij z obstojeco kolesarsko stezo.

U4: Ureditev kolesarskih povezav s turisti¢nimi kraji

in znamenitostmi bo izboljsala dostopnost do turisti¢-
nih krajev, znamenitosti in povecala turisticno priviac-
nost obcine.

U5: Ureditev kolesarskih postajalis¢ s kolesarsko urba-
no opremo za zagotovitev varnega in udobnega prostora
za parkiranje, pocitek in osnovnega vzdrzevanja koles.

[I. 1zboljsanje varnosti kolesarjev: povecanje var-
nosti kolesarjev na cestah in kolesarskih poteh. Do leta
2032 zelimo urediti vsaj pet kriticnih tock za kolesarje.

U6: Ureditev kriti¢nih to¢k za kolesarje zajema iz-
boljSave infrastrukture, uvedbo ustrezne prometne si-
gnalizacije in ozavescCanje vseh udelezencev v prometu.

[Il. Povecanje deleza kolesarjev: spodbujanje upora-
be kolesa kot trajnostnega in okolju prijaznega nacina
prevoza s ciljem povecanja Stevila kolesarjev. Do leta
2032 zelimo povecati delez ucencev, ki vsaj obcasno
pridejo v Solo s kolesom, na 5 % in povecati delez za-
poslenih v obcini, ki vsaj obcasno pridejo v sluzbo s
kolesom, na 3 %. Izpeljali bomo vsaj eno promocijsko
kolesarsko prireditev na leto.

U7: lzvajanje promocije in spodbujanja kolesarje-
nja med prebivalci in obiskovalci, s poudarkom na Sol-
skih otrocih z organiziranjem kolesarskih aktivnosti v
osnovni $oli in obcini.

U8: Spodbujanje kolesarjenja s strani zaposlovalcev
za prihod na delo z organizacijo promocijskih aktivno-
sti znotraj organizacije.




5.4 JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet je klju¢ni steber trajnostne
mobilnosti, saj omogoca ucinkovito prevozno resitev za
velike skupine ljudi, zmanjsuje odvisnost od osebnih av-
tomobilov in prispeva k bolj dostopnim, varnim in oko-
lju prijaznim mestom. Dobro organiziran javni promet
zmanjsuje prometne zastoje, izboljSuje kakovost zra-
ka ter spodbuja socialno in gospodarsko povezanost
skupnosti.

Stratesko vodilo v stebru javnega potniskega pro-
meta odraza ambicije in pristop, ki mu bomo sledili za
doseganje strateskih ciljev.

Ushladlitev povezav javnega potniskega prometa
bo osredotocena na povezovanje z bliznjimi loka-
lnimi in regijskimi sredisti, pri cemer bo storitev
prijazna za obtane in pm‘/az

L

?ana potrebam
razlicnih uporabniskih skupin.

Prioritete na podroc¢ju javnega potniskega prometa:

*  Povecanje stevila vozenj JPP do Celja in uskladitev
voznih redov.

*  Spodbujanje vecje uporabe JPP.

e Ureditev avtobusnih postajalis¢ z nadstresSnicami,
klopmi in prostorom za kolesa.

*  Povecanje rabe Prostoferja.

Ukrepe v stebru javnega potniskega prometa smo
povezali v dve skupini.

I. Izboljsan javni potniski promet: izboljsanje ucin-
kovitosti, dostopnosti, udobja in privlacnosti javnega
potniskega prometa. Obcina bo poslala pobudo izva-
jalcem JPP in Druzbi za upravljanje javnega potniske-
ga prometa za povecanje Stevila vozenj JPP do Celja
in uskladitev voznih redov ter skupaj s prevozniki JPP
izvedla vsaj eno promocijsko akcijo na leto. Obcina bo
aktivno sodelovala z delezniki JPP pri izboljSavah jav-
nega potniskega prometa s ciljem povecanja Stevila

_

uporabnikov JPP. Nac¢rtujemo Se izgradnjo ali ureditev
vsaj enega avtobusnega postajalis¢a na leto.

U1: Uskladitev voznih redov in povecanja stevila vo-
zenj JPP je namenjen izboljSanju povezljivosti, zaneslji-
vosti in dostopnosti javnega potniskega prometa.

U2: Spodbujanje vecje uporabe JPP vkljucuje razli¢-
ne promocijske aktivnosti za pogostejSe uporabe jav-
nega potniskega prometa med obcani, zaposlenimi v
ob¢ini in obiskovalci.

U3: Ureditev avtobusnih postajalis¢ v Hajnskem in
Smarju pri Jel$ah (center) s ciliem povecanja varnosti
in priviacnosti za uporabnike, med katerimi prevladuje-
jo Solariji.

U4: Ureditev avtobusnih postajalis¢ z urbano opre-
mo je namenjen izboljSanju infrastrukture avtobusnih
postajalis¢ za boljSo dostopnost, varnost in privliacnost
za uporabnike.

[I. Izboljsanje mobilnosti starejsih: zagotavljanje do-
stopnega, varnega in prilagodljivega prevoza za starej-
Se osebe. Povecati Zelimo uporabo Prostoferja na 35
vozenj na mesec z obstoje¢im vozilom in do leta 2030
kupiti ali najeti dodatno vozilo Prostofer.

U5: Spodbujanje rabe Prostoferja in dopolnitev z
dodatnimi vozniki, tako da bi brezpla¢ne, varne in prila-
godljive prevoze zagotovili $e vel starejsSim obc¢anom v
obcini, predvsem pa tistim, ki Zi-
vijo na odrocnih obmocdjih brez
javnega potniskega prometa.

U6: Nakup ali najem do-
datnega vozila Prostofer z :
namenom povecati moznosti
izvedbe brezplacnih prevozov
starejsih po razlicnih
opravkinh na obmocju
obcine in izven nje.
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5.5 MOTORIZIRANI IN MIRUJOCI PROMET

Motorizirani in mirujoc¢i promet ostajata pomembna
elementa prometnega sistema, vendar je njuno trajno-
stno upravljanje klju¢no za izboljSanje okoljske ucinko-
vitosti, prometne pretocnosti in kakovosti Zivljenja v
obcini. S kombinacijo ustreznih ukrepov, kot so spod-
bujanje alternativnih prevoznih sredstev, optimizacija
parkirne politike in uvedba pametnih prometnih resi-
tev, lahko zmanjsamo negativne vplive avtomobilskega
prometa in prispevamo k bolj trajnostnemu in prijetne-
mu urbanemu okolju.

Stratesko vodilo v stebru motoriziranega in mirujo-
¢ega prometa odraza ambicije in pristop, ki mu bomo
sledili za doseganje strateskih ciljev.

Zmanjsanje motoriziranega prometa v obini
bomo dosegl z zmanjsanjem tranzitnega pro-
meta in razvejem trajnostne infmstméure za
kolesar, ienje, pesacenjem in javnim prevozom ter
s spooé;/'an/em alternativnih oblik mobilnosti, kar
bo prispevalo k boljsemu zraku, visji kakovosti
zivljenja in spodbudilo lokalno gospodarstve.

Prioritete na podroc¢ju motoriziranega in mirujoc¢ega

prometa:

*  Preusmeritev dela prometa z izgradnjo razbremenil-
ne ceste.

» Ureditev kriti¢nih to¢k v cestnem prometu.

* Ureditev parkiranja za uporabnike (javnih) storitev v
obc¢ini.

*  Spodbujanje vecje zasedenosti avtomobilov in sku-
pnih prevozov.

*  Ozelenitev parkirisc.

* lzvedba ukrepov umirjanja prometa v naseljih.

* Redno vzdrzevanje cest.

* Ureditev parkiranja za zaposlene v obcinskem srediscu.
Ukrepe v stebru motoriziranega in mirujoc¢ega pro-

meta smo povezali v tri skupine.

I. Zmanjsanje prometa skozi naselje Smarje pri Jel-
Sah: zmanjsanje prekomernega tranzitnega prometa
skozi naselje in izboljSanje kakovosti Zivljenja za prebi-
valce. Obcina bo nadaljevala aktivnosti s pristojnimi dr-
zavnimi institucijami za izgradnjo razbremenilne ceste
skozi naselje Smarje pri Jeldah. Poslana bo tudi pobu-
da na Ministrstvo za infrastrukturo za uvedbo omejitve
tranzitnega tovornega prometa na glavnih prometni-
cah v ob¢ini. Do leta 2030 Zelimo zgraditi odsek raz-
bremenilne ceste in urediti 5 km cest.

UT: Izvajanje aktivnosti s pristojnimi drzavnimi insti-
tucijami za izgradnjo razbremenilne ceste skozi naselje
Smarje pri Jeldah je nadaljevanje Ze izvedenih aktivnosti
s ciliem zmanjsanja obremenitve naselja s prometom, po-
vec¢anja varnosti in povecanja kakovosti Zivljenja v obcini.

U2: Izgradnja razbremenilne ceste Smarje zahod
sodi v niz aktivnosti s ciljem zmanjsanja obremenitve
naselja s prometom, povecanja varnosti in povecanja
kakovosti zivljenja v obcini.

U3: Omejitev tranzitnega tovornega transporta s
ciljemm zmanjsanja tezkih tovornih vozil na glavnih pro-
metnicah in lokalnih cestah.

[I. Ureditev parkirnin povrsin: izboljsanje in opti-
mizacija parkirnin zmogljivosti znotraj naselij s ciljem
povecanja dostopnosti in privliacnosti ob¢ine. Do leta
2030 zelimo urediti parkirne povrsine za uporabnike
javnih storitev, zaposlene v obc¢inskem sredisc¢u in obi-
skovalce turisti¢ninh znamenitosti ter razsiriti obmocje
modre cone. Do leta 2030 nacrtujemo postavitev vsaj
enega polnilnega mesta za elektri¢na vozila.

U4: Ozelenitev parkiris¢ s povecanjem zelenih povr-
Sin na obmodgjin, kjer so parkirna mesta.

U5: Ureditev parkirnih povrsin ob turisti¢nih zna-
menitostih z izboljSanjem dostopnosti in organizacije
parkirnih mest ob turisti¢ninh znamenitostih.

U6: Izgradnja parkiri$¢a pri stari $oli v Smarju pri
Jel$ah s ciliem povecanja dostopnosti uporabnikov do



storitev fizioterapije ter prostorov, namenjenih podje-
tnikom in drustvom.

U7: Ureditev parkiris¢a in parkovnih povrsin na ob-
mocju “stare obcine” s ciljem izboljsati dostopnost do
javnih storitev.

U8: Razsiritev modre cone na obmocdju kulturnega
doma Smarje pri Jel$ah se osredotoc¢a na $iritev obmo-
¢ja casovno omejenega parkiranja s ciliem povecanja
dostopnosti do javnih storitev.

U9: Proucitev moznosti izgradnje vecnivojskih par-
kiriSs€ v obcini se osredotoca na analizo izvedljivosti
gradnje vecnivojskih parkiris¢ v naseljih obcine.

U10: Postavitev polnilnih mest za elektri¢na vozila
se osredotoc¢a na razvoj in Siritev infrastrukture za pol-
njenje elektri¢nih vozil v obc&ini.

I1l. 1zboljSanje varnosti v cestnem prometu: izbolj-
Sanje cestne infrastrukture s ciljem povecanja varnosti

vseh udeleZzencev prometa in zmanjsanja Stevila pro-
metnih nesrec¢. Do leta 2032 Zelimo urediti vsaj tri kri-
ticne toc¢ke v cestnem prometu in urediti tri cestne od-
seke z ukrepi umirjanja prometa.

U11: Ureditev kriticnih to¢k v cestnem prometu z
ureditvijo cestne infrastrukture na evidentiranih kriti¢-
nih mestih s ciljem zmanjsanja tveganja za prometne
nesrece in izboljSanja sploSne varnosti na cestah.
varnosti vseh udelezencev v prometu, izboljsanja pretoc-
nosti prometa skozi naselje in povecanjem pretocnosti
vklju¢evanja s stranskih na glavno regionalno cesto.

U13: lIzvedba ukrepov umirjanja prometa je sku-
pek ukrepov na doloc¢enih cestnih odsekih z namenom
zmanjsanja hitrosti in izboljSanja varnosti vseh udele-
zencev v prometu.
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Sedemletni akcijski nacrt je klju¢ni dokument za
postopno uresnicevanje obcinske celostne prometne
strategije in omogoca ucinkovito izvajanje ukrepov za
bolj trajnostno mobilnost. Z jasno ¢asovno opredelit-
vijo, dolocitvijo odgovornosti in rednim spremljanjem
napredka zagotavlja uravnotezen razvoj prometa, iz-
boljsanje kakovosti zZivljenja in zmanjsanje negativnih
vplivov na okolje.

Ukrepi so povezani po posameznih stebrih in sku-
pinah. Za vsak ukrep so doloceni zahtevnost ukrepa,
odgovornost za izvedbo, mozni viri financiranja ter ¢a-
sovni in stroskovni nacrt. Zahtevnost izvedbe ukrepa
je doloc¢ena na podlagi stroskovne, tehni¢ne in admi-
nistrativne zahtevnosti ter vpliva javnosti, kier en (+)
v tabelah pomeni nezahteven ukrep, stirje (++++) pa
zelo zahteven ukrep za izvedbo.

Odgovornost izvedbe vecina ukrepov nosi Obcina
Smarje pri Jelsah, v nekaterih primerih pa nosijo od-
govornost Ministrstvo za infrastrukturo, Ministrstvo za
okolje, podnebje in energijo, Druzba za upravljanje jav-
nega potniskega prometa, prevozniki JPP, javni zavodi
v obcini in podjetja.

Poleg obcinskega proracuna predstavljajo pomem-
ben vir financiranja za realizacijo dolo¢enih projektov
tudi drzavni prorac¢un in evropska sredstva. Ocena
stroskov v sedemletnem nacrtu je okvirna vrednost,
saj za doloc¢ene projekte ni na voljo projektne in in-
vesticijske dokumentacije oz. ocena stroskov temelji
na trenutnih vrednostih, ki pa se lahko prihodnjih letih
bistveno spremenijo. Dolo¢eni ukrepi tudi ne predsta-
vljajo stroskov.



Ukrep Zah- | Odgo- | Viri finan- CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
tevnost | vornost ciranja 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

1. Vecja ozavescenost o trajnostni mobilnosti

UT: Izvajanje promo-

L o OSPJ, OS,
cije in spodbujanja odictia | Obéinski
drugih oblik aktivne + Ki)n 'aJ]vrjwi roradun 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 €
mobilnosti za prihod zaJvodi P
v solo in sluzbo.
U2: Izvajanje pro- )
mocijskih aktivnosti + OSPJ, 1 Obcinski | 5445 ¢ | 500€ | 500€ | 500€ | 500€ | 500€ | 500 €
v vrtcih in osnovnih OS, vrtec | proracun
Solah.
U3: Promocija traj- Obcinski
nostne mobilnosti v + OSPJ . 300€ | 300€ | 300 € 300 € 300 € 300 € 300 €
ob&ini. proracun
U4: Sodelovanje v Obc¢inski
Evropskem tednu + OSPJ proracun, | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 €
mobilnosti. MOPE

2. IzboljSano sodelovanje v prometnem nacrtovanju

U5: I1zvedba celovitega 03Py Obcinski

popisa kriti¢nih tock v + ’ . 500 € 500 € | 500 € 500 € 500 € 500 € 500 €
v SPV proracun

prometu v obdini.

U6: Promocija

sistema za obcane,

preko katerega lahko

sporoc¢ajo tezave + OSPJ ,\!I

) o : stroskov
in pomanijkljivosti,

predlagajo mozne

resitve, zelje.

U7: Vkljucitev raz-

licnih deleznikov v Ni

. .
celostno prometno OSPJ stroskov

nacrtovanje.

MOPE,
U8: Izdelava mobil- Obcinski
nostnega nacrta za proracun,
javno upravo, javne + OSPJ javni za- 4.000 € 4.000 € 4.000 €
zavode ali gospodar- vodi, go-
ske druzbe v obcini. spodarske
druzbe
U9: Izdelava letnega ) Ob&inski
porocila izvajanja + OSPJ broraéun 5.000 € | 5000 € | 5000 € | 5000 € | 5,000 € | 5.000 € | 5000 €

OCPS.




Ukrep Zah- | Odgo- | Viri finan- CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
tevnost | vornost | ciranja 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
|. Povezane povrSine za peSce
UT: Izgradnja Ob&inski
manjkajocih po- ++ OSPJ roradun 30.000 € | 30.000 € | 30.000 € | 30.000 € | 30.000 € | 30.000 € | 30.000 €
vezav za pesce. P
U2: Izgradnja
manjkajocega “ Ob¢inski
plo¢nika na Rim- e OSPJ proracun AORRDE
ski cesti.
U3: Izgradnja
pespoti pri POS L
Sveti Stefan ++ ospy | ObCInski | 45000 € | 50000 € | 50000 €
; s proracun
in plo¢nikov v
Hajnskem.
U4: Ureditev Obcinski
pespoti od Male - oS$py | Proracun. | 55600 € | 40000 €
Pristave do drzavni
Vegove ulice. proracun
U5: Ureditev OrZrCaIZZL;I
pespoti z urbano ++ OSPJ pdriavni " | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 €
opremo. .
proracun
Il. IzboljSanje varnosti pescev
Obcinski
U6: Ureditev kritic-| - O%pJ | Profecin i 5500 € | 5.000 € | 5000 € | 5.000 € | 5000 € | 5000 € | 5.000 €
nih tock za pesce. drzavni
proracun
U7: Uredltgv . Ob&inski
ustrezne signali- § foracun
zacije na preho- ++ OSPJ pdriavni | 3.000€ | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 €
dih za pesce in roracun
pespoteh. P
IlIl. Povecanje deleza pescev
U8: Izvajanje OSPJ, 0%
promocije in -
spodbujanja Smar- Obc¢inski
; s , + je pri . 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € | 1.000 €
hoje med $Solarji Jelzah proracun
in vrt¢evskimi ’
) Vrtec
otroki.
U9: Izvajanje pro- OSPJ,
mocije in spod- + podietia | Obeinski | ghg e | 500e | 500€ | 500€ | 500€ | 500€ | 500 €
bujanja hoje med injavni proracun
zaposlenimi. zavodi




Ukrep Zah- | Odgo- | Viri finan- CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
tevnost | vornost | ciranja 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
|. Povezane povrsine za kolesarje
Obcinski
Ut Izgradnja ko- ) proracun,
lesarske povezave | OSPJ, | drzavni | 22000 ¢ | 690000 € | 330000€ | 500000 € | 500000 €
Grobelno-Smarje MZI proracun,
pri Jelsah. evropska
sredstva
U2: Izgradnja
kolesarske pove— Ob&inski
zave od Zibike 03Py roracun
do obstojece ko- ++ ’ P . o 75000 € | 75000 €
MOPE drzavni
lesarske pove- .
p ) : proracun
zave Smarje pri
Jelsah-Pristava.
U3: Izgradnja pove- Obcinski
zovalnih kolesarskih OSPJ, | proradun,
poti do obstojece ++ MOPE dreavni 50.000 € | 50000€ | 50000 € | 50000€
kolesarske steze. proracun
U4: Ureditev ko- Obcinski
lesarskih povezav OSPJ, proracun,
s turisticnimi kraji I MOPE drzavni RO S | TR0 TRt
in znamenitostmi. proracun
U5: Ureditev ko- Obcinski
lesarskih postaja- |, ospy | Profecin iz 500 €| 3.000€ | 3000 € | 3.000€ | 3.000 € | 3.000 € | 3.000 €
lis¢ s kolesarsko drzavni
urbano opremo. proracun
Il. Izboljsanje varnosti kolesarjev
Ue: Ureditev Or(t;rcalzzl;l
kriticnih tock za ++ OSPJ pror - 10000 € | 10000 € | 10.000 €
: drzavni
kolesarje. .
proracun
IlIl. Povecanje deleza kolesarjev
U7 I%vqjanje pro-. 0%PJ, 0%
mocije in spodbuja- -
nja kolesarjenja med Smar- Obcinski
o ) + je pri . 1.000 € | 1.000 € | 1.000 € 1.000 € 1.000 € | 1.000 € | 1.000 €
prebivalci in obisko- Jelsah proracun
valci, s poudarkom \/rtec'
na Solskih otrocih.
U8: Spodbujanje OS_PJ’. .. )
S podjetja | Obcinski
kolesarjenja s stra- + S . . 500 € 500 € 500 € 500 € 500 € 500 € 500 €
) injavni | proracun
ni zaposlovalcev. Savodi

\




Ukrep Zah- | Odgo- | Virifinan- CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
tevnost | vornost | ciranja 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
I. IzboljSan javni potniski promet
UT: Uskladitev voznih DUJPP, )
redov in povecanja ++ prevo- NI
ttevila vozeni JPP zniki JPP, | stroskov
) OSPJ
Prevo-
U2: Spodbujanje vec- N zniki JPP, Ni
je uporabe JPP. DUJPP, stroskov
OSPJ
U3: Ureditev avto- Obcinski
busnih postajalisc v + o8Py | Proracun. 15000 € | 40000€ | 40000 €
Hajnskem in Smarju drzavni
pri Jelsah (center). proracun
U4: Ureditev avto- Ob&inski
busnih postajalisc¢ z + OSPJ roracun 5.000 € |5.000 € | 5.000 € | 5.000 € |5.000 €| 5.000 € | 5.000 €
urbano opremo. P
I. IzboljSanje mobilnosti starejsih
U5: Spodbujanje rabe Obcinski
Prostoferja in dopolni- + OSPJ . 1.500 € | 1.500 € | 1.500 € | 1.500 € | 1.500 € | 1.500 € | 1500 €
e - proracun
tev z dodatnimi vozniki.
U6: Nakup ali najem .. :
dodatnega vozila ++ OSPJ Obcinski 25000 €

Prostofer.

proracun




Ukrep Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
Zahtev- | Odgo- financi-
nost vornost ranja 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
1. Zmanj$anje prometa skozi naselje Smarje pri Jelsah
Ul Izvajanje
aktivnosti s
p”?“’”?‘”?‘ Drzavni
drzavnimi roracun
institucijami . MZI, p(v i
za izgradnjo OSPJ .
. nacrto-
razbremenilne vanja)
ceste skozi I
naselje Smarje
pri Jelsah.
U2: Izgradnja
razbremeniine || ogpy | OPCInski 300,000 € | 500.000 € | 500000 € | 300000€ | 300000 €
ceste Smarje proracun
zahod.
U3: Omejitev
tranzitnega ; MZI, Ni
tovornega OSPJ | stroskov
transporta.
2. Ureditev parkirnih povrsin
4: Ozelenitev + ospy | 9PNk 16600 € | 10,000 € | 10,000 € | 10000 € |10.000 € | 10.000 € |10.000 €
parkirisc. proracun
U5: Ureditev
parkirnih povr- Ob&inski
Sin ob turistic¢- ++ OSPJ roracun 5.000 € 5.000 € 5000 € 5000 € 5000 € | 5000 € | 5,000 €
nih znameni- P
tostih.
U6: Izgradnja
parkiris¢a .. .
pri stari &oli ++ ospy | OPCINsKili56 000 €| 25000 €
. ) . proracun
Vv Smarju pri
Jelsah.
U7: Ureditev
parkiris¢a in
parkovnih ++ ogpy | Obcinski 150.000 € | 50.000 € | 50.000 €
povrsin na proracun
obmocdju “stare
obcine”.




U8: Razsiritev
modre cone
na obmocju

Obcinski

+ OSPJ . 5000 € | 5.000 €
kulturnega proracun
doma Smarje
pri Jelsah.
U9: Prouci-
tev moznosti
izgradnje < Obc¢inski
vecnivojskih o OSPJ proracun B
parkiris¢ v
obcini.
U10: Postavitev
polnilnih mest MOPE,
za elektricna o OSPJ MOPE SO0
vozila.
3. IzboljSanje varnosti v cestnem prometu
ngw1t:i§wrierndtlf>eévk obein-
v cestnem +++ OSPJ ski pro- | 20000 € | 20000 € | 20.000 € | 20.000 € | 20000 € | 20000 € | 20000 €
racun
prometu.
U12: Prenova Sﬁ)ﬂbu:;—_
krizis¢a pri ++ OSPJ raépun 200.000 € | 100.000 €
obcini. M7|
U13: I1zvedba Ob¢in-
ukrepov umir- ++ OSPJ ski pro- 10.000 € 10.000 € 10.000 €
janja prometa racun
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