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Citateljem v pouk in zabavo.

Poskusi, pridebiti -Zenski spol za
valop v oborofeno silo, so zelo slari.
Treba si samo poklicati v spomin sta-
rodavne in celemu svetu zZnane prav-
ljiéne »Amaconke«, katere je Ze opeval
starogriki pesnik Homer. Krivica bi
hila, ¢e bi primerjali novodobne posku-
se Zenskih vojakov z bajnimi Amacon-

kami, ki se tvonile po pripovedki iz-

recno Zensko driave, kakor jih je majti
£e danes po nekaterih otokih v Tihem
Oceanu; med tem, ko stremijo danes
nekatere driave za tem, kako bi oja-
{ile mosko oboroZeno silo z Zenskami.

V novejiem tasu se dasta navesti le
«dva vzgleda upredelitve Zenskega spo-
la v vojno. Tak slutaj beleZi zgodovina
juinoameriske drZave Paragvaj med
wojno v letih 1864—1869. Takrat je bil
Paragvaj zapleten v vojno s sosednimni
driavami: Brazilijo, Argenlino in Uru-
~gvajem. V lem petletnem medsebojnem
%lanju ., je zgubil Paragvaj malodane
celotno mosko prebivalstvo. Proti kon-
.eu vojne so se borili veékrat Zenski vo-
jaski oddelki proti sovra#ni premoti.

Na drugi slufaj naletimo v burski
vojni. Tudi tukaj so zagrabile velfkrat
Jburske Zenske za pusko in so se borile
za svobodo domovine proli AngleZem.

Omenka vredni Zenski polki se na-

stopili prvi¢ v novejSem ¢asu v boljfe-
vigki revoluciji na Ruskem,. Pravkar
prihaja iz Rusije vest, da holejo lam-
kaj vzpostaviti 18 strelskih polkov, v
katerih bodo sluZile izkljutno Zenske.
Gospa, ki je konéala vojasko akademi-
jo, je Ze imenovana za generalStabnega
Sefa teh novih Zenskih oddelkov. Zen-
«gki bataljoni pa so ¥e nastopali pogosto-
krat v sovijetski Rusiji od prevrata
sem. Po boljSevifkih porotilih se ima-
jo sovjeti bad Zenskim vojakom zahva-
liti za prav znaine uspehe. A ravno
glede Tlusije se moramo Eudili, da na-
slopa tamkaj Zenska oboroZena sila, ko
imajo vendar vet nego dovol moskil,
Aa wjadijo svoje armade!
. Vojasko izveZbanje Zensk pozna Se
{udi Peoljska. Znano poljsko strelsko
drudtvo razpolaga s tisodi Zenskih &la-
mie, ki so izSolane v vseh panogah wvo-
Jafke sluZbe.

V vseh drugih diZavah na sv r.'l'li ne
jzsledimo veZbe Zensk v res vojaSkem
=misin. Franecija in Anglija posedatn
Fe sicer nalrte, po katerih bi se naj pri-
tegnilo Zenske v vojno sluZbo, vendan
o uresnitenja 3e doslej ni pridle, —

Francoski mobilizacijski natrt omenja

tadi Zenski spol, a ne kot vojaka, am-
pak v sluzbi delayke v vojaski indu-
striji in v podobnih obratih. V tej vlogi
je storila tudi nemika Zenska med sve-
tovno vojno zelo veliko.
- PoloZaj Zene v kaki bodoti vojni, ka-
tere gi gotovo ne Zeli nikdo, sigurno ne
bo vojaskega znataja. Za mmorebitni
slutaj vojne bomo nasli fensko po pre-
te#ni vetini v slu¥bi bolnitarke in kot
delavko — zastopnico in namestnico
moza v vseh mogotih obratih,

Vsekako bo igrala ludi Zena v bodo-
Bi vojni, ki bo obslojala v mobilizaciji

vsega, kar leze in gre, fesar si niti pred
stavljati ne moremo, vaino viego. V
splofnem bo pa tudi za bodofe ostalo
p:item, da bo ostal vojni posel v rokah
— moZal

*;

Stari Rimljani so poznali za res pra-
vo hi¥no gospodinjo na grobnem spo-
meniku napis: »Ostajala je doma in
predla volno.e

Severna obal Afrike je bila v staro-
davnih fasih poscbno bogala’ na soli
Starogriki zgodovinar Herodot poroéa,
da so morali v nekatere severnoafridke
pokrajine od dale? dovaZati zemljo, s
katero so pokrili tla, da so mogli sejati
Zita, ker sicer bi radi prevelike mnoZi-
ne soli ne uspevala nobena rastlina.
Kakih deset dni hoda od Herkulovih
skal (morske oZine Gibraltar med Spa-
nijo in Afriko) so le#ale tako velike ke-
pe soli na tleh, da so staﬂh Ijudje iz
salnih grud hise,

Pred svelovno vojno je imela Anglija
~aesto papirnatih enofuniskih bankov-
cev le zlatnike. Zratiinali 50, da se je
obrabil zlati denar v enem letu toliko,
da bi bili lahko skovali iz ocbrabljenega
zlata novee s Theentimeterskim pre-
merom.
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Prva nemska in angleska
- lokiemetiva.

Znano je, da je vozila prva nemska
lokomotiva leta 1835 na progi Nirn-
herg—Firth. In vendar je bas beleZe-
na trditev zmota. Ravnalelj berlinske
livarne Krigar je videl ob priliki poto-
vanja po AngleSkem prvo lokomotivo,
Ki je pod zemljo prevaZala premog, in
katero je zgradil angledki inZener Jurij
Stefenson (rojen 9. junija 1781). Ko se
je vrnil Krigar nazaj v domovino, je
puskusil enalo konstrukeijo, kakor jo
je videl med AngleZf. Prva angleika
lokomotiva za podzemeljski prevoz se
jo rodila leta 1814  Nemec Krigar je
moral biti na Angle§kem leta 1815. V
nemikem listu »Berliner Nachrichien«
je bilo porotilo od 16. junija 1818, da
dela novi vor na paro med 9. in 12. wro
predpoldne in med 3. in 6. uro popol-
dne poskusne voZnje.
ogled tehnlénega ¢udeXa je znaSala 4
grofe,
»Voasische Zeitunge:

»V Zelezni livarni je na vpogled novi
voz na paro, ki se premika po Zeleznih
traénieal brez konj z lasino silo tako,
da vlete za seboj
tovora.«

Oktobra istega leta so stroj razdrli,

ga spravili v 30 zabojev in so ga odpe-|;

ljiali v folnu v Zgornjo Slezijo. Ko so
tamkaj stroj zopet sestavili, niso mo-
gla voziti kolesa lokomotive po trat-

nicah v premogovniku. Popravljali in |8

prenarejali so sltroj eno leto, nato so pa
spremenili p: ‘o nem¥ko lokomotivo v

Pne 7. julija 1876 je porotala |§

50 centov obefenega E-

jamsko Erpalko. Iz prve nemske loko-
motive je postala parna sesalka. O ta- -
ki preureditvi bi dobri inZener Krigar
niti ne bil sanjal.

Ob priliki po¥ara v kraljevi livarni
v Berlinu leta 1848 so zgoreli tudi Kri-
garjevi natrti o parnem vozu. Ne bi si
mogli ustvariti prave slike, kako da je
prav za prav zgledala prva nemé&ka lo-
komotiva, ako bi ne bili pred 10 leti
odkrili slutajno ulitka iz leta 1816, ki
predstavlja v kovini Krigarjevo delo.
Prva nemSka lokomeotiva je imela pre-
sneto nerodno obliko. Velik parni ko-
lel je potival na §tirih kolesih, Tz sre-
dine kotla se je dvigal visok dimnik,
in iz sredine Kkotla je uhajala para po
poschpi ‘cevi. Dva motna parha cilin-
dra sta bila pritrjena zgoraj in sta go-
nila s pomotjo dveh Zeleznih drogov
zohtasto kolo. To kolo je prijemalo v
drugo zobtasto leZiste, ki je bilo ob
tratnicah. Prva nemSka lokomotiva,
posnetek angleike Stefensonove, je bi-
la predhodnica zobtaste Zeleznice —
Zahnradbahn — kakor jo imamo po
hribovitih krajih,

Od mnavadne jamske lokomotive z
zobiastim prenosom do danaSnje ob-
like in popolnosti je velikanski korak.
Nepredvidene tefave in zapreke je do-
Zivel angleSki inZener pri prvih posku-
gih. Jurij Stefenson ni imel nobenega
pravega uspeha, a njegov zelo duhovitl
sin Robert je redil leta 1824 teZavno
otetovo nalogo. Ze leta 1824 je vozil
novi parni voz na progi Stockton-Dar-
lington. Robert Stefenson je podaril
tlovesivu nove prometno sredsivo na
parni pogon. Robert Stefenson ni bil
povsem zadovoljen 8 svojim izumom.
Preizkudal je nova izboljfanja. Se le
leta 1829 je ustvaril parni stroj »The
Rocketw, ki je podlaga danafnje loko-
nwotive. Robertov ote se je bavil kol in-
#ener bolj z gradnjo prog in predorov.
Belgija ter Svica sta poklicali zname-
nita anglefka inZenerja ofela in sina,
in tako je prislo do zgoraj omenjene
Zeleznifke zveze Nirnberg—Firth. S
to progo je bil poklican v prometno Zi-
vljenje zafetek ZelezniSlkega omreZja,
8 katerim je danes prepreiena Nem-
tija.
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Kje sta laboda?
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