vseh druzib redeh, ko eden trdi belo, drugi érno, tako
je tudi tukaj: resnica je v sredi. Sploh je gotovo to,
da kuhinjska sol ima zdatno gnojoo moé, &e se z njo
0 pravem éasu in 0 pravi razmeri pogno_]l pravo

" zemlji§ge.

Kubinjska sol prav za prav ni gnoj, ker sama v

~# % gebi nima gnojivoe tvarine, kakor jo ima na priliko Zi-

vinski gnoj, meSani gnoj itd., al sol, de pride v zemljo,

- 'Q"':,-razkro“]x gno]ivne stvari, ki pb ima prst in v

" njivo podorani gnoj v sebi, da jih potem rastline loZe
v-se vzamejo.

Ce premalo soli vzame§ za gnojenje, ne bos z
njo nié gnopl ¢e pa soli vaames preved in ne gnojis
z 0jo enakomerno bo& rastlinam le §kodoval. Prava
mera je ta, da na en hektar zemljiséa se vzame 130
do 180 kilogramov, ali na 1 oralo 1%, ali 2 centa ku-
hinjske soli.

e v zemlji ni prav ni¢ tacih stvari, od katerih bi
rastline ZiveZa dobivale, se ve da, sol potem nima ni-
kakorSne moéi; tukaj zamore le pravi gnoj koristiti.

Izvrstno dobro dela sol na tako imenovanih kis-
lih, z mahom obra&denih senoZetih; Ze drugo
leto, ko se je senoZet s soljo pognojila, je bil ves mah
pokonéan in nova lepa trava je rastla tam, Kkjer je
prejinje leto e mah bil; malokaterikrat pa Ye v prvem
letu pokaZe sol svojo gnopvno moc.

Da. sol dobro raztopljena v zemljo pride, je treba,
¢e le mogoce, gnojiti z njo, ko zemljo sneg pokriva;
ge hode kmetovalec s solnim goojenjem pravo zadeti
in zabraniti, da preveé soli ne pride na eno mesto, naj
sol pomefa s prstjo in tako pomeSano raztrosi po polji,

Veliko hvalo s6li pripisujejo skuinje za to, da rast-
livge bolj ali manj obvaruje 8kode po mrazu, vrodini in
mréesih in da na njivah se soljo pognojenih se rija Zita
ne loti.

Tudi se je gnojenje s soljo dobro skazalo pri lanu
in konopljah, pri grahu in raznoterem soéivji.

Tudi trleO da prav dobro tekne sadnemu
drevju, de se mu z nepremo¢no solno vodo pozno v
jeseni in pozimi priliva; pravijo, da takemu drevju
tudi hud mraz ne skoduje.

Nikar gnoja pred zimo v malih kupih Sprav-
ljati na polje!

Ni ga slabejega gospodarstva, kakor je to, de se
guoj pred zimo na polje vozi in tam v maJhmh kupih
lezati pusti. Tuadi ¢e se taki kupcéeki gnoja pokrijejo
s zemljo, se potem ne odvrne 8koda. Dokler zemlja
zmrzuje, ostane gnoj kakorSen je bil; kedar pa nastopi
juzno vreme, zacne gnoj vreti in nanolJ redivoe tva-
rine izhlapijo iz njega, Med tem pa redivna gnojuica
njegova v zemljo steée in le take majhne kraje rodo-
vitne ali prav za prav prerodovitne stori. Priporoda se
sicer o takem slucCaji, naj se na teh mestih zelé pogno-
jeoa prst izkoplie in po njivi razmede; al to je le
majhen dobidek za veliko 8kodo; sicer tako delo tudi
pmzadene precejSnjih strodkov. Na]bolje je po takem,
¢e Ze gnoj mora po zimi na polje priti, ga na bolj
ravaih njivah precej razmetati, na hribovske pjive pa
Se le takrat gnoj pripeljati, ko je zmrzlina v zemlji
prestala in se gnoj more precej podorati.

Zeleti bi bilo, da bi vsak gospodar vsaj nekoliko
temeljite vednosti imel o tem, kaj je gnoj in kako gnoj
8vojo gnojivoo moé¢ ohrani, kako pa jo lzgubl, sicer
sam sebi na oéitno §kodo dela, pa vendar Se misli,
Bog vedi, kako dobro da zna gospodariti, ¢e. tudi tako
dela z gaojem, da izpuhti iz njega vse, kar prav za prav
je duSa guoja, in potem mu ostanejo le prazne bilke.
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Grof Andrassy in pa Turske Zeleznice.
Spisal Fr. Potoc¢nik.

Vse politine stranke so danes enoglasnega prepri-
danja, da Je Andrassyeva politika cislajtanski Av-
striji v neizmerno Skodo. Pustimo pa ndrodno politiko
na stran in ozrimo se na materialne mterese, in sicer
v prvi vrsti, kako ogromno 8kodo trpi in bode trpela
Avstrija o zadevah zeleznic, ako magjarske nakane
o tej zadevi obveljajo.

Razvoj najvaznejsega dela komunikacij nove dobe,
to je, razvoj Zeleznic, ki je v drugih dezelah Evrope
zadnjlh deset let znamenito napredoval, nima v Avstriji
Se tistega vspeha, katerega bilo bi Zeleti na korist dr-
Zavi in gospodarskemu napredku. Danadnji ¢as imela
bi ena prvih in poglavitoth nal6g ta biti, da se od-
loéno na to dela, da bi se Zeleznice do naSe jugo-
vzhodne meje in éez to mejo zidale v ta cilj in
konec, da se zahodna in centralna Evropa
zvezZe 8 érnim in egejskim morjem. Cz pa po
eni strani pomislimo to eminentno potrebo, na drugi
stran1 pa predudni sedanji polozaj, da, &e kdo danes
iz Avstrije v bogate jutrove deZele popotovati ali kup-
¢evati hole, nima razen morja in Donave drage poti,
nego seleznico ez Galicijo in Rumunijo do Varne.
Tudi neizvedenec mora priznati, da ta pot ni nasa naj-
krajia pot ne do Crnega, ne do Egejskega morja, ne
do Carigrada, ne do Soluna.

Kdo pa je kriv, kdo ovira, kdo zadrZaje nada-
ljevanje Kvropskih Yeleznic na na]kra]ax poti v Orient?

lovek bi mislil, da kriva tega je Turéija, od ka-

tere tako ali tako nid dobrega ne izhaja. Al, kakor
bo to iz slededega olividno, to ni res. 'I‘uznega srca
moremo redi, da v domadi drZavi imamo protivnika
vsemu temu in da vse le ovira magjarska sebié-
nost, katero Ze Sest let grof Andrassy zastopa.

e lota 1870. ste se Avstrija in Turdija o orien-
talnih Zeleznicah pogodili. Namen te pogodbe je
bila zveza Avstrijskih in Rumelskih Zelez-
nic ¢ez Bosno s priklepom pri Hrvatskem
mestu ,,Novi¢. Reklo se je takrat, naj Turéija ze-
leznice zida is Carigrada in Soluna éez Mitrovice, Novi
Pazar, Sarajevo, Banjoluko do Novi, in ¢e se to zgodi,
bode Avstrija nemudoma Zeleznico 'od Karlovea do
Novega dovriila. In zgodilo se je, kar nikdo prica-
koval ni: Turdija se je pogodbe strogo drzala.
Baron Hirsch je kot podvzetnik od Turike vlade pre-
vzel nalog dovrienja vseh TurSkih Zeleznic in vsled
Avstro-turike pogodbe 1870. leta je stavbo Zeleznic na
treh krajib, namreé od Carigrada proti Filipopelju, od
Soluna proti Mitrovici, od Novega pa proti Sarajeva
tako urno zacel, da je Zeleznica od Novega do Banje-
luke o 18 mesecih bila gotova.

Kaj pa Avstrija? Zalibog, 1870. leta se o za-
devi Zeleznice ,,Karlovec — Novi® ni ié zgodilo , ce-
ravno se je glavna direkcija juZne ieleznice v imenu
delnidarjev zavezala, to le 70 kilometrov dolgo ¢rto ne-
mudoma na svoje stroske brez drzavne pomoét dovrsiti.
Znan je nam Kranjeem trud treh konzorcij zarad Do-
lenske zeleznice iz Ljubljane do Karlovca. Ako bila bi
Avstrija oni éas pogodbe, katero je 1870. leta s Tur-
¢ijo aklenila, vestno drzala, — ako bi se bila oni éas
zeleznica iz Ljubljane do Karlovea, in od tod do Novega
privolila, bi zahodnja in centralna Evropa danes naj-
kraj8o Zeleznico do Egejskega in Crnega morja imela.

Al, Zalibog! stvar se je vse drugale zasukala.
1871, stopl namre¢ Andrassy na krmilo viadno, in s




