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Moderne vazdu$ne kocnice za teretne
i osobne vozove moraju biti tako udeSene,
da omogucuju proizvoljno stupanjsko dej-
stvo pritezanja i popustanja ko&nica. U
ovom cilju su krmilni ventili snabdeveni
komorama ili sudovima za vazduh Kkons-
tantnog pritiska, t. j. tako zvanim krmil-
nim komorama, u kojima sabijeni vazduh
stalno zadrZava svoj maksimalni pritisak
kako za vreme Kkodlenja, tako i za vreme
popustanja kocnica.

Princip nacina dejstva jednog takvog
krmilnog ventila zasniva se na tome, §to
se kod punjenja koc¢nice na radni pritisak
pomocéu vazduha iz glavne vazduSne cevi
Jednovremeno i krmilna komora puni po-
mocu ventila za punjenje. Prostor krmilne
komore je odvojen od cevi pomoc¢u jedne
zaptivene za vazduh vodoravne membra-
ne, na kojoj se nalazi krmilni klip. Kod
punjene kocnice su prtisci ispod membra-
ne (krmilne komore) i takode iznad ove
(t. j. u cevi) izravnati i krmilni se klip na-
lazi u svom najniZem poloZaju. Smanje-
njem prtiska u glavnoj cevi remeti se rav-
noteZa na membranu dejstvujuéih sila, si-
la odozdo je veca, jer u krmilnoj komori
ostaje odrzan radni pritisak usled momen-
tanog zatvaranja ventila za punjenje na
pocetku kocenja i membrana se ispuplava
prema gore. Usled toga se diZe krmilni
klip koji pomoéu kakve narotite naprave
otvara doticaj vazduha iz pomoénog suda
za vazduh u kotni¢ki cilindar. U kotnic-
lfom clindru se penje pritisak, koji pomo-
¢u tako zvanog protivklipa deluje nrotiv

snage krmilne komore, tako, da se pri po-
stizanju izvesne visine pritiska sile, koje
deluju na membranu, ponovo izravnavaju
i krmilni klip prekda dalje punjenje koc-
nickog cilindra. Time je postignut jedan
koéni¢ki stupanj.

Daljim snizenjem pritiska u glavnoj
cevi za vazduh ponovo se prekida ravno-
teza sila koje deluju na membranu i opi-
sani se proces ponavlja, dok se najzad ne
postigne maksimalno kocenje, pri emu je
pritisak vazduha u ko¢ni¢kom clindru pri-
blizno jednal. pritisku u pomoénom sudu
za vazduh.

Kod popustanja koénica, koje nastaje
usled povecdanja pritiskau glavnoj cevi,
krmilni Klip biva prinuden da pri svakom
stupnju zauzme najnizi polozaj, pri ko-
jem je veza kocCni¢kog cilindra sa atmo-
sferom otvorena. Usled toga se ne samo
spuSta pritisak u ko¢nickom cilndru, veé
se smanjuje i sila, koja pomoéu protivkli-
pa deluje suprctno sili krmilne komore,
tako, da se u izvesnom odredenom trenu-
tku uspostavlja ravnoteza svih ovih sila
i krmilni klip zatvara ispuh iz koé¢ni¢kog
cilindra. Time je postignut jedan stupanj
popustanja koc¢nica. Usled daljeg poveca-
nja pritiska u glavnoj cevi za vazduh po-
navlja se opisani proces, dok najzad pri
podeSenosti prvobitnog radnog pritiska
ne nastupi potpuno oslobodenje koé&nica.
Cim pri popustanju ko&nica pritisak
u cevi bude povefan preko onog pri-
tiska, koji u ovom trenutku po-
stoji u pomoénom sudu za vazduh, ovaj
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se puni pomoc¢u jednog povratnog ventila
tako zvanog cevnog ventila.

Krmilna komora ostaje ipak pomocu
ventila za punjenje dotle zatvorena, dok
u pomo¢nom sudu za vazduh ne vlada pot-
puno isti pritisak, kakav je u ovome i u
krmilnoj komeri bio pre kocenja.

Usled toga mora masincvoda u cilju
potpunog popustanja kocnica da cev is-
puni istim radnim pritiskom, kakav je bio
pre kolenja. Ako sad slucajno ili pri ne-
brizljivom punjenju cevi masinovoda sa-
mo za nekoliko desetih atmosfere ovii pre-
puni preko normalnog radnog pritiska,
to on moZe ovo prepunjavanje odstraniti
samo zametnim manipulisanjem sa vodi-
nim ventilom, pri ¢emu se pritisak u cevi
mora veoma opréziio i lagano snizavati, da
ventili za punjenje ne bi zatvorili krmilne
komore i da ne bi nastupilo nezeljeno ko-
Cenje. Drugi nacin odstranjenja prepunje-
nosti kethica sastcji se/u tome, Sto masi-
noveda u cevi uspostavlja nermalni radni

pritisak i time svakako delinli¢no ko¢i pre-

punjene ko¢nice. Stavljanjem u dejstvo na-
prave za popuStanje svakog krmilnog ven-
tila rukom ispusta se tada visSak vazduha iz
pomoénih sudovaza vazduh iiz krmilnih
komera. Ovo mainpulisanje moze biti izvo-
deno samo u stanici i zahteva duze vreme.
Ako maSinovoda za vreme voZenja prime-
ti. da u cevi ima veéi pritisak, no Sto je
radni pritisak, to on mora ovaj pritisak
tatno pri svakom popustanju kocnica za-
drzati i cev puniti na ovaj pritisak, ili pak
mora pritisak trajno povecavati, da bi se
sve Kkocnice potpuno popustile.

Potreba, da se pomenuti proces pri
prepunjavanju koé¢nica zadrzi, obrazuje
nezgodu kod teretnih i osobnih vozova, u
koliko se u istima nalaze kola, koja su
najve¢im delom snabdevena ko€nicama sa
krmilnim komorama. Ali ovo postaje zna-
tna nezgoda izvor neprijatnih nedostata-
ka tada, kada se u voznoi kompoziciji na-
laze kola, koja su najvec¢im delom snabde-
vena obi¢nim koc¢nicama, koje nemaju ni-
kakvu krmilhu komoru.

Krnilni ventili bez krmilne komere (n.
pr. Westighduse), koji ne mogu stupanj-
ski biti popustani, odlikuju se time, $to je
po kocenju dovoljno samo malo povecanje
pritiska u glavhoj cevi preko pritiska u
pomocnim sttdovima za vazduh, pa da se
koénice potpunc popuste. Ova osobina, ko-
janije korisna za rad, moze biti iskoriSce-
na kod prekomernog punjenja koénica;
dovoljno je, kad masinovoda samo toliko
ko, da za sledece popustanje bude dovolj-
no povecanje pritiska u cevi prekd radnog
pritiska i prekomerno punjenje je kod ove

vrste koénica time odstranjeno.

Predmet ovog pronalaska.je uredaj,
koji moze lako biti primenjen kod krmil-
nih ventila sa jednom krmilnom Komorom
i Cijim se nacCinom dejstva olakSava rad
mesovitih voznih kompcezicija, koje su
snabdevene sa oba koc¢nicka sistema. -

Na prilcZenom nacrtu je pretstavljeh
odgovarajuéi deo krmilnog ventila jedne
vazdusne kocnice sa krmilnem komorom i
sa prikljucenim uredajem po ovom prona-
lasku. Nacin dejstva ovog uredaja je sle-
dedi:

Kod ‘punjenja kochice struji sabijeni
vazduh iz glavne cevi u prostor A, gde de-.
luje na krmilni Kklip koji nije pokazan na
nacrtu, i kroz prigus$ni prelaz u tako zva-
nom prekljuénom klipu 2 stupa u prostor
V, koli se nalazi u vezi sd pcmo€nim su-
dom za vazduh. Ulaz u kocnicki cilindar je
zatvoren pomccu ventila, koji takode nije
pckazan. Iz prostora V struji vazduh kroz
otvoreni ventil 3. za punjenie u prestor K;
koji se nalazi u vezi sa krmilnom komo-
fom. Ventil 3 za punjenje sé otvara dejs-
tvom desnog kraja poluge 4, na ¢iji levi
kraj deluje klip 5, koji je s jedne strane
¢évrsto vezan sa membranom 6. Na mem-
branu deluje pritisak napregnute opruge 7
i pritisak vazduha iz cevi, koji se iznad
membrane dovodi pomoéu kanala 8. Kad
je koénica napunjena, na obema stranama
membrane 6 vlada isti vazdusSni pritisak i
membrana se jedino snagom opruge 7 pri-
tiskuie na niZe, tako, da se ventit 3 za pu-
njenje otvara. Svi sastavni delovi zauzima-
ju pelozaj koji je pokazah na nacrtu.

Pri koCenju se brzo sniZava pritisak
vazduha u glavnoj cevi za vazduh, usled
¢ega u prostoru K nastaje povecani priti-
sak. Klip 5 se pomera prema gore i posto
ie desni kraj poluge 4 teZi, no levi, to se
ventil 3 za punienje oslobada. Vazduh teZi
daizade iz krmilne komore i da se izjedna-
¢i sa pritiskom u pomoénem sudu za vaz-
duh, koii je pritsak sada nizi, posto je vec
pocelo punjenje koc¢ni¢koe cilindra, i zap-
tiveno zatvara ventil za punienje. Za vre-
me dalieg kodenia se vife niSta ne menja
u meduscbnom poloZaju pomenutih sa-
stavnih delova.

Kod delimiénog (stupaniskog) popu-
Stanja kot¢nica do izvesnog odredenog pri-
tiska u glaviioj cevi za vazduh ostaie ven-
til za puhjenie potpuno zaptiveno zatvo-
ren Kod daljeg povecanja priticka, &ija je
vrednost odredena naponom opruge 7, po-
mera se membrana 6 sa klipom 5 prema
dele i poluga 4 otvara ventil 3 za punienie.
Ptiticak u krmilnoj komori se odmah izje-
dhatava sa pritiskom, koiji se upravo na-
lazi u pomo¢hom sudu za vazduh. Usled
toga opada i sila, koja odozdo deluje na



krmilni klip i ovaj se podeSava u polozaj
za popustanje. Dakle je popuStanje koéni-
ca potpuno pouzdano obezbedeno vec pri
pritisku od 4, 7 do 4, 8 atm. u glavnoj cevi
za vazduh. Ovaj pritisak moZe biti proizvo-
lijno pode$avan pomoc¢u promene napona
opruge 7.

Kod potpunog popustanja Kkocnica,
koje se uvek koristi kod voznih kompozi-
cija sa n. pr. Westinghouse-ko&nicama,
otvara se ventil za punjenje odmah, kad
je pritisak u kanalu 8 dostigao izvesnu od-
redenu visinu. Usled toga pritsak opada u
krmilnoj komori i popusStanje ko&nica je
obezbedeno i u slu¢aju, kad radni pritisak
ne ostane na prvobitnoj visini. Ovo moZe
korisno biti upotrebljeno za odstranjenje
prekomernog punjenja kocnica. Dovoljno
je, ako po kocenju masinovoda za izvesno
odredeno vreme napuni cev na isti pritisak
kojim su prethodno koénice napunjene;
time se izjednacuju pritisci u svima Krmil-
nim komorama sa pomoc¢nim sudovima i
tada moZe u cevi biti podeSen niZi radni
pritisak, a da se nema bojazan od nezelje-
nog kocenja Ovo manipulisanje je dakle
potpuno slicno sa onim, koje se mora ko-
ristiti kod odstranjenja prekomernog pu-
njenja kod koc¢nica sistema Westinghouse
ili t. sl.

Uredajem po ovom pronalasku koji
se koristi kod krmilnih ventila i krmilnih
komora, postiZe se potpuna sli¢nost u fun-
keionisanju krmilnih ventila bez krmilnih

komora i omogucuje time nesmetani rad
oba koc¢nicka sistema u voznoj kompozi-
cij, §to je od velikog znacaja tamo, gde se
upotrebljavaju oba sistema u Zeleznitkom
pogonu. Jasno je da izvodenjem prema
ovom opisu i priloZzenom nacrtu nisu iscr-
pljene sve konstruktivne moguénosti ovog
pronalaska.

Patentnj zahtevi:

1.) Uredaj kod vazdusnih kocCnica za
otklanjanje prekomernog punjenja krmil-
nih komora, koje su pomoéu ventila za
punjenje zatvorene prema pomocénom Su-
du za vazduh, naznacen time, $to se i pri po-
pustanju koc¢nice ventil (3) za punjenje pri-
nudno otvara, pcmocu vazdu$nog pritiska
iz glavne cevi za vazduh, pre no $to je pri-
tisak u pomo¢nom sudu za vazduh ponovo
dostigao normalnu visinu.

2.) Uredaj po zahtevu 1, naznalen ti-
me, Sto pritisak iz glavne cevi za vazduh
pomoéu Kklipa (5), koji je postavljen na
membrani (6), deluje na jedan krak poluge
(4), &ji je drugi krak vezan sa ventilom
(3) za punjenje.

3.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznaden,
time, §to ima oprugu (7) koja pritiskuje
na klip (5) i koja moZe da se podeSava u

cilju odredivanja onog pritiska u glavnoj
cevi za vazduh, nri kojem se vrSi prinudno
otvaranje ventila za punjenje.
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