leto 1873,
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D 5 [ [
riavni zakonik
Za
kraljevine in dezele v drzavnem zboru zastopane.
Kos V. — lzdan in razposlan dne 13. februarja 1873.

16.

Izvirna beseda.

Régloment, do navigation et de
Dolice de 8 Novembre 1870,

applicable au Bas-Danube.

La Commission européenne du Danube,
U Particle 112 du réglement de navigation

€ police applicable au bas-Danube, en date
r“ 2 Novembre 1865, annexé  I'acte public
elatif 3 1 navigation des embouchures du dit
“Uve, signé 3 Galatz le méme jour et ratifié
s Ja séance de la Conférence de Paris, en
e du 28 Mars 1866;

A Attendu que conformément audit article

2, le réglement sus énoncé a été modifié
s un grand nombre de ses dispositions;

Que d’un autre cdté, des dispositions
10uvelles ont été édictées pour répondre & des
#0ins reconnus postérieurement 3 la mise en
:'ggesllr du susdit réglement du 2 Novembre

’

Considérant que cette diversité des dis-
POsitions de police applicables au bas-Danube
t un obstacle & ce que les navigateurs
¢quidrent facilement une connaissance suf-
Sante decelles qui ont pour eux un earactére
0 hgatpire;

(Sloveningh.)

Prestava.

Plovstveni in policijski pravil-
nik od 8. novembra 1870,

veljaven za doljnjo Dunavo.

Z ozirom na ¢len 112 plovstvenega in
policijskega pravilnika za doljnjo Dunavo od
2. novembra 1865, kateri je bil javnemu
pismu o plovstvu po Dunavskih ustjih prilo-
zen, v Galacu istega dne podpisan in v seji
Pariske konferencije dne 28. marca 1866
pritrjen;

gledé na to, da se je v zmislu tega ¢lena
112 omenjeni pravilnik predrugaéil v velikem
Stevilu svojih doloéil ;

da so se z druge strani izdala nova do-
lo¢ila, ustrezajoca potrebam, ki so se spoznala
po tem, ko je omenjeni pravilnik od 2. no-
vembra 1865 v mo¢ prisel ;

pomislivii na to, da ta razliénost policij-
skih ukazov veljajoéih za doljnjo Dunavo brani
ploveem lahko seznaniti se dovoljno z doloéili,
katera jih vezejo;
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Qu'il y a dés-lors opportunité de réunir
ces dispositions en un seul réglement, aprés
les avoir soumises 4 une nouvelle révision;

Arréte le réglement dont la teneur suit:

Dispositions générales.

Art. 1.

L’exercice de la navigation sur le bas-
Danube, en aval d'lsaktcha, est placé sous
'autorité de 1'inspecteur-général de la navi-
gation du bas-Danube et du capitaine du port
de Soulina.

Ces deux agents fonctionnent, l'un et
I'autre, sous la surveillance de la Commission
européenne du Danube; leur autorité s’ exerce
indistinctement & I’ égard de tous les pavillons.

Art. 2.

L’exécution des réglements applicables au
bas-Danube est également assurée par I'ac-
tion des bitiments de guerre stationnés aux
embouchures conformément & I' article 19 du
traité de Paris.

Chaque station navale agit sur les biti-
ments de sa nationalité et sur ceux dont elle
se trouve appelée & protéger le pavillon, soit
en vertu des traités ou des usages, soit par
suite d’ une délégation générale ou spéciale.

A défaut ' un bitiment de guerre ayant
qualité pour intervenir, les autorités préposées
a la police du fleuve peuvent recourir aux hi-
timents de guerre de la puissance territoriale,

Art.- 3.

L’ inspecteur- géneral est spécialement
préposé a la police du bas-Danube, & I’ exelu-
sion du port de Soulina.

Il est assisté de plusieurs surveillants ré-
partis sur les diverses sections fluviales de son
ressort.

ArLid

Le capitaine du port de Soulina est chargé
de la police du port et de la rade extérieure
de Soulina.

Kos V. — 16. Plovstveni in polieijski pravilnik od 8. novembra 1370,

da torej kaze ta dolo&ila po novem Pr*
udarku povzeti v en edini pravilnik, *

ukreplje evropska Dunavska komisija ta
le pravilnik:

Splosna dolo¢ila.

Clen 1.

Plovstvo ali vo#nja z ladijami na doljn)l -
Dunavi od Izakée navzdol podvriena je Ob_la_‘_ i
sti glavnega nadzornika za voZnjo po dO].li‘J' ‘
Dunavi in pa glavarja Sulinskega pristanisca:

Ta dva opravnika zvrSujeta svoje opl‘ﬂ"_ke
pod nadgledom evropejske Dunavske komisij€i
njih oblast sega na vsa bandera brez raz
locka.

Clen 2.

Zvrievanje pravilnika za doljnjo Dunav®
veljavnega je zagotovljeno tudi po pripomo®
bojnih ladij, postavijenih na ustjih vslet
clena 19 Pariske pogodbe.

Vsaka Stacija ladij bode se menila 2
ladije svoje narodnosti, in pa za tiste ladije:
katerih bandero ima varovati bodi po pogod-
bah ali po stari navadi, ali pa vsled obéne all
posebne izrocitve, ;

Ce ne bi bilo bojue ladije, oblastne 23
posredstvo, smejo se gosposke, katerim J°
zaupana poreéna policija, obrniti na bojne
ladije domace drzave.

Clen 3.

Glavnemu nadzorniku je posebno 1210
ena policija doljnje Dunave, izvzemsi Sulinski
pristan.

Njega podpira ve¢ nadglednikov, ki SC
porazdeljeni na razliéne Dunavske razdelke
njegovega podrodja.

élcn 4,

Glavarju ali kapitanu Sulinskega pristd”
nidéa je izroéena policija v pristaniséu in D
unanji ladijostaji Sulinski.
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Art. 5.
Les capitaines marchands, & quelque na-
alité qu'ils appartiennent, sont tenus d’ob-

tion
femp : ;
) Mpérer aux ordres qui leur sont donnés, en
€tu du présent réglement par I inspecteur-

general et par le capitaine du port de Soulina,
- " par les agents placés sous leurs ordres.

... s sont également tenus de leur déeliner,
? '1.8 €n sont requis, leurs noms, ainsi que la
Hationalité et les noms de leurs batiments, et
e}eﬂl‘ présenter Jeur réle d’équipage, sans
Préjudice aux dispositions des articles 10,
17, 23 ot 74 ci-dessous.

Une instruction spéeiale émande de la
OMmission européenne régle, dans ses dé-
'Is.s I'action de I'inspecteur-général et du

“pitaine du port.

Art. 6.

B Indépendamment des fonetions judiciaires
q“_lls remplissent dans les cas prévus par les
dtlicles 90 et 131 du présent réglement,

Mspecteur-général et le capitaine du port
¢ Soulina prononeent sommairement dans
¢S difiérends entre les capitaines et leurs
ef]“ipﬂgus, en se faisant assister par deux ca-
Pitaines de la nationalité des parties litigantes,
U3 leur défaut, par deux autres capitaines.
Is wexercent toutefois celte partie de leurs
Wtributions qu'autant que I'un des intéressés
* réelamé leur intervention et qu'il ne se
trouye pas sur les lieux une autre autorité
Compétente.

Titre 1.

De 1a police de Ia rade et du port
de Soulina.

Chapitre I,
De la police de la rade de Soulina.
Art. 7.

La rade de Soulina comprend lex eaux de
dmer, sur un rayon de deux milles nautiques
Atour de la téte de la digue du Nord.
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Clen 5.

Kapitani trgovski katere bodi narodnosti
dolzni so podvreci se poveljem, ki jih jim
po pricujotem pravilniku dadé glavni nadzor-
nik pa pristaniséni glavar Sulinski ali organi
pod tema stojeéi.

Isto tako so dolZni povedati jim, ako
zahtevajo, svoja imena, in tudi narodnost in
imena svojih ladij in predloZiti jim imenik
morjakov, ne krateé¢ doloc¢il danih v nize sle-

decih ¢lenih 10, 17, 23 in 74.

Posebni poduk, ki ga izda evropejska
komisija, bode nadrobno ustanovil podro¢je
teh dveh opravnikov.

Clen 6.

Razen sodniskih opravil, ki jih zvrSujeta
v primerljajih omenjenih v ¢lenih 90 in 151
pri¢ujocega pravilnika, izrekujeta glavai nad-
zornik pa kapitan pristana Sulinskega sumarne
razsodke v prepirih med kapifani in njih
mo$tvom, pri ¢emur si privzemata na pripo-
moé po dva kapitana tiste narodnosti, katere
so pravdne strani, ali ée takih nij, pa po dva
druga kapifana. Ona pa zvrSujeta ta del svoje
uradne oblasti samo tedaj, kadar je eden
doti¢nikov zahteval njijnega posredovanja
in ¢e druge pristojne gosposke v tistem
kraju nij.

Odlocek 1.
O policiji na ladijostaji in v prista-
niséi Sulinskem.

Poglavje 1.
0 policiji na Sulinski ladijostaji.
Clen 7.
Sulinska ladijostaja obsega vodovje morja
v okrogu dveh morskih milj okoli rta sever-
nega jeza.
8'
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Art. 8.

Tout batiment qui arrive en rade de Sou-
lina, en venant de la mer, est tenu de hisser
son pavillon national.

Artl O

S'il reste en rade pour charger ou dé-
charger sa cargaison, il est néanmoins sou-
mis aux ordres du capitaine du port de Sou-
lina et de ses agents, pour tout ce qui con-
cerne la police de la navigation.

Il a notamment & se conformer aux dispo-
sitions du présent réglement comprises sous
le titre V et relatives au service des alléges.

Art. 10.

Il doit mouiller & I’ endroit qui lui est dé-
signé par le chef ou par le sous-chef des
pilotes de Soulina.

Aprés quoi, le capitaine ou son second se
présente, dans les vingt-quatre heures, au
bureau du ecapitaine du port pour y déposer
les papiers du batiment.

Art, 11.

Il est interdit aux embarcations des na-
vires mouillés sur la rade de s'engager dans
la passe et de circuler dans le port, pendant
la nuit, sans porter un fanal éclairé.

Chapitre 11,
De la police du port de Soulina.

Art. 12,

Le port de Soulina comprend le bras de
Soulina sur une longueur de trois milles nau-
tiques, en partant de I'ouverture de la passe
formée par les tétes des digues de I'embou-
chure.

Art. '13.

Aucun navire 4 voiles ou & vapeur jau-
geant plus de cent tonneaux ne peut franchir
la passe de Soulina, soit en venant de la mer,
soit en sortant du fleuve, sans avoir & bord
un pilote breveté par I'administration locale.

Kos V. — 16. Plovstveni in policijski pravilnik od 8. novembra 1870.

Clen 8.
Vsaka ladija, ki po morju sem na Sulin-
sko ladijostajo pride, mora razviti VO
narodno bandero.
Clen 9.
Ce ostane na ladijostaji, da blago odlofd

ali naloZi, podvrZena je vendar v vsem, Kar -
se tide brodniske policije, poveljem Sulinske= =

ga pristani§¢nega glavarja in njegovih opra¥=
nikov.

Zlasti se mora ravnati po ustanovitral
v odlocku V danih, ki se ti¢ejo sluzbe razto-
vornih ali razkladnih bark (raztovornic).

Clen 10.

Ona mora vre¢i matka na tistem mestth
katero mu odkaze prvi ali drugi glavar Sulin-
skih vodicev (ladijovodcev, pilotov).

Kapetan ladije ali prvi za njim predstﬂVi.‘

se na to v 24 urah v pisarnici pristanid¢negd
kapitana, da ondi oddd v hrambo ladijne

papirje.
Clen 11.

Barkam ladij, katere so na ladijostaji
sidro spustile, prepovedano je po noéi brez
uzgane svetilnice iti v vhodis&e pristana ali p
voziti se po pristanu,

Poglavje L.
0 Sulinski pristani§éni policiji.
Clen 12.

Sulinsko pristanis¢e obsega Sulinski ro-
kav (panogo) tri morske milje na dolgos
ratuneé od vhodid¢a napravljenega na ustjl
po rtih jezov.

Clen 13.

Nobena ladija bodi jadrenica bodi par-
nica, ki nosi ez sto ton, ne sme iti skoz
Sulinsko vhodid&e, ¢e nima na sebi vodiéa
s pismom krajne uprave potrjenega, naj vie
pride po morji ali pa po vodi doli,

;
1
1
;
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“ ]Fette disposition, toutefois, n’est pas

YOP lcable'aux bateaux & vapeur faisant des

Yages Périodiques, lesquels peuvent se ser-
€ leurs propres pilotes.

A ont également dispensés de 1" obligation

: Prendre un pilote breveté, les bitiments

neala“gea.nt pas plus de cent cinquante ton-

‘}:, ;Illl traversent I’ embouchure de Soulina

st.
: L‘f service du pilotage est réglé par des
*POsitions spéciales comprises sous le titre IV
Présent réglement.

Art. 14.

A Allc‘un navire ne peut entrer dans le port
: Soulina ou en sortir, sans hisser son pa-
0 national.

€S autorités du port ne premettent le

Pissage 3 aucun navire sans pavillon.

Art. 15.

: Dans e cas ot par suite de gros temps,
: ehe.llal de Soulina est jugé impraticable par
\ ocalmaine du port, un pavillon bleu est ar-
. - Sur la tour du phare, et indique que les
eﬂ°te8 de I'administration ne peuvent aller
T rade,
: Art. 16.

Les capitaines sont tenus de jeter I’ ancre
endroits qui leur sont désignés par les
Tités du port et de changer de mouillage
la réquisition de ces autorités, lorsque cela
Téconnu nécessaire.

Il est interdit aux batiments a vapeur dont
Ongueur dépasse cent trente pieds anglais,
81 qu'aux convois de remorque, de virer de
ovd, lorsqu'ils arrivent d’amont, dans une
3 sections du port de Soulina ou sont sta-
Inés @’ qutres batiments.

Art. 17.

Les capitaines se présentent, dans les
"gl~quatre heures de leur arrivée, au bureau
! Capitaine du port, pour y produire leurs
Piers de bord.
ey ls sont tenus également, & I"exception

Capitaines des bateaux & vapeur faisant

2y
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Ta ustanovitev pa ne velja za ladije par-
nice s perijodiéno voznjo, kajti take smejo
imeti svoje lastne privodnike.

DolZnosti, vzeti na se patentiranega vo-
di¢a, proste so tudi tiste ne &ez 150 ton
drzete ladije, ki samo s podtezilom Sulinsko
ustje prehajajo.

Sluzba vodi¢ev se uravnuje s poscbnimi
ustanovitvami, ki so v odlockn IV pri¢ujocega
pravilnika zapopadene.

Clen 14.

Ne razvivéi svojega narodnega bandera
ne more nobena ladija iti v Sulinski pristan
niti zapustiti ga.

Pristanske gosposke ne dopuscajo pre-
hoda nobeni ladij brez bandera.

Clen 15.

Ce se pristani¥énemu glavarju zdi, du
Sulinski kanal spri€o grdega vremena ni za
voznjo, razpne se na stolpu svetilniku visnjevo
(modro) bandero, katero kaZe, da upravni
vodi¢i ne morejo peljati se na ladijostajo.

Clen 16.

Kapetani so dolZni spustiti sidro na tistih
mestih, katere jim odkazejo pristanska oblastva,
ter morajo, ako jim ta oblastva reko, kadar
bode potreba spoznana, sidris¢e premenit..

Prepovedano je parnicam ¢ez 130 an-
gledkih ¢evljev dolgim in vlacenim vlakom, ko
pridejo navzgori, obrniti se v oddelku Sulin-
skega pristanisca, kjer stojé druge ladije.

Clen 17.

Kapetani se predstavijo v Stiri in dvajse-
tih urah po svojem prihodu v pisarnici pri-
stanskega glavarja, da pokaZejo ladijne
papirje.

Tudi so dolZni, izvzemsi kapetane poStnih
parnih ladij s pravilno perijodiéno- voZnjo,
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des voyages périodiques, de présenter leurs
papiers au directeur de la caisse de naviga-
tion de Soulina, qui appose sur le role d’équi-
page de chaque bitiment entrant dans le Da-
nibe, quelle que soit sa capacité, une estam-
pille portant ces mots: ,Commission euro-
péenne du Danube, caisse de navigation de
Soulina,® la date de 'année et un numéro
" ordre.

Si les navires qui viennent de la mer ne
s arrclent pas plus de ving-quatre heures &
Soulina, les papiers de bord sont rendus im-
médiatement aux capitaines, aprés I'accom-
plissement des formalités preserites; dans le
cas contraire, ils restent déposés au bureau
du capitaine du port, par I'entremise duquel
ils sont transmis, s'il y a lieu, & I'autorité
consulaire compétente; sauf ce cas, le rdle
d’ équipage doit toujours se trouver & bord
du bitiment.

Art 18

Une fois & I'anere, les batiments s’amar-
rent par des cables aux poteaux établis a cet
effet le long des deux rives, ou aux bitiments
déji mouillés, sans toutefois qu'il puisse y
avoir jamais plus de trois corps amarrés
bord-i-bord le long de chaque rive.

IIs rentrent leur bidton de foe et leurs
houts-dehors, qui ne peuvent servir, en aucun
cas, & amarrer les embareations.

Pendant toute la durée du mouillage, les
vergues restent brassées de I'avant & 'arriére.

Art. 19.

Il est interdit aux bitiments de petit ca-
botage, ainsi qu'aux alléges, de circuler dans
le port pendant la nuit.

Les embarcations du port ou des bati-
ments marchands ne peuvent se déplacer pen-
dant la nuit, sans porter un fanal éelairé.

Art. 20.

Il n’est pas permis de chauffer, dans I'in-
térieur du port, du goudron ou de la poix, &
bord des bitiments.

Kos V. — 16. Plovstveni in polieijski plavilnik od 8. novembrn 1870,

pokazati svoje papirje ravnatelju plovul"ﬂ“" 3
bldgajmce Sulinske, kateri na imenik morndf™ -
jev vsake na Dunavo prisedse ladije, hﬂd'f 3
drina katera koli, pritisne Stampiljo, ki @
popada besede: ,Evropejska Dunavska komi- i
sija, Sulinska brodarstvena blagajnica“, letn0
Stevilo in Stevilo zapisnika. '

Ce Iadue prifed$i z morja ne ostan€j
ez Stiri in dvajset ur v Sulini, vrnejo
kapetanom ladijni papirji brz kakor se izpol-
nijo predpisane formalnosti. ,

¥ nasprotnem primerljaju hranijo se d’l-lei
v pisarnici pustanskega glavalja 8 pOBdeo'
vanjem katerega se izroce, ¢e je treba, P
stojni konzularski gosposki; izvzemsi fa P"
merljaj ima imenik ali spisek morjakov C'-‘l"ltl
vedno na ladij.

Clen 18. 2

Spustivsi sidro, privezejo se ladije z vrvimt

na kole za to poleg-obeh bregov zabite ¥
pa na ladue, katere Ze StOJe na sidru; ven

ne smejo poleg enega in drugega brega é".’;

tri ladije bokoma vzpored privezane biti.

Ladije te snamejo drevo sprednjega Jld"
in rante za mala jadra, ki se nikakor ne smej0
rabiti za prlvezovanJe bar¢ie. !

Ves ta ¢as, v katerem stoji ladija usi
drena, ostanejo rajne (palice jadrenice) Ob"
nene od spredej na zad.

Clen 19.

Ladijam male pribrezne vo#nje, kako'
tudi raztovornicam je prepovedano po B
voziti se sem ter tje po pristaniséi.

Pristanske barcice ali barke trgOVﬂk'l'-'
bark ne smejo po noéi prestopiti se na dl‘“G"
mesto, brez uzgane svetilnice.

Clen 20.
Nij dopudéeno, znotri v pristanu katf" ]
ali smolo na ladiji razgrevati. RE g
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Les capitaines veillent & ce qu'il ne soit
Usage, 3 leur bord, de lumidres queleon-

ues, autres que des lampes & verre ou des
‘interpeg,

fait

Art. 24,

dansLle capitaine (le_ tout batiment arrivant

€ port de Soulina, avec un chargement

"MPosé, exclusivement ou en partie, de pé-

€, de poudre & canon ou de mine ou d’au-

. matidres explosibles, est tenu d’en faire

_mm?diatement sa déclaration au bosseman ou

a“ Pilote, avant de prendre son mouillage, et

- Produire Iautorisation dont il doit étre
- uni poyy I'importation de la poudre.

Art. 22,

: Les hatiments ayant du pétrole a bord ne
3 Peuvent mouiller que dans la partie inférieure
_ l: port, sur la rive gauche, en aval de tous
il“:'::utres bﬁlimonts?, et il leur est interdit de
~_“Harrer ou de jeter I'ancre dans aucune

Sifre section du port.

V>

k. Les bétiments ayant & bord des matiéres
,‘fi_:e.xplﬂslbles ne peuvent mouiller que dans la
§

.;'h{'ﬁe supérieure du port, en amont de tous
- S autres hitiments, et ils sont tenus de por-
~ " Un payillon rouge en téte du mit de mi-
i,

' Art. 23.

- Avant de sortir du port pour prendre la
_’lller, les capitaines se présentent au bureau
: u Capitaine du port pour y produire leurs
- siPiers, et ils sont également tenus, & I'excep-
SO des capitaines des bateaux & vapeur fai-
Sant eg voyages périodiques, de présenter
“Urs papiers au directeur de la caisse de na-
V'E?ti(m, qui annule alors, au moyen de 1’'em-
Peinte ('une griffe, I'estampille apposée, i
trée, sur le role d'équipage, conformément
*Particle 17 ci-dessus.

Le réle ne peut étre rendu au capitaine
‘,"‘nt quil n’ait produit son connaissement
;' Son bitiment sort chargé, mais pour les
at"nents qui regoivent ou complétent leur

“hargement sur la rade de Soulina, la pro-
Uetion du connaissement peut étre rempla-
€€ par celle d'un manifeste certifi par l'au-

A7

Kapetani naj pazijo na to, da na ladiji ne
bode drugih lu¢i razen steklenih lamp in
svetilnie (latern).

Clen 21.

Kapetan vsake v Sulinsko pristanisce pri-
hajajoce ladije, ki nosi samo kameno olje,
smodnik za tope ali podkope ali druge raz-
nesne stvari ali nekaj take robe, dolzan je to
precej in predno se usidri, vpovedati boemanu
ali vodi¢u ter pokazati dovolitev, katero mora
imeti, da sme smodnik vvazati.

Clen 22,

Ladije, ki nosijo kameno olje, smejo
samo v spodnjem delu pristanis¢a, na levem
bregu, proé od vseh drugih ladij sidro vredi
ter jim je prepovedano privezati se k ko-
lom ali usidriti se v katerem drugem pri-
stanisca delu.

Ladije, katere mnosijo raznesne stvari,
smejo sidro vre¢i samo v gornjem delu pri-
staniséa pro¢ od vseh drugih ladij, ter so
dolzne imeti rude¢o zastavo na vrhu prednje-
ga jadrenika.

Clen 23.

Predno kapetani odrinejo iz pristaniséa
na morje, predstavijo se pisarnici pristanskega
kapetana, da mu pokaZejo svoja pisma; tudi
so kapetani, razen takih, ki jim ladije parnice
pravilno obéujejo, dolZni svoja pisma predlo-
ziti ravnatelju plovstvene blagajnice, kateri
Stampiljo pri vhodu naudarjeno imeniku mor-
jakov po zgornjem ¢lenu 17 zdaj unici s tem.
da jo prestemplja.

Imenik se kapetanu ne more nazaj dati,
dokler ne predlozi svoje vpovedi, ali ladija
s tovorom odide; to da pri ladijah. katere na
Sulinski ladijostaji tovor vzamejo ali dopol-
nijo, sme se vpoved nadomestiti z manifestom
po pristojni  konzulstveni ali krajni oblasti
potrjenim, ki razkazuje vrsto in mnoZino na-
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torité consulaire ou locale compétente, et
faisant connaitre Ja nature et la quantité des
marchandises embarquées. Ce manifeste doit
de méme étre produit avant le retrait du réle
d’équipage.

Aprés 'acquittement des droits de navi-
gation établis par le tarif en vigueur & I'em-
bouchure de Soulina et le paiement ou la
consignation des amendes infligées en vertu
des réglements sur la police de la navigation
ou en vertu du susdit tarif, le réle d’équipage
est présenté & la chancellerie du capitaine du
port, ot doit toujours s’effectuer la derniére
expédition pour les batiments en partance,
et qui délivre alors aux capitaines de ces
batiments le laissez-passer qui leur est né-
cessaire pour prendre la mer.

Art. 24.

Le capitaine de tout batiment qui par
suite d’aceident ou de vent contraire, entre
en reliche dans le port de Soulina, ou est
obligé d’y rentrer aprés en étre sorti pour
prendre la mer, est tenu de se présenter, dans
les vingt-quatre heures de la rentrée, au
bureau du capitaine de port, pour y faire sa
déelaration.

I est tenu également de produire, dans
le méme délai, son rdle d'équipage au diree-
teur de la eaisse de navigation de Soulina, Ce
role lui est immédiatement rendu.

Art. 2b.

Les bitiments qui entrent dans le port
de Soulina, dans V'un des cas prévus par
I'article précédent, ne peuvent mouiller que
dans la partie inférieure du port, au point qui
leur est indiqué par le bosseman ou par le
pilote.

Chapitre 11l

Dispositions communes a la rade et au
port de Soulina.

Art: 28

L'article 73 du présent réglement, qui
interdit le jet du lest ailleurs que dans les

Kos V. — 16. Plovstveni in policijski pravilnik od 8. novembra 1570.

tovorjenega blaga. Tudi ta manifest trel?
predloZiti, predno se imenik morjako¥ natd)
vzame. ¢

4

Po tem, ko so se pladale plovstvene Pr'”
stojbine vvédene z veljavno tarifo na S'fl‘“'
skem ustji in ko so se polozile ali popisﬂe‘
globe, prisojene po plovstveno-policijskel"
pravilnika ali po gori imenovani tarifi, pre.d':
loZi se imenik pisarnici pristanskega glavarj®:
kjer se vsegdar zvr$i zadnja odprava odhajt*
jotih ladij, in katera izroCuje kapetanom tfh.‘_
ladij prepustnico, potrebno jim, da odrine}0 ;
na morje.

Clen 24.

Kapetan vsake ladije, katero vsled né=~
zgode ali protivnega vetra v Sulinskem prs
stanis¢i i8¢e utoliséa ali je prisiljena, Onfl'
zopet vrniti se va-nj, odkodar je bila Ze odri="
nila na morje, dolzan je v §tiri in dvajsefﬂf
urah po prihodu predstaviti se v pisarni®
pristanskega glavarja, da mu podi sv0)®
vpoved. . i

Se ima dolznost, v istem roku polﬂ‘z'tf
ravnatelju plovstvene blagajnice v Sulini 8v0)
imenik morjakov. Ta imenik se mu precd
nazaj da.

Clen 25.

Ladije, ki pridejo v Sulinsko pristanisée
ob kakem v zgornjem ¢lenu omenjencem slu- *
Caji, smejo se usidriti samo v doljnjem delu
pristaniséa na tistem mestu, katero jim 06" -
kaze bocman ali vodic.

Poglavje 1. j

Ustanovitve, veljavne vkup za ladijosta)®
in za pristanisée Sulinsko. 4

Clen 26. 1

Clen 73 prifujodega pravilnika, kater! i
prepoveduje metati tezino (savornjo) iz ladij® 3
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Iendl‘oits désignés & cet effet, s'applique no-
dmment 3 1y rade et au port de Soulina
Proprement dit.

Art.2%.

. Tout batiment mouillé dans le port ou sur
' 'ade de Soulina, qui ne porterait pas I'in-
‘alion de son nom sur son bordage exté-
Veur, est tenu de porter ce nom affiché, en
E;Efﬁ caractéres, sur une partie facilement
€ de son arriére, pendant toute la durée

U mouillage.

Art. 28.

Il est défendu de retirer, sans 1'autorisa~
0 du capitaine du port, les ancres, chaines
® autres objets abandonnés dans le port ou
05 la rade extérieure.

Art. 29.

_En cas d'échouement et de naufrage,
Ui qu'en cas d'avaries, le capitaine du port
¢ Soulina porte les secours les plus urgents
POUr assurer le sauvetage de la cargaison, du
lavire et de ses apparaux, et pour sauve-
Sirder 'intérét général de la navigation.
Aprés quoi, il se dessaisit de I'administra-
Mion gy, sauvetage et envoie tous les actes

"¢8s€s par lui a la plus proche autorité com~
Petente,

Titre II.

De la police du fleuve.

Chapitre 1.
Régle génerale.
Art. 30.

Tout capitaine ou patron d’un batiment
iles ou & vapeur, en cours de navigation
% stationnant, soit & l'ancre, soit amarré
.I? rive, est tenu de veiller & ce que son
aliment ne cause ni entrave i la navigation,
W dommage, soit & d'autres bétiments, soit
3Ux échelles, bouées, signaux, chemins de
dlage et autres établissements servant a la
(ﬂnu.j"t.)

i\'o
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na drugih mestih, katere niso za to odkazane,
velja sosebmo za ladijostajo in za Sulinsko
prav za prav tako imenovano pristanisée.

Clen 27.

Na vsaki v pristaniééi ali na ladijostaji
Sulinski usidrem ladiji, katero nima na svo-
jem vnanjem ostenku zapisanega imena, mora,
dokler ostane usidrena, nositi to ime z veli-
kimi ¢rkami viseée kje na prav ocitnem mestu
zadnjega konca.

Clen 28.

Prepovedano je, brez dopuécenja pristan-
skega glavarja, pobirati sidra, verige in druge
v pristanu in na vunanji ladijostaji puslene
reci.

Clen 29.

Kadar ladija nasede ali se razbije, kakor
tudi kadar se kako pokvari, pripomaga glavar
Sulinskega pristana, kolikor je najsilnejsa
potreba, da se tovar ali nuklad, ladija in vrvje
re$i in obCni interes brodarstva ovaruje.

Po tem pa odstopi od vodstva resivnih del

ter poslje najbliZi pristojni gosposki vse spise,
ki jih je napravil.

Odlocek 1.
O porecni policiji.

Poglavje L

Splo&ni propis.
; Clen 30.
Vaak kapetan ali patron ladije jadernice
ali parnice — naj se vozi ali kje stoji, na

macku (sidru) poéivaje ali na breg prive-

zana, — mora paziti na to, da ladija njegova

ne bode voZnji na poti, in da ne bode kvara

delala drugim ladijam ali stopnicam, bojam

(sidrokazom) , znamenjem, vlaéugarskim ce-

stam in drugim plovstyn usmejenim na-
9
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navigation, placés sur le fleuve ou sur les
rives, et il doit veiller avee le méme =oin & se
sauvegarder Jui-méme,

Les bitiments naviguant ou stationnant
dans le bras de Soulina sont tenus de porter
leurs ancres suspendues librement uux bos-
soire, sans les fiver au bordage.

Les conducteurs de trains de bhois ou
radeaux sont soumis aux mémes régles de
préeiution que ceux des hitiments.

Chapitre 11,

Régles pour les batiments qui s¢ croizent
ou se dépassent,

Art ai.

En régle générale, 1l est interdit 4 un
bitiment de dépasser le batiment qui suit la
méme route, et & deux bAtiments allant cn
sens confraire, de se croiser, sur les points
ol le chenal ne présente pas une largeur
suffisante.

Art. 32.

Aucun batiment ne peut se diriger par le
travers de la route suivie par un autre bati-
ment, de fagon & l'entraver dans sa course.

Lorsqu'un bédtiment remontant le fleuve
se trouve exposé i rencontrer un batiment
navigunant 2 la descente, sur un point qui
n'offre pas une largeur suffisante, il doit s’ar-
réter en aval du passage, jusqu'h ce que
Fautre batiment I'ait franchi; si le bitiment
qui remonte est engagé dans le passage au
moment de la rencontre, le bitiment descen-
dant est tenu de mouviller I'ancre qu'il doit
toujours porter a I'arridre, et de s'arréter en
amont jusqu'd ce que sa route soit libre.

Art: 33,

Dans les courbes du bras de Soulina, et
dans les passes étroites, en général, les bati-
ments & vapeur ne peuvent s'approcher &
petite distance des bdtiments qui les pré-
ctdent.
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pravam v vodi sali na bregovih, in isto tako
ima tudi paziti, da njegova ladija ne bode
poskodovana. :

Ladije, ki se vozijo po Sulinskem roka'
ali ki v njem stojé, dolZne so nositi sV0)°
sidra prosto viseée ob Zrjavovem brunn, neprs
trjene na oklepu ladije.

Vodniki vsakovrstnih plavie (flosov) pod-
vrzeni so istim pravilom previduosti, kakot,
ladije.

Poglavje 11,
Pravila za ladije, ki se srecajo ali ena
drogo prehité.

Clen 31,

Kakor obéno pravilo naj velja, da je pre-

povedano ladiji preskoditi ladijo, ki se peli®

. . .8 ]
pred njo v isto mer, dvema ladijama pa, k

areste ena proti drugi, kriZati se na takem

mestu, kjer voda ni dovolj &iroka.

Clen 32,
Nobena ladija ne sme tiru ali poti d‘l’-u'gﬂ
ladije tako presekati, da bi ji ovirala vozu)o:

Kadar ladija, katera se pelje proti yodi.
vidi, da ji je srecati se z ladijo navzdol gre”
doéo na mestu nedovoljne &irine, ima ustavit
se nize ozkega prehoda, da ga zapusti drug?
ladija; ako se v-(renotku sre¢anja ladija proft
vodi gredo¢a nahaja na ozkem prehodu, imd
ladija navzdol gredoéa vreéi sidro, kater®

mora vsegdar imeli na zadnjem koncu f€r

ustaviti se gori dotle, da se ji pot odpre.

Clen 33.

Ladije parnice ne smejo se po zavinkih

Sulinskega rokava in sploh na oZinah reke 1@
malo daljavo bliZati ladijam pred njimi gre”
dodim.
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Art. 34.

_Loraque deux batiments & vapeur ou deux
bétimens 4 voiles naviguant par un vent fa-
Yorable g rencontrent, faisant route en sens
COntraire, celu qui remonte le fleuve doit
Ppuyer vers Ia rive gauche, et celui qoi
e?_ce-"d, vers la rive droite, de lelle sorfe
q"‘_'ls viennent fous deux sur tribord, ainsi
il est d'usage 4 la mer. Il en est de
mé'_“f', lorsque la rencontre a lieu entre un
‘l‘menl 4 vapeur et un bitiment i voiles
- Maviguant par un vent favorable,

Le capitaine ou patron qui s'écarle de
."eef régles doit prouver, en cas d’avaries, qu'il
4 €té dang I'impossibilité de les observer, &
é.fa"l de quoi, il est responsable, devant le
tribupy) compétent, des accidents survenns.

M est, d'ailleurs, tenu de donner les
*IBnaux prescrits par les articles 36 et 37
Ci~apres,

Si deux bitiments & vapeur donnent si-
Miltanément le méme signal, le signal du
Hitiment naviguant 4 la descente fait régle.

Art. 35.

Lorsque deux bateaux # vapeur allant en
S€Ns contraire arrivent devant une courbe,
S doivent se donner les signaux prescrits
p‘"‘ les articles 36 et 37 ci-aprds, et celui
Ui est en aval s'arréte jusqu'd ce que l'autre

liment ait franchi le passage.

Art. 36.

Lorsqu'un bdtiment & vapeur veut de-
‘andr un autre bitiment & vapeur marchant
s le méme sens, il en donne le signal,
aVani |'étre arrivé i petite distance, au moyen
€ ¢ing eoups de cloche ou de sifflet, et en
igitant un pavillon a hampe sur le gaillard
‘avant, ou en hissan! & mi-mé&t un pavillon
leu pendant le jour, oun un fanal éclairé, &
‘erre blane, pendant la nuit. Sur ces signaur,
le bitiment marchant en avant s'écarte 3
Bauche et Jivre le passage & l'autre bétiment
i prend la droite; aussitdt que le bitiment
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Clen 34.

Ce dve ladiji parnici ali dve ladiji jadreni-
ci, ki se peljete o dobrem vetru ena proti
drugi, skup zadenete, ima se ladija, katera
se pelje proti vodi gori, drzati k levemn,
droga navzdol gredoca pa k desnemu bregu,
fako da obrnete ena drugi vsaka svoj desni
hok, kakor je navada na morju. To isto velja,
kadar se sre¢a ladija parnica z ladijo jadre-
nico, katero ugodni veter Zene.

Kapetan ali patron, ki zanemari te pravi-
la, mora, kadar se zgod{ kaka 8koda, dokazati,
da mu je bilo nemogoce, izpolniti jih; ée
tega ne dokaze, daje pred pristojno sodnijo
adgovor za nezgodo, ki se je primerila,

Tudi je dolZan, dati znamenja, ki so
v nize sledeéih élenih 36 in 37 zapovedane.

Kadar dve ladiji parniei daste h krati isto
znamenje , velja za pravilo tisto znamenje,
katero da ladija navzdol gredoéa,

Clen 35.

Kadar dve ladiji paraici, gredo¢i ena proti
dragi, pridete pred zavinek, morate si dati
znamenja tu doli v ¢lenih 36 in 37 zapove-
dane in ladija, ki se pelje z vodo doli, ustavi
se dotle, dokler druga ladija ne prejde.

Clen 36.

Kadar ladija parnica hode prehiteti ladijo
parnico, ki se pelje v isto mer, dade ji,
predno se ji pribliza na malo daljo, dotiéno
znamenje s tem, da petkrat pozvoni ali zabr-
lizga, in da se maha z banderid¢em na spred-
njem koncu, ali pa s tem, da se povisa do
srede jadernika, ¢e je dan, visnjevo bandero,
po noc¢i pa uzgana svetilnica belaga stekla.
Na to znamenje umakne se sprednja ladija na
levo in dade prostor za prehod drugi, katera
se drzi na desno; bri kakor se zadnja ladija
spredaji ali pa koncu njenega vlaka priblia

9‘
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qui suit se trouve 3 la distance d’une demi-
longueur de bitiment de celui qui précéde
ou de la queue du convoi remorqué par lui,
ce dernier doit ralentir sa marche jusqu’a ee
qu'il ait été dépassé.

Art.37.

Lorsqu’un bétiment meilleur voilier rejoint
un béitiment & voiles et veut le dépasser,
il en donne le signal en hélant & temps son
devancier, lequel est tenu de lui livrer pas-
sage au vent.

Lorsqu’un bdtiment & vapeur veut de-
vancer un bétiment & voiles marchant dans le
méme sens que lui, il lni donne les signaux
preserits par Darticle 36, avant d’étre arrivé
a petite distance, et il passe sous le vent du
bétiment & voiles.

Art. 38.

Les bétiments & vapeur naviguant & la
descente doivent ralentir leur course sur les
points ot le fleuve déerit de fortes courbes,
Jusqu'a ce que de l'arriére du bitiment I'oeil
puisse plonger dans le passage. Si le bateau
a vapeur trouve des bitiments engagés dans
la courbe, il signale son approche au moyen
d’un coup de sifflet.

Art. 39,

Tout bitiment & vapeur est tenu d’éviter
les bétiments marchant & la dérive qu’il ren-
contre, soit en remontant soit en descendant
le fleuve.

Le bétiment naviguant & la dérive doit,
de son cdté, lorsqu'il rencontre d'autres hi-
timents, soit & voiles soit a4 vapeur, se ranger
parallélement aux rives, afin d’opposer le
moins d’obstacle possible au passage.

Art. 40.

Les bitiments qui naviguent en louvoyant
veillent, dans leurs évolutions, & ne pas se

trouver sur la route des bateaux & vapeur.

Art. 41.

Les capitaines et patrons de bdtiments
portant forte charge ou de bitiments charges
d'une capacité inférieure i soivante tonneaux,
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do 'dalj(‘,' enake poloviei ladijne dulg“’h’
mora sprednja ladija holj zlagama vozitl
dokler je druga ne prihiti.

Clen 37.

Kadar ladijo jadrenico dotece boljsa j": :

dravka, katera hoce dno zad pustiti, dade )'

v
dotiéno znamenje s tem, da o pravem cast

zaklice na sprednjo ladijo, katera je dolin -

dati ji prehod na vetrn. i

Hoée li ladija parniea priti pred ladi)o
jadrenico, ki se pelje pred njo v isto meh
dade ji, predno se ji pribliza na malo daljos
znamenja v ¢lenu 36 povedane in prejde pO
vetrom (v zavetji) ladije na jadra.

Clen 38.

Nizdoli gredé imajo ladije parnice na ta”
kih mestih, kjer se reka moéno zavija, bol)

potasno voziti se, dokler ni z zadnje krmé
zopet viditi tirn ali poti. Ce parnica zapaZh -

da je v zavinku katera ladija, zabrlizga PO

enkrat ter naznani s tem svoje priblizevan)® -

Clen 39.

Vsaka ladija parnica, katera, gredo¢ pl'f’_t'
vodi ali z vodo, skup zadene z ladijami, ki jih
Zene mo¢ vetra ali brzice, mora ognili s&
Jim.

Taka, od vetra gnana ladija pa je, Ko¥
se nje tice, dolzna, srecavsi kako drugo la-
dijo, bodi parnico, bodi jadrenico, drzati 5¢

vétriecno (puralelno) z bregovi, da bi ji kF

Je najmanj mogoce ovirala, mimo i'i.

Clen 40,

Ladije, ki lavirajo (na izvitke jadrijo)s
naj kroZéé okoli pazijo na to, da ne hodo 0
voznem tiru ladij parnic.

Clen 41.

r . . . e Ve 4 ;
Kapetani in patroni ladij, nesocih terak
naklad, ali natovarjenih ladij, katere nes?

izpod Sestdeset ton, naj se kar je mogote
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S0nt tepus e s'éloigner, autant que possible,
€ la route des hitiments 3 vapeur qu’ils ren-
ontrent ou qui les rejoignent.
€8 capitaines des bitiments & vapeur,
€ leyy coté, lorsqu'ils passent & proximité
® bitiments désignés dans I'alinéa préeé-
oen't, d‘nivent ralentir le jeu de lenr machine
' Wréter complétement en cas de danger
p“_“l' les dits hitiments, s'ils peuvent foute-
% le faire sans danger ponr eux-mémes ou
POur les hitiments qu’ils remorquent.

Art. 42,

Les capitaines on conducteurs de remor-
]ﬂeurs, navignant avec ou sans counvoi, sont
I}lls 4 'observation de toutes les dispositions
gz;f(l:récc‘-dpnl: ils l.l()i.\'(‘ut spécialement  se
FMmer aux prescriptions des articles 36,
;ln ::t38, lorsqu’un convoi veut en dépaast:r
e rds h.ors c'e dernier cas,’dvu‘x (‘.:'IH,VOIS
l,m]::lﬂ'ent_'janlms se trouver -lun d coté de
Yoy €, soit au mouillage, soit en cours de
ge.
‘ﬂilp]:n cas de l'eneml]tre avee les bitiments &
€8 ou A vapeur faisant route en sens con-
3:";9 le rflnnrq.u'eur, s'il remonte -|P -ﬂeuwﬂ,
"arti aeulté 1!1_- s ecarter ‘des prps'onptlons de
ele 34 ci-dessus , pour se tenir en dehors
:si(:l!‘ant, s'il peut le’ faire sans danger pour
timents rencontrés.
Le remorquenr est tenn d'ailleurs, s'il
it Usage de cette facalté, de donner les

§ . :
"Enauy preserits par les articles 36 et 37
“dessy,

Art. 43.

~ Eu rdgle générale, tout bitiment 3 vapenr
LU remorque pas un convoi, de méme
U tout batiment & voiles naviguant par un
M favorable, doit livrer passage & un convoi
¢ bitiments remorqués. A défant despace
Sant pour ce faire, les capitaines el con-
Ueteurs, fant des remorquenrs que des biti-
:::nts‘remun!ués, sont tenus, meéme dm‘m Je
. OU les signaux preserits par les articles
J '37 et 38 ci-dessus n'ont pas été donnés,
':a “d!_i(!arlei-' conformément anx dispositions
: its articles, et de ranger sur une seule
les bitiments conduits 3 la remorque.

h3

drzé v stran od vozne poti ladij parnie, katere

jih srecajo ali doteko.

Kapetani parnih ladij imajo od svoje stra-
ni, kadar se mimo peljejo blizu ladij v zgor-
njem odstavkn omenjenih, hitrost svoje masine
umanjSati, ¢e bi reéenim ladijam kaka nevar-
nost zZugala, do dobrega ustaviti jo, kolikor
se namreé to dade storiti brez nevarnosti za
ladije parnice same ali za ladije, ki jih par-
nice vleéejo.

Clen 42.

Kapetani ali vodniki ladij vlac¢ivk, naj se
peljejo z vlakom ali brez vlaka, dolini so
izpolnovati vse zgornje ustanovilve; zlasti
ravnati po tem, kar velevajo éleni 36, 37 in
38, kadar en ladijovlak hoce prehiteti in
zadej pustiti drugega; izvzemsi ta poslednjic
v misel vzeli primerljaj ne smeta nigdar dva
ladijovlaka biti drug poleg drugega, niti usi-
drena (na macku stojé), niti na voZnji.

Kadar ladija vlaé¢ivka, gredoc¢ proti vodi
gori, skup zadene z ladijami jadrenicami ali
parnicami, ki ji gredo nasproti, sme odstopiti
od pravil ¢lena 34, da ostane zunaj voznega
tiru, ¢e se to more zgoditi brez nevarnosti
za ladije, ki jo sreéajo.

Viadivka, katera se poprime te pravice,
ima pa dolZnost. dati znamenja gori v ¢lenih
36 in 37 zapovedane.

Clen 43.

Za splodno pravilo naj veljd, da ima vsaka
ladija parnica, ki ne vlete dragih ladij, in
vsaka ladija jadreniea, katera se pelje z ugod-
ni vetrom, umakniti se ladijovlaku. Ce ni
dovolj prostora za to, dolini so kapetani in
vodniki tako ladij vlaéivk kakor tudi vlefenie,
¢e se znamenja gori v ¢lenih 36, 37 in 38
zapovedane (udi ne bi bile dale, umakniti se,
kakor omenjeni éleni velevajo, ter vse vielene
ladije spraviti v eno poteze ali linijo.



Les capitaines et conducteurs des remor-
queurs et des bitiments remorqués doivent
d'ailleurs, dans tous les cas de rencontre
wvee d'autres bitiments, rvapprocher, antant
que possible, les uns des autres, les bitiments
conduits i la remorque en convoi, de maniére
4 livrer aux auntres bitiments un passage suf-
fisamment large.

Les bateaux & vapeur & aubes ne peuvent
amarrer le long de lenr bord les bitiments
qu’ils remorquent dans la Soulina.

Il est interdit, dans tous les cas, de navi-
guer dans ce bras du fleuve avee plus de deux
batiments amarrés bord-a-hord.

Art. 44,

Si deux bitiments halés en sens conlraire
se rencontrent le long de la méme rive, celui
qui remonte s'écarte de manidre i laisser
passer l"autre.

Si un biatiment halé par des animaux de
trait rejoint un frain de halage & bras
d’hommes, celui-ci doit lui livrer passage.

Dans le eas ol un bitiment halé en ren-
contre un autre amarré 4 la rive, le capitaine
de ce dernier doit permettre aux matelots du
bitiment halé de monter sur son hord pour
transporter la corde de halage.

Art. 45.

Nul ne peut entreprendre de dépasser les
batiments halés, si ce n'est en appuyant sar
la rive opposée & celle sur laquelle s’exerce
le halage.

Les bitiments halés doivent, de leur edté,
sur les signaux preserits par les articles 36
et 37 ci-dessus, se ranger au plus prés pos-
sible contre la rive qu'ils longent.

Art. 46,

En se confurmant anx régles preserites
par les articles 31 & 45 qui précdédent, les
navires doivent tenir compte de tons les dan-
gers de la navigation et avoir égard aux eir-
constances particuliéres qui peavent rendre
nécessaire une dérogation & ces régles, afin
de parer & un péril immédiat.
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Kapetani in voduiki ladij vladivk in viete
nic imajo vrhi tega, kadar kol srecajo "'9!‘_0
drugo ladijo, kolikor se dade vlecene _hd']f
dezati skap eno tik droge, da se drugl Jadi]
| pusti dovolj siroka pot.

| Parnice na kolesa ne smejo ladije, ki jihg
[vledejo v Sulini, privezovati poleg svojeBt
hoka.

Prepovedano je sploh, peljati se
panogi reke z veé kakor dvema ladijama, Ma
vezanima hokoma vitrie.

Clen 44.

Ce se dve v nasprotno mer vlaceni Iafl‘l]‘
srecate obh istem bregu, umakne se ladija:
katero polegujejo proti vodi, drugi, da more
mimo iti, :

Ce ladija, katero viai vprezena Zivit%:
dojde ladijo od ljudi vlaéeno, mora ta PO
slednji¢ omenjena ogniti se. o

Kadar vla¢ena ladija zadene na ladijo ==
breg privezano, mora kapetan te ladije .doP“'. -'
stiti morjakom vlagene ladije, da pridejo Y
njo ter preneso vliatugarsko vrv.

oob

Clen 45.
Nilée ne sme lotiti se, da bi prisel 2 b s
dijo svojo pred viacene ladije, razen f'i'e 3
opre na nasprotni breg in ne na tist, ot
katerem vlacijo ladije. :
Vlac¢ene ladije pa, kar se njih tice. mora)?
na znamenja gori v lenih 36 in 37 zapo¥®
dane, driati se kar je le mogole tik breg®
poleg katerega teko.

Clen 46.
lzpolnovaje pravila v zgorojih Elenill.M
do 485 postavljene, imajo ladije misliti 04 e
nevarnosti, ki Zugajo voinji, in ozirati s€ {';‘
posebne okolunosti, spriéo katerih utegn® lj" g
potreben odstop od onih pravil, da s€ b
neposrednji nevarnosti.
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Chapitre Il
Régles pour le halage.

Art. 47.
Le chemin qui longe les deux rives du
:l've st spéeialement affecté au halage des
in':.llne'nf.s, .soit a hras.d'hommle's, soit au
\‘oi{:n d'animaux de trait; les pl‘t’lOilS et les
Tes peuvent également en faire usage.

Art. 48.

LOréLda largeur du chc’miu (Ie.h.ala'ge, en de-
bed es pm:ts, est ﬁxt:e 4u minimum de vingt
43 § anglais, comptés & partir de la rive

'male du fleuve. Le chemin de halage doit

; .[-re libre de tout objet qui peut en entraver

k“’fage, tels que buissons, arbres, enclos,
1 B
4180ns et autres construetions.

Art. 49.

l'nest pas permis d'établir dans le fleuve
f0tamment prés des rives, des moulins sur
a“::::x, des roues d'irrigation et autres con-
6rme;;)ns de' ce genre, suns une auforisation
e de I'autorité préposée & la police du

- leuye,

y

E

Arti bl

y Il est expressément défendu de creuser
m:. fossés en travers du chemin de halage, &
2 S que le propriétaire riverain ne se

o . e
hargﬁ de rétablir la communication an moyen

0 pont,

Art. 51,
‘le'lobeﬂ poteaux .d'amarre ayant été établis
¥ g de Ja Soulina, les capitaines et patrons
II(.:.Bl'ont de planter de:.; pieux ou de fixer des
.ameﬁ sur les chemins de halage, pour
rrage de leurs hatiments. ;

Chapitre 1V,
Régles pour la navigation pendant la nuit
ou par un temps de brouillard,

Art, 52,

. Tout batiment 4 vapeur naviguant pen-
!o]nt' la nuit (entre le coucher et le lever du
), doit &tre muni d'une lumiére blanche,

ot
(414

Poglavje 1lI.
Pravila za vlagenje ladij z Zivino ali ljndmi.

Clen 47.

Cesta ob reki po obeh bregovih name-
njena je zlasti za to, da se ladije na vrvi
vla¢ijo ali potegujejo bodi z ljudmi, bodi
Z VPreZno Zivino; peseci in voZovi jo pa smejo
tudi rabiti. :

Clen 48.

Sirina vlacugarske - ceste zunaj pristaméc
ustanovljena je najmanj na dvajset angleskih
cevljev, racunec od pravilnega brega reke.

Viacugarska cesta mora oslati odprta ter
ne sme biti na nji takih stvari, katere bi bra-
nile rabiti jo, kakor so: grmovje, drevje,
plotovi, hise in druge stavbe.

Clen 49.

Ni dopuséeno, v reki in po imenu hk
bregov postavljati mlinov na ¢olnih, zajemav-
nih koles in drugib takovih stavb, brez for-
malnega dopuscenja gosposke, kateri je izro-
¢ena poreéna policija.

Clen 50.
lzrecno je prepovedano, prek vlacugar-
ske ceste izkopavati jarke (jame), razen ¢e
bi lastnik doticnega kosa na bregu na se vzel
napraviti most zavoljo zveze.

Clen 51,

Ker so poleg Suline zabiti v tla koli, ka-
petani in pafroni ne bodo wva vlaéugarskih
cestah zabijali kolov niti potrjevali mackov,
da bi privezovali svoje ladije.

Poglavje 1V,
Pravila zastran voinje po nodi ali kadar je
megla.
Clen 52.
Vsaka ladija parnica, ‘ki se vozi po nodi

(od solnénega zahoda), mora biti previdena
z belo, na dve milji daljave lahko vidno
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faeilement visible a la distance de deux milles,
au moms, hissée en (éte du mat de misaine,
d’une lumiére verte & tribord, et d'une lumiére
rouge a babord.

Les feux de coté sont pourvus, en de-
dsus du bord, d'éerans dirigés de arriére &
'avant, de telle maniére que le feu vert ne
puisse pas étre apercu de babord avant, nile
feu rouge, de tribord avant.

Les batiments & voiles, lorsqu'ils font
route @ la voile ou en remorque, portent les
mémes feux que les biatiments a vapeur en
marche, 3 'exception du feu blanc du mat de
misaine dont ils ne doivent jamais faire usage.

Lies batiments a vapeur remorquant un
ou plusieurs autres batiments portent, indeé-
pendemment de leurs feux de coté, deux feux
blancs placés I'un au-dessus de l'autre en
téte de mit, pour servir a les distinguer des
autres navires & vapeur.

Pour I'application des régles prescrites
par le présent article, tout navire & vapeur
qui ne marche qu'a laide de ses voiles, est
considéré comme navire 2 voiles, et tout na-
vire, dont la machine est en action, quelle
que soit sa voilure, est considéré comme na-
vire & vapeur.

Les radeaux naviguant pendant la nuit
doivent porter un feu blanc & chacun de leurs
angles et trois feux blanes en téte de mit,
placés I'un au-dessus de |'autre.

Art. b3.
Les batiments & voiles, les convois de
remorque et les redeaux ne peuvent naviguer

lorgque I'obscurité ne permet pak d'aperce-
voir simultanément les deux rives du fleuve.

Art. b4.

Par un temps de brume, les batiments i
vapeur ne naviguent qu'a mouvement ralenti,
et ils font tinter sans interruption la cloche
du bord, en donnant un coup de sifflet de
cing en cing minutes; ils sont tenus de jeter
I'ancre si la brume devient épaisse au point
qu'il leur soit impossible dapercevoir la rive
sur laquelle ils appuient, ou vers laquelle ils
se dirigent, : :
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eleno
evi gtran!

fucjo na vrhu sprednjega jadremka, 2 %
lnéjo na desni in z rdeco luéjo na l
ladije.

Stranske lu¢i morajo proti uotranji stra®
imeli zaslone ali senénike, drzece od zadn)eg?
k spredojemu koneu, tako da se zelend I‘lc
ne more viditi od leve stram naprej, rdeca
lu¢ pa ne od desne strani naprej. ‘

Ladije jadrenice, kadar se pelje)o o
jadra ali vlecene po drugih ladijah, i'!w"f’-lo
iste lu¢i kakor ladije parnice na vuiujl.- W
vzemsi belo lué na sprednjem ali celnem jadre:
niku, katere ne smejo nikdar rabiti. i

Parnice, ki vlecejo eno ali vee drugid |
ladij, nosijo razen svojih luéi na stranéh d¥€
beli lu¢i postavljeni eno nad drugo na vrhﬂ
jadrenika, po katerih se logijo od drugib ladi
parnic.

) * X P p 'e ]‘
Glede na uporabo pravil tega clena Stf'lo *

se vsaka ladiju parnica, ki se pelje ed“;ﬂl
s pomoéjo jader, za ladijo jadrenico, Vs"sr _;
jeer

ladija pa, katere madina dela, naj ima 8
jadra kakorsne koli, za ladijo parnico.

|
noéi mord)®

Plavice, ki se vozijo po !
i bele;s_‘

imeti eno belo Jue na vsakem oglu in t
luc¢i eno nad drugo na vrhu jadrenika.

Clen 53. ;

Ladije na jadra, ladijovlaki (vlecene ta-

dije) in plavice se ne smejo voziti, kadar tma
ne da razlociti oba brega na enkrat.

Clen B4.

O meglenem éasu se ladije paroice vor)?
samo s pomanjsano hitrostjo in zvonet s
neprenchoma poje, za vsacih pet minut P
zabrlizgajo; imajo pa spustiti macka, kadef
postane megla tako gosta, da jim ni mps“"
vazloditi uiti brega, ob katerew, niti 6n€g®
proti katerem se peljejo.
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Art. b5.

Il est interdit aux bitiments de laisser
[
allrs'amarres en (ravers du fleuve pendant
Wit ou par un temps de brouillard.

. Chapitre V.,

Réglos pour les batiments au mouillage.

Art. 6.

P Il est expressément défendu de jeter

dicre oy de s'amarrer dans le chenal de
"Wigation,

'lprégsa}lf I'exception pré.vue par lart, '.75 ci-
% il est également interdit aux batiments
Samarrer ou de mouiller dans les courbes
Fﬂe“'le, méme le long des rives, sous peine
Te responsables de toutes les avaries que
®IF présence aura pu occasionner.

i 1l ne peut y avoir, en dehors des ports,

l::‘x ou plusieurs batiments mouillés ou
Arés bord-a-bord, le long des chemins de
Age,

Art. b,

ﬁme[wl‘sque par suite de brc{uillards, un ba-
Nt ou un radeau est obligé de s’arréter

furs que sur un point habituel de mouil-
liqge’-il est tenu, si e’est un bateau & vapeur,

fiire tinter 1a cloche du bord, et dans le
% Contraire, de héler du porte-voix. Ces
Bnaux sont répétés de cing en cing minutes.

Art. 8.

Tout bitiment arrété sur le fleuve pen-
"t Ia it doit &tre muni d’un fanal éclairé
U est placé, soit & I'extrémité de I'une des
2 Ndes vergues, soit sur toute autre partie
Pparente du batiment, du cdté du chenal,
ietelle sorte qu'il puisse étre apergu aussi
0 en amont qu’en aval.

: l_.es radeaux stationnant i I'ancre pendant
l Wit doivent porter les feux preserits par
3 eriier alinéa de I'article 52 ci-dessus,
. Uf les feux des deux angles, du cété de la

¥e, qu'ils sont tenus de supprimer.
(Sloveniagn,)
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Clen 55.
Prepovedano je ladijam, svoje vrvi po
noci ali o ¢asu megle pustiti na reki poprek.

Poglavje V.

Pravila zastran ladij na macku ali sidru.

Clen 36.
lzrecno je prepovedano, na vozni vodi
(na matici) macka spustiti, ali ustaviti se
s tem, da se ladija priveze za kako trdnino.

Izvzemsi primerljaj, ki ga sledeti ¢len 75
v misel jemlje, prepovedano je tudi ladijam,
v zavinkih, ¢e tudi poleg bregov, z vrvjo pri-
trditi se ali macka spustiti, pod kaznijo od-
govornosti za vsak kvar, katerega bi njih
navzocnost ondi utegnila napraviti.

Zunaj pristanis¢a ne sme ob vlacugarskih
cestah biti na macku ali bokoma privezanih
dveh ali vec ladij.

Clen 57,

Kadar je ladija ali plaviea sprico megle
primorana ustaviti se kje drugje in ne na
navadnem stajali§¢u, naj pozvoni z zvoncem,
¢e je parnica, ¢e pa ni parnica, naj zaklice
z govorno trobo. Te znamenja naj se ponav-
ljajo od petih do petih minut.

Clen 38.

Vsaka ladija, katera se po noc¢i na reki
ustavi, mora imeti uZgano svetilnico, katera
stoji na koncu ene izmed velikih rajn (jadrnih
drogov) ali na katerem drugem ocitnem delu
ladije, obrnena proti vozni vodi take, da jo
ladija proti vodi navzgor ali z vodo navzdol
gredoca zapazi.

Plavice, ki se po no¢i ustavijo na macku,
morajo imeti luéi v zadnjem odstavku ¢l 52
zapovedane, izvzemdi luéi dveh oglov obrne-
nih proti bregu, kateri je treba ugasniti.

10
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Art. 59.

Lorsque pour s’amarrer, ainsi que dans
le cas d’échouement prévu dans le chapitre VII
ci-aprés, un batiment ou un radeau est obligé
de placer un cible ou une chaine en travers
du chenal, ces amarrves doivent étre larguées
promtement, aussitét qu'un autre bitiment se
présente pour passer.

hapitre VI,

fiegles spéciales pour les radeaunx.

Art. 60,

Les radeany el (raing de bois ne peuvent

avoir, lorsguils naviguent dans le bras de
Soulima, qu'un tirant d'eau inférieur de deux
pieds anglais, wr moins, & la hauteur de I'eau

sur celnt des bas-londs dudit bras offrant la
moindre profondenr.

Ant 61

Il est interdit & tout radeau ou train de
bois ayant un tirent d'eau de plus de neuf
pieds anglais ou une largeur de plus de qua-
rante pieds anglais, et & tout frain de bois
destiné & prendre Ia mer, quelles que soient
ses dimensions, de naviguer dans le bras de
Soulina, sans étre remorqué par un bateau A
vapeur.

Art. 62,

Il est également interdit a tout radeau
ou train de bois non remorqué de naviguer
dans le bras de Soulina pendant la nuit, ¢’est-
a-dire entre le coucher et le lever du soleil.

Art. 63.

Tout radeau ou train de bois échoué dans
le bras de Soulina, qui n’est-pas remis a flot
dans les vingt-quarte heures, peut étre allégé
et défait méme, au besoin, par les agents de
la police fluviale, aux frais du propriétaire.

Clen 59.

Ce bi ladija bila primorana, poloiti ¥I¥
ali verigo (lanee) poprek ez vozno vodo”;
bodi da se hoce pritediti, ali da je nasedla 2t
obti¢ala, o Cemur se govori v slededem PO°
glavju VII, — morajo te vezila preee] Ud.l'j'
njati, kakor pride druga ladija, ter se h‘f""e
prepeljati.

Poglavje VI,

Posebni propisi za plavice.

Clen 60.

Vsakovrsine plavice, ako se p.-ipeljejﬂ-""
v Sulinski rokav, morajo najmanj za dva al®

gledka Cevlja biti manj globokose#na, nego J¢
voda na najplitvejsem mestu te reke glo-
boka.

Clen 61.

Prepovedano je vsakovrstnim plavieam, I‘!

segajo Cez 9 angleskih ¢evljev pod vodo ali
so ¢ez 40 angledkih &evljev Siroke in tak0

tudi vsaki za na morje namenjeni plaviei ka-
terih koli obmerov plavati v Sulinski roka%
ako je ne vlece ladija parnica.

Clen 62.

Isto tako je prepovedano vsaki pla'liCi’_
katere ne vladi parnica, peljati se v Sulinskl
rokav po noéi, to se pravi med zahodom M
vzhodom solnca.

Clen 63.

Vsako plavico, ki na Sulinskem rokavu kje
nasede ter se v Stivi in dvajsetih urah n°

krene s proda, smejo opravniki pore¢ne poli=
cije in to ob trodku lastnika izprazniti “"1,

kadar bode treba tudi razdejati,

4_
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Chapitre VIL

Rigles pour les cas d'échouement et de
naufrage.

Art. 64.

- Tout capitaine ou patron d’un bitiment
W d'un radeau échoué dans le cours de la
Ouling est tenu de placer sur un point con-
Yenablement situé, et tout au moins & un kilo-
ftre en amont de son bAtiment, une vigie

Igée de héler les batiments et radeaux
Seendant e fleuve, pour les avertir de la
Yature e dy lieu de l'accident.

_ Lorsqu'un batiment échoué se trouve sous
Yoiles oy gous vapeur, il est tenu de héler
S bitimen(s qui s'approchent, avant qu’ils ne
~Oient arrivés 3 petite distance, pour les
ertir de son immobilité.

: Art. 65.
: Les htiments & vapeur ne peuvent faire
v’ase que de la moitié de leur force en tra-
fsant les passages sur lesquels un batiment
U radeau s'est échoué ou a coulé.

Art. 66.

. Tout naufrage dans le cours de la Sou-
.4 est réputé suspeet, hors les cas excep-
ONnels, et il y a présomption, jusqu'a preuve
e“n‘tl“clire, qu'il est imputable 4 la négligence
"4 la mauvaise volonté du capitaine ou de
Son fquipage.

Le pilote du bAtiment est personnellement
; Ponsable du naufrage, s'il a eu lien par
lite de manvaise manoeuvre.

1'\ gt O (57.

Si contre toute probabilité, un bitiment
Yent 3§ faire naufrage dans le cours de la
Souling, Je capitaine doit faire tous ses efforts
l]‘)i{:ur le haler immédiatement contre 'une des
88, de maniére a ce qu'il ne reste pas en-
89¢ dan . le chenal,

: 'L(‘. capitaine du batiment naufragé el son
cqu‘l‘age restent & bord ou sur la rive, &

59

Poglavje VI

Pravila za primerljaj, kadar ladija kje na-
sede in kadar se razbije.

Clen 64.

Vsak kapetan ali patron ladije ali plavice,
ki je nasedlaskje v teku Suline, dolZan je, na
mestu primerno leZeCem in to najmanj en
kilometer gori nad svojo ladijo postaviti stra-
z0, katera ima na ladije in plavice navzdol
gredoce klicati ter spominjati jih, katera ne-
sreca se je pripetila in kje.

Ako je nasedla ladija pod jadrom ali
parom, naj zaklice na blizajoée se ladije,
dokler so prav blizo, da zvedd, da se ona ne
more ganiti z mesta.

Clen 65.

Ladije parnice smejo delati samo s polo-
vico svoje moci, gredé cez take mesta, kjer
je kaka ladija ali plavica nasedla ali pogrez-
nila se.

Clen 66.

Kadarkoli se, razen izjemn:h primerljajev,
v teku Suline kaka ladija razbije, Steje se to
za sumljivo ter velja, dokler se ne dokaZe
nasprotno, ta menitev, da se ima ta prigodek
pripisovati nemarnosti ali zloveljnosti kapetana
ali njegovega ljudstva.

Ladijovodee (pilot) daje osebno odgovor,
¢e se je ladija razbila vsled napénega obra-
Canja in ravnanja,

Clen 67.

Ako se, zoper vso podobo, ladija v teku
Suline razbije, naj kapetan napne vse moci,
da bi jo spravil na ravnost na ta ali oni breg,
da ne obtiéi sredi vozne vode. )

Kapetan razbite ladije in njegovi mor-
narji ostanejo na ladiji ali pa na bregu blizu
10*
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proximité du lieu du sinistre, jusqu'a ce que
le procés-verbal mentionné dans 'article 68
ci-aprés ait été dressé. _

Il leur est interdit d'éloigner, sous un
prétexte queleonque, quoique ce soit de la
cargaison, du matériel, des aneres, chaines,

ciables & &

Art. 68

Aussitot aprés le naufrage, le pilote du
hitiment fait prévenir le plus promptement
possible I'inspecteur-général de la navigation,
par les agents de la surveillance du flenve.

L’inspecteur-général se rend immédiate-
ment sur les licux et dresse un procés-verbal
circonstancié du sinistre, qui est communiqué
par ses soins & |'autorité compétente,

Art. 69.

Si linspecteur-général juge nécessaire
de prendre des mesures immédiates dans 1'in-
térét de la navigation, il requiert i cet effet
le capitaine du batiment naufragé, lequel est
obligé, soit de déclarer immédiatement qu'il
fera I'abandon de son bitiment, soit d’agir
avec son équipage sous les ordres de I'in-
specteur-génnral ; celui-ci dirige le sauvetage,
jusqu’au point ot il cesse d'étre une opéra-
tion dutilité publique pour devenir une affaire
d’intérét privé.

Le bitiment dont le sauvetage a été opéré
par les soins des aulorités préposées & la po-
lice du fleuve, peut étre tenu de couvrir
les frais de sauvetage et d’ entretien du
matériel.

Art. 70.

Tous travaux entrepris par les proprié-
taires, assureurs et autres ayants-droit, dans
le but d'opérer le sauvetage des bétiments
naufragés et de leur cargaison, s’effectu ent
sous la surveillance de I'inspecteur-géné ral
ou de ses agents, et peuvent étre momenta-
nément interdits, s'ils sont de nature & causer
une entrave queleonque i la navigation.
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dotle,

mesta, kjer se je nezgoda primerila, ¢
dokler se ne napise zapisnik (protokﬂl)’
katerem se govori nize v ¢lenu 68.

o : di
Prepovedano jim je, pod katerim b

: Ao yenega
izgovorom v stran spraviti kaj od nalozeneg
blaga, od robe, sider, verig, vrvi i. L. d.

Clen 68.

Kadar se ladija razbije, ima vodié tiste
ladije kakor narbrzé mogoée to po nadghfd‘
nikih reke vediti dati glavnemn nadzorniki
brodarstva.

Glavni nadzornik poda se neutegoma na
samo mesto ter naredi o nesredi obgiren Lo
pisnik , kateri se po njem . priobéi pristoj!
gosposki.

Clen 69.

Ce se glavnemu nadzorniku zdi potrebn0s
brez odloga kaj napraviti in ukazati, If?r
korist brodarstva zahteva, obrne se z dotit=
nim narodilom na kapetana razbite ladi)®
kateri je dolZan, ali pri ti priéi izredi, .df
bode svojo ladijo zapustil, ali pa s svojf""
mornarji pod poveljem glavnega nadzorl"_k"
lotiti se dela; le-ta vodi resitev do ondi, kjer
neha biti delo obéne koristnosti ter postan®
re¢ privatnega interesa.

Ladija, katere reSitev ali otetba se J&
opravila s pomoéjo gosposk , skrbecih za po-
re¢no policijo, sme se primorati, da poyrné
stroske resenja in vzdrZanja robe.

Clen 70.

Vse dela, ki jih lastniki, zavarovatelfi
drugi pravico imajo¢i zapoéné, da se rest
razbita ladija in nje naklad ali tovor, zvl‘ﬁﬂi’
jejo se pod nadgledom glavnega: nadzorlli.k{‘
in njegovih opravnikov, ter se lahko zdajc!
prepovedo, &e bi ntegnile kakor si bodi oV1”
rati voZnjo.
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Art; 71

Si, hors le cas d’urgence prévu par 'ar-
oI;le 69 c'i-d_essus, I'enlévement de la earcasse
Ldes débris du bitiment naufragé est jugé
"Cessaire, les propriétaires, assureurs ou
a“t_"% ayants-droit doivent I'effectuer dans le
:;;:.d? la’ nolification -qui leur est faite & cet
5tre, a def:aut de quoi, lfas travaux peuvent
exéeutés d'office par I'inspecteur-général,
":li]:l les limites f-léterminées par le susdit
€ 69; le bitiment naufragé, avec ses
®rés, ou leurs débris, sont spécialement
Wectés, dans ce cas, au paiement des frais
enldvement.

Art. 72.

En cas d’avarvies, et notamment si elles
Y0t causées par abordage, 'inspecteur-géné-
:;ls 8'il est & méme de constater les faits, et
: en est requis par 'une des parties inté-
“8ées, dresse également un procds-verbal

{0 est transmis & I'antorité compétente.

Chapitre VIIL
Rogles pour les jet du lest.

Art. 73.

hi'“ est interdit d’une maniére absolue aux
Wiments de jeter leur lest dans le lit fluvial
U dang 15 rade de Soulina; il leur est éga-
“Ment interdit de le décharger en mer, dans
*8 parties qui avoisinent la rade, sur un fond
€ Moins de soixante pieds anglais.

Le déchargement & terre, en dehors du
Port de Soulina, ne peu étre opéré que sur
* points de la rive déterminés par I'inspec-
'e“"‘général de la navigation, et désignés
s un avis rendu public.

| Le capitaine du port de Soulina désigne
d“s endroits sur lesquels le lest peut étre
él“\l‘qué‘dnns le port.
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Clen 71.

Ako se, zunaj primerljaja sile, omenjene-
ga v ¢lenu 69, spozna za potrebno, spraviti
proé kos ali pa drobljance in ostanke razbite
ladije, morajo to lastniki, zavarovavei ali drugi
pravico imajoci storiti v enem mesecu po pre-
jelem dotiénem naroéilu, ako ne, smejo se
te dela uradoma po glavaem nadzorniku izpe-
ljati med mejami gori v ¢lenu 69 postavlje-
nimi. Razbita ladiji s& svojo opravo ali njih
ostanki hodo se v takem primeru sosebno
obracali na izpladilo stroskov, ki jil prizadene
ta odprava.

Clen 72.

Kadar se kaka ladija pokvari, zlasti o pri-
liki, kadar ladija na ladijo buti, bode glavni
nadzornik, ¢e mu je mogole na gotovo po-
staviti dogodek ter ga kdo doticnikov zaprosi,
tudi naredil zapisnik, kateri se poslje pristojni
gosposki.

Poglavje VIIL
Pravila za izmet podtefila (balasta).

Clen 73.

Do dobrega je prepovedano ladijam izme-
tavati podtezilo ali savornjo (pesek i. 1.)
v strugi ali koritu reke ali pa v Sulinski la-
dijostaji; takisto jim je prepovedano izpraz-
novati podtezilo v morje po mestih blizu
ladijostaje, katerih dno ima izpod Sestdeset
angleskih ¢evljev globokosti.

Na suhem zunaj Sulinskega pristana sme
se podtezilo izpraznovati samo na tistih me-
stih po bregu, ki jih glavni nadzornik odkaZe
in v javnem (oditnem) razglasu na znanje
dade.

Glavar Sulinskega pristana  zaznamlja
mesta, na katerih se sme podteZilo v pristanu

iz ladije odkladati.
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Le lest débarqué doit étre, dans tous les
cas, transporté & une distance telle, que le
pied du talus soit éloigné de vingt pieds
anglais, au moins, de la rive normale du
fleuve, et il ne peut pas étre entassé a plus
de quatre pieds anglais de hauteur au-dessus
du niveau de la rive.

Les prescriptions du présent article sont
également applicables au jet des cendres et
escarbilles des biatiments & vapeur.

Art T4,

Pour assurer, autant que possible, I'exé-
cution de la disposition qui précéde, tout
navire quittant sur lest le port de Soulina,
pour un des ports situés en amont, doit se
munir d’'un certificat du eapitaine du port,
constatant son tirant d’eau produit par le
lest.

Ce certificat doit étre conservé a bord,
pendant toute la durée du voyage en amont,
pour étre produit a toute réquisition de
I'inspecteur-général ou de ses agents.

Titre 111
De 1a police du port de Toultcha.

Art. 7b.

Tout bitiment qui veut stationner i
Toultcha, doit s’amarrer & la rive droite, sans
toutefois qu’il puisse y avoir jamais plus de
trois bitiments amarrés bord-a-bord.

Art. 76.

Aucun bitiment ne peut jeter l'ancre
dans le chenal navigable, devant Toultcha,
sur la droite des corps-morts et de bouées
rouges établis le long de la rive gauche du
fleuve, ni entre les poteaux de la rive droite
portant des aneres renversées.

AT

Il est permis aux bitiments de se haler
sur les bouées et corps-morts pour doubler
la courbe de Toultcha, mais ils ne peuvent,
dans aucan cas, 8’y amarrer a poste fie,

Kos V. — 16. Plovstveni in policijski pravilnik od 8. novembra 1870.

Podtesilo iz ladije spravljeno se Mo
vsakakor odpeljati tako dale¢ v stran, da bode
podnoZje nasutega kupa najmanj dvajset 8%
gleskih ¢evljev oddaljeno od pravilnega breg?
reke.

Kar veleva ta élen, velja_takisto za ¥

met
pepela in Zlindre na ladijah parnieah. '

Clen 74.

Da se kolikor je mogoée zavaruje isz’l' f
nitev tega, kar se je ravno pred ustanoviles
ima se vsaka ladija, hoté na podtezilu zapi”
stiti Sulinsko ladijostajo ter podati se pl"!tf :
vodi navzgor v kako pristanisce, pt'e‘fid'tl :
spritevalom pristanskega glavarja, kater®
kaze, kako glocboko sega v vodo po pritisky
podtezila. e

To spri¢evalo se mora hraniti na ladi)'
ves ta ¢as, dokler se vozi proti vodi, tef
pokazati glavnemu nadzorniku ali njegovim
opravnikom, kolikorkrat bi se to zahtevalo.

Odlocek 111,
O policiji pristanigéa v Tuléi.

Clen 75.

Vsaka ladija, katera hote ostati v Tuléiy
mora se z vrvjo prikleniti k desnemu bregt:
toda nigdar ne smejo biti ¢ez tri ladije P'™
vezane vStric bokoma.

Clen 76.

Nobena ladija ne sme spuséati macka
v vozni vodi pred Tuléo, na desno od plavd”
jo¢ih na macku naprav za pritrjevanje (rrm‘P:"
morts, dukdalb) in rdetih boj, ki se nahajal®
ob bregu, niti med koli na desnem bregt
nose¢imi zvrnene sidra.

Clen 7%.

Dopuséeno je ladijam, potegniti se izﬂ‘fd
hoj in pritejevavnih naprav, da si pl‘ﬁkl'ﬂjgajo
Tuléanski zavinek, nikakor pa ne smejo %4
trdno prikleniti se zid-nje. ;
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e Cette défense, toutefois, ne concerne pas
8 bate \ .

Mt aux & vapeur faisant des voyages
-eod“l“PS, qui sarrétent temporairement
Yant Toultcha.

3 I est également interdit & deux ou plu-
Age . r
!""3 bitiments de se haler simultanément
aide de 1y méme bouée,

Titre IV.

élhservicc de pilotage a I'embou-
dlure et dans le cours du fleuve.

Chapitre 1.
Pilotage a l'embouchure.
Art. 78.

 Le pilotage & I'embouchure étant obliga-

1 . . e . 1 L] 4 «
prfe’.amsn qu'il est dit & FParticle 13 du
Sent réglement, un corps spéeial de pi-

"“'3_ brevetés et responsables fonctionne
Oing, sous Ia direction d’un chef-pilote et
Capitaine du port.
_LF brevet de pilote est délivré par le
Pitaine gy port et doit étre visé par lui
na‘l}le année; il cesse d’étre valable i défaut
Visa annuel.

Art. 79.

UPB embarcation est préte & transporter
Pilotes & bord des bitiments qui se diri-
St vers Je port, en venant de la mer, aussi-
le;r‘llle la vigie de la tour du phare signale
approche.

& Les pilotes sont tenus d'aller & la ren-
mﬂtf‘i:- des hatiments, jusqu'a la distance d’un
€ a partic du musoir de la digue du Nord.

Art. 80.

Rendus & bord, ils font connaitre aux
cll:tah!es la prul'ond'eur'de la passe, et
Ie X=ci, de leur ecdté, déclarent aux pilotes
Ieu fant d’eau et la quotité du chargement de

' nayire,

La quotité du chargement est déelarée

g gl ; 2
e’ls délai par les pilotes au capitaine du port
Soulina.
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Vendar ta prepoved ne velja za ladije
parnice s pravilno voznjo, ki se Casno usta-
vijo pred Tulco.

Takisto je dalje prepovedano dvema ali
ve¢ ladijam potegovati se ob enem s pomoéjo
iste boje.

Odlocek 1V.

O privodnidtvu na ustji in v teku
reke.

Poglavje 1.
Privodnistvo na ustji.
Clen 78.

Ker je jemanje vodicev ali privodnikov
(pilotov) na ustju po ¢lenu 13 tega pravilnika
zapovedana re¢, opravlja to sluibo pousebno
krdelo patentiranih in odgovornih vodicev
pod ravnavstvom glavarja privodnikov in pa
pristanskega glavarja.

Vodiske patente izdaje pristanski glavar
ter jim pristavlja svoj ,vidil* vsako leto;
veljava jim mine, ¢e nimajo te letne potrdbe.

Clen 79.

Barka je pripravljena, da prepeljuje ladijo-
vodee na ladije od morja sem proti pristanu
drzece, brz kakor straZa na stolpu svetilniku
dade znamenje o pribliZevanji istih.

Privodniki ali ladijovodei - ti morajo se
ladijam nasproti peljati do ene milje daljave
od rta severnega jeza.

Clen 80.

Stopivéi na ladijo povedo kapetanom glo-
bedino vhodiséa, kapetani pa jim nasproti na
znanje dado, kako globoko sega pod vodo
njih ladija, in koliko nese tovora.

Privoduiki povedo glavarju Sulinskega
pristanidéa brez odloga, koliko iznasa naklad
ladije.
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Art. 81.

Tout pilote étranger au corps des pilotes
de Soulina, qui se trouve & bord d’un navire
prét a traverser la passe, est tenu, aussitot
aprés I'arrivée du pilote local, de lui aban-
donner entiérement la eonduite du navire.

Art. 82,

A la sortie du fleuve, le pilote local est
tenu de conduire le batiment jusqu'a la di-
stance d'un quart de mille, au moins, 4 I'fist
du musoir de la digue du Nord.

Art. 83.

La taxe de pilotage, tant pour I'entrée
que pour la sortie du fleuve, étant comprise
dans les droits de navigation prélevés & Sou-
lina, il est interdit aux pilotes locaux de re-
cevoir aucune rémunération de la part des
capitaines dont ils ont piloté les batiments.

Chapitre 11,
Du pilotage dans le cours du flenve.

Art. 84.

Indépendamment du corps des pilotes
chargés de conduire les bitiments dans la
passe de I'embouchure de Soulina, et dirigés
par le capitaine de port, il y a un service
spécial de pilotes également brevetés, pour
les batiments marchands qui naviguent dans
le fleuve entre Soulina et Braila.

Le corps des pilotes fluviaux est placé
sous l'autorité de I'inspecteur-général de la
navigation, par lequel le brevet de pilote est
délivré.

Ce brevet doit étce visé chaque année
par l'inspecteur-général et cesse d'dtre va-
lable ‘a défaut de I'accomplissement de cette
formalité.

Le service du pilotage est dirigé par un
chef-pilote qui est tenu d’avoir trois bureaux,
a Galatz, & Braila et a Toultcha, et par un
sous-chef résidant a Soulina,

Clen 81.

Vsak privodnik, tuj Sulinskemu |fl'd°|"
ladijovodeey, ki se nahaja na ladiji, pripra’;
ljeni za vhod v pristaniS¢e, dolZan je‘v.
kakor pride krajni privodnik, prepustiti @
popolnoma voditev ladije. :

Clen 82.
Pri izhodu iz reke dolZan je krajni P
vodnik voditi ladijo najmanj do na éetrt milje
dale¢ proti zahodu od rta severnega jeza.

ri=

Clen 83.

Ker je privodnina (privodniska taksa) tako
za prihod na reko kakor za odhod z reke
zapopadena v brodarstvenih pristojbinah, P
biranih v Sulini, prepovedano je patentirani™
privodnikom prvega razreda, vzemati kakor-
sno bodi nadarbo od strani kapetanov, kateril
ladije so vodili.

Poglavje II.
0 privodnistva v teku reke.

Clen 84.

Razen krdela privodnikov prvega razre.da-
katerih delo je voditi ladije pri vhodu v Sulin-
sko ustje in ki so pod ravnavstvom pristan=
skega glavarja, biva Se posebna sluzba ladijo-
vodeey, isto tako patentiranih in odgovorniby
kateri imajo naslov privodnikov drugega ra%’
reda, za trgovske ladije, vozece se po reki
med Sulino in Brajlovom. ;

Krdelo poreénih privodnikov podvrZeno J¢
oblasti glavnega nadzornika plovstvenegd
kateri tudi vodiske patente izdaje.

Glavni nadzornik mora tem patento™
vsako leto pristaviti svoj ,vidil¢, brez te for~
malnosti jim mine veljava.

Vodisko sluzbo vodi glavar privodniko¥s
kateri ima tri uradnije, eno v Galacu, drug®
v Brajlovu, tretjo v Tuléi, in pa en podglavd®
s¢ sedezem v Sulini.
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Les pilotes brevetés du service fluvial ont
iy lla faculté de piloter les batiments du-
eur navigation entre Soulina et Braila,
el‘l'lt'“a_remonte qu'a la descente, mais il
A est interdit, sauf & ceux des paquebots &
Peur effectuant des voyages périodiques, de
< piloter dans la passe de I'embouchure de
uling,

Sont autorisés, toutefois, & exercer le
PPfage dans la passe de Soulina, sur la ré-
q""_"tllm de I'autorité du port, les pilotes

ux munis du brevet de pilote auxiliaire

Pembouchure.

Art. 85.

Les capitaines marchands ne sont pas
U8 de prendre un pilote breveté en remon-
tle fleuve, lorsqu'ils effectuent eux-mémes
Yoyage & bord de leur batiment; le sous-
&n:f Pilote de Soulina, préposé au pilotage
: ial, est tenu toutefois, méme dans ce cas,
€ur procurer un pilote, §’ils le demandent.
Pour la navigation en aval, tout batiment
llnechand ayant d’aprés ses papiers nationaux
Portée de plus de cent tonneaux, ainsi
Jue tout radeau au train de bois, doit prendre
Pilote breveté du service fluvial. 1l en est
“ Méme pour les bitiments de plus de cent
'Q"‘}eﬁ?nx qui remontent le fleuve, sans que le
Pitaine ou patron se trouve & bord.

Art. 86.

Le voyage en amont commenee au mo-
‘it ol le navire quitte le port de Soulina
b remonter le fleuve; il finit lorsque le
80,"1'0 arrive, soit  son port de destination,
"t % Braila, lorsqu'il est destiné pour un
™ situé en amont de ce dernier ou pour
Atchin,
A Le voyage en aval commence & Braila ou
2 Sortie du port dans lequel le navire a
':;‘ 8a ?argaison, ou ses expéditions s'il de-
5 M vide, dans le cas ol ce port est situé
aval de Braila; il finit au moment ol le

4

g timent prend son mouillage dans le port de
Ouling,

dLes bitiments partant de Matchin, de
Odbachi ou d'un port situé en amont de Braila,

Sloveniggh,
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Patentirani vodiéi za pore¢no sluzbo imajo
sami in edini pravico, voditi ladije med Sulino
in Brajlovom, naj se peljejo proti vodi ali
z vodo doli, ali prepovedano jim je privajati
jih v vhodisée Sulinskega ustja, razen perio-
di¢no obéujocih ladij parnie.

Vendar je tistim pore¢nim vodicem, kateri
imajo patent vodiskih pomoénikov za ustje,
dana oblast, kadar jih pristansko oblastvo
pozove, vodisko sluibo v Sulinskem vhodiséi
opravljati.

élen 85.

Trgovski kapetani niso dolni, vozed
proti vodi navzgor privzemati patentiranega
privodnika, ée sami na svoji ladiji voinjo
ravnajo; toda, &e zahtevajo, mora jim tudi
v tem primeru poglavar privodnikov v Sulini,
predstojnik sluzbi poreénega privodnistva, pri-
skrbeti privodnika.

Za voinjo z vodo doli imajo vse trgovske
ladije, zmoZne nesti nad Sestdeset ton, kakor
tudi vsakovrstne plavice jemati po enega pa-
tentiranega privodnika drugega razreda. To
isto velja za ladije &ez Sestdeset ton nesoce,
ki se vozijo proti vodi gori, pa se kapetan ali
patron ne nahaja na njih.

Clen 86.

VoZnja proti vodi navzgor se zacenja ta
trenotek , o katerem ladija zapusti Sulinski
pristan, hote¢ peljati se proti reki gori, ter se
konéuje, kadar Jadija dospé v pristan, kamor
je namenjena, ali pa v Brajlov, kadar ima iti
v kak $e vife nad Brajlovom lezeéi pristan ali
pa v Macin.

Voznja z vodo doli zatenja se v Brajlovu
ali pri izstopu iz pristana, v katerem je ladija
na se vzela tovor, ali pa svoje potne pisma,
e se prazna vozi navzdol, v tem primeru,
kadar ta pristan lez vife nad Brajlovom;
konéuje se pa ta trenotek, kadar se ladija
v Sulinskem pristanu usidri.

Ladije, ki odhajajo iz Matina, Podbasi ali
kakega gori nad Brajlovom leZecega pristana,

1"
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prennent leur pilote, pour le voyage en aval,
lors de leur passage a Braila; ceux qui partent
des ports de Réni ou d'Ismail ont la faculté de
le prendre en passant 4 Toultcha,

Art. 87.

Les capitaines réglent, d'un commun
accord avec les pilotes fluviaux, le salaire di
a ces derniers pour le pilotage 4 la remonte.
Toutefois, en cas de contestation a cet égard,
les autorités des ports n’admettent, de la
part des pilotes, aucune demande tendant &
obtenir, outre le traitement 4 bord, un salaire
de plus de six frames par jour de voyage,
pour la conduite d'un bitiment a voiles. Ce
salaire peut s’élever au maximum de cent
francs par jour, pour les pilotes des bati-
ments & vapeur.

Quant au pilotage obligatoire du voyage
i la descente, la taxe en est fixée, ainsi qu'il
suit :

Les batiments & voiles de plus de cent
tonneaux et ne dépassant pas cent cinquante
tonneaux, paient;

Pour le trajet de Galatz ou d'un port
situé en amont de ce point, & Soulina, cent
dix franes;

Pour le trajet de Réni ou d'Ismail & Sou-
lina, quatre-vingt dix francs;

Et pour le trajet de Toultcha & Soulina,
soixante franes.

Les bitiments 3 voiles de plus de cent
cinquante tonpeaux et ne dépassant pas deux
cent cinquante tonneaux, ainsi que les ra-
deaux et trains de bois, paient:

Pour le trajet de Galatz ou d'un port
situé en amont de ce point, 2 Soulina, cent
vingt-cing franes;

Pour le trajet de Réni ou d’Ismail & Sou-
lina, cent franes:

Et pour le trajet de Toultcha & Soulina,
soixante quinze francs.

Les bitiments & voiles de plus de deux
cent cinquante tonneaux, paient:

Pour le trajet de Galatz ou d'un port
situ¢ en amont de se point, a Soulina, cin-
quante centimes par tonneau de jauge;
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jemljo svojega vodi¢a za navzdolnjo voin)0:
kadar prebajajo Brajlov; tistim, ki ,,'dha]ajo
iz pristanis¢ Renskega (Reni) ali Izmailskeg®
dano je na voljo, priskrbeti si ga, prehad
Tuléo.

Clen 87.

Kapetani se zmenijo s privodniki z2 plact:.
ki jim gre za veoditev ladij na navzg'ﬂl'“-!'
voznji. Vendar, ¢&e bi se na to stran P"'f“m
prepir, pristanske gosposke ne dopuséajo
strani privodnikov tirjatve, katera bi raze’
hrane na ladiji imela na misli veéo placo kakor
Sest frankov za en dan voZnje vodicu ladije
jadrenice. _,_

To pladilo se utegne za vodiée ladij P2
nic do sto frankov na dan povzdignitis .
ne veé.

Kar se tie zapovedane voditve I?d'l
z vodo doli vozecih se, ustanovljena je dotiénd
taksa tako le:

Ladije jadrenice, nesoce cez sto il.! .“e.
ez sto in petdeset ton ali becev, placuje)®”

Za prevoz od Galaca ali od pristaniScd:
ki le#i iznad tega mesta proti reki O™
v Sulino sto deset frankov; !

za prevoz od Reni ali Izmajila v Sulit®
devetdeset frankov in
za prevoz od Tulée v Sulino Sestdese!
frankov. '

Ladije jadrenice, drzéce Cez sto pdatd"“’,t
in ne &ez dvesto petdeset ton, in tako tud
vsakovrstne plavice, placujejo:

Za prevoz od Galaca ali od pristaniscd:
ki lezi iznad tega mesta proti reki O™
v Sulino sto pet in dvajset frankov; ;

za prevoz od Reni ali Izmajila v Sulin®
sto frankov in f

za prevoz od Tulde v Sulino pet
sedemdeset frankov. i

Jadrenice &ez dvesto petdeset ton driect
placujejo : : il

Za prevoz od Galaca ali od pristanis®
lezecega proti vodi gori vise tega mest?

v Sulino, po petdeset centimov od tone;
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iy Pour le trajet de Réni ou d’Ismail & Sou-

» Quarante centimes par tonneau;
tréﬁtl‘:t pour le trajet de Toultcha & Soulina,

€ centimes par tonneau.

_'L'EB bitiments &4 vapeur ne paient que la
Moitié de ges taxes, et ceux qui effectuent
U yoyages entre les ports du Danube et
® ports de la mer Noire ou du Bosphore
f:t:"ellt en étre affranchis, pourvu que le pi-
ﬂ'ﬂia]du bord soit muni d'un brevet de pilote
-~ Le chef-pilote du service fluvial préléve,
",_le montant de la taxe acquittée par chaque
“iment 3 voiles, une somme déterminée
Ui qu'il suit :

Trois francs, pour les bétiments de plus
¢ cent tonneaux et ne dépassant pas cent
“Nquante tonneaux;

Quatre franes, pour les batiments de plus
le tent cinquante tonneaux et ne dépassant
P% deux cent einquante tonneaux, ainsi que
Pur les radeaux et trains de bois ;

Et deux centimes par tonneau, pour les
bitiments de plus de deux cent cinquante
tonneqyy,

Ce prélévement n'est que de moitié sur
taxe de pilotage payée par les bitiments 3
Yapeur; mais il est effectué, méme pour ceux

€ ces bitiments dont les pilotes sont enga-
8€s & titre permanent, et qui sont affranchis

U paiement de ladite taxe.

lote:'ae surplus des taxes est acquis aux pi-

la

Ces taxes sont acquittées entre les mains

U directeur de la caisse de navigation de
Ulina, qui seul peut en donner quittance
Ylable; il est loisible, toutefois, au capitaine
bitiment piloté, de verser directement la
Moitié de lu taxe 3 son pilote,  titre d’avance.
Lorsque des bitiments servant d'allége
Temettent les marchandises qu'ils avaient
mbarquées au bitiment allégé, sans I'accom-
Pagner jusqua Soulina, le pilote de I'allége
Pétt toucher directement la totalité de son
Salaire, au moment ol se termine le rechar-
gement des marchandises allégées. Dans ce
€as, la quote-part revenant au chef-pilote du
Service fluvial est versée au bureau de I'in-
Specteur-général de la navigation, lors de la
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Za prevoz od Reni ali Izmajila v Sulino
po Stirideset centimov od tone in

za prevoz od Tulée v Sulino po trideset
centimov od tone. '

Ladije parnice placujejo samo polovico
teh taks, in tiste, ki ob¢ujejo med Dunavskimi
in pristanis¢i érnomorskimi ali Bosporskimi,
smejo se placila oprostiti, ako ima ladijin
vodi¢ patent za porecnega vodica.

Vodiski nacelnik porecne sluzbe preod-
vzame od taks, ki jih placa vsaka jadrenica,
nize ustanovljeno vsoto, namrec:

Po tri franke od ladij drZéih &ez sto a
ne cez sto petdeset ton;

po Stiri franke za ladije Cez sto petdeset
in ne éez dvesto petdeset ton nesée, in za
vsakovrstno plavico, in

po dva centima od tone za ladije éez
dvestopetdeset ton nesdée.

Od vodiskih taks, placevanih za ladije
parnice, preodjemlje se samo polovica gori
povedanih vsot; to da tudi od tistih ladij
parnic, ki imajo stalno vsluZbene vodice in
katere so oproéfene prej omenjenih taks.

Prebitek takse dobivajo vodici.

Te takse se placujejo ravnatelju Sulinske
plovstvene blagajnice, kateri ima edini oblast,
prejem veljavno potrjevati; to da kapetanu
vodi¢ca rabéée ladije je na voljo, polovico
takse odsteti naprej svojemu vodiu nepo-
sredstveno.

Ako ladije, ki sluZijo za raztovornice,
blago, katero nosijo, preodlozé na izpraznjeno
ladijo, pa je ne spremljajo v Sulino, sme se
vodi¢u raztovornice vsa mezda, katera mu gre,
naravnost izro¢iti ta hip, ko je vse z ladije
vzeto blago na-njo vnovié naloZeno. V tem
slucaji treba tisti del placila, ki pride na vo-
diskega nacelnika poreéne polieije, v pisarnici
glavnega plovstvenega nadzornika oddati

11
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déclaration faite en exéeution de I'article 95
du présent réglement.

Le calcul du tonnage, pour la liquidation
de la taxe du pilotage fluvial, s’opére pour
les bitiments de plus de 250 tonneaux, sui-
vant les régles fixées par le tarif de droits de
navigation en vigueur a I'embouchure de
Soulina.

Art. 88.

Le pilote du service fluvial qui sort du
Danube. pour piloter un bitiment en mer est
tenu de présenter préalablement son brevet
au sous-chef pilote dudit service, lequel y
appose un visa indiquant la date de la sortie.

Le pilote est tenu de remplir la méme
formalité au moment ou il rentre dans le
fleuve.

Art. 89.

Le capitaine qui a pris & son bord un
pilote fluvial breveté n’en demeure pas moins,
méme dans le cas ou le pilotage est obliga-
toire, responsable de I'observation des régle-
ments de navigation et de police en vigueur
sur le bas-Danube, et notamment des articles
30 et 44 du présent réglement.

La responsabilité du pilote est limitée a
I'indication des passes navigables et des par-
ticularités de la navigation fluviale. En con-
séquence, le capitaine qui abandonne & son
pilote la direction de son béitiment, le fait
sous sa propre responsabilité.

Chapitre 111

Dispositions communes au pilotage & I'em-
bouchure et dans le cours du flenve.

Art. 90.

L’inspecteur-général et le capitaine du
port de Soulina, chacun dans les limites de
son ressort, prononcent sur les contestations
survenues entre les pilotes brevetés et les
capitaines de commerce, lorsque ces derniers
réclament leur intervention.
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o priliki, ko se mu podaje vpoved v ¢lent 95
pricujocega pravilnika zapovedana. !

Koliko ladija ton drZi, to se zaradi P"b,'re
taks za poretno voditvo pri ladijah C€%
dvesto petdeset ton drZécih izracuni po Pr2
vilih tarife o plovstvenih pristojbinah po B
linskem ustji veljajoce.

Clen 88.

Vsak vodi¢ poretne sluzbe, ki odrine
z Dunave, vodit ladijo na morje, mora prél
pokazati svoj patent podnacelniku vodiﬁkl-eﬂ?“
porecne sluibe, kateri mu pristavi svoj vidih
naznanjajo¢ dan odhoda.

Vodi¢ je dolzan izpolniti isto formalnost
brz ko se povrne na reko.

Clen 89.

Kapetan, ki je vzel na ladijo patentiraneg?
vodi¢a, ostane pri vsem tem tudi ée je Vle.t'
vodiéa zapovedano, odgovoren za izpolnjevan)®
plovstvenih in poreéno - policijskih propiso¥s
veljajoih na doljnji Dunavi, zlasti pa ¢lenoY
30 in 44 pricujocega pravilnika.

Odgovornost vodiéa je utesnjena na t0
da pové, kod se more z ladijo preiti, in B2
kaj je treba pri poreéni voZnji posebej paziti
Torej ¢e kapetan vodiéu prepusti da ladij0
vodi, stori to ob svoji odgovornosti.

Poglavje LI,

Vkupne ustanovitve za privodnistvo na ustji
in v teku reke.

Clen 90.

Glavni nadzornik pa glavar Sulinskeg?
pristani§¢a, vsak po svojem podro&ji, izreku”
jeta razsodke o prepirih med patentirani™
privodniki in trgovskimi kapetani, &e ju
kapetani za posredstvo prosijo.
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Art. 91.

Les pilotes brevetés sont tenus de dénon-

" 80it & I'inspecteur-général, soit au capi-

€ du port de Soulina, les contraventions
“Mmises en leur présence.

Il leur est interdit de s’intéresser, soit
féctement soit indirectement, dans aucune
°P§l‘ation ou entreprise d’allége ayant pour
Bjet de remettre & flot un btiment échoué,
A Je cas on I'opération a été entreprise 2
®ait pour toute la durée du voyage.

Art. 92.

Vlﬂig Les pilotes qui par incapacité ou mau-
, ¢ Volonté ont été cause d'un abordage,
‘ﬁ';:'écllouement"ou d'un naufrage, sont de-
g ¢8, sans préjudice a I'action civile que
b ayants-droit peuvent exercer contre eux
~'ant les tribunaux compétents.

Si les faits qui ont amené le sinistre sont
® Dature ) entratner 1'application d’une peine
Tiine]le, s pilotes sont livrés aux autorités

Wpétentes pour étre jugés conformément
Ux lojg,

Titre V.

Du service des alléges.

Chapitre 1.
Rogles générales.

Art. 93.

Les opérations d'allége se divisent en
SUX clagges ;
by 1° Les opérations locales faites par un
chhment de mer qui pour franchir I'embou-
ao"‘:e de Soulina, soit & I'entrée soit a la
- MMie du fleuve, ou, un bas-fond de I'inté-
Neur, décharge tout ou partie de sa eargai-

" sur un plus petit bitiment, pour la re-
Prendre aprés avoir franchi I'obstacle ;

)
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Clen 91.

Patentirani privodniki imajo dolZnost,
v prico njih storjene prestopke ovajati bodi
glavnemu nadzorniku, bodi glavarju Sulinske-
ga pristana.

Prepovedano jim je, deleziti se na ravnost
ali posrednje katerega koli dela aii podvzetja
raztovoritve, katere namen je, nasedlo ladijo
zopet kreniti s proda, razen ée se je delo
pogodno za ves ¢as voinje prevzelo.

Clen 92.

Privodniki, ki so po svoji nezmoZnosti
ali zlovoljnosti bili krivi, da je ladija na ladijo
udarila, ali da je ladija nasedla ali razbila se,
odstavljajo se, kar ne moti civilne tozbe, ka-
tero utegne, kdor ima pravico, proti njim
pred pristojnimi sodnijami nastaviti.

Ce so prigodki, ki so vzrokovali nesreéo,
takovi, da sé sabo prinasajo uporabo krimi-
nalne kazni, izrocujejo se privodniki pristoj-
nim gosposkam, da bodo sojeni po postavah.

Odlocek V.
O sluzbi bark ali ladij raztovornic.

Poglavje 1.
Splosni propisi.

Clen 93.

Raztovorilna dela so dvojega razreda:

1. Krajna (lokalna) dela, ki jih opravi
morska ladija, katera hoté prepluti Sulinsko
ustje bodi na vhodu bodi na odhodu, ali priti
s plitvega mesta na notranjem, svoj tovor
celoma ali deloma prelozi na manjo ladijo,
katerega presedsi zapreko zopet na se vza-
me, in
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2° Et les opérations de cabotage faites
par des batiments i voiles ou par des trans-
ports i vapeur et chalands de remorque, qui
prennent une cargaison dans un port du bas-
Danube et la consignent 4 un bitiment de mer
mouillé dans le port ou sur la rade de Soulina.

Art. 94.

Nul ne peut entreprendre des opérations
locales et habituelles d'allége, avant d’avoir
fait immatriculer & I'inspection-générale de la
navigation, & Toultcha, les bitiments destinés
a servir d’alléges, et s’étre muni, pour chaque
bitiment, d’une licence délivrée par I'inspec-
teur-général, et qui doit toujours se trouver
a bord.

Avant de délivrer la licence, I'inspecteur-
général fait visiter les bdtiments destinés &
servir d'alléges par une commission qui juge
s'ils sont en bon état et qui constate, en
méme temps, leur capacité en tonneaux de re-
gistre et leurs portée en quarters impériaux.

Les alléges immatriculées sont tenues de
se soumettre, chaque année, i une nouvelle
visite, dont I'époque est fixée par I'inspecteur~
général; si le résultat de I'examen est jugé
satisfaisant, I'inspecteur-général en fait men-
tion sur la licence de 1'allége; dans le cas con-
traire, la licence est retirée jusqu'a ce que
les' réparvations nécessaires aient été effec-
tuées.

Les alléges, tant & voiles qu'a vapeur, ne
peuvent avoir aucun vide dans la cale, sauf
les vides diment reconnus lors de I'examen
qui a précédé la délivrance de la licence.

, Art. 95.

Les bitiments munis de papiers de bord
en régle peuvent étre employés temporaire-
ment pour alléger d’autres navires, & charge
par les capitaines de faire, pour chaque opé-
ration, une déclaration spéciale & I'inspecteur-
général de la navigation, s'il sagit d'alléger
un bdtiment pour le passage des bas-fonds
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2. dela kabotazna (kratke voZnje), 0[{“"
ljana po jadrenicah ali parnicah in vlacenic®s
kateri tovor v pristanu doljnje Dunave naloZ®
ter ga oddado na morsko ladijo, usidren®
v pristani§éi ali na ladijostaji Sulinski.

Clen 94.

Nihée ne sme lotiti se krajnih in obrt0¥
nih opravil raztovoritve ali izkladanja, ako BU
popred ladij za raztovorno (izkladno) slufbo
namenjenih dal pri glavnem nadzorstvu plo¥
stva v Tuléi vpisati v matico (immatrikulirat')
in ¢ se nij previdil z dopustnico izdano ©
glavnega nadzornika za vsako ladijo, ki mor
biti vsak ¢as na njej.

Predno izdade dopustnico, ukaze gla"™
nadzornik ladije za izkladno sluzbo namenjen®
pregledati po komisiji, katera sodi, ¢e *
v dobrem stanu, ter ob enem na gotovo 130',
stavi, koliko ton (po prostoru) morejo drzal
in koliko nesé quarters impériaux.

Vpisane raztovorivke so doline, pod"f"'
se vsako leto novemu pregledu, ki mu cas:
doloéi glavni nadzornik; ako je izhod preiskﬂ‘
vanja tega ugoden, omeni to glavni nadzor”
nik na raztovorivski dopustniei; v nasprotne®
slucaji se dopustnica pridrzi, dokler sé L
popravi, kar treba.

Raztovorivke jadrenice in parnice ne smé”
jo v prostoru imeti druge prazaine za t0V"
nego je bila pri preskosu pred iddano dopust”
nico redno izvidena in priznana.

Clen 95. .
Ladije, previdene s pravinimi papil"
smejo se prilikama porabiti za raztovor
drugih ladij, pri emur bode delo kapetan®”
za vsako tako opravilo izdati posebno vpO¥°
ali deklaracijo bodi glaynemu nadzornik®
plovstva, ako se ladija raztovori da "“j.l
prek plitvin reke, bodi Sulinskemu prllﬁh'

y




Kos V. — 16. Plovstveni in policijski pravilnik od 8. novembra 1870.

du fleyve, ou au capitaine du port de Soulina,
Sil S'agit d'alléger au passage de I'embou-
ture, Cette déclaration est accompagnée du
€p0t de tous les papiers du bitiment destiné
servir d'allége, sauf le role d'équipage.

Si le bitiment employé comme allége est

- E0tré dans le fleuve avec plus du tiers de sa

tharge, la taxe due pour I'entrée devient exi-
ible immédiatement aprés la premiére opéra-

Mion d’aljége.

_Aucun bitiment non immatriculé comme
lege ne peut, toutefois, étre employé en
®tte qualité, durant plus de quatre mois con-
*eutifs, 3 partir de sa premiére opération, i
0ins de remplir les formalités prescrites par
irticle 94.

Art. 96.

_ Tout patron d'allége immatriculée estsou-
8 3 un cautionvement de six cents franes
0 est versé & la caisse de navigation de
Oulina, Ce cautionnement peut étre remplacé
Par la garantie solidaire d'une personne no-

rement solvable domiciliée dans I'un des
p°"8/du bas-Danube.

. La licence ne peut étre délivrée par I'in-
Pecteur-général avant le dépdt du caution-
"€ment ou Iacceptation de la caution.

Le cautionnement ne peut étre rendu, ni
aution déchargée, aussi longtemps que
¢ bitiment continue & fonctionner comme

?ge. Cette garantie peut étre affectée au
i ¢ment des condamnations pécuniaires pro-

lcees contre le patron d’allége, et dans ce
e‘“:: la licence est retirée au bitiment, jus-
3““ ce que le cautionnement ait été rétabli
405 son intégrité.

la o

Art. 97.

leg h;-at:-s alléges immatriculées, de méme que
allg timents employés temporairement comme

ges, sont tenus d’avoir leur rdle d’équi-
8¢ en ordre et de le présenter, a toute

Quisition, & I'inspecteur-général de la na-
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skemu glavarju, ¢e se ima raztovoriti, da
prejde ustje.

S to vpovedjo vred se dadé v hrambo
vsa pisma ladije raztovornice, razen imenika
morjakov,

Ako je ladija rabljena za raztovorivko
vila na reko z veé nego (retjino svojega na-
klada, sme se taksa za vhod dolina precej po
prvem raztovorilnem delu potirjati.

Nobena ladija pa, ki nij vpisana za razto-
vorivko, ne more se kakor raztovorivka rabiti
ve¢ nego Stiri mesece zapored Stejo¢ od
prve raztovoritve, ako ne izpolni formalnosti
zapovedanih v ¢lenu 94.

Clen 96. °

Vsak patron vpisane raztovorivke mora
Sulinski plovstveni blagajnici Sest sto frankov
kaveije vplacati.

To kaveijo sme nadomestiti nerazdelno
porostvo osebe, kakor je sploh znano, placati
zmoZne in stanujoée v katerem pristanskem
mestu doljnje Dunave.

Glavni nadzornik ne more dati dopustnice,
dokler nij kaveija vplafana ali porostvo za
dobro vzeto.

Kaveija se ne more nazaj dati niti porok
svoje zaveze oprostiti, dokler ladija dalje za
raztovorivko sluzi. Zavezna vsota sme se
obrniti v placilo glob, v katere je patron
raztovorivke obsojen, in v tem slucaji se la-
diji vzame dopustnica za dotle, dokler se
kaveija ne dopolni, da bode zopet cela.

Clen 97.

Vpisane raztovorivke in ladije casno za
raztovoritev sluzede so dolZne, imenik svojih
morjakov v redu driati in kadar se jim rece,
pokazati ga glavnemu padzorniku , - glavarju
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vigation, au capitaine du port de Soulina et
aux agents placés sous les ordres de ces
derniers.

Les alléges immatriculées sont tenues, en
outre, de porter leur numéro matricule, et
les bitiments employés temporairement comme
alléges, le numéro de la dernidre estam-
pille apposée sur leur rdle d’équipage en
exécution de I'article 17 du présent régle-
ment. Ces numéros doivent étre peints en
blane, de chaque cdté de I'avant, en chiffres
arabes d'un pied de hauteur.

Chapitre II.
Des opérations d’allége locales.

Art. 98.

La surveillance des opérations d’allége
locales qui s'effectuent dans le fleuve est
exercée par l'inspecteur-général de la navi-
gation ou par ses agents, et celle des opéra-
tions qui s'effectuent & I'embouchure, par le
capitaine du port de Soulina.

Art. 99.

Lorsqu'un bitiment de mer décharge tout
ou partie de sa cargaison a bord des alléges,
le capitaine est tenu de placer & bord de cha-
cune d’elles un gardien de son choix.

Pour les opérations d'allége locales ac-
complies dans le cours intérieur du fleuve,
les alléges doivent, & moins d'étre remorquées
naviguer de conserve avec les bitiments allé-
gés, et ne peuvent s'éloigner d’eux, sauf le
cas de force majeure, avant de leur avoir
rendu la totalité des marchandises allégées.

De leur cdté, les capitaines des bdtiments
allégés sont tenus, avant de prendre la mer,
de payer aux patrons de leurs alléges le no-
lis convenu, ou d'en effectuer le dépdt au
capitanat du port, sur la demande écrite de
ces derniers.

Art. 100,

Pour les opérations faites & I'embouchure
du fleuve par les batiments qui prennent la
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. §og by o im
Sulinskega pristanis¢a in organom stojed!
pod enim in drugim.

Vrhi tega so vpisane rastovorivke 8 dol-
zne, nositi svojo mati¢no (vpisno) EteVI}kO{la
ladije ¢asno za raztovorivke sluzece 8?3'"0 5
zadnje $tampilje vdarjene na imenik morjako?
po &lenu 17 pri¢ujodega pravilnika. Te ite; '
vilke naj bodo Cevelj visoke belo namala®
z arabskimi ciframi, na vsaki strani predﬂ}eg’,
dela.

Poglavje 11,
0 krajnih raztovorilnih delib.

Clen 98.

Nad krajnimi raztovorilnimi opravili, ki &
vrié na reki, Cujejo glavni plovstva nadzorn"
ali njegovi organi, a nad énimi ob ustj! Su-
linski pristanski glavar,

Clen 99.

Kadar pomorska ladija ves tovor ali lfﬂw
svojega tovora predene na ladije raztovorivkes
dol7an je kapetan, na vsako tako ladijo post”
viti strazarja, katerega si sam izbere.

Za krajna, na notranjem teku reke opra™”
ljana dela naj raztovorivke, ako niso vlecené
spremljajo ladije, s katerih so prevzele.to'“’r
ter jih ne smejo, razen ko bi jih prirodo?
(elementarna) premoé prisilila, prej zapustith
dokler vsega prevzetega blaga na-nje 20p°
ne oddado. :

Kapetani izpraznjenih ladij imajo s sV0I°
strani dolZnost, predno odrinejo na moR®
patronom svojih raztovorivk placati pogojen’
mezdo ali pa, & ti pismeno tako zahtev&)®
poloZiti jo pristanskemu glaval"m
v hrambo.

Clen 100.

Za dela, ki jih na ustji reke opraVlj‘g:
ladije, namenjene na morje, odrinejo razto¥

i
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Mer,
s
i

,h.meﬂt se sert de plusieurs alléges, le ca-
ﬂ e du port régle leur départ de telle
M8 qu'elles n’aient pas i séjourner trop

les alléges sortent du port en méme
que les batiments allégés; mais si un

lon

le

gteémps en rade avant de pouvoir effectuer
rechargement.

Difns aucun cas, qu'il s'agisse d'alléger

timent sortant du port, ou un bitiment
'hant de Ja mer ou restant mouillé en rade,
& a]_]éges ne peuvent sortir de Soulina sans

18sez-passer du capitaine de port.

Il est interdit aux allegés qui se rendent
Tade de charger sur le tillac.

Art. 101.

4 Les alléges immatriculées et les bati-
Ents ayant servi d'alléges, qui remontent le
ﬁna'e ou qui rentrent dans le port de Sou-
aprés avoir allégé un bitiment de mer,
.e““fllt étre visités par les agents de l'in-
Pection-générale de la navigation ou du ca-
at du port de Soulina,

Les patrons d'alléges sont tenus, en con-
:é‘l“ence, d’ouvrir la cale et les cabines de
“UF bitiment, 3 toute réquisition qui leur en

faite par lesdits agents.

Art. 102.

. Siune allége employée & alléger un bi-
ent sortant du fleuve rentre dans le port
; foulina pour un motif quelconque, méme

Orce majeure, avant d’avoir pu rendre la
Wlit¢ des marchandises qu'elle avait embar-
0 le capitaine ou patron est tenu d’en
duu immédiatement la déclaration au bureau

) “pitainé du port, et cette déclaration est

el""ll!umquée sans délai au directeur de la
8¢ de navigation.

Art. 103.

!-es alléges qui rentrent dans le port de
na, dans le cas prévu par larticle pré-
(Blorenise).)

Soul
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rivke ob enem z izpraznjenimi ladijami iz
pristani§¢a; a kadar katera ladija vzame vec
raztovorivk, uravna jim pristanski glavar od-
hod tako, da jim ne bode predolgo ostati
na ladijostaji predno utegnejo blago prena-
loziti.

Naj Ze gre za raztovoritev ladije, ki od-
haja iz pristani$éa, ali katera prihaja z morja,
ali take ladije, katera ostane na ladijostaji
usidrena, nikakor ne smejo raztovornice odri-
niti iz Suline brez prehodnega lista, prejetega
od pristanskega glavarja. :

Prepovedano je raztovornicam, ki se po-
dajajo v ladijostajo, nakladati na strop ali
palubo.

Clen 101.

Vpisane raztovornice in ladije za raztovo-
ritev rabljene, katere izpraznivsi ladijo se
vrnejo v Sulinsko pristaniée ali peljejo proti
reki gori, smejo organi glavnega plovstvenega
nadzorstva ali Sulinskega pristanskega gla-
varstva preiskati.

Tedaj so patroni raztovornic dolZni,
kadarkoli jim omenjeni organi tako reko, od--
preti prostorijo ladije in nje kabine.

Clen 102.

Kadar se raztovornica, izpraznivsi ladijo,
katera je odfla z reke, iz katerega koli vzro-
ka, tudi primorana po prirodni premoéi,
v Sulinsko pristanid¢e povrne, predno je vse
blago, kar ga je bila prevzela, zopet oddati
utegnila, naj kapetan ali patron to zdajei
vpové v pisarnici pristanskega glavarja in ta
vpoved se brez odloga priobéi ravnatelju ploy-
stvene blagajnice.

Clen 103.

Raztovornice, katere se ob slucaji ome- .

njenem v prejénjem €Elenu vrnejo v Sulinsko
12
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cédent, sont tenues de mouiller dans la partie
inférieure du port, au point qui leur est indi-
qué par le bosseman. Elles sont soumises i
la surveillance spéciale de I'officier vérificateur
attaché a la caisse de navigation, sur la ré-
quisition duquel les capitaines ou patrons
sont tenus d’ouvrir la cale et les cabines de
leur bitiment.

Chapitre LI
Des opérations d’allége au cabotage.

Art. 104.

Les opérations d’allége par cabotage
peuvent étre faites par tous transports i va-
peur, chalands de remorque, bitiments & voi-
les ou alléges, munis de papiers réguliers, a
charge par les eapitaines ou conducteurs, de
se faire délivrer, pour chaque voyage, par
les autorités consulaires ou locales compé-
tentes des ports dans lesquels ils prennent
leur cargaison, un certificat faisant connaitre
I'objet de I'opération et la quantité de mar-
chandises embarquée.

Ce certificat doit étre produit en cours
de voyage, a toute réquisition de I'inspecteur-
général et de ses agents.

Art. 105.

Aussitdt que le batiment faisant une opé-
ration de cabotage arrive dans le port de
Soulina, le conducteur est tenu de se rendre
au bureau du capitaine de port et d'y pré-
senter le certificat prescrit par I'article pré-
cédent.

Si le bitiment décharge la totalité de sa
cargaison dans le port de Soulina, il mouille
4 ¢Oté du batiment de mer qui doit recevoir
la marchandise, et ne peut s’en éloigner qu'a-
prés avoir entiérement terminé le déchar-
gement.

Si la cargaison doit étre déchargée, en
totalité ou en partie, sur la rade de Soulina,
le conducteur du bitiment remet le certificat
prescrit par I'article 104 au capitaine du port,
qui lui délivre le laissez-passer nécessaire
pour sortir du port.
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pristaniS¢e, naj se usidrijo v spodﬂjem'deE“
pristani§éa na tistem mestu, katero ji odkaz®
boeman. PodvrZene so posebnemu nod.“_’r!l
poveritelja pridodanega plovstveni blagajoic"
in ¢e on ukaZe, dolZni so kapetani ali patrom
odpreti prostorijo ali kabine svoje ladije.

Poglavje Il

0 raztovorilnib delib kratke voinje (Kab®™
taze).

Clen 104.

Delo izpraznovanja po kabotaZi Sﬂ}”-’“
opravljati vse prevaevavne parnice, vlecen®
barke, ladije jadrenice in raztovornice, Pré”
videne s pravilnimi papirji, pod dolZnost’
kapetanov ali vodnikov, priskrbeti si od P
stojnih konzulskih ali krajnih gosposk tistib
pristani$é, v katerih jemljé svoj tovor, %
vsako voZnjo izprievalo, katero kaZe predmet
in maozino naloZenega blaga. !

To izpri¢evalo treba na voznji pok_azﬂti’
kolikorkrat glavni nadzornik ali organi M€
govi reko.

Clen 105.

Brz kakor ladija, opravivsi delo krathe
vonje, prispé v Sulinski pristan, podade S¢ -
vodnik (poveljnik) v uradnijo pristanskeg® -
glavarja ter mu pokaze izpricevalo v zgornjel
¢lenu zapovedano.

Ce ladija odloZi ves svoj tovor v Suli”
skem pristanu, ostane na macku tik ladi)@
katera ima blago prevzeti, ter se ne sme od-
makniti od nje, dokler nij izpraznitev do do-
brega koncana.

Ako se ima naklad odloziti do dobreg?
ali po nekem delu na Sulinski ladijostaji, M
vodnik ladije izroéiti izpridevalo po deau 10
zapovedano pristanskemu glavarju, kateri M
izdade prehodni list, potreben za odhod "
pristanidéa, '

4



Kus V. — 16. Plovsiveni in policijski pravilnik od 8. novembra 1870.

Art. 106.

. Les articles 97, 100, 101, 102 et 103
U préeddent sont également applicables aux

‘Ments qui font le service d’allége au ca-
Otage,

; TOIItefois, les transports & vapeur et cha-
(s de remorque ne sont pas assujettis &
Wigation de se laisser visiter, conformé-
14 Tarticle 100, & moins que I'une des
'8 ne le demande, ou en cas de soupgon

ude.
Chapitre IV,
Dispositions spéciales au cas de force
majeure.
Art. 107.

LOl‘squ’un bitiment est confraint par le
a“"f‘is temps de quitter la rade de Soulina,
. Mssant la totalité ou une partie de sa car-
%00 &' bord de I'allége, le patron de I'allége

€ dans le port et conserve provisoire-
it son) chargement, aprés avoir rempli les

f P 4 L] . e
Pmalitgg prescrites par larticle 102 ci-
Hesgg,

Art. 108.

Si, dans le cas prévu par l'article pré-
“¥nt, le bitiment allégé ne reparait pas dans
ai de six jours, les patrons d’alléges ont
l.‘u‘:cl-l.lté de demander au capitaine d.u port
e Orisation de décharger leur cargaison et
. consigner entre les mains de qui de
ﬂotl)il.t’ et ils peuvent exiger le paiemenf du
ar Convenu, comme s'ils avaient remis la
g 208 & bord du navire allégé, mais sans
e augmentation.

8

P i, avant I'expiration du délai ci-dessus
Peeifig, |, bitiment revient en rade pour
Ner de nouveau, les jours écoulés ne
1 Pas comptés et un nouveau délai com-
! !I\ene

€ & partir du jour de son apparition.
L‘

S8o;
sogp S
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Clen 106.

Prejsnji ¢leni 97, 100, 101, 102 in
103 veljajo tudi za ladije, ki sluZijo za razto-
vornice ob kratki voznji.

Vendar pa prevozne parnice in vleéene
barke, vracaje se, niso podvriene preiskova-
nju, o katerem govori ¢len 100 tu gori,
razen ¢e bi eden dotiénikov to zahteval ali
kadar bi bil kak sum zastran prevare ali
goljufije.

Poglavje IV.

Posebne ustanovitve za primerljaj naturne
premoéi ali sile.

Clen 107.

Kadar je ladija spri¢o grdega vremena
primorana , iz Sulinske ladijostaje odriniti in
ves svoj naklad ali nekaj taistega pustiti na
barki raztovorniei, vrne se patron raztovorni-
ce v pristanisée ter hrani zadasno svoj naklad,
izpolnivsi v ¢lenu 102 zapovedane formal-
nosti.

Clen 108.

Ako v primerljaju, katerega v misel jem-
lje prejsnji ¢len, izpraznjene ladije v dvanajst
dneh nij nazaj, imajo patroni raztovornic
pravico, prositi pristanskega glavarja za do-
volbo, da se njih naklad raztovori ter izroéi
temu, kdor bode imel pravico, ter smejo za-
htevati, da se jim placa dogovorjena najem-
§cina, kakor ¢e bi bili naklad vraili na izpraz-
njeno ladijo, to da brez vsega pripladila.

Ako se ladija zopet prikaZe na ladijostaji,
predno je iztekla gori povedana doba, pa na
novo odrine, ne Stejejo sé pretedeni dnevi ter
se zatenja nov rok (brist) od tega dne, kate- °
rega se je bila prikazala. ”

12+
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Chapitre V.
Dispositions spéciales au cas de fraude.

Art. 109.

En cas de présomption d’inexactitude ou
de fausse indication de la capacité de I'allége,
le capitaine marchand a la faculté de faire
procéder a la vérification du tonnage par une
commission spéciale nommeée, suivant les eas,
par le capitaine du port de Soulina ou par
I'inspecteur-général de la navigation.

Les frais de I'expertise sont supportés
par le capitaine qui I'a demandée, & moins
que l'inexactitude ou la fausse indication ne
soit constatée, auquel cas ils tombent & la
charge de I'allége.

Art. 110.

S’il est prouvé qu'un détournement a été
commis sur la cargaison mise & bord d’une
allége immatriculée, la licence du bitiment
est retirée pour trois mois au’' moins, sans
préjudice a I'application de I'amende édictée
par I'article 139 du présent réglement, contre
le capitaine ou patron du batiment, ni aux
poursuites eriminelles appartenant aux auto-
rités compétentes.

Titre VI.

Du remorquage.

Chapitre L
Régles générales.

Art. 111.

Nul ne peut entreprendre des opérations
habituelles de remorquage i 1'embouchure de
Soulina ni sur le bas-Danube en aval d’Isak-
teha, avant d’ avoir fait immatriculer au capi-
tanat du port de Soulina les bitiments desti-
nés 4 servir de remorqueurs, et de s’étre
muni, pour chaque batiment, d’une licence
délivrée par le capitaine de port.
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Poglavje V.

Posebne ustanovitve za primerljaj provare
ali goljufije.

Clen 109.

Kadar vstane sum zastran neresnicnost
ali krive naznambe glede na to, koliko more
nesti barka raztovornica, ima trgovski h??,',
tan pravico, napraviti da se po posebni komisy' -
na gotovo postavi, koliko ton barka drZ. To
komisijo postavlja, kakor nanese primerlJ'J' |
glavar Sulinskega pristana, ali pa glavni na€= -
zornik brodarstva. o8 |

Troske za to komisijo zvedenih Plaf"“-le i
kapetan, kateri jo je zahteval, razen &e bi 8¢
neresni¢nost ali nepraviéna naznamba potrdlh"
kajti v tem primeru zadevajo ti troski barke
raztovornico.

Clen 110.

Ako se izkaze, da se je od blaga na YP'°
sano raztovornico prinesenega kaj izpodmak=
nilo, vzame ji se dopustnica za tri mesecé
najmanj, kar pa ne brani prisodbe v ¢lenu 139
tega pravilnika ustanovljene globe kapetan!
in patronu ladije niti kazenskopravnega P°°
stopka od strani pristojnih oblastev.

Odlocek VI.
O vlacenji ladij.

Poglavje I.
Splodni propisi.

Clen 111.

Nihée ne sme na Sulinskem ustji ali 0?
doljnji Dunavi izpod Izakée navadno baviti 8¢
2 vladenjem ladij, dokler nij dal ladij via&i¥
vpisati v uradu Sulinskega pristanskega 814
varja ter nij prejel za vsako ladijo dopustnic®
-zdane od pristanskega glavarja.
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Cette licence doit toujours se trouver &
&in!"l; élle indique le tonnage du remorqueur,
SLque la qualité et la force de son moteur.

Art. 112.

Avant de délivrer la licence, le capitaine

d ort fait visiter le remorqueur pour lequel

i ¢ est demandée, par des experts qui jugent
le bitiment et surtout son moteur sont en
0 état.

% Cette visite est renouvelée au printemps
thaque année, et I'avis des experts con-

! it Pour combien de mois le moteur est en

dep

Art. 113,

Les remorqueurs munis de la licence pre-
*Tite par les deux articles précédents sont
te'}“! de porter le numéro de cette licence
%¢int en blanc et en chiffres arabes d’un pied
tauteur, & babord et & tribord, sur une
€ apparente de leur bordage extérieur.

Art. 114.

. Lorsque des batiments ou transports con-
s ey remorque s’ amarrent ou jettent
€ en rade de Soulina, dans un port ou

. tout autre point du bas-Danube, en aval
Baktcha, les remorqueurs ne peuvent lar-
u”" les amarres de remorque avant que les
flitlems- ou transports remorqués n’aient
 'eur gvitée au vent ou au courant, et ne

Ouvent en sécurité de mouillage.

Art. 115.

Lorsque le capitaine d’un remorqueur

prend de remorquer, soit en rade de
0"'“‘3, soit dans le fleuve, en aval d’Isak-
% un ou plusieurs bédtiments, transports,
4 aux ou trains de bois, pour lesquels la
.'¢ de son bdtiment est insuffisante, il est
"f'lement responsable de tous les dommages
' Peuvent en résulter.

7

Ta dopustnica mora biti vsegdar na ladiji;
v njej je povedano, koliko ton ladija vlacivka
drii, in kake vrste in koliko moéna ji je
masina (stroj).

Clen 112.

Predno izda dopustnico, da pristanski
glavar vla¢ivko izvideti po zvedencih, kateri
sodijo, je-li vlacivka in zlasti njen stroj v do-
brem stanu.

Ta izvid ali ogled se vsako pomlad
ponovi in sodba zvedenecev postavi na gotovo,
za koliko mesecev je stroj v stanu.

Clen 113.

Vlacivke (remorkérji), ki imajo dopust-
nico propisano v dveh poprejsnjih éleaih,
dolZne so nositi na levem in na pravem boku
na oCitnem mestu vnanjega ostenka belo na-
malano Stevilo te dopustnice v arabskih éevelj
visokih stevilkah.

Clen 114.

Kadar se vlecene ladije na Sulinski ladijo-
staji, v pristanis¢i ali na katerem koli drugem
mestu doljnjega Dunava izpod Izakée k kolom
privrvijo ali pa usidrijo, ne smejo vladivke
vlacugarskih vrvi prej pripustiti (odjenjati),
dokler se ladije vlacenice niso umaknile vetru
ali toku ter niso na mestu, kjer se smejo varno
usidriti.

Clen 115.

Ako se kapetan ladije vlac¢ivke loti dela
ter ho¢e bodi na Sulinski ladijostaji ali na
reki izpod lzakée vlaciti eno ladijo ali plavieo
ali vec¢ njih, za katere mu ladija nij dovolj
moéna, odgovoren je civilnopravno za vso
skodo, ki utegne odtod priti.
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Art. 116.

Les dispositions des articles 114 et 115
qui précédent sont obligatoires pour tous les
batiments employés, en aval d’ Isaktcha et sur
la rade de Soulina, 4 en remorquer d’ autres,
soit habituellement soit accidentellement.

Chapitre 1L
Du remorquage & I'embouchure.

Arts iy

Les remorqueurs employés, soit habituelle-
ment, soit accidentellement, au service du port
et de la rade de Soulina, sont tenus de se
conformer strictement aux indications qui leur
sont données par le capitaine de port ou par
ses agents, en ce qui concerne le lieu d’ amar-
rage ou de mouillage des bitiments qu’ils
remorquent a 1’ entrée.

Ils stationnent eux-mémes dans la section
du port qui leur est spécialement assignée par
le capitaine de port, et ils ne peuvent s’y
amarrer bord-a-bord au nombre de plus de
deux.

Art. 118.

Il est interdit & tous bAtiments & vapeur
de naviguer dans le port de Soulina avec des
bdtiments amarrés bord-a-bord au nombre de
plus de deux.

Art. 119.

Lorsque I'état de la mer ne permet pas
aux pilotes de 1’ embouchure de se rendre en
rade pour piloter les bitiments & 1’ entrée,
tout remorqueur sortant du port, pour aller
prendre un bitiment en remorque, est tenu
de recevoir & bord, avant de sortir, le pilote
désigné a cet effet par le chef-pilote.

Chapitre 111
Du remorquage dans le flenve.

Art. 120.
Est considéré comme faisant habituelle-
ment des opérations de remorquage entre
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Clen 116.

Doloéila prejsnjih ¢&lenov 114 in “_5
vezejo vse ladije, katere se izpod [zakée '
na Sulinski ladijostaji bodi navadno bod
v posameznem slucaji porabijo za vlacenje
drugih.

Poglavje IL
0 vladenji ladij na ustji reke.

Clen 117.

Vlagivke, navadno ali v posameznih slu-
¢ajih v pristani§¢i in na ladijostaji Sulinsk!
rabljene, morajo se drZati natanko napotil, Ki
jih jim dadé pristanski glavar ali njego"
opravniki o tem, kje treba privrviti ali usidrit
ladije, ki jih one ob vhodu vlaéijo.

One same postajajo v tistem delu prista=
nis¢a, ki ga jim pristanski glavar posebel
odkaZe, in od njih se jih ne sme ‘ez dve
bokoma privrviti.

Clen 118.
Prepovedano je vsem ladijam parnicam
v Sulinskem pristanidéi voziti z veé nego
dvema bokoma privezanima ladijama.

Clen 119,

Kadar je morje tako, da ne dopuséa Vodi"
¢em ob ustji podati se na ladijostajo, Vod'!'
ladije ob vhodu, to je vsaka vlagivka, K
odrine iz pristani§¢a, vladit kako ladijo, dol-
ina, predno odrine, privzeti si vodita, kate
rega vodiski nacelnik v to dolodi.

Poglavje Il
0 vlatenji ladij na reki.

Clen 120.

Da vladilna dela med Izakéo in Sulinskim
ustjem navadno opravlja ter da je dolZna iz
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::?:‘:ﬂlﬂ et I emhoughu‘re d.e S{)ulina, et sou-

T conséquence 3 ] o’bhg:atmn de prendre

i ence preserite par I article 111 du pre=
Peg‘iement, tout remorqueur qui effectue,

°P:;:at(':ette partie du fleuve, plus de trois
1ons dans 1’ espace d’un mois.

Art. 121.

g En eas @’ échouement ou de naufrage d’ un
l‘em:lent" transport, radeau ou train de bois
remol'que, en aval d’ Isaktcha, le capitaine du
I'queur, en continuant son voyage, est
M0 de donner avis de I'accident i la pre-
'¢ embarcation du service de I'inspection
“€rale qu’il rencontre,
3 rSl r échouement‘ est imputable 2 la faute
my:lnorqueur, c?}m-cl ne peut continuer son
m_cege avant qu’il ne s0it constaté que la
"emettfie‘ son mot:el.nr est insuffisante pour
! re & ﬂot‘le bitiment, transport, radeau
am de hois échoué.
§ I_Les dispositions du présent article sont
l]l“'!ah]ea A tous bitiments & vapeur em-
:st au remorquage en aval d’ Isaktcha, soit
Ituellement, soit accidentellement.

Titre VII.
Dig

& Dositions spéciales a observer
IS Pintérét des travaux & amé-
lioration du bas-Danube.

Art. 122.

, !408 régles de précaution prescrites par
a?:;t;:!e 30 du présenf .réglement_ aux capi.-
i lw()u patruns. des batnneuts,. trains de bois
Al eaux, naviguant ou stationnant sur le
: amtlllube, en aval' (-l' Isaktcha, s’ appliquent
'\Vaumen’t au 'mate‘:rlel flottant employé aux
e‘n5ouxhd ameh.on?hon‘ du fleuve et de ses
At chures, ainsi qu aux ouvrages de toute
'e, tels que digues, jetées, éperons, quais,
€ments de rives, construits ou 4 construire

fae ]‘_‘acmp_mrissi?n t_auropéenne du Danube ou
ot a“tlltont.e qui lui succédera, et aux bouées
res signaux placés par I'une ou par

k
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prositi si dopustnico v &lenu 111 tega pravil-
niks zapovedano, vzema se od vsake ladije
vlativke, katera na tem predeln reke v enem
meseci veé nego tri taka dela opravi.

Clen 121.

Ako kaka ladija ali plavica, ki jo vladi
druga ladija, izpod lzakée na produ nasede
ali e se razbije, naj kapetan vlacivke, ko
dalje odrine, naznani to nesreco prvi glavne-
mu nadzorstvu sluZeéi ladiji, katero sreta.

Ako je vlacivka kriva, da je o6na ladija
nasedla, ne sme dalje peljati se, dokler nij
izkazano, da ji stroj ni dovolj mocan, da bi
nasedlo ladijo ali plavico zopet s proda
vzdignil.

Dolotila pricujocega ¢lena veljajo za vse
ladije parnice, ki se navadno ali v posamez-
nih sluéajib rabijo izpod Izakée za vlalenje

ladij.

Odlocek VII.

Posebna doloéila, ki jih je izpol-
njevati na korist popravnih del
na doljnji Dunavi.

Clen 122,

Pravila ostraZuosti zapovedana v ¢lenu 30
pricujocega pravilnika kapetanom ali patro-
pom ladij ali plavic, katere se na doljnji
Dunavi izpod Izakée vozijo ali stojé, uporab-
ljajo se zlasti na plavajoce gradivo za po-
pravna dela po reki in ob njenem ustji in za
vsakovrstne naprave, kakor so jezovi, lomila
valovom, ostroge, obrezine, ki jih zdaj zyrsuje
ali kdaj zvrsi evropska Dunavska komisija ali
oblastvo, ki ji bode naslednica, po tem za
boje in druga znamenja, ki jih na reki eno
ali drugo teh oblastev napravi.



80

I’ autre de ces autorités sur le fleuve ou sur
les rives,

Art. 123.

Les capitaines ou patrons des béitiments,
transports, trains de bois ou radeaux sont
également tenus de prendre les précautions
nécessaires pour entraver le moins possible
les travaux en cours d’ exécution, notamment
les travaux de dragage et la construction des
ouvrages entrepris ou a entreprendre sur le
bas-Danube, en aval d’Isaktcha, et & son
embouchure.

A cet effet, les capitaines de tous bati-
ments & vapeur sont tenus de ralentir leur
marche, autant qu’ils peuvent le faire sans
danger pour leur propre bitiment ou pour les
bitiments remorqués par eux, lorsqu’ils tra-
versent une section fluviale sur laquelle des
travaux de dragage ou autres sont en cours
d’exécution, et ce aussi longtemps qu’ils se
trouvent entre les signaux spéciaux placés sur
les rives, en amont et en aval du lieu des
travaux.

Art. 124.

Lorsque des dragues a vapeur sont em-
ployées pendant la nuit sur le bas-Danube, en
aval d’Isaktcha, le passage des sections od
s’ effectuent les travaux de dragage et le trans-
port des déblais est interdit, sauf I’ exception
ci-apres, & tous batiments & voiles ou & vapeur,
radeaux ou trains de bois, pendant tel nombre
d’ heures qu'il est jugé nécessaire et qu’il
est déterminé par un avis spécial que la Com-
mission européenne, ou I’ autorité qui aura
succédé, fait publier a cet effet.

Celte défense ne s’ étend pas aux paque-
bots effectuant des voyages périodiques et
affectés & un service postal régulier, sauf
toutefois les cas de nécessité spéciale, dans
lesquels .le passage de nuit peut étre inter-
dit d’une maniére absolue, par un simple
avis de la Commission européenne ou de
I'autorité qui lui aura succédé.
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Clen 123, ‘
Takisto so kapitani ali patroni Jadi] fh
plavie dolZni poprijemati se potrebnih ostra®” -
nostnih naredeb, da bodo kolikor je mo.gﬂl‘:“3 |
malo ovirali zvrSevanih del, zlasti trebl:]ﬂﬂ.la '
reke in drugih del na doljji Dunavi i2pod
lzakée in na nje ustji, ki so se ze zacela 3
se 8e zactng. '

V ta namen so dolini kapetani vseh lﬂji'-l
parnic, bri kakor pridejo na kos reke, KJ¢f
jo trebijo ali kjer se druga dela zvrsavaj®:
tako pocasuo voziti, kakor jim je brez nevars
nosti za svojo ladijo ali za vledenice le MmO
gode, in sicer dotlé, dokler bodo med 204"
menji, ki se nalas¢ postavijo na bregoV!
iznad in izpod mesta, kjer se kaj taceg
dela,

Clen 124.

Kadar na doljnji Dunavi izpod Izalnfvﬁ
trebilni stroji na sopar po noéi delajo, t0J°
z iznimkom niZe stojedim vsem jadrenicam &1
parnicam in vsem plavicam voZnja skozi mestd:
kodar se trebilna dela vr§é in trebei odpra¥®
lja, prepovedana za toliko ur, kolikor sé % g
potrebno ter se ustanovi s posebnim dotiéni®
razglasom evropske komisije ali oblastyd:
katero bi v prihodnje na nje mesto prislo:

Ta prepoved nij raztegnena na paketb"w |
ob periodiénih voiznjah in v pravilni po
sluzbi, razen sludajev kake posebne in neo”
gibne potrebe, ‘v katerih se sme voinja l’f’.
noéi brezuvetno prepovedati s prostim 0204
nilom evropske komisije ali oblastva, kater®
bi kdaj prislo na njeno mesto.

F
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Titre VIII.

Des contraventions.

Chapitre 1.
Fixation des amendes.

§ 1.

%ﬂtruvenﬂons aux dispositions générales et i
 du titre I, sur la police de la rade et du
port de Soulina.

Art. 125.

deu'il'oute contravention aux dispositions du
Widme alinéa de I'article cing (5), du pre-
e alinga de 1’ article dix-sept (17) ou du
f;:e?iel: alinéa de I'article vingt-trois (23)
iy I'une des dispositions des articles huit,
e’ nze, quatorze, seize, dix-huit, dix-neuf,
l:gt’ vingt-sept et vingt-huit (8, 10, 11,
% 16, 18, 19, 20, 27 et 28) du présent
8lement est punie d’une amende de dix

. ® au moins et de cinquante francs
- plus,

Art. 126.

Le capitaine de tout bitiment de mer, autre
e Jeg paquebots affectés au service de mes-
- 8¢rie, trouvé dans le Danube, et dont le
¢ d'équipage ne porte pas I'estampille dont
St parlé & I'article dix-sept (17) du pré-
U réglement, ou ne porte qu'une ou plu-
élrs estampilles annulées, est passible d’une
Ude de cent franes au moins et de cing
S francs au plus.

; L’ amende est de vingt franes au moins et

b deux cents franes au plus, pour tout capi-

e d'un bitiment de mer qui en cours de

dohge entre Isaktcha et Soulina se trouve

Pourvu de son réle d' équipage, ou refuse

"él'l.; Produire aux agents de I'inspection gé-
€ de la navigation.

Art. 127.

@ 1T°llte contravention & I article vingt-un
v du présent réglement est punie d'une
®nde de cent franes au moins et de trois

“ets francs au plus.
(llo“““h )
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Odlocek VIII.
O prestopkih.

Poglavje 1.
Ustanovitev glob (denarnih kazni).

g-1

Prestopki zoper to, kar se sploh ukazuje in kar se
v odloéku I dolocuje o policiji na ladijostaji in
v pristaniséi Sulinskem,

Clen 125.

Vsak prestopek tega, kar se veleva v dru-
gem odstavku ¢lena petega (B), v prvem
odstavku ¢lena sedemnajstega (17) ali v prvem
odstavku élena tri in dvajsetega (23), ali kar
se ukazuje v ¢lenih osmem, desetem, enaj-
stem, Stirnajstem, Sestnajstem, osemnajstem,
devetnajstem, dvajsetem, sedem in dvajsetem
in osem in dvajsetem (8,10, 11, 14, 16,
18, 19, 20, 27 in 28) tega pravilnika, pod-
vrzen je globi od najmanj desetih in najveé
petdesetih frankov.

Clen 126.

Kapetan vsake pomorske ladije, razen
paketbotov opravljajoé¢ih sluzbo messagerij-
sko, ki se najde na Dunavi, da nima na ime-
niku morjakov Stemplja omenjenega v sedem-
najstem (17) élenu tega pravilnika ali ima
samo en Ze vnicen Stempelj ali veé takih, za-
pade globi od najmanj sto in najveé petsto
frankov.

Vsak kapetan pomorske ladije, ki se najde
na voznji med Izakéo in Sulino brez imenika
morjakov ali kateri se brani, pokazali ga
opravnikom glavnega plovstvenega nadzorstva,
placa najmanj dvajset in najve¢ dvesto fran-
kov globe.

Clen 127.

Vsak prestop clena eden in dvajsetega
(21) tega pravilnika kazni se z globo od
najmanj sto in najvec tri sto frankov.

13
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Pour les contraventions commises contre
les dispositions de 1 article vingt-deux (22)
ci-dessus, la peine est de vingt franes au
moins et-de deux cents francs au plus,

Art. 128.

Toute contravention & I'une des disposi-
tions des articles ving*-quatre et vingt-cingq
(24 et 25) ci-dessus est punie d'une amende
de vingt francs au moins et de cent francs au
plus.

g

Contraventions aux dispositions du titre II, sur
la police du fleuve.

Art. 129,

Toute contravention % V' une des disposi-
tions des articles trente & quarante-cing in-
clusivement, des articles quarante-huit 4 ein-
quante-neuf inclusivement, soixante-quatre,
soixante-cing, soixante-neuf et soixante-qua-
torze du présent réglement (30 a 45, 48 &
59, 64, 65, 69 et 74), est punie d une
amende de trente franes au moins et de cent
franes au plus.

Art. 130.

Tout condueteur d’ un radean ou train de
bois trouvé naviguant dans le bras de Soulina
avec un tirant d’eau supérieur 4 celui qui est
indiqué par 1" article soixante (60) du présent
réglement, est passible d’ une amende de cent
franes au moins et de e¢ing cents franes au
plus.

Toute contravention & I'une des disposi-
tions des articles soixante-un et soixante-deux
(61 et 62) ci-dessus est punie d’une amende
de deux cents franes au moins et de cing cents
franes au plus.

Arkcddt

Toute contravention & I'une des disposi=
tions de I'article soixante treize (73) du pré-
sent réglement, relatives au jet et au débar-
quement du lest, est punie d'une amende de
cent franes au moins et de cinq cents francs
au plus,

Za prestopke ukazov clena dva'invd"a.lsi;
tega (22) je najmanj dvajset in najvec dves
frankov globe.

Clen 128.

Vsak prestop enega ali drugeg? izmed
dolo¢il &tiri in dvajsetega in pet in dvajseteg?
tlena (24 in 25) podvrien je globi od 12
manj dvajset in najve¢ sto frankov.

§i.2.

Prestopki tega, kar se veleva v odlocku II opored!
polieiji.

Clen 129.

Vsak prestopek kakega doloéila ¢
tridesetega do vitevno pet in Stiridesetes™
osem in Stiridesetega do vitevno devet in P¢
desetega, Stiri in Sestdesetega, pet in _S‘.’s't'
desetega, devet in Festdesetega in Stirl 1 :
sedemdesetega v tem pravilniku (30 do 4?’
48 do 59, 64, 65, 69 in T4) podvrien Je
globi od najmanj trideset in najve st0
frankov.

|enoY

Clen 130.

Kdor koli' vozi po Sulinskem rokavu 8 pla-.
vico, ki globokeje sega pod vodo nego )
povedano v Sestdesetem (60) ¢lenu tega pr
vilnika, zapade globi od najmanj sto in najvee
petsto frankov. '

Vsak prestop doloéil ¢lenov eden in d?i
in Sestdesetega (61 in 62) podvrzen je glo
od najmanj dvesto in najvec petsto franko¥

Clen 131. -

Vsak prestop doloéil ¢lena tri in sedem”
desetega (73) v tem pravilniku o izmett ":
razkladu podteZila podvrien je globi od no)
manj sto in najveé¢ petsto frankov.
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§.58.

C

ont“"entions aux dispositions du titre ILI, sur
Ia police du port de Toultcha.

Art: 132,

@ S‘f“t punies d’une amende de dix franes
ennl:;zms t?l: de cinquante franes au plus, les
‘Taventions & I'une des dispositions des
tles soixante quinze, soixante seize el soi-
ile dix-sept (75, 76 et 77) du présent
Blement,

Rk

aux dispositions du titre IV, sur
le service dum pilotage.

("tl'ﬂ\’entlons

Art. 133.

r!‘Gute contravention aux dispositions du
er alinéa de larticle treize (13) ou du
suxléme alinéa de l'article quatrevingt-cing
(5) du présent réglement est punie d'une
lde de cent cinquante franes au moins et
rois cents franes au plus.

Art. 134,
. _TOllt refus des déclarations preserites par
:_"tlc]e quatrevingt (80) du présent régle-
LUt de méme que toute inexactitude volon-
“¢ commise dans ces déclarations, soit par
“Apitaine, soit par le pilote, et toute con-
3 Eition & l'article quatrevingt-un (81) ci-
',;'“3, sont punis d'une amende de cinquante,
s au moins et de cent franes au plus.

Art. 135.

i r!'(lut capitaine qui contrairement aux
Positions du dernier alinéa de I'article qua-
ta::'“g‘t-quatre (84) du présent réglement,
Diloter son bitiment entre Soulina et
la, méme & la remonte et lorsqu'il se
Uve Jyj-méme & bord, par un pilote étran-
T au corps du pilotage fluvial, est passible
e amende de eent francs au moins et de
“It cinquante franes au plus.

Le pilote fluvial, qui contrevient & I'une
® dispositions de l'article quatrevingt-huit

83

§: 8

Prestopki tega, kar se v odlo¢ku 1II unstanovljuje
o policiji v Tuléi pristaniséi.

Clen 132.

Prestopki dolocil obsezenih v clenih pet
in sedemdesetem, Sest in sedemdesetem in
sedemdesetem (75, 76/in 77) tega pravilnika
podvrieni so globi od najmanj deset in naj-
ve¢ petdeset frankov.

A

Prestopki zoper to, kar se v odlocku IV veleva o
privodnistvu.
Clen 133.

Vsak prestopek doloéil obseZenih v prvem
odstavku trinajstega (13) ali v drugem od-
stavku pet in osemdesetega (85) ¢lena v tem
pravilniku kazni se z globo od najmanj sto in
petdeset in najvec tristo frankov.

Clen 134.

Kdor koli se brani oddati vpoved v ¢lenu
osemdesetem (80) tega pravilnika propisano
ali kdor koli, bodi kapetan bodi vodié, v teh
vpovedih nalas¢ kaj neresni¢nega pové, potem
kdor koli prestopi ¢len eden in osemdeseli
(81), zapade globi od najmanj petdeset in
najvec sto frankov.

Clen 135.

Vsak kapetan, kateri zoper doloéila obse-
zena v poslednjem odstavku S&tiri in osemde-
setega (84) ¢lena v tem pravilniku svojo
ladijo med Sulino in Brajlovom, bodi si tudi
na voznji proti reki gori in ko je on sam na
ladiji, da voditi vodiéu, kateri ne spada med
krdelo poreénih voditev, zapade globi od
najmanj sto in najvec sto petdeset frankov.

Poreéni vodié, kateri prestopi katero iz
doloéil obseZenih v osem in osemdesetem (88)
13 *
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(88) ci-dessus, est passible d’'une amende de
cinquante franes au moins et de cent franes
au plus.

Art. 136.

Toute contravention commise par les pi-
lotes brevetés de I' embouchure ou du service
fluvial, ou par les chefs ou sous-chefs pilo-
tes, contre les dispositions du présent régle-
ment ou contre les instructions qui leur sont
données, et & raison de laquelle contravention
il n’est point édicté de pénalité spéciale, est
punissable d’une amende dont le maximum
ne peut dépasser trois cents frans.

o
§. 5.
Contraventions aux dispositions du titre V, sur
le service des alléges.

Art. 139.

Toute contravention aux dispositions du
premier alinéa de I'article quatrevingt-qua-
torze (94) ou & I'une des dispositions des
articles quatrevingt-quinze, cent un et cent
quatre (93, 101 et 104) du présent régle-
ment est punie d’une amende de cent franes
au moins et de deux cents franes au plus.

Art. 138.

Toute contravention & la prescription
édictée par le troisitme alinéa de I'article
quatrevingt - quatorze (94), de méme que
toute contravention & I'une des dispositions
des articles quatrevingt dix-sept (97), du
premier alinéa de 1'article quatrevingt dix-
neuf (99), des articles cent, cent deux, cent
trois (100, 102 103) et du premier alinéa
de I'article cent c¢inq (105) du présent ré-
glement, est punie d’une amende de vingt francs
au moins et de cent vingt franes au plus.

Art. 139.

Toute contravention & I'une des disposi-
tions du quatriéme alinéa de I'article quatre-
vingt-quatorze (94), du deuxidme alinéa de
I'article quatrevingt-dix-neuf (99), et du deu-
xitme alinéa de I'article cent cing (105) du
présent réglement, est punie d’une amende
de quatre cents francs au moins et de douze
cents franes au plus, et la méme peine est
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tin

¢lenu, zapade globi od najmanj ‘petdese
najveé sto frankov,

Clen 136.
Kadarkoli kateri izmed pateutiranih "0.9"_
¢ev na ustji ali poreénih ali kadar vodiski
natelnik ali podnacelnik prestopi doloéila

tega pravilnika ali prejeta navodila, zapac® -
¢e za tak prestopek nij dolocena Poffbn' p !
kazen, globi do treh sto frankov, ali ve¢J:

§. 5.

Prestopki zoper to, kar se v odlo¢ku V velevs 0
sluzbi ladij raztovornic. L‘
v |
Clen 137. |

Vsak prestopek doloéil prvega odslﬂ"lf'

v ¢lenu &tiri in devetdesetem (94) ali dolo¢ ;
¢lenov pet in devetdesetega, sto in eneg? 73

sto in Cetrtega (95, 101 in 104) v tem P&
vilniku podvrzen je globi od najmanj st s |
najvec¢ dveh sto frankov. |

Clen 138.

Vsak prestopek v tretjem odstavku
§tiri in devetdesetega (94) danega pl‘OP""i
kakor tudi vsak prestopek katerega iZ0®"
dolo&il obseZenih v &lenu sedem in devetde”
setem (97), v prvem odstavku ¢lena devet 1!
devetdesetega (99), v ¢lenih sto, sto in d"f'
gem, sto in tretjem (100, 102, 103)
v prvem odstavku ¢lena sto in petega (1 )
v tem pravilniku podvrZen je gobi od najmd?)
dvajset in najve¢ sto in dvajset frankov-

1‘5113“’f

Clen 139.

Vsak prestopek katerega izmed doloél
danih v etrtem odstavku &lena Stiri in devel”
desetega (94), v drugem odstavku &le™
devet in devetdesetega (99) in v druge®
odstavku ¢lena sto in petega (105) v!e'lﬂ
pravilniku podvren je globi od najmanj 56
sto in najved dvanajst sto frankov, in ¥
kazen zadene kapetana ali patrona vsake
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aipnl:lleable au capitaine ou patron de tout bi-
: ent ayant servi d'allége ou de toute allége
Mmatrieylée , qui sans y étre contraint par
Orce majeure, s’ éloigne, sur la rade de Sou-
", du bitiment allégé, avant de lui avoir
"®0du la totalité de sa cargaison.

Art. 140.

d 'El! tout état de cause, le bitiment ou
lége, 3 bord duquel une contravention a été
“mmise, demeure affecté par privilége au

“Ment de 1" amende encourue, pour le re-
ec't“'l,‘l!menf: de laquelle il peut étre sequestré
inspecteur-général de la navigation ou

3 le capitaine du port de Soulina, suivant
Cas,

t §. 6.
Mraventions aux dispositions du titre VI, sur
le remorquage.

Art. 141,

Toute contravention & I'une des disposi-
ﬁons de I'article cent onze (111), du deu-
Me alinéa de 1’article cent douze (112),
-3 articles eent quatorze, cent vingt et cent
Yingt-up (114, 120 et 121) du présent ré-
Ment est punie d’une amende de vingt franes
! Moins et de cent vingt franes au plus.
~ La méme pénalité est applicable & tout
lln Orqueur qui entreprend, en aval d’Isaktcha,
!Il: Opération pour laquelle la force de son
leur est insuffisante.

Art. 142.

Sont punies:
e D’une amende de dix franes au moins et
trente franes au plus, les contraventions
zommiaes contre les dispositions de I’ article

Nt treize (113);
"une amende de vingt francs au moins
. ¢ Soixante franes au plus, les contraven-
905 commises contre I'une des dispositions
(1‘ articles cent dix-sept et cent dix-neuf
7et 119);

- Et d'une amende de quarante franes au
eo“'t“ et de cent vingt francs au plus, les
Faventions commises contre la disposition

85

raztovornico rabljene ladije in vsake vpisane
raztovornice, katera se, ne primorana po na-
turni premoci, oddalji od izpraznjene ladije
na Sulinski ladijostaji, predno je na-njo pre-
odlozila ves svoj tovor.

Clen 140.

V vseh okoljnostih zavezana je ladija ali
raztovornica, na kateri se je kak prestopek
storil, pred vsem drugim za izplacilo globe,
kateri je zapala, in v zalozbo te globe smejo,
po razlicnosti slucaja, ali plovstva glavni nad-
zornik ali pa Sulinski pristanski glavar sekve-
strirati.

S5

Prestopki zoper to, kar se v ¢lenu VI o vlaéenji ladij
ukazuje.

Clen 141.

Vsak prestopek katerega izmed dolo¢il
¢lena sto in enajstega (111), drugega od-
stavka v ¢lenu sto in dvanajstem (112), ¢le-
nov sto stirnajstega, sto dvajsetega, sto eden
in dvajsetega (114, 120, 121) v tem pra-
vilniku podvrzen je globi od najmanj dvajset
in najveé sto in dvajset frankov.

Ista kazen zadene vsako vlaéivko, ki iz-
pod Izakée vlaéi ladijo, za katero nima dovolj
moénega stroja.

Clen 142.

Kaznijo se:

z globo od najmanj desetih in najveé tri
desetih frankov prestopki ¢lena sto trinajstega
(113);

z globo od najmanj dvajset in najvec
Sestdeset frankov prestopki ¢lenov stosedem-
najstega in stodevetnajstega (117 in 119);

in z globo od najmanj Stirideset in naj-
ve¢ sto dvajset frankov prestopki ¢lena sto
osemnajstega (118) v tem pravilniku.
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de I'article cent dix-huit (118) du présent
réglement.

Art. 143.

Les dispositions de I’article cent quarante

(140) ci-dessus sont également applicables,
pour le recouvrement des amendes, aux re-
morqueurs & bord desquels les contraventions
ont été commises.

§.7

Contraventions contre les dispositions spéclales
du titre VIIL.

Art. 144.

Toute contravention & I’une des disposi-
tions des articles cent vingt-deux, cent vingt-
trois et cent vingt-quatre (122, 123 et 124)
du présent réglement est punie d'une amende
de cinquante francs au moins et de cinq cents
francs au plus.

Art. 145.

Lorsqu'une confravention commise contre
'une des dispositions des dits articles cent
vingt-deux, cent vingt-trois et cent vingt-
quatre (122, 123 et 124), ou une contra-
vention prévue et plinie par 1'un des articles
cent vingt-neuf et cent trente (129 et 130)
du présent réglement, est accompagnée ou

suivie d’un dommage ou d’ une avarie quel-

conque occasionné par le batiment, train de
bois ou radeau contrevenant, aux ouvrages de
la Commission européenne du Danube ou de
I' autorité qui lui aura succédé, a leur maté-
riel flottant ou & quelqu’autre le leurs pro-
priétés, I'amende encourue par le contreve-
nant est de deux cent cinquante francs au
moins et de deux mille cinq cents francs
au plus.

3%

Injures et voies de fait.

Art. 146.

Toute offense ou injure commise et toute
menace proférée contre les agents préposés

Kos V. — 16. Plovstveni in policijski pravilnik od 8. novembra 1870.

Clen 143.

Dolocila ¢lena sto Stirideselega (140)’
kar se tice zalozbe glob, veljajo po enake™
za ladije vla¢ivke, na kalerih se je storil
prestopek.

§ 7.
" Prestopki tega, kar se v odlocku VII posebej
ukazuje.

Clen 144.

Vsak prestopek katerega izmed dolodi]
obsezenih v ¢lenih sto dva in dvajsetem, sto -
tri in dvajsetem in sto &tiri in dvajSEtfm
(122, 123 in 124) tega pravilnika podvrze!
je globi od najmanj petdeset in najve¢ pet s¥
frankov.

Clen 145.

Ako poleg ali vsled prestopka prej omeé”
njenih &lenov sto dva in dvajsetega, sto tri I?
dvajsetega in sto Stiri in dvajsetega (12?’
123 in 124) ali prestopka, ki se spomin)*
v Elenih sto devet in dvajsetem in stotridese”
tem (129 in 130) tega pravilnika, ladija all
plavica, s katero se je prestopek storil, 147
pravi kakornokoli kodo ali kvaro delon®
narejenim po evropski Dunavski komisiji 3"
po oblastvu, ki-kdaj pride na nje mesto, nJ€
nemu plavajoéemu gradivu ali kaki drugi nJ°
lastnini, naj se prestopnik obsodi v globo ¢7
najmanj dve sto petdeset in najvet dva tiso®
pet sto frankov.

§. 8.

Razzalitve z besedo in dejanjem.

Clen 146.

Vsaka razZalitev, ogrda storjena in ysakd
pretoja ali groinja izredena proti organo™

-
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;“Iamaintien_de la police de la navigation ou
Perception des taxes établies & 1"embou-
“ure de Soulina, agissant dans I'exercice de
;“em fOnl-:tiuns, de méme que toute injure ou
hse dirigée contre I'autorité de laquelle
& dits agents tiennent leur pouvoir, est punie
e amende de dix franes au moins et de
“Mquante franes au plus.

Sil y a voie de fait commise ou tentée
%“t}‘e les agents de la police ou de la per-
eeptmn des taxes, & l'oceasion de I’accom-
l"'Bliement de leurs fonetions, le maximum de
iMmende peut étre porté i trois cents francs.

Chapitre 11,
Régles pour I'application des amendes.

Art. 147.

: Les amendes ne sont pas applicables aux
“Mtraventions occasionnées par des cas de
oree majeure.

Art. 148.

4 Le maximum de I’ amende peut étre doublé
I tas de récidive.

. Ly a récidive pour les capitaines des bi-
"{ﬂlents de mer, lorsque les deux contraven-
%0s sont commises sans que le bitiment ait
it Je Danube dans I'intervalle.

_ Pour les patrons d’allége, pour les capi-
& Mes des remorqueurs et pour les pilotes,
Te.? a récidive, lorsque la contravention se

Ouvelle dans I’ espace d’une année,

% l,l’_ﬂur- Ieg con'dflc.teurs de radeaux et tra'ins
iy ois, il ya I‘t’CldIVG- dam;s .Ia contra\!rent‘uon
smxmme contre les dispositions de I'article
ante (60) du présent réglement, lorsque
; e:“; ou plusieurs radeaux ou trains de bois
) Pediés par le méme propriétaire ou vendeur
AYant des dimensions supérieures i celles
?2; sOll't prescrites par ledit article, sont trou-
Maviguant dans le bras de Soulina, sans
" » fémorqués par un bateau & vapeur, entre
Premier Janvier et le trente-un Décembre
€ la méme année.
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katerim je izrofena plovstvena policija ali
pobira taks vvedenih na Sulinskem ustji,
dokler zvriujejo svoj urad, in tako tudi vsaka
ogrda ali razZalba oblasti, katera je te organe
postavila, podvrZena je globi od najman]
desetih in najveé¢ petdesetih frankov.

Ako je kdo polozil roko na organe policij-
ske ali takso pobirajoée, ko so svojo sluzbo
opravljali, sme se globa povisati do tri sto
frankov najvec.

Poglavje IL.

Propisi o prisojanji glob.

Clen 147.

Globe se ne morejo uporabljati na pre-
stopke, ki jih je vzrokovala natorna premoc.

Clen 148.

Najvisi postavek (maximum) kazni sme
se podvojiti, kadar se kdo v drugo zakrivi
ter prestopek ponovi.

Steje se za tako ponovitev prestopka pri
kapetanih pomorskih ladij, ¢e sta se oba
prestopka storila tako, da ladija v Casu od
prvega do drugega nij zapustila Dunave,

Pri patronih bark raztovornic, kapetanih
ladij vla¢ivk in pri privodniku Steje se za po-
novitev prestopka, kadar se isti prestopek
v letu dni dvakrat stori.

Vodniki plavie ponové prestopek ¢lena
Sestdesetega (60) v tem pravilniku, ako se
med prvim dnem januarja in eden in tridese-
tem dnem decembra meseca enega in istega
leta zalezejo dve plaviei ali ve¢ njih od enega
in istega lastnika ali prodajalca poslane na
Sulinsko ustje, ki imajo veéje obmere nego
je v omenjenem ¢&lenu pisano, in katerih ne
vle¢e nobena ladija parnica,
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Dans le cas de I'article soixante-deux (62)
ci-dessus, il y a récidive, lorsque la contra-
vention a été commise 3 bord du méme radeau
ou train de bois, pendant deux ou plusieurs
nuits, au cours du méme voyage.

Art. 149.

Indépendamment des amendes auxquelles
ils sont condamnés, les contrevenants peuvent
étre poursuivis devant les tribunaux compé-
tents, & raison de la réparation civile des dom-
mages qu'ils ont causés,

Art. 150.

Les capitaines sont personnellement re-
sponsables des contraventions commises par
les gens de leur équipage.

Art. 1B1.

L’inspecteur-général de la navigation et
le capitaine du port de Soulina connaissent
des contraventions commises dans 1’ étendue
de leur ressort, contre les dispositions du
présent réglement, et prononeent, en premiére
instance, I'application des amendes encourues
i raison de ces contraventions.

La notification de leurs sentences est faite
a Soulina, en la chancellerie de 1" autorité
consulaire ou locale, de laquelle reléve la par-
tie condamnée, si la contravention a été com-
mise pendant un voyage i la descente; elle
est faite & la*méme autorité, dans le port de
destination du bdtiment, lorsque la contraven-
tion a été commise pendant le voyage & la
remonte; elle peut de méme étre faite valable-
ment & la personne.

Art. 152,

Le montant des amendes est versé & Sou-
lina, entre les mains du directeur de la caisse
de navigation, et pour les bitiments de mer,
ce paiement est effectué, en tout état de cause,
avant celui des droits de navigation qu'ils ont
a payer en sortant du fleuve.

Art. 153.

L’ appel contre les jugements en condam-
nation est porté, dans les trois mois de la no-

V sluéaji ¢lena dva in Sestdeseteg? (62)
Steje se za ponovitev prestopka, ako “J;
prestopek storil na eni in isti plaviei v 4%
ali.ve¢ no¢éh v teku ene in iste voZnje.

Clen 149,

Razen glob, v katere se obsojajo, “_te_g'i |
nejo se prestopniki prijeti pred prisl?.l]"m
sodis¢i za povradilo Skode, katere so krivi:

Clen 150.

Kapetani odgovarjajo osebno za prestoP”
ke svojih morjakov.

Clen 151.

Glavni nadzornik brodarstva in pa glavaf
Sulinskega pristani¥éa sodita prestopke z0pef
uslanovitve tega pravilnika storjene v okolist
njijuega podro&ja ter izrekujeta na prvi st0P”
nji obsodbe v globe ali denarne kazni, kateri®
je kdo zapadel spric¢o teh prestopkov.

Razglasajo se njijne sodbe v Sulini v P
sarnici konzulske ali pa krajne gosposke, P
katero spada obsojenik, &e se je prestop®
storil na navzdolnji voZnji; &e se je pa Pr¢”
stopek zgodil na navzgornji voZnji, naznal!J"Ja
se te sodbe pri enakosni gosposki v prist®”
niséu, v katero je ladija namenjena; smeé e
pa sodba tudi veljavoo razglasiti osebi.

Clen 182. 4 ;

Kazenski denarji se vplatujejo v S“l_'f,"

ravnatelju plovstvene blagajnice, in kar Se.t"’e
morskih ladij, morajo vsakakor opravitl

platilo predno pladajo plovstvene pristojbin.
katere so jim naloZene pri odvoinji z reke:

Clen 153.

Zoper obsodbe modi je pozvati ali prit””
Ziti se v treh mesecih po nazambi bodi



Kos V. — 16. Plovstyeni in polieijski pravilnik od 8. novemhra 1870.

ﬂl!ation, soit devant la Commission euro-
vine, ou devant I'autorité qui lui succédera,

Ot devant le tribunal mixte qui pourra étre
*entuellement institué & cet effet.

En cas d’appel, le montant de I'amende
e‘t.consigné, a tiire provisoire, a la caisse de
Wigation et y reste en dépdt jusqu’ ce que

Cause soit vidée.
Le jugement rendu sur I'appel est défi-

UGf et pe peut étre I'objet d’aucun recours
tleonque,

{ L’appel n’est plus recevable aprés 1'expi-
m'_on du délai de trois mois, & partir de la
n?t'ﬁcation, et le montant de I'amende demeure

ﬁ‘mtivement acquis a la caisse de navi-
Batiop,

Dispositions finales.

Art. 154,

Le présent réglement. entrera en vigueur

le premier Mars 1871.

Cesseront d’ avoir foree de loi, & partir

e Cette méme date:

. 1. Le réglement de navigation et de po-
‘lee' en date du 2 Novembre 1863, annexé
Facte public du méme jour, avec les modi-
ations introduites dans ledit réglement par

- nouvelles dispositions relatives au pilotage

*au service des alléges, édictées le 16 Avril
868, 1e 22 Avril et le 30 Octobre 1869

2. Les dispositions sur la navigation des
"adeaux et trains de bois, des 12 Mai et
8 Octobre 1866

A 3. Les 'dispositions de police arrétées
b’ms U'intérét des travaux d’amélioration du
4-Danube, le 21 Avril 1868;

4. Les réglements relatifs au remor-
{uage, en date des 2 Novembre 1867 et 22
Awil 1869

5. Et les dispositions additionnelles rela-

.?V.ea au mouillage dans le port de Soulina
dietées 1o dit jour 22 Avril 1869.

(m"onile!:.)
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evropejsko komisijo ali oblastvo, ki pride na
nje mesto, bodi na mesevito sodisce, ki utegne
biti sestavljeno v ta konee.

Kadar se kdo pozove, izro¢i se zacasno
iznosek denarne kazni v plovstveno blagajnico
ter se ondi hrani, dokler re¢ nij dognana.

Sodba izreéena po pozivu bode koneéno
veljavna ter ne more biti veé nikake pritozbe
zoper isto.

Kadar izteko trije meseci, racuneé od
naznambe, ne vzema se ve¢ poziv ali prodnja
za presodbo in iznosek globe je brodarstveni
blagajnici koneéno pridobljen.

Konc¢na doloéila.

Clen 154.

Pricujo¢i pravilnik p_fide v moé prvega
dne meseca marea 1871.

Isti dan prestanejo veljati:

1. Plovstveni in policijski pravilnik od
novembra 1865, ki je priloga javnemu
pismu istega dne, in tako tudi predrugacbe
tega pravilnika storjene s poznejsimi doloéili
o privodnistva  in sluzbi raztovornic dne
16. aprila 1868, 22. aprila 1869 in 30. ok-
tobra 1869.

2. Dolodila o voznjah plavie od 12. maja
in 13. oktobra 1866.

2

~

3. Policijska doloc¢ila na korist popravnih
del ob doljnji Dunavi izdana 21. aprila 1868.

4. Pravilnika o vlacenji ladij od 2. no-
vembra 1867 in 22. aprila 1869, in

5. dodatna doloéila o pristajanji v Sulin-
skem pristaniséi, tudi od 22. aprila 1869.

14
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Art. 155.

Le présent réglement pourra étre modifié,
selon les besoins, par la Commission euro-
péenne ou par I'autorité internationale qui lui
sera substituée en vertu de I'article 17 du
traité de Paris.

Fait & Galatz, le huit Novembre 1870.

Signe: de Pottenburg
J. Stokes
B. Berio
Radowitz
d’Offenberg
Ismail.

Clen 133.

Pricujoéi pravilnik utegne se po pO't"eb‘
predrugaéiti po evropejski komisiji, ali P
mednarodni gosposki, katera ji bode namest-
nica po ¢lenu 17 pogodbe Pariske.

Storjeno v Galacu dne osmega mesec®
novembra 1870.

pl. Pottenburg s. r.
J. Stokes s. r.

B. Berio s. r.
Radowitz s. r.

pl. Offenberg s. r.
Izmail s. r.

Zgornji pravilnik razglada se tukaj z ozirom na prilogo A javnega pisma o ploV~
stvu po Dunavskih ustjih od 2. novembra 1865 (Drz. zak. od 1. 1866 &t. 109).

Na Dunaji, dne 12. januarja 1873.

C. kr. minister za trgovino:

Banhans.



