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"Bohinj — slovenska Svica'.
Zacetki zimskega turizma v Bohinju
pred prvo svetovno vojno

IZVLECEK

Awvtor v prispevku obravnava razvej Bobinja v prvo izstopajoce zimsko turisticno srediice na Slovenskem pred
prvo svetovno vojno. Ta razvoj je bil pogojen predvsem z ugodno Zeleznisko povezavo Bohinja po letu 1906,
posebnimi akcijami zniZanih prevoznib kart in uspesnim vkljucevanjem novo uveljavijenih zimskib sportov, ki so
omaogocili Siritev turizma tudi na poprej mrtvo zimsko turisticno sezono.
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ABSTRACT

"BOHIN] - SLOVENE SWITZERLAND'". THE BEGINNINGS OF WINTER TOURISM IN BOHINJ
BEFORE WORLD WAR I

The author deals in his contribution with the development of Bohinj into the first distinctive winter fourist
centre on Slovene ground before World War 1. The development was conditioned above all by the propitious railway
connection of Bohinj after the year 1906, special actions of reduced railway tickets, and successful inclusion of newly
introduced winter sports, which enabled the expansion of tourism on the previously dead winter tourist season.
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Pod vplivom strukturnih sprememb novega ¢lo-
vekovega pogleda na telo in naravo ter pod vplivom
tehni¢nega napredka v potovanjih in razvoja letovis¢
in zdravilis¢ se je po zgledu tujine tudi pri nas zacel
oblikovati turizem kot gospodarska panoga. Vedno
bolj je sililo v ospredje spoznanje, da je z vlaganjem
v potrebno infrastrukturo in z ozave$¢anjem javnosti
mozno dosedi pozitivne ulinke ter konkretno ob-
modje spremeniti v prepoznavno in privlacno ter ob
tem iz tega potegniti tudi materialne koristi. Zato je
bilo potrebno organizirati predvsem propagandno
agitacijo tozadevnih organizacij, ki so na razli¢nih
podrogjih pospesevale interes za turisticno potro$njo
in zlasti udejstvovanje na tem podro&ju. Na lokal-
nem nivoju so pobudo za to prevzela specializirana
drustva, tedanja upravno-politicna delitev sloven-
skih dezel pa je botrovala ustanavljanju dezelnih
zvez za pospesevanje turizma.

Za Kranjsko se je Ze razmeroma pozno, t.j. ju-
nija 1905 ustanovila v Ljubljani Deze/na zveza za
pospesevange prometa tujcev na Kranjskem, s tem da je
bilo podrogje zakonodaje, ki se dotika turizma, kot
je denimo zakon o zdravilis¢ih, kopalis¢ih in le-
tovi§¢ih, regulirano Ze prej. Dusa zveze je bil Va-
lentin Krisper, njen prvi predsednik pa lekarnar
Ubald Trnkoczy do leta 1908. Tedaj se zveza pre-
imenuje v Dezelno zvezo za tujski promet na Kranj-
skem. Zveza je bila za Kranjsko pomembna in po-
trebna pridobitev, kar pa ne pomeni, da je njeno
delovanje potekalo nemoteno. Poleg finan¢nih tezav
so jo tezila strankarska nasprotja (finan¢no je bila
odvisna v glavnem od deZelnega odbora), pogosto
so se zato menjali njeni predsedniki in naposled se
je leta 1913 prostovoljno razpustila, leta 1914 pa jo
je nadomestil dezelni zavod po imenu Deze/na zve-
za za tujski promet in turistiko na Kranjskem, ki ga je
vodil Fran Sustersic.1

Dezelna zveza turizma ni $irila direktno, ampak z
ukrepi, ki bi ga pospesevali.2 Zaradi ugodnih pogo-
jev, ki so bili vzpostavljeni z dokon¢anjem bohinjsko-
turske Zelezniske proge (1906) je zveza tako mnogo
svojih naporov vlagala tudi v razvoj bohinjskega tu-
rizma. Z reklamiranjem turisti¢nih kapacitet in omo-
gocanjem cenejSega prevoza je Bohinj postal eden
glavnih centrov slovenskega turizma. Zveza je imela
v Drustvu za privabitev tujcev za Bohinjsko Bistrico %
okolico in obcino Srednjo wvas, ki je bilo ustanovljeno
leta 1907 agilno mog¢, saj je drustvo zdruzevalo lo-
kalne gostilnicarje, hotelirje in trgovce.3 V priza-
devanjih za povecanje hotelskih zmogljivosti v Bo-
hinjski Bistrici so v Ljubljani ustanovili Hotelsko del-

1 Jansa Zorn, 100-letnica ustanovitve Dezelne zveze, str. 37—
47; Jansa Zorn, Turizem v Sloveniji, str. 78-79.

2 Taken primer je recimo brosurica, ki je izsla v 4.000 iz-
vodih: Kako je mogoce povzdigniti tujski promet v kakem
kraju? Glej: Planinski vestnik (dalje: PV), let. (1906), st. 8,
str. 144.

3 Budkovi&, Vzpon Bobinja, str. 149.
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nisko druzbo Triglav. Slednja je kupila od Zelezniske
uprave vedje objekte, ki so bili zgrajeni ob gradnji
Zeleznice in jih preuredila v velik hotel Triglav z
depandanso Bellevue in vilo Bogomilo.# Bohinj je
bil prepoznan kot eden izmed najbolj perspektivnih
turisti¢nih krajev v monarhiji. Zanimanje in rast po
dokoncani gradnji Zelezniske proge izkazujejo npr.
obisk angleskih casnikarjev leta 1907, isto leto je
pocitnice prezivel v Bohinju ministrski predsednik
baron Beck,® leta 1908 pa so po obisku Bleda ob-
iskali Bohinj skupaj tudi slovanski novinarji.

Bohinj je izkazoval tudi obliko tedanjega nacio-
nalnega obnaganja na Slovenskem, saj se je propa-
giral tudi kot spodbuda nacionalnega gospodarstva.
Spet skladno z nekje bolj, drugje manj izpostav-
ljenim geslom "svoji k svojim" so Bohinjski turizem
obravnavali ¢lanki, kot je bil npr. Coticev v trzaski
Edinosti. Pod pomenljivim naslovom "Bohinj — slo-
venska Svica" je Makso Coti¢ spodbujal trzaske Slo-
vence naj obiskujejo Bohinj, ¢es, Slovenci smo vsto-
pili "v dobo pametnega in premisljenega, organizo-
vanega gospodarskega dela". Povod ¢lanku je bila
otvoritev kompleksa Hotela Triglav julija 1907, s
katerim ni bilo izvrdeno le "eminentno gospo-
darsko", ampak tudi "eti¢no delo". Navdusenje nad
razvojem bohinjskega turizma pa je tako prevzelo

Naslovnica turisticne propagandne brosure o zimskih
Sportih v Bohinju. (Wintersport in der Wochein, 1910)

4 Jansa Zorn, 100-letnica ustanovitve DeZelne zveze, str. 45.
Budkovig, Vzpon, str. 167.
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Nedeljski izletniki na bobinjski Zelexniski postaji. (Sport, 18. 3. 1921)

bistriskega Zupnika Petra, da je ta na banketu ob
otvoritvi vzkliknil: "Lepa je Svica, bogastvo nje na-
ravnih divotah_je neizmerno. Ali nam vendar ne
treba hoditi v Svico — nasa Svica je na§ romanti¢ni
Bohinj!"6 Bohinj je tako mo¢ vrednotiti tudi skozi
dioptrijo nacionalne manifestacije turizma.

O skokovitem porastu bohinjskega tujega turiz-
ma med letoma 1905 in 1907 pricajo tudi statisti¢ni
podatki. Leta 1905 so v Bohinju prenocili 1.003
tujci, leta 1907 pa ze 8.469 tujcev, torej se je Stevilo
tujcev, ki so v Bohinju prenodili vsaj eno no¢, po-
osmerilo. Bled, ki je pred prihodom Zeleznice Bohinj
gladko prekasal, je imel v letu 1907 okrog 6.000 tujih
nocitev. Iz podatkov Zelezniske uprave pa se sklepa,
da je bilo v letu 1907 v Bohinju $e nekaj nad 10.000
dnevnih izletnikov. Zanimiva je tudi statistika do-
macih kranjskih letovicarjev, ki se je v omenjenih
treh letih tudi potrojila, s 3.000 na 9.000.7

Bohinj se je kot idilicno prikazovan kraj z lepo
kuliso gora in jezerom kot glavno privlacno tocko
kmalu dokazal kot eden glavnih kranjskih centrov t.
i. "sommerfrislerije”, kjer so poleti svoj prosti ¢as v
nedrjih neokrnjene narave prezivljali prebivalci urba-
niziranih sredis¢. Ta poseben Zivljenjski slog preziv-
ljanja poletnih pocitnic8 kot "inscenirane zasebno-
sti"? in zaCasnega konstantnega zavetja od sicer ne-

6 Coti¢, Makso: Bohinj — slovenska Svica. Edinost, 7. 7. 1907.

7 Mencinger, A.: Statistika tujskega prometa na Kranjskem.
Promet in gostilna, let. 1 (1908), st. 7, str. 68. Kot zani-
mivost navajam, da je Postojnsko jamo leta 1907 obiskalo
kar 15.000 izletnikov.

8  Haas, Die Sommerfrische, str. 67. Studen, K zgodovini po-
tovanj, str. 77.

9 Studen, Gremo na rajzo, str. 33.

mira polnega vsakdanjika se je predvsem zaradi uve-
ljavljanja zimskih $portov razsiril tudi na zimski cas.
Prav Bohinj je najbolj izstopajo¢ primer prizadevanj
za razvoj zimskega turizma pri nas v ¢asu do prve
vojne.

Na primeru Bohinja se jasno vidi, kako so si tu-
rizem in zimski $porti podali roko in vzajemno vpli-
vali na medsebojni razvoj. Studija primera razvoja
zimskega turizma v Bohinju spet nakazuje zgledo-
vanje po tujih primerih razvoja alpskih turisti¢nih
sredisé, ki so pojav oziroma gojenje zimskega tu-
rizma utemeljevali predvsem kot razsiritev poletnega
turizma na sicer poprej mrtvo zimsko sezono. Zelja
po rasti turisti‘nega prometa je namre¢ predvsem
lastnike prenocitvenih kapacitet gnala v to, da so po-
jav novih zimskih Sportov najprej prepoznali, potem
pa ga zaleli tudi izkoris¢ati. Bohinj je s tem le sledil
ze uveljavljenim alpskim turistiénim centrom, med
katerimi mitolosko prednja¢i St. Moritz, ki svoje
prvenstvo na tem polju uveljavlja s poznano zgodbico
hotelirja Johannesa Badrutta, ki je s svojimi stalnimi
poletnimi angleskimi gosti leta 1864 stavil, da jim
vrne stroske potovanja, ¢e jim pozimi ne bi bilo tam
v§ec.10 Zgodnejsi model uvajanja zimskega turizma,
ki je z Bohinjem bolj primerljiv predvsem zaradi
klju¢ne vloge Zeleznice, je primer uveljavitve zimske-
ga turizma na Semmeringu oziroma v Murzzusch-
lagu. Ugodna povezava na sredi poti med Gradcem
in Dunajem je bila glavni vzrok, da se je to podrogje
razvilo v enega pomembnejsih srednjeevropskih sre-
dis¢ smucanja in sankanja.11 Simbioza $porta (v tem

10 Allen, The Culture and Sport of Skiing, str. 96.
1 Griindler, Wintersport und Alpintouristik, str. 151-152.
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primeru smucanja) in turizma se odraza tudi skozi
izstopajoci vlogi dveh posameznikov, hotelirja Toni-
ja Schrufa in $portnika Maxa Kleinoschega.

Kot narocen se je torej tudi za Bohinj v zacetku
20. stoletja pojavil razcvet zimskih $portov, ki so
obetali dvig zimskega turizma in razsiritev turisti¢ne
sezone ez celo leto. Rast gostov se je v letu 1908
nadaljevala, saj so leta 1908 ugotovili, da "lansko
leto o kaki zimski sezoni sploh govora ni bilo, letos
je ze opraviti z izletniki". Ob nedeljah je zimskih
izletnikov ¢ez 100 in tudi med tednom jih menda ni
manjkalo, gotovo pa je, da se bo takSen trend na-
daljeval, so ugotavljali, le "ako se tam pravilno in
sistemati¢no zimski $port razvije /.../ Z zimskim
$portom lahko dosezemo, da nasa prelestna Go-
renjska ne bo samo poleti, temve¢ tudi pozimi —
avstrijska Svica."12

Bohinj se je postopoma oblikoval v najbolj mon-
den kraankl zimski turisti¢ni center, kjer je bilo
mogoce vedno bolj zaznavati "$ik" in potro$njo, ki je
polnila lokalne mosnjicke. Glavna zasluga visanja
obiska so bile akcije posebnih zniZanih Zelezniskih
vozovnic. Toda sistem zimskega turisticnega Zelez-
niskega oskrbovanja z gosti je razumljivo Se zelo
zaostajal za razvitimi srednjeevropskimi srediSci.
Specialni zimskosportni vlaki so iz Miinchna v
Garmisch-Partenkirchen vozili Ze od leta 1904. V
sezoni 1907-1908 je na tej 2 in pol urni relaciji
odpeljalo 188 vlakov, ki so prepeljali kar 19.267
zimskih $portnikov. Smucarska evforija v Angliji pa
je leta 1913 dosegla tako razseznost, da so Anglezi
morali uvesti dodatni popoldanski vlak iz Londona
v Dover, kjer je moral dodatni trajekt vzpostaviti
zvezo prek Kanala proti Franciji in njihovi turisti¢ni
"koloniji" Svici.13 Na Semmering je Jugna Zeleznica
prvi¢ uvedla Sportne vlake leta 1903, Neue freie
Presse pa je redno porocala o tamkajsnjih razmerah.
Na tem principu se je kot zimsko sredis¢e vzpo-
stavljal tudi Bohinj, ki je svoje lovke prek ugodnih
zelezniskih povezav stegoval predvsem po razme-
roma zelo bliznjih dezelnih sredis¢ih Ljubljani, Go-
rici in Trstu, pa tudi proti Koroski, kjer je "kradel"
goste bolj razvitemu turizmu ob Vrbskem jezeru,14
leta 1909 so v Bohinju zimski dopust preziveli celo
¢lani dunajskega smucarskega kluba,15 Bohinj pa je
bil priljubljen tudi pri Zagreb&anih... Predvsem bli-
Zina kranjske prestolnice in ekonomsko cvetenje
Goriske in Trzaskega, ki ga je vzpodbujala prav ista
bohinjska proga, se je po vijugastih in s predori

12 Zlmsk1 Sport. Promet in gostilna, let. 1 (1908), §t. 8, str. 74—

13 Allen The world wide diffusion of skiing, str. 173.

14 vy Bohmj so prihajali pozimi tudi gostje iz Koroske. Glej
npr.: Laibacher Zeitung (dalje: LZ), 17. 1. 1911.Turizem ob
Vibskem jezero ob Celoveu je bilo sicer Ze prej bolj razvit in
tudi v pogledu zimskih $portov je kazal veji pomen. Leta
1908 je bilo tam npr. evropsko prvenstvo v umetnostnem in
hitrostnem drsanju. LZ, 23. 1. 1908.

15 1.7,13.1.1909.
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prepletenimi klanci vracalo tudi nazaj.

V poplavi novih ¢asopisov na prelomu stoletja je
tudi kranjska turisticna dezelna zveza pricela leta
1908 izdajati svojega, ki je §iril zavedanje o pomenu
(zimskega) turizma. Promet in gostilna je predvsem
vzgajala gostilnicarje, kako se gostom strezZe, obli-
kuje jedilnike ipd., v zimski sezoni pa je predvsem
na bohinjskem primeru opozarjala na pomen zim-
skih $portov in posebne ponudbe za "narodnogos-
podarski" turizem.

Zanimivo je, da ugotovitve opozarjajo tudi na ne-
varnosti, ki bi jih prineslo prehitro in pretirano ogla-
Sevanje, saj dokler ni vse najboljse urejeno, se je treba
vsake reklamne akcije varovati, "... pozimi vpeljati po
hotelih in restavracijah hitro in to¢no postrezbo za
znizane zimske cene, varovati se mora izletnike pred
vsakojskim izkori§¢anjem in izzemanjem," zato tudi
kranjska zveza sprva ni delala kakih posebnih akcij,
ampak je izvedla le del iz posebnega reklamnega pro-
grama. "Kadar bo tudi preskrbljeno za udobna bi-
vanja, kadar bodo prizadeti krogi uredili vse tako, da
bodo zmogli lahko tudi vecje navale, tedaj pa pride
dezelna zveza tudi z veliko reklamo na dan in tedaj se
bo izvrsil tudi njen program na celi &rti."16 Opo-
zarjali so, da se priprave na zimsko sezono pri¢nejo zZe
poleti, zimskih $portov pa nikakor ne gre pod-
cenjevati ter jih smatrati za igraco ali modo. Zimski
$port "je potreba, zato ga mora promet izkoriscati, v
korist vsem, $portnim prijateljem v razvedrilo in za-
bavo, domacim ljudem pa v zasluzek. S tem je obema
pomagano".17 Zimski $port je predstavljal doma-
¢inom veliko priloznost, saj "kot ponosen zmago-
valec si osvaja leto za letom zimski §port nove dezele
in nove privrzence. Vrste njegovih prijateljev se ta-
koreko¢ z vsakim dnevom mnoze. In kdo bi tudi ne
bil prijatelj zimskih zabav in posebno zimskega $por-
ta? Kdor prvokrat okusi veselje zimskih zabav, jih
pozeli znova, kdor pa spozna razvedrilno in krepilno
mo¢ zimskega Sporta, ga ne opusti zlepa."18

Bohinj je zveza privilegirala pred drugimi in v
njem prepoznala najvedji potencial: "Nimamo pri-
kladnejsega kraja kot je Bohinj /.../ Sneg lezi tam —
rekli bi — najdlje po celem Kranjskem, sankalisca se
lahko prirede z razmeroma malimi strogki, prosto-
rov za vezbanje s skiji kar mrgoli, napravijo se lahko
skakalnice, voznja s sanmi se vpelje in jezero samo
nudi obsezno in prvovrstno drsalis¢e. Vrhu tega pa
lezi Bohinj ob svetovni Zelezniski progi." Poleg
"prijateljev smuc"1? so se razmisljanja pletla torej ze

16 Zimski Sport. Promet in gostilna, let. 1 (1908), st. 8, str. 74—
76.

17 Nekaj o zimskem $portu. Promet in gostilna, let. 1 (1908), st.
4, str. 5.

18 Zimske zabave in zimski $port v Bohinju. Promet in gostilna,
let. 1 (1908), st. 7, str. 67.

19 Zimski Sport. Promet in gostilna, let. 1 (1908), $t. 8, str. 75:
"Posebno pozornost je obracati tudi na to, da se v Bohinj
privabi prijatelje smué."



57

KRONIKA

2009

BORUT BATAGELJ: "BOHINJ — SLOVENSKA SVICA" ..., 151-160

Drsalci na pomrznjenem Bohinjskem jezeru. (Sport, 25. 3. 1921)

celo o posebni skakalnici, priblizno z leti 1907—
1908, ko na Slovenskem veliko priljubljenost prido-
biva sankaski $port pa postaja jasno, da Bohinj svo-
jega paradnega konja zajaha s $portnim sankanjem.
Poleg drsanja je gotovo sankanje v casu pred
prvo vojno najbolj izstopajoca znacilnost bohinj-
skega turizma. Smucanje sankanju postaja bolj ena-
kovredno $ele na predvecer prve vojne, dokonéno pa
ga v senco postavi Sele v 20. letih 20. stoletja. San-
kanje, ki je po nekaterih krajih Gorenjske bilo
poznano Ze prej kot prakti¢na, tovorna dejavnost, se
je v zaletku 20. stoletja pri nas razvilo kot prosto-
¢asna dejavnost me$canskega sloja. Gre za povsem
razlien pristop med na eni strani sankanjem kot
delom ljudske kulture in med sankanjem kot $port-
no dejavnostjo na drugi. Moderno sankanje je soci-
alno pogojena dejavnost, ki jo v strukturnem po-
gledu omogo¢i nov Zivljenjski slog in ¢lovekov od-
nos do prezivljanja prostega Casa na prostem in v
zimi. Pogoj za razvoj sankanja kot razvedrila, po
drugi strani pa tudi kot resnega tekmovalnega $por-
ta, so bile predvsem urejene sankaske povrsine.
Slednje so sprva pomenile predvsem prilagojene
zimske ceste, kot je bila sprva npr. ljubeljska cesta
(sankasko uveljavljena predvsem na Koroski strani),
kasneje pa so se naértno zacela graditi tudi umetna
sankali§¢a — prvo tovrstno pri nas prav v Bohinju.
Umetno sankalisCe Belvedere s startom priblizno
nad bohinjskim predorom je bilo dolgo priblizno 3
kilometre. Spodnji zadnji kilometer sankalis¢a je
bilo mo¢ uporabljati tudi za voznjo z bobom. Zgor-
nja dva kilometra sta bila izjemno zahtevna in pri-
merna le za bolj izurjene sankace.20 Novo sankalisce
je bilo provizori¢no odprto Ze zadnje dni decembra

20 Zimske zabave in zimski §port v Bohinju. Promet in gostilna,
1/1908, it. 7, str. 67.

1908,21 ko so ga ze preizkusali sankaci s Kranjske,
Trsta in Gorice, slavnostna otvoritev sankalisca Be/-
vedere pa je bila 3. januarja 1909. Slavje, ki je ob
godbi z Gorice potekalo cel dan, se je zakljudilo z
veCernim plesom.22 Sankaska proga se opisuje kot
slikovita, v $portnem smislu pa jo je po pregledu
ocenil tedaj znani pisec sankagke strokovne litera-
ture Adolf Rziha kot "$portno velezanimivo in vele-
$portno".23 Sportna tekmovanja na njej so poleg
standardnih gostov privabljala tudi tedaj najboljse
avstrijske sankace, kot je bil npr. graski dvojec Karl
Markel in Fritz Zsak. Sankalis¢e si je pridobilo
nekaj slovesa po celi monarhiji. O rezultatih san-
kaskih tekmovanj je porocal tudi I/lustrierte Oster-
reichische Sportblatt, ki je progo s ¢udovitim pogle-
dom na Triglav, opisal sploh kot eno izmed naj-
lepsih.24

Odprtje umetnega sankalis¢a je bil pomemben
mejnik v Sirjenju celostne zimsko$portne in turi-
sticne ponudbe Bohinja. Primer odslikave celostne
reklame kranjske turisti¢ne zveze za zimski turizem
v Bohinju je bila zastonjska veljezi¢na predsta-
vitvena knjizica o zimskih $portih v Bohinju. Na-
pisal naj bi jo Valentin Krisper.25 Knjizica opisuje
zmago zimskega $porta in njegove oblike v Bohinju:
sankalidCe Belvedere, drsalid¢e Danica, sprehode,
gorske ture, vojaske koncerte, plesne prireditve, zi-
mo kot zdravnika, prezivljanje zimskih dni v Bo-
hinju, pravila sankali§¢a, pravila smucanja (ob tem
tudi opiSe elemente "alpske" smucarske tehnike),

21 1.7,29.12.1908.

22 1,7, 7.1.1909; PV, let. (1909), st. 2, str. 35.

23 Zimske zabave in zimski $port v Bohinju. Promet in gostilna,
let. 1 (1908), st. 7, str. 67; Rodelsport und Rodelbahn in
Wocheiner Feistritz.

24 Tllustrierte Osterreichische Sportblart, 18. 2. 1911.

25 Budkovig, Vzpon, str. 147.
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navaja tarife fijakerjev, zaupanja vredne hotele in
firme, njen namen pa je bil prvenstveno v obve-
§¢anju z voznimi redi zimsko$portnih vlakov na
progi Trst-Jesenice in navajanje popustov za zni-
zane zimske karte (tudi za povezavo z Ljubljano).26

Med obvestili za smucarje v Casopisju prvi¢
naletimo 1904 na obvestilo, da bodo lahko pri dr-
Zavnih Zeleznicah poskusno lahko vzeli na vlak kot
potovalno prtljago smué¢i — toda ne v potovalni
vagon.27 Pravi poskusi uvajanja zimskih popustov za
voznje v Bohinj se pri¢nejo uvajati leta 1908, ko je
Zeleznisko ministrstvo poskusno za zimsko sezono
znizalo karte iz Trsta, Gorice in Ljubljane za Bo-
hinj (ali Bled). Znizan nakup povratne karte, ki je
veljala za 2. in 3. razred, je potnik dokazoval s zim-
skosportnimi rekviziti. Promet in gostilna tovrsten
prevoz imenuje "zabavni vozovi", §lo je za vagone, ki
so se priklopili rednim vlakom in vozili do teh
krajev naravnost, brez postankov v manjsih krajih.
Vorzili so le ob nedeljah in praznikih, izdajali pa so
se posebni povratni vozni listki s tridnevno veljavo
in Cetrtino niZjo ceno, ki je vkljucevala brezplacen
prevoz $portne prtljage. Dezelna zveza pa je imela
resen namen, da posamezne nedelje organizira tudi
vedje druzabne izlete, kjer bi ob najmanj 100 ude-

26 (Krisper, Valentin): Wintersport in der Wochein, 1910.
7 LZ,7.12.1904.
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lezencih, bila voznja kar za 40% cenejsa. Podobno
kot vremenska porocila bi se tudi ti izleti predhodno
najavili po Casopisju.28 Sistem znizanih kart se je v
naslednjih letih omejil na ¢lane posebnih drustev,
katere so lahko dobili pri dezelni zvezi. Za Ljub-
ljano so bila ta drustva: Laibacher Bicycle-Klub, Ljub-
lanski sportni klub, Slovenski football klub Ilirija, vse
sekcije Slovenskega planinskega drustva (SPD),
Deutsch und Osterreichischer Alpenvereina in Oster-
reichischer Touristen Kluba, v Kranju je za izdajo zni-
zanih kart bila pristojna sekcija SPD.29

Prekladanje $portnih rekvizitov pri zimskih
sportnikih pa je ocitno postalo tako pogosto, da je
pri drugih potnikih to kmalu vzbujalo nelagodje in
pritozbe, zato je ravnateljstvo drzavnih zeleznic
razglasilo: "Oni potniki, ki obiskujejo zimskosport-
ne kraje na Korogkem in Kranjskem in imajo pri
voznji po Zeleznici pri sebi tudi za izvajo svojega
$porta potrebno orodje, so Cesto zlasti pri povratni
voznji v veliko nadlego drugim potnikom, ker se jim
tajajo ostanki snega na obleki, smucih in drugem
orodju."30 Ravnateljstvo ni storilo najhujsega in pre-
povedalo smucarjem vstop na vlak. Ze naslednjo
sezono so tako pri Zeleznicah za zimske $portnike iz

28  Zimske zabave in zimski $port v Bohinju. Promet in gostilna,
let. 1 (1908), st. 7, str. 67.
29 1.7,2.1.1912.
0 Slovenski narod (dalje: SN), 28. 1. 1911.



57

KRONIKA

2009

Ljubljane, ki so ob nedeljah in praznikih obiskovali
gorenjska zimska sredis¢a, rezervirali posebne kupe-
je, ki so bili oznaceni z napisom "Sport coupé". Pri-
klopili so se ne zgodnji vlak z odhodom iz Ljubljane
ob 6:48" in se pri vracanju z Bohinjske Bistrice spet
prikljucili na vecerne vlake ob 17" in 19:32". Smug-
ke in sanke tako niso zmotile ve¢ nikogar in so se
lahko vzele s seboj v kupe.31

Bohinjski okoli§ je postal tako prvo smucarsko
turisti¢no sredi$¢e pri nas, ki je nase navezovalo raz-
liéne terciarne dejavnosti od "apres-ski" ponudbe,
kot tudi do servisiranja in izdelovanja smuéi.32 Na
to ponudbo so vezani tudi prvi smucarski tecaji pri
nas. Najbrz prvi javni tecaj pri nas se je tako visil v
Bohinju ze v februarju 1909. V ¢asopisju najavljen
tecaj se je odvil skozi dve sledeci si nedelji na Zeljo
gostov iz Trsta. Posebej za to priloznost je tudi De-
Zelna zveza za tujski promet na Kranjskem pridobila
ucitelja. Udelezenci so se prvi¢ zbrali 28. februarja
ob pol 9h v Hotelu Rodica.33 "Tecaji za ski" pa so se
napovedovali tudi naslednje sezone.34 Poskrbljeno
pa je bilo tudi Ze za zahtevnej$e smucarje, saj so bile
v sezoni 1910-1911 prvi¢ markirane tudi §tiri smu-
Carske ture v okolico.35 Za slednje se je skrbelo tudi
v prihodnjih sezonah.36 Smucanje naj bi bilo mo-
goce tudi po strminah Crne prsti, deZelna zveza za
tujski promet pa je decembra 1912 izdala tudi po-
sebno karto smucarskih tur v okolico.37 Zrisal jo je
Rudolf Badjura.38

Ena izmed glavnih znadilnosti bohinjskega turi-
sti¢nega smucarskega razvoja, ki je skladna z zna-
Cilnostmi vseevropskega smucarskega zacetnega raz-
voja, je povezava civilnega in vojaskega smucanja.
Vojasko smucanje je posebej v dvojni monarhiji
pomenilo vzgon celotnemu civilnemu smucanju od
Karpatov prek transilvanskih, sudetskih do bosan-
skih hribov. Bohinjski turizem je vojasko smucanje
izredno zaznamovalo v sezoni 1912-13. DezZelna
zveza za tujski promet je pripravljala konec januarja
1913 $e en smucarski tecaj. Ker so bile v Bohinju
tedaj smucarske vaje 27. domobranskega polka in so
te tam trajale do 3. februarja 1913, je zveza to pri-
loznost izkoristila in zaprosila je c. kr. 3. korno po-
veljstvo v Gradcu, Ce bi se smeli teh vaj udeleziti tu-
di civilisti. Korno poveljstvo je prosnji ugodilo in
zveza je pozvala interesente iz Ljubljane, Gorice in
Trsta. Tecaj je vodil poro¢nik Julius Ringl, ki je pri-

31 1.7,2.1.1912.

32 Mariborski vecernik Jutra, 27. 3. 1936. Omenja se, naj bi v
Bohinjski Bistrici ze od leta 1902 izdeloval smu¢i Franc
Rozman.

33 1.7, 24.2.1909.

34 PV, let. 16 (1910), 8. 1, str. 23.

35 SN, 5.1.1911; SN, 31. 1. 1911; LZ 1. 12. 1910; LZ, 5. 1.
1911.

36 1.7Z,1.2.1912; LZ, 20. 11. 1912; SN, 11. 1. 1913. (Oglas)
"Za smuéalce so zaznamovane smucne ture (3—5 ur)’".

37 1Z,20.11.1912.

38 1L7,13.12.1912.
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jave sprejemal stanujo¢ v tamkaj$njem Hozelu Mar-
kes. Smuski tecaj je bil najavljen, da bo trajal pod
istim vodstvom tudi po 3. februarju, vsako nedeljo,
e bo le udelezba zadostna. Tecaj je bil brezplacen, s
seboj je bilo treba prinesti edino smucke.3? Smuski
tecaj je bil odmeven, saj se je odvijal kar nekaj na-
daljnjih nedelj zapored.40 Ker je Ringl kasneje obo-
lel, je vodstvo tecaja namesto njega prevzel poro¢nik
Schescherko.41

Zelo zanimivo je, da je tefaj pod vodstvom
Ringla organiziral 23. februarja 1913 tudi posebno
tekmovanje, ki ga slovensko ¢asopisje Ze imenuje
smukaska tekma,*2 nemsko pa Abfahrtslauf*3 oziroma
Skiabfahrtslauf** 2,5 km dolga proga je imela start
nekje pod vthom Bace,#5 cilj pa je bil pri lokalu ob
izteku sankalis¢a. Tekmo so organizirali sankaci in
smucarji s Primorske in Kranjske, prijave pa je zbi-
ralo bohinjsko Prometno drustvo. Vojska je za tekmo
prikljucila vojaski telefon, katerega je posodilo po-
veljni$tvo tamkaj$njega alpinskega polka. Prijavnina
je znasala dve kroni, za prve tri uvrSCene pa so bila
pripravljena darila.46 Tekma je potekala popoldne,
ker je bila dopoldne na sporedu Ze sankaska tekma.
Obe tekmovaniji sta potekali pod pokroviteljstvom
direktorja drzavnih Zeleznic. Zmagal je poro¢nik
Schescherko, ki je za progo porabil 15 minut in
Cetrt, drugi je bil nadporo¢nik Walland, ki je porabil
minuto ve¢ (oba domobranski 27. pespolk), tretji pa
Rudolf Badjura s ¢asom 18 minut. Skupaj je tek-
movalo enajst smucarjev, za varnost pa je bilo men-
da dobro poskrbljeno, saj se, kot porocajo, ni nihce
poskodoval. Tekma je bila koncana Ze Cetrt na dve,
tako da so s slavnostnimi govori in podelitvijo v
Hotelu Triglav prireditev zakljucili gotovo ze pred
odhodom vecernih vlakov.47

Tudi za naslednjo sezono so se napovedovali te-
¢aji pod vodstvom Ringla. Zveza jih je napovedala
veckrat Ze skozi november, trajali pa naj bi 8-10
dni.#8 Finan¢no jim je obljubil podporo kranjski
dezZelni odbor, a je bila vseeno uvedena prijavnina
(po 8 kron).49 Za obdobje od 14.-22. decembra
1913 pa je bil napovedan poseben smucarski tecaj za
gorske resevalce, gozdne usluzbence in lovce in
morda vse druge, ki bi jim smudi sluzile pri delu.
Zveza za tujski promet se je ob tej priloznosti po-
vezala z lovskimi in planinskimi dru$tvi ter z gozd-

39 SN, 25.1.1913; SN, 18. 1. 1913; LZ, 18. 1. 1913; LZ, 25.
1.1913.

40 1.7 30.1.1913;. SN, 15. 2. 1913.

4l 1.7.1.3.1913.

42 SN, 14.2.1913.

43 1.7,1.1.1913.

44 1,7 24.2.1913.

45 Nemski vir navaja gozdno mejo. "Rindloch Waldgrenze".

46 SN, 14.2.1913; L7, 13. 2. 1913.

47 1.7,24.2.1913, Das Rodel- und Skirennen.

48 1.7, 12.11.1913.

49 1.7,19.11.1913.
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Smucarska druséina na turi po bohinjski okolici. (Sport, 15. 1. 1921)

nimi upravami.50 Tecaj je vodil Rudolf Badjura in
se je dejansko odvil naslednje leto od 1. do 12. ja-
nuarja 1914. Udelezilo se ga je 12 tecajnikov,>! trije
domacini, ostali pa iz Kranjske Gore in Mojstrane.
Udelezenci so bili lovci, gozdarji in pooblas¢eni
vodniki SPD. Dne 11. februarja pa je bila med
udelezenci izvedena Se interna tekma. Slednje je
Badjura $tel za prvo tekmo in tecaj pri nas in se je
kot tako potem preneslo v novejse zgodovinske ob-
ravnave,52 ne glede na to, da so se tecaji in tek-
movanja odvili pri nas Ze pred tem. Sledilo je Se
nekaj tekmovanj. Najvecje je bilo izvedeno 15. feb-
ruarja 1914 kot "velika vojaska in civilna smuska
tekma", ki je bila sestavljena iz trojnega programa:
Prvi¢, vojaskega patruljnega teka, v katerem je tek-
movalo le mostvo 3. c. kr. kora; drugi¢, oficirska
tekma, odprta le Castnikom 3. c. kr. kora in tretjic,
tekma kranjskih in primorskih smucarjev, ki je bila
odprta le za civiliste.53 Proga za civiliste, dolzine 5,5
km je bila, kot porocajo, speljana po pomrznjenem
snegu in zahtevnem terenu. Tekmovalo je enajst
prijavljenih,54 zveza za tujski promet pa je kot orga-
nizator pripravila zakljuéno slavje in podelitev na-
grad v Hotelu Triglav.55

50 1.7, 29.11.1913.

51 LZ, 13. 1. 1914. Poroca, da je bilo tecajnikov 9. Za darila
tekmovalcem je poskrbel ing Luckmann, Starterja sta bila je
bil ing. Krenner in dr. Treo, podelitev pa je vodil Lindtner,
ki je v govoru poudaril potrebo smucanja za gorske vodnike
in lovee.

52 Badjura, Smucar, str. 15; Jelo¢nik, Zacetki in razvoj smu-
canja, str. 105.

53 SN, 11.2.1914.

54 Tedaj je med civilisti zmagal Badjura, pred Rabidem in
Klan¢nikom (oba iz Mojstrane). Tekmovalci so prihajali:
trije z Reke in iz Mojstrane, dva z Jesenic in iz Ljubljane in
eden iz Trsta.

55 SN, 16.2.1914.
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Bohinj je torej odigral zelo vidno vlogo kot nag
prvi pravi zimski turisti¢ni kraj. Neka nedelja janu-
arja 1914, torej malo pred prvo vojno, je bila v ¢a-
sopisju opisana kot zelo dobro obiskana. Priblizno
500 obiskovalcev naj bi se ob sankali§¢u trlo kot na
Semmeringu, zbrano druzbo pa so krasile bogate
zimskosportne toalete, pisani jopici, prikupne in
krznene obleke, katere so nosili turisti iz Gorice,
Trsta pa tudi Vidma, Benetk ...56 Prej manj po-
membna vas je s turizmom povsem spremenila svoj
znalaj. Bohinj je postal del moderne ¢lovekove igre
videti in biti viden. Podobo je postopoma spre-
minjal kraj pa tudi ljudje — Cetudi je z njimi gotovo
slo pocasneje. Kot porocajo liberalno usmerjeni ¢a-
sopisi, Bohinj pravzaprav $e ni bil zrel za eminentno
zimsko sredisCe. Slovenski narod ga je v nekem
tendenciozno obarvanem turisticnem ¢lanku raz-
glasil kar za "kraj zabitega klerikalizma". Bohinju
naj bi manjkala dodatna ponudba, za katero naj bi
bila kriva konzervativna orientacija periferije, kateri
je ton dajala katoliska politika. Obiskovalcem Bo-
hinja naj ponudba lepe narave ne bi zadostovala in
menda so bili veceri v glavnem dolgi in dolgocasni.
Gostje so pricakovali menda kaj ve¢ zabave, a v
postnem ¢asu v Bohinju ni igrala niti godba.57 Kri-
tike najbrZ res odrazajo del celostne podobe bohinj-
skega turizma, toda v kontekstu pogosto prena-
petega politiziranja tedanjih slovenskih dnevnikov
se razume, da je vse to gotovo tudi predstavljalo
igrice na javnem politi¢nem odru.

Razseznosti Bohinja kot zimskega turisti¢nega
centra pa se je mogoce dotakniti tudi SirSe od Ze
izpostavljenega "narodnogospodarskega” vidika ozi-

56 17,13.1.1914.
57 SN, 26.2.1913.
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roma nacionalne manifestacije turizma. Bohinjski
turizem lahko vrednotimo ne le skozi prizmo slo-
venstva ampak tudi slovanstva. Skladno z obcute-
njem slovanske vzajemnosti med narodi tedanje
dvojne monarhije se propaganda za bohinjski tu-
rizem bere tudi po tujem Casopisju. Odraz podpore
slovanskega turisticnega bratenja so predvsem
¢lanki, oglasi in kvalitetne slikovne reprodukcije
zimskih $portov v Bohinju, ki so krasili reprezen-
tativne Ceske turistiCne revije, kot je bil npr. S/o-
vansky Turista.>8

Cetudi je bil torej Bohinj po eni strani verjetno
$e dale¢ od kozmopolitskega (zimskega) letovisca, se
je po zaslugi zveznih in lokalnih dejavnikov dobro
vklopil v kompleksna druzbenopoliti¢na, ekonom-
ska, vojaska, $portna, idr. sodobna gibanja, skozi
katera se je dokazal kot prvo izstopajoce slovensko
zimsko turisti¢no sredisce.
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Didraki v Bohinjské Bistrici

{4 3|

Kolodvor v Bohinjski Bistrici na naslovnici leskega

turisticnega glasila. (Slovansky Turista, 1912)

58 A. H.: Zimni sport v Bohinjské Bistrici. Slovansky Turista,
let. 4 (1912), st. 1. Primerjaj tudi letak v vseh slovanskih
jezikih in ¢rkopisih: Slovani potujte na Kranjsko. Glej:
ZAL, LJU 489, Reg 1., fasc. 1391, fol. 802, 803 (neda-

tirano).
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ZUSAMMENFASSUNG

"Bohinj — die slowenische Schweiz".
Die Anfiange des Winterfremdenverkehrs in
Bohinj vor dem Ersten Weltkrieg

Der Fremdenverkehr in Bohinj (Wochein),
einem in den Alpen gelegenen Ort, der durch seine
Naturschonheiten besticht, erhielt mit der Fertig-
stellung der Wocheiner Strecke der Tauernbahn
(1906) einen neuen Auftrieb. Um die Entwicklung
des Fremdenverkehrs waren vor allem die im ort-
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lichen Fremdenverkehrsverein vereinigten Ortbe-
wohner sowie der im Jahr 1905 gegriindete Krainer
Landesfremdenverkehrsverband bemiiht.

Nachdem sich Bohinj bereits zu einem be-
deutenden Sommerfrischeort entwickelt hatte, bot
sich ihm — parallel zur Entwicklung neuer moderner
Wintersportartren — die Gelegenheit, die Saison
nun auch um die bis dahin nicht existierende
Wintersaison zu erweitern. Als Hauptfordermafi-
nahme des Winterfremdenverkehrs in Bohinj galten
Ermifigungen fiir Gruppenfahrten auf der Bahn.
So wurde Bohinj in der Winterzeit vor allem an
Wochenenden und Feiertagen von vielen Gruppen,
hauptsichlich aus den Landeszentren Gorica, Ljub-
ljana und Triest, aber auch aus anderen Orten be-
sucht. Als Haupterrungenschaft von Winterfrem-
denverkehr und Sport in Bohinj galt die kiinstliche
Rodelbahn Belvedere (eroffnet zu Jahresbeginn
1909), spiter begann sich der Fremdenverkehr in
Bohinj (vor allem mithilfe des Militdrs) auch auf den
Skisport zu orientieren. Auch lud der zugefrorene
See zum Eislaufen ein.

Bohinj entwickelte sich zum ersten grofleren
Wintersportzentrum in Slowenien. Obwohl die
Entwicklung des Fremdenverkehrs in Bohinj in
Slowenien vor allem vor dem Hintergrund der
Stirkung der nationalen (slowenischen) Wirtschaft
propagiert wurde, war es am Vorabend des Ersten
Weltkriegs bereits ein verhiltnismiflig renommi-
erter Fremdenverkehrsort auch im Rahmen des ge-
samten oOsterreichischen Teils der Doppelmo-
narchie. Einen besonderen Akzent verlieh dem
Fremdenverkehr in Bohinj auch die damalige
"Wechselseitigkeit" der slawischen Welt.



