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vanimi.!* Ta strateSko domisljen sistem wva-
rovalnih zidov, strazarnic z vojaskimi posad-
kami in opazovalnicami z obve$éevalno sluz-
bo je na krasko-notranjskih viSinah varo-
val prehode (predvsem spostojnska vrata<) v
trzaski zaliv in v severnoitalijansko ravni-
no ter jih v primeru nevarnosti zaprl z veé-
jimi vojaskimi enotami.

Najdbe iz rimskega ¢asa v novomeikem
grobiS¢u kaZejo na prevladujo¢ vpliv domo-
rodnih prebivalcev ilirsko-keltskega pore-
kla z globoko zakoreninjeno domacdo tradi-
cijo predvsem v lonéarstvu in v pogrebnem
obredu z opaznim provincialnim okusom
oblikovano modo posebno v nosi in v nakitu,
kot na primer: norisko-panonske oblike fi-
bul in pasnih garnitur. Iz grobnih pridatkov
je razvidna sorazmerna blaginja prebival-
cev v Novem mestu, ki jim jo je omogodila
pax Romana v 1. in 2. stoletju n. §. do vojne
z Markomani. Koliko so to naselbino priza-
deli vdori Markomanov, ne vemo, ker nam
manjkajo naselbinske najdbe in najdid¢ne
okolis¢ine. Najdbe iz 3. stoletja so vse bolj
redke, iz 4. stoletja poznamo za zdaj samo
dva groba. Najdbe, ki bi kazale na zgodnje-
krs¢ansko obéestvo v Novem mestu, doslej se
nismo odkrili. Okoli leta 400, najkasneje pa
v 5. stoletju Novo mesto najbrz ni bilo veé
stalno naseljeno. V nevarnih éasih preselje-
vanja ljudstev so se zadnji prebivalci, koli-
kor niso zbeZali na zahod v zavetje utrjenih
mest umaknili na oddaljene vrhove v za-
ledju doline Krke. Tam so v naglici zgradili
in utrdili pribezaliSéa-refugije, najvekrat
na zdavnaj opuitenih prazgodovinskih na-

selbinah, da bi tam z avtarkiénim gospodar-
stvom preZiveli ¢ase stisk in nasilja.

NaSa spoznanja in zakljucki o keltsko-
rimskem obdobju v Novem mestu temeljijo
izkljuéno na grobnih najdbah, ker nam do-
polnilni rezultati iz naselbinskih izkopavanj
Se manjkajo. Tako je naSa vednost o novo-
meski davnini oprta le na izpovednost za-
puséine iz mesta mrtvih, ki posredno odseva
zivljenje in verovanje davnih novomeskih
prebivalceyv.
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O CESTNEM OMREZJU NA SLOVENSKEM STAJERSKEM V 17. STOLETJU
JOZE CURK

Slovensko $tajersko cestno omreZje v sred-
njem veku je arhivsko slabo dokumentirano,
vendar ga je mogofe s pomo&jo posameznih
podatkov, primerjav in sklepanj v glavnih
potezah rekonstruirati. Veéino srednjeveSkih
prometnih zvez so predstavljale tovorne po-
ti in le manjdino prevozne ceste, ki so bile
slabo vzdrZevane in ne posebno varne. Sred-
njeveskih poroé&il o gradnjah ali obnovi cest
je malo. Ve se za zgraditev zidanega mosta v
istoimenskem kraju med leti 1221—1224, za

preboj ceste skozi Dravski gozd leta 1278 in
za obnovo glavne ceste skozi Slovensko Bi-
strico okoli leta 1378. Ob podelitvi skladis¢-
nega prava Celju leta 1478 je govor o privi-
legiranih: glavni cesti Gradec—Ljubljana in
deZelni cesti Celje—Lasko—Sevnica—Bresta-
nica—BreZice—Zagreb, ki je zlasti pridobi-
la na pomenu po letu 1526. Leta 1498 se
omenjajo ceste: Vojnik—Strmee (Nova cer-
kev)—Lemberg—Velenje—Salek—Graska go-
ra—Slov. Gradec, Strmec oziroma Konjice—
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Vitanje—Straze—Slovenj Gradec in Celje—
Trnovlje—Blagovna—Ponikva—Zbelovo—
Poljéane—Ptuj (promet z vinom in Zitom)
oziroma Blagovna—Hotunje—Smarje—Roga-
tec—DZurmanec, zabranjujeta pa trasi Str-
mec—Ro#na dolina—Arja vas in Sentjur—
Breze—Lasko, ki sta bili leta 1524 sploh

ukinjeni za tranzitni promet.

Tudi v 16. stoletju se za ceste ni mnogo
storilo, éeprav so naraSc¢ajote potrebe zahte-
vale njihovo izboljSavo. Za ceste naj bi skr-
beli dezelni stanovi, deZelnokneZja komora
oziroma vicedomski uradi, trzne naselbine in
gospoiéine, vendar je bilo na voljo le malo
sredstev, zato so morali glavno breme slej
ko prej prenasati tla¢ani z roéno in vozno
tlako. Glavni tranzitni cesti sta bili tista iz
Legrada na sotoéju Drave in Mure preko Va-
razdina in Zavréa oziroma iz Velike Kani-
#e preko Cakovea in OrmoZa na Ptuj ter da-
lje v Slovensko Bistrico—Celje—Trojane—
Ljubljano ter ona iz Gradca preko Placa,
Maribora in Celja v Ljubljano, ki so jo od
14. stoletja dalje protezirali deZelni knezi. To
cesto so v 1. pol. 16. stoletja obnovili do
Ljubljane, potem ko so promet iz Tuhinjske
doline preusmerili ¢ez Trojane, zaradi Cesar
je Kamnik Ze leta 1534 obubozZal. Za traso
onkraj Vranskega je do okoli leta 1515 skr-
bel mitniéar iz Vranskega, nato pa oni iz
Podpedi. Sicer pa so leta 1567 imenovali cest-
ne komisarje, po letu 1580 pa cestne mojstre
s predvidenimi skladi¢i orodja za oskrbo
podloZnikov, vendar ta institucija takrat ge
ni zazivela, ker zanjo ni bilo dovolj sredstev.
.Vpogled v stanje cest nam dajejo poleg pa-
tentov iz let 1550, 1617, 1639, 1679 in 1684
predvsem popisi cest iz let 1589, 1640 in 1651.
Posebno zanimiv je drugi, ki opisuje ceste
na Stajerskem in nam predstavlja tudi nji-
hovo pravno stanje.

Takrat je Ze obstajala deZelna cestna upra-
va z deZelnim komisarjem in cestnim moj-
strom ter Cetrtne (celjska, mariborska) s po
2 Cetrtnima komisarjema, 2 cestnima moj-
stroma in 20 hlapci-cestarji. Cetrtne komi-
sarje in mojstre je imenovala deZelna cestna
uprava z vednostjo dezelnega glavarja in vi-
cedoma. Ceste so se delile v glavne, deZelne
ali kameralne, stanovske in gospo3&inske,
vendar ne v vsej dolZini, temve¢ po posamez-
nih odsekih. Najbolj so za svoje odseke skr-
beli stanovi, najmanj pa gospo&&ine, ki so za
to uporabljale tlatane. Za mostove je nadelo-
ma skrbel vicedomski urad, za brodove last-
niki, za brodii¢a pa nobeden. NereSeno je
namre¢ ostalo pravno vprasanje, v ¢&igavi
oskrbi so pravzaprav ceste. Dokler so bile
vladarski regal, so bile svobodne in oprem-

ljene s posebnim pravom. Ko pa so presle v
lastnidtvo zemljiskih gospodov, se je skrb
zanje prepustila njim. Ti pa zanje niso skr-
beli. Ker torej ni bil urejen njihov pravni
status in ker jih ni zmogla prevzeti drzava,
so bila vsa njena priporoéila za njih vzdrze-
vanje brez vetjega uspeha.

Medtem ko se leta 1589 govori o glavni
podtni cesti Dunaj—Trst in o nekaterih de-
Zelnih cestah, leta 1651 pa o deZelnih cestah
v celjski éetrti, se leta 1640 nasteva vrsta cest,
ki kaze sestavo takratne cestne mreZe. Po
njej se je razvijal skozi vse 16. stoletje Zi-
vahen promet, ki je nekoliko upadel v 1. pol.
17. stoletja, a v 2. polovici zopet narastel. Po-
leg poklicne meS¢anske trgovine je uspevala
kmeéka, ki je po koliéini, a ne po vrednosti
blaga presegala meséansko. Velika in tran-
zitna trgovina je bila vedinoma v rokah tu-
jih podjetnikov, ki so pogosto monopolno
obvladovali posamezne trgovinske zvrsti in
krepko posegali na trzi§éa, ki so bila zunaj
dosega me3fanske frgovine. Zato se je go-
spodarsko stanje trgov in mest v 1. pol. 17.
stoletja poslabZalo. Zaradi razmaha trgovine
se je tovorjenje Zze v 15. stoletju spremenilo
v donosno dejavnost. Pojavili so se celo spo-
sojevalci tovorne Zivine in pogodbeno najeti
tovorniki, veéinoma iz kmeékih vrst. Tovor-
nina se je pladevala po razdalji transporta in
vrednosti blaga. Tovori so znaSali do 170 kg
na zival in do 50 kg na ¢loveka. Pod klanci
so se pojavili pripregarji, ki so pomagali pri
premagovanju strmin. Vozni promet je bil
redkejsi, ker so bile ceste v preslabem sta-
nju, da bi omogofile rentabilno razmerje
med tovorom in wvprego. Ob cestah so se
mnoZile gostilne s prenod¢iséi in hlevi, ki so
bili veé¢inoma donosni, a se o njih sorazmer-
no malo ve. Trzne in cestne mitnine ter dru-
ge dajatve so posebno v 16. stoletju stalno
rastle ter zaradi pretiranega fiskalizma pri-
pomogle k stagnaciji trgovine po letu 1590,
kar je veljalo v precej$nji meri tudi za 17.
stoletje, kljub leta 1617 sklenjenemu komeré¢-
nemu fraktatu med cesarjem in sultanom, s
katerim je bila sproiéena trgovina med obe-
ma drzavama.

Ceste so od 16. stoletja dalje sluzile tudi
postnemu prometu. Cesar Maksimilijan I. je
uvedel leta 1504 poStni promet med Duna-
jem in Gradcem ter ga dal v zakup rodbini
Thurn-Taxis. To zvezo je nadvojvoda Karel
leta 1573 podalj$al do Ljubljane, leta 1588
pa je Ze segala do Trsta in celo do Benetk,
kjer je delovala poStna postaja, ki je bila
podrejena graskemu guberniju. Med Grad-
cem in Ljubljano je bila leta 1573 vpeljana
najprej selska, leta 1584 jezdna in Z%e pred
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letom 1651 po potrebi tudi vozna posta, ki
je postala Sele leta 1730 redna. Leta 1640 so
bile ob glavni cesti poStne postaje v Maribo-
ru, Slov. Bistrici, Konjicah, Celju, Sempetru,
Vranskem, OzZbaltu in Podpeéi pri Lukovici
ter mitnice v Mariboru, Slov. Bistrici, Konji-
cah, Vojniku, Celju, Zalcu (v Celju glavna,
v Vojniku in Zalcu podruZni), Vranskem in
Podpedi.

Najboljsi vpogled v stanje prometnega re-
Zima v 1. pol. 17. stoletja nam dajejo kot ze
receno, pregledi cest in mitnic iz 2. Cetrtine
tega stoletja. Seznam mitnic iz leta 1639 na-
§teva naslednje ceste in mitnice ob njih:

— cesta Gradec—Rem&nik—Dravograd—
Slovenj Gradec: Wildon (mitnica knezov
Eggenbergov), Lipnica (mestna mitnica na
mostu preko Mure v Lanéi), Haag ob Sekavi
(mitnica grofa Julija Morsperga), Radlje
(mitnica tukajsnjega cerkvenega kljudarja-
cehpro$ta), Muta (mitnica bukovske gospo-
8¢ine, ki sega do koroske meje), Slovenj
Gradec (mitnica dvorne komore),

— cesta Gradec—Maribor—Vransko: Wil-
don (mitnica kneza Eggenberga), Lané¢a
(mostnina mesta Lipnice), ErnovZ (brodnina
gospoiéine Ernovz), Pla¢ (mitnica Dezele),
Maribor (mitnica navadnega mesta Maribo-
ra), Bistrica (mitnica navadnega mesta Bi-
strice), Konjice (—), Celje (mitnica navadne-
ga mesta Celja, nato dvorne komore), Vran-
sko (mitnica dvorne komore) in ob cesti na
Zagreb BreZice (mitnica gosposine),

— cesta Celje—Mokrice: Lasko (—), Sevni-
ca, Kriko, Mokrice (mitnice v vseh treh kra-
jih od Josta JoZefa Moscona),

— cesta Celje—Polj¢ane: Poljéane, Zbelo-
vo, Loce, Ti¢ovo (mitnice v vseh 4 krajih od
pokojnega grofa Hansa Ludvika Thurna),

— cesta Maribor—Dravograd: Viltu§ (mit-
nica barona Vida Zige Herbersteina), Brez-
no (mitnica radeljskega cerkvenega kljucar-
ja-cehprosta),

— cesta Maribor—Macelj: Ptuj (mitnica
grofa Tannhausna, skladi§¢na pravica in
mostnina od navadnega mesta Ptuja), Pod-
lehnik (podoruzna mitnica grofa Tannhaus-
na, ki skrbi za vso cesto do Maclja),

— cesta Ptuj—Hrvatsko Zagorje: Borl
(brod), Leskovec in Bela (mitnici, vse od go-
spoi¢ine Borl),

— cesta Ptuj—Varazdin: Zavré (brod in
mitnica od pokojnega Matije Quallandra),

— cesta Ptuj—Otok grofov Zrinjskih (Ca-
kovee, Medzimurje): OrmoZ (mitnica od na-
vadnega mesta OrmoZa), Sredisée (—),

— cesta Gradec—Radgona—Ljutomer:
Lan¢a (mostnina mesta Lipnice), Weitersfeld
(mitnica knezov Egoenbergov), Cmurek (brod

od Wolfa Stubenberga, cestnina in splavari-
na od trga), Radgona mitnica, skladi$¢na
pravica in mostnina od navadnega mesta
Radgone), Ljutomer (mitnica grofa Drasko-
viéa).

Mnogo podrobnej$i je seznam cest, ki nam
ga razgrinja poroéilo neimenovanega poslan-
skega nacdelnika in komisarja z dne 27. 4.
1640 v zvezi z njihovim vzdrZevanjem, na-
slovljeno na cesarja Ferdinanda III. kot de-
Zelnega kneza.

Cesta  Gradec—Stainz—Landsberg—Sch-
wanberg—Wies—Ivnik, oziroma Gradec—

Preding—Gleinstitten—Wies—Ivnik—Ra-
delj—Crni kriz—mejnik (konfin) bukovske
gospoiéine: cestni odsek Radelj—Crni kriz—
konfin bukovske gospoS¢ine vzdrzujeta pri-
orica radeljskih dominikank in gospod Gott-
fried Stiibich.

Cesta Gradec—Wildon—Rem&nik—Slovenj
Gradec: cestni odsek od Haaga preko Rems-
nika do radeljskega deZelskosodnega konfi-
na pri Spodnji ViZingi vzdrZujeta mitnici,
stojeéi v Haagu in Ehegartnu. Odsek od
konfina pri Ehegartnu pri Spodnji ViZingi
skozi Radlje do bukovskega dezelskosodnega
konfina na Cesarskem potoku vzdrZujejo s
pomod¢jo mitnine cerkveni kljuéarji-cehprosti
iz Radelj. Odsek od Cesarskega potoka sko-
zi Muto do dravograjskega konfina na po-
toku Velki je na skrbi lastnika Bukovja. Pri
Vuzenici sta dva broda in mitnica za cesto,
ki vodi juZno od Drave do meje bukovskega
dezelskega sodis¢a pri Trbonjah. Odsek ce-
ste med tem konfinom in onim od deZelskega
sodidéa Gradise pri Slovenj Gradcu je tudi
na skrbi lastnika bukovske posesti, ki zato
pobira cestno mitnino. Za cestni odsek na
obmot¢ju deZelskega sodiS¢a Gradisée skrbi
imetnik komorne mitnice Hans Vokali¢.

Cesta Slovenj Gradec—Vitanje: Ceste in
poti v obsegu mestnega pomirja (ogradja)
vzdrzujejo slovenjegraski meséani. Za cestni
odsek od slovenjegraskega pomirja do konfi-
na vitanjskega deZelskega sodis¢a, kar je
dobro miljo poti, skrbe cestni mejasi. Vitanj-
¢ani popravljajo odsek skozi njihovo dezel-
sko sodiScte, a je razlitno vzdrzevan (trika
mitnica muta fori v Vitanju se omenja Ze
leta 1326, cestna pa mu je bila dana od de-
Zelnega kneza Sele leta 1620). Od konfina vi-
tanjskega deZelskega sodiS¢a proti Konjicam
skrbe za cesto sosedje in lastniki mitnice, za
odsek od Vitanja preko Strmeca (Nove cer-
kve) do glavne ceste, ki vodi proti Vojniku,
pa tudi skrbe sosedje.

Cesta Slovenj Gradec—Celje: Odsek od
Slovenj Gradca do Hartensteina (Strenerjeve
graséine) pri Podgorju je prehoden, od tam
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preko Slovenjegraske gore do trga Velenja
pri Saleku pa zelo slab. Sosednje gospo&éine
jo bodo morale popraviti. Od Velenja skozi
Sotesko (Helfenberg) je 3 milje poti do Celja.
Tudi ta odsek ceste vzdrZujejo meja8i.

Cesta Gradec—Maribor—Vransko: cestni
odsek od ernovike grai¢inske posesti dalje
pripada Dezeli in vodi preko Plada do Stu-
benvollovega dvora pod LajterSperkom. Mit-
nina, ki se pobira na Plafu, nanese letno
200—250 fl, medtem ko znaSajo vzdrZevalni
stroski okoli 1.000 fl. Od konfina pod Laj-
terdperkom vodi preko klanca v Maribor
cestni odsek, za katerega skrbi navadno me-
sto Maribor, ki skrbi tudi za most preko
Drave. Za cestni odsek med dravskim mo-
stom in Slovensko Bistrico ni toéno dolo-
¢eno, kdo zanj skrbi. Za odsek pri vasi Bo-
hovi naj bi skrbel grof Tattenbach s Hompo-
8a, pri Ho¢ah vaSka skupnost, pri gradu Sliv-
nici gosposcina in Zupnik, med gradom Sliv-
nico in framskim kriZzem gospo3¢ini Slivni-
ca in Fram s svojimi podloZniki, od kriza do
Polskave sosednji tlaéani (odsek je v dobrem
stanju), od Polskave do potoka Devine so-
sednji tlac¢ani, od potoka Devine skozi Bi-
stiico do vasi in potoka LoZnice pa bistriski
meSéani. Za cestni odsek med LoZnico in
Konjicami skrbijo grof Tattenbach, samostan
Zi¢e, zupnik iz Polskave in drugi sosedje.
Med Konjicami in celjskim konfinom pri
Smarjeti skrbe za cesto imetniki mitnine in
sosednji podlozniki. Celjski me3¢ani skrbe
zanjo v obsegu mestnega pomirja, ki sega v
smeri Vranskega do mostu preko LoZnice pri
Zivalskem vrtu. Od tu skozi Zalee, Zovneiko
deZelsko sodiS¢e, preko Savinje (brod v
Grobljah) do kamnitega mostu ¢&ez Bolsko
pri Heberjevem mlinu blizu Kaple skrbe za
cesto sosednji podloZniki. Od kamnitega mo-
stu skozi Vransko do kranjskega deZelnega
konfina v Zajasovniku pod Trojanami pa
glavna mitnica v Vranskem.

Cesta Celje—Lasko—Sevnica—Brestanica
—DBrezice je na skrbi podloZnikov sosednjih
gosposcin.

Navadna dezZelna cesta Celje—Poljéane—
Ptuj: za odsek Celje-Ko3tomaj skrbe v okvi-
ru mestnega pomirja celjski meSéani, dalje
pa vicedomski urad. Med Ko$tomajem, Gro-
zdom, Ceroveem in Trnovcem je cesta v ob-
segu deZelskega sodii¢a Blagovna/Anderburg,
ki je v lasti vdove Schrottenbach, vzdrzu-
jejo pa jo sosedje. Od Trnovea do Razbora
pod Dramljami spada pod jurisdikcijo sa-
mostana Zife, od Razbora preko Ticove do
Sv. Duha (Lo¢), Pogleda, Zbelovega in Polj-
¢an pa pod zbelovsko deZelsko sodisée, v ka-
terem zbelovska gospo3¢ina, ki ima 3 mitni-

ce, skrbi za vzdrZievanje ceste. Od Polj¢an
skozi Studenice, Majsperk in Ptujsko goro
(Novo Stifto) do reke Polskave skrbe za ce-
sto vaske skupnosti. Podrti most preko Pol-
skave je treba nujno obnoviti, za kar naj po-
skrbe gospoi¢ina Ravno polje kot lastnica
lamberike posesti in oba ptujska samostana,
les pa naj da gospoifina Majiperk. Od tega
mostu do Ptuja skrbe za cesto vaSke skup-
nosti.

Cesta Celje—Podéetrtek—Brezice: Za Ce-
ljem gre cesta najprej skozi pomirje tehar-
skih svobodnikov, nato skozi blagovniiko se-
daj Rindtsmaulovo deZelsko sodiide in skozi
podéetrSko do Poddéetrtka, kjer je mitnica.
Med Podéetrtkom in Kuniperkom skrbe za-
njo grofje Erdddi, med Kunsperkom in Bi-
zeljskim grofje Tattenbachi in dalje do
kranjske deZelne meje vaSke skupnosti.

Cesta Maribor—Ptuj—Rogatec: Med Ma-
riborom in Ptujem se razprostira ravno pe-
§¢eno polje, zato tu cestna popravila niso po-
trebna. Ptuj je navadno mesto, a ima skla-
dif¢éno pravico in pravico do mostnine ter
skrbi za cesto v okviru svojega pomirja. Od
Ptuja vodi stranska pot na Podlehnik, ki le-
Zi v obsegu dezelskega sodif¢a in mitniSkega
obmoéja ptujske gospostine. Pot vzdriuje-
jo sosedje in imetniki mitnice, kot je to Ze od
davna dolodeno. Od Podlehnika proti Ro-
gatcu in proti hrvaski meji na Maclju skrbe
za pot sosedje in imetniki mitnice.

Cesta Ptuj—VaraZdin: Ptujski med¢ani
skrbe za cesto v smeri Spuhlje do meje svo-
jega pomirja. Od tu dalje pa do broda v Za-
vréu pripadata gospoi¢ini Gornji Ptuj tako
dezelsko sodiS¢e kot mitnina, zato skrbi ona
za cesto od Spuhlje skozi Ptujsko polje do
broda, popravljajo pa jo sosedje in imetniki
mitnice. Brod in mitnica v Zavréu pripadata
potomcem Matije Quallandra, ki vzdrzujejo
tudi cesto onkraj Drave do hrvaske meje v
smeri Vinice.

Cesta Ptuj—Otok grofov Zrinjskih (Ca-
kovec, MedZimurje): Od meje pomirja na-
vadnega mesta Ptuja do Pesnice vzdrzuje
cesto gospos€ina Gornji Ptuj, ki ji pripada
deZelsko sodii¢e in mitnina pa tudi skrb za
cesto. Od Pesnice do Ormoza in Sredi¥ta ter
medzimurske meje pripadajo deZelsko sodi-
S&e, mitnica, brod v OrmoZu in skrb za ce-
sto gosposéine OrmozZ.

Cesta Ptuj—Radgona: Cesto wvzdriuje v
okviru mestnega pomirja navadno mesto
Ptuj, v okviru deZelskega sodiiéa, ki sega 1,5
milje dale¢ do cerkve sv. Andreja v Vito-
marcih, pa gospoi¢ina Gornji Ptuj. Zanjo
skrbe neposredni sosedje in imetniki mitni-
ne. Od Andrejeve cerkve dalje se §iri deZel-
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sko sodii¢e Gornja Radgona, ki sega do
Séavnice pri vasi Ivanjci. V njem skrbe za
cesto sosedje in lastniki mitnine. Od Ivanj-
cev do mesta vzdrzuje cesto navadno mesto
Radgona.

Cesta Maribor—Dravograd: Cesto od na-
vadnega mesta Maribora do ViltuSa, Selni-
ce in kamnitega mostu v OZbaltu v dolZini 4
milj popravljajo Mariboréani. Od kamnite-
ga mostu v Ozbaltu do Breznega oziroma
Breznitkega potoka jo wvzdrzujejo cerkveni
klju¢arji (Zechleute) iz Breznega, od Brez-
niSkega potoka do bukovskega konfina, ime-
novanega Cesarski potok, pa kljucarji iz Ra-
delj.

Cesta Maribor—Radgona: Od mesta pre-
ko LajterSperka do kamnitega mostu pri
Pesnikem dvoru jo vzdrZuje navadno mesto
Maribor, od kamnitega mostu pri PesniSkem
dvoru do lesenega mostu pri Pernici okoliski
podloZniki. Ker se tu zaéenja deZelsko sodi-
S¢e Hrastovec, vzdrzuje cesto hrastovika
gospoitina s podlozniki do meje deZelskega
sodif¢a Gornja Radgona v dolini Velke. Ta
jo vzdrzuje na svojem ozemlju do reke Stav-
nice, od tam naprej do mesta pa skrbi zanjo
in za mostove navadno mesto Radgona.

Cesto Lanéa—Ljutomer: ima dva kraka.
Prvi vodi od mostu v Lanéi skozi Sv. Vid na
Vogavi in Seibersdorf do koneca weitersfeld-
skega polja, drugi pa od mostu v Lanéi sko-
zi Strass in Weitersfeld do Geringerjevega
postajaliséa (Halt) pred Cmurekom. Oba
kraka sta na obmoéju deZelskega sodisca
Strass, zato zanju skrbi gospoi¢ina Strass.
Sledi obmoéje deZelskega sodii¢a Cmurek,
zato skrb zanju pripada gospos¢ini Gornji
Cmurek. Kraka se zdruzita v cesto, ki tede
skozi trg na brod preko Mure in dalje proti
Radgoni do meje gornjeradgonskega dezel-
skega sodiSéa pri Stogoveih pa tudi proti
Ptuju in proti Mariboru do meja njunih de-
Zelskih sodi$¢. Poti, mostove in brod preko
Mure wvzdrzuje gospoi¢ina Gornji Cmurek
oziroma gospodje Stubenbergi. Od meje
cmureskega deZelskega sodis¢éa do Radgone
in eno miljo dalje do vasi Rihtarovei oziroma
Turjanci skrbi za cesto navadno mesto Rad-
gona. Od Turjancev do Vuéje vasi, kjer kon-
¢uje radgonsko deZelsko sodisce, skrbi za ce-
sto gospoS¢ina Gornja Radgona. Od Vuéje
vasi skozi Zikovce, Novo vas, Staro vas, Ilja-
Sovce, Krizevce in NorSince do pomirja trga
Ljutomera skrbe za cesto in poti bliZznje va-
Ske soseske, v Iljutomerskem pomirju pa
skrbi zanjo navadni trg sam. Od meje trike-
ga pomirja do Strodje vasi in do hrvaske
meje skrbi za cesto gospoS¢ina Ljutomer.

Iz Strassa se odcepi pot, ki vodi preko
Gersdorfa in broda preko Mure v Spilje—
Sentilj—Jarenino—Vosek—Pernico. Pot je
zanié, a se po njej prepelje vsako leto mnogo
vina, zato jo naj popravijo okoliski podloZni-
pada tudi deZelsko sodiS¢e, segajote od leta
1626 do Pesnice od njenega izvira do Perni-
ce.

Zelo zanimiv je tudi opis ceste iz Gradca
¢ez Reménik v Celjsko éetrt in opis glavnih
poti v njej, ki ga je pripravil grof Karel
Sauer leta 1651. Cestni odsek Gradec—Wil-
don—Hengsperg—Sv. Marjeta—Lipnisko po-
lje—Khrottenhofen je od Hengsperga dalje
zelo slab. Od Krottenhofna vzolz Solbe do
Nestldorfa je cesta tako slaba, da se dosti-
krat ne da priti naprej. Isto velja za cestni
odsek od Nestldorfa do Haaga pod Remsni-
kom. Za prevoz odseka od Haaga preko
Remsnika se platuje cestnina grofu Moérs-
pergu takoj za ArveZem, vendar pa kljub te-
mu cesta med Haagom in Ehegartnom pri
Spodnji Vizingi ni najbolje vzdrZevana. Od
Ehegartna do Mute vzdrZzujejo deZelno cesto
kljuéarji iz Radelj, ki tudi pobirajo cestnino.
Ta cesta pa je deloma kamnita deloma blat-
na in na mnogih mestih tako ozka, da se ka-
roce (kodije) in nekoliko veéji tovorni vo-
zovi tezko premikajo in Se teZje izogibajo.
Kljub zapregi dveh konj se promet le poéasi
odvija. Zato je treba cesto redneje vzdrieva-
ti, zboljSevati in tudi Siriti. Ni¢ boljSa ni ce-
sta od Mute do soteske pred Dravogradom,
ki je tudi ozka in blatna. Ker so kljuéarji iz
Radelj dolZni skrbeti le za cesto do Mute, naj
se z njimi dogovori, da poskrbe tudi za pol
milje ceste do soteske pred Dravogradom. Od
soteske do Dravograda, kjer se zliva MeZa v
Dravo, te¢e cesta po koroskih tleh. Tu naj bi
zgradili most ¢ez MeZo, polovico stroskov naj
bi nosila gosposéina Pliberk, polovico pa go-
spos¢ina Gradisée, ki tu pobira mostnino.
Most je namre¢ tako slabo vzdrzevan, da se
veckrat ne da preko njega in da je treba re-
ko z veliko nevarnostjo prebresti. Ker je bil
most obnovljen od gospoitine Gradisée, je
bil tudi njej dodeljen. Od tega mostu do
Slovenj Gradeca je cesta na mnogih krajih
slaba ter zlasti spomladi in jeseni neprevoz-
na, kar velja tudi za odsek Slovenj Gradec—
Vitanje do Losperka. Ker vse nasteto leZi na
obmoéju gradifkega deZelskega sodiiéa, kjer
pobira Mihl Vokali¢ deZelnokneZjo mitnino,
ki pa jo ne uporablja za popravilo te velike
dezelne ceste, ga je treba na to dolZnost opo-
zoriti. Od LoSperka vodi velika deZelna ce-
sta v Vitanje in od tam skozi Socko v Voj-
nik. Ker opisano cesto v precej$nji meri upo-
rabljajo koroski tovorniki in vozniki, je tre-
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ba misliti na njeno stalno obnovo in vzdr-
zevanje. Ker so mitnine v teh krajih nezna-
ne, jih bo treba uvesti.

Druga cesta vodi iz Slovenj Gradca ez
Slovenjegraiko goro v Saleiko dolino in dalje
v Celje. Ta je veéidel zelo slaba, preko Slo-
venjegraske gore pa skoraj neprevozna. Ker
se po njej prevaza mnogo vina v Ravne in
dalje na Korosko, cesta pa sploh ni vzdrZe-
vana, ¢éeprav je ob njej veé mitnic, bi vozni-
ki in tovorniki rade volje plaéali za Zivino
ali konja 1 ali 2 krajcarja ve¢ mitnine, ¢e bi
bila cesta izboljSana in prometno urejena.
Zato naj bi na njej uvedli dolodeno cestnino,
s katero bi krili stroSke cestnih popravil.

Iz Celja vodijo razliéne dezelne ceste, ki
so vse moc¢no uporabljane. Najpomembnejsa
te¢e v Vojnik, Konjice, Bistrico in Maribor.
VisSina mitnine na njej mu ni znana. Druga,
tudi velika deZelna cesta, vodi v Ptuj. Ta je
posebno frekventirana s konji in vozovi iz
Kranjske. Iz Celja tefe najprej v smeri proti
Smarju, nato preko Ti¢eva in pod Zbelovim
v Poljéane. Mitnino pobirata navadno mesto
Celje in Thurnov upravnik Zbelovega, ki
tudi skrbita zanjo v obsegu njunih dezelskih
sodisé. Iz Poljéan tefe cesta skoozi Studeni-
ce in Majiperk do Nove Stifte (Ptujske go-
re). Cesta je mnogokje slaba in potrebna po-
pravila. Mitnina se pobira le v Novi Stifti.
Ve€ji del ceste tefe skozi Statenbersko de-
Zelsko sodi§fe in le manjii del skozi majs-
perSko, zato bi se bilo treba glede njenega
vzdrZevanja dogovoriti. Iz Nove Stifte vo-
dijo ceste v Maribor, Ptuj, Rogatec in Se v
druge kraje. Kdor bo tu pobiral mitnino, bo
dobil od njega pismeno napotilo, kako naj
jo uporabi. Gre posebno za vzdrZevanje mo-
stov preko Polskave, ki tete pod Novo Stifto,
in preko Dravinje pod Maj$perkom, ki sta
zlasti potrebna popravila.

Poleg opisanih pregledov nam marsikaj
povedo o cestnih razmerah v 2. pol. 16. in 17.
stoletju tudi drugi arhivski podatki, ki jih
bomo nekaj nasteli v zvezi s posameznimi
prometnimi smermi oziroma pomembnejsi-
mi cestami.

Cesta Gradec—Ernovi—Maribor: O tej ce-
sti je ohranjenih precej podatkov, zlasti
mnogo pa jih je za njen odsek med Ernov-
Zem in LajterSperkom, ki je bil v oskrbi
DeZele. Obractuni za dela od sredine 16. sto-
letja dalje dokazujejo, kako drago je bilo
vzdrievanje tega odseka ceste, ki je zaradi
glinastega zemljiséa zahtevalo wvsakoletna
popravila in izboljSave. Ta dela so wvodili
cestni mojstri KriStof Lerch 1551—1555,
Lovrenc Prandstetter 1577—1594, Franc
Langer 1594—1621, Mihael Possauner von

Ehrntall 1676—1689 idr., kontroliral pa jih
je leta 1555 celo sam Domenico de Lalio. Dne
19. in 20. 11. 1584 so ta cestni odsek uradno
objezdili Franc Langer, Mihael Nagli¢ in Fi-
lip Sengertrein. Iz ErnovZa se je stara cesta,
ki je bila tlakovana, vendar potrebna gra-
moza in deloma novega tlaka, povzpela do
Kristana na vrhu Plada, se od tam spustila
ob vinogradu do Straussa, kjer so ravno de-
lali novo cesto, in tekla dalje mimo Malega
Pla¢a, mostu preko Pesnice in Vizjakovega
dvora proti Lajter$perku. Obnovitvena dela
so se opravljala med leti 1585 in 1597. De-
lalo se je na lajterSperikem odseku, §irilo
cestiS¢e med LajterSperkom in Vizjakovim
dvorom, v katerega blizini so odprli nov
kamnolom in ustvarili veliko deponijo ka-
menja. Cestni odsek med Vizjakovim dvo-
rom in dvorom pokojnega Davida Paulija je
bil tlakovan, enako tudi oni od Paulijevega
dvora do Straussa pod vrhom Plafa. Ta od-
sek so obnavljali tako, da so odstranili plast
gline, poloZili kamenje in nato cesti$ée tla-
kovali. Pri tem so naredili 3 manj$e mosto-
ve pri posestvih Martina Smirmaula in Ur-
bana Suhiéa, opremili cesto z odvodnim jar-
kom, tlakovali teme klanca v dolZini 225 kil
in prav tam obnovili vodnjak. Dela je vodil
cestni mojster Vid Schitmann s 3 cestariji.
Mitnigki postaji sta bili takrat na Pla¢u dve:
zgornja na vrhu prelaza in spodnja pri Per-
gerju.

Cesta Maribor—Celje—Vransko: Leta 1588
so popravljali cestni odsek Konjice—Celje,
zlasti mostove, leta 1647 pa odsek Maribor—
Bistrica. Slo je za mlaki pri Bohovi in za
cerkvijo v Hoéah ter za veliko mlako med
vasjo in graséino Slivnica. Zanj naj bi po-
skrbele ustrezne gospos¢ine: Hompog, Sliv-
nica, Fram, Radje, Zgornja Polskava in Fraj-
Stajn.

Ceste zahodno od prometne osi Maribor—
Celje—Trojane: Ohranjen je obraéun stro-
kov iz let 1547—1550 za popravilo ceste Ma-
ribor—Dravograd na odseku skozi Dravski
gozd. Iz leta 1585 obstaja obseZno poroéilo o
stanju ceste ¢ez Radelj v Ivnik, napisano od
trSkega sodnika v Dravogradu, iz leta 1590
pa predracun za obnovo te ceste v dolZini
1530 kl v znesku 1000 do 1200 fl. Iz leta 1647
je porodilo o cestni trasi Slovenj Gradec—
Dobrovo (Hartenstein)—Sv. Miklavz (Vod-
riz)—Slovenjegraska gora—Sale$ka dolina,
o slabgi zvezi le-te s Celjem preko SoStanja—
Smartnega—Polzele in bolj§i preko Vele-
nja—Soteske—Zalca oziroma Velenja—Lem-
berga—Vojnika ter o poti iz Sostanja preko
Slemena v Crno, ki je bila uporabna samo za
tovorne konje. Cestni odsek Slovenj Gra-
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dec—Hartenstein (Dobrovski grad ali Stre-
nerjeva gra$¢ina) je bil prevozen, zanj so
skrbele gospoi¢ine Gradis¢e, Legen, Zavlar
(Feldenhofen) in Dobrova (Hartenstein), cest-
ni odsek preko Slovenjegraike gore do Sa-
leka in Velenja pa je bil komaj prehoden, ¢e-
prav so zanj skrbele gospodéine Valdek,
Turn in Salek. Zanimiv je tudi opis te pro-
metne smeri iz leta 1697, ko je pot tekla éez
Slovenjegrasko goro mimo VodriZa in Forh-
teneka v Sostanj, zanjo je skrbela gosposéi-
na Fotrhenek (Forchtenstein). Iz arhivskih
podatkov torej izhaja, da je Mislinjsko do-
lino s Saletko povezovalo preko Slovenje-
grafke gore ve¢ poti: Dobrova (Harten-
stein)—MiklavZz (Vodriz)—Graska gora—
Forhtenek—Ravne oziroma Gabrke—So3-
tanj, Graska gora—Pledivec—Skale—Vele-
nje oziroma PleSivee—Skalske Cirkovee—
Salek—Velenje ter Gradka gora—Zavrie—
Valdek—Gornji Doli¢—Srednji Dolié, ki je
vodila v dolino Pake.

Ceste vzhodno od prometne osi Maribor—
Celje—Trojane: Sofasno z Ze omenjenimi de-
li na platkem odseku ceste, ki jih je wvodil
Kristof Lerch med leti 1551—1555, se je de-
lalo tudi na odseku stranske ceste Spilje—
Sentilj—dolina Cirknice—Kosaki (Keutsch-
ach), za kar so odprli 4 kamnolome, med pji-
mi enega pri Sentilju. Iz obradunov sledi, da
je Ze sredi 16. stoletja obstajala trasa Spilje—
Maribor, ki pa je po pomenu Sele ok. leta
1830 zamenjala ono preko Placa. Leta 1584
se omenjajo ceste Lanéa—Cmurek—Apate—
Gornja Radgona—Ljutomer, Fiirstenfeld—
Radgona—Ptuj, Radgona—Maribor in Ptuj—
Slov. Bistrica, leta 1593—94 so popravljali pot
Ptuj—Podlehnik—Macelj oziroma Zetale——
Rogatec, leta 1595 je govor o jezdni posti med
Mariborom, Ptujem in OrmozZem, leta 1592
pa se omenjata slabi cesti Cmurek—Radgona
in Radgona—Ptuj v zvezi z vojaSkimi trans-
porti tik pred izbruhom tkim. Dolge vojne
(1593 do 1606) s Turki. Zadnjo naj bi obnovili
pod vodstvom cestnega komisarja Viljema
Ratmannsdorferja in zgradili most ¢ez Pesni-
co med Vitomarci in Loéi¢em, ki je nekoé Ze
obstajal. Leta 1634 so popravljali cesto Radgo-
na—Turjanci—Ljutomer, leta 1687 pa se
omenja na sicer dobri cesti PesniSki dvor—
Gornja Radgona zelo tezak prevoz preko hri-
ba tik pred prihodom v mesto.

Omembe vreden je konéno Se seznam mit-
nic ob deZelnih cestah z dne 9. 1. 1640, ki do-
polnjuje onega iz leta 1639. Gre za naslednje
cestne postojanke: Wildon in Weitersfeld
mitnici, Cmurek brod in mitnica, Radlje mit-
nica cerkvenih kljucarjev, Bukovje mitnica,
Vuzenica brod in mitnica, Slovenj Gradec

mitnica, Lanéa most, Ernovz brod, (Spilje
brod), Haag ob Sekavi mitnica, Maribor, Bi-
strica, Celje mitnice zakupnika glavne mit-
nice v Vranskem, Zbelovo s postajama Loce
in Pefica mitnica, Viltu§ mitnica, Brezno
mitnica, Ptuj mitnica in skladi$¢na pravica,
Borl brod in mitnica, Zavré brod in mitnica,
OrmoZ brod in mitnica, Sredi$¢e mitnica,
Radgona in Ljutomer oba mitnica in mo-
stnina.

Iz zbranega pregleda je razvidno, da je bi-
lo cestno omreZje 17. stoletja bolj usposob-
ljeno za tovorni kot vozni promet in zato po
veljavi 5e ne tako zdiferencirann kot v 18.
stoletju po velikih obnovah cest Gradec—
Maribor—Ljubljana in Dravograd—Maribor
—Cakovee. V 17. stol. so bile e v uporabi
trase, ki so v naslednjem stoletju zgubile tek-
me s konkurenénimi, kar velja zlasti za ceste
Celje—Lote—Poljéane, Haag (Osek)—Rems-
nik—Spodnja Vizinga, Vuzenica—Trbonje oz.
Kastivsko sedlo—Slovenj Gradec, Poljéane—
Lemberg—Poddetrtek, Smarje—Plat—Roga-
tec itd. Vse te korekture tras je narekoval
naras$éajoéi vozni promet, ki je uvajal vedno
teZje vozove in vedno veéje priprege (tudi do
8 konj). Promet je seveda vplival na nadalj-
nji razvoj trgov in mest, od katerih so oni ob
prometnejiih, viSje kategoriziranih cestah
hitreje napredovali kot ostali. Medtem ko so
bile ceste v 17. stoletju prepuscene lokalnim
oblastem, zlasti gospos¢inam, so v 18. stolet-
ju vsaj glavne (komercialne in poStne) pre-
gle skupaj s pristojbinami v pristojnost drza-
ve, s ¢imer jim je bil zagotovljen enotnejsi
pravni status in strokovnej§i vzdrZevalni re-
#im. Sele te spremembe, ki so se do kraja
uresnidile v 19. stoletju, so omogoéile sodo-
ben razvoj cestnega omreZja.

CESTNO OMREZJE NA SLOVENSKEM
STAJERSKEM V 17. STOLETJU

Labot

. Ivnik

. Haag (Osek)
Arvez

Lud¢ane
Ernovz

Strass

. Spilje

. Weitersfeld

10. Cmurek

11. Murska Sobota
12, Prevalje

13. Ravne

14, Bukovje

15. Muta

16. Vuzenica

17. Radlje

18. Spodnja Vizinga

CEAaBmR @
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19. Ribnica
20. Brezno
21. Lovrenc
22, Rufe

23. Viltus

24. Lenart
25. Verzej

26. Crna

27. Mislinja
28. Fram

29. Race

30. Ljutomer
31. Lendava
32. Mursko Srediste
33. Sostanj
34. Velenje
35. Vitanje
36. Strmec
37. Vojnik
38. Ticevo

39. Loce

40. Zbelovo
41. Pedica
42. Polj¢ane
43. MajSperk
44, Ptujska gora
45. Lovrenc
46. Podlehnik
47. Leskovec
48. Bela

49. Borl

50. Zavré

51. Braslovée
52. Zalec

53. Sentjur
54. Mestinje
55. DZzurmanec
56. Trojane

57. Zagorje
58. Trbovlje
59. Hrastnik
60. Lasko

61. Podcetrtek
62. Pregrada
63. Krapina
64. Zidani most
65. Radete
66. Planina
67. Pilstanj
68. Kozje

69. Podsreda
70. Kuniperk
T1. Bizeljsko
72. Zabok

73. Brestanica
74. Kriko

75. Mokrice
76. Oplotnica
77. Ormoz

78. Sredisce
79. Cakovec
80. Varazdin

OPOMBE

SDA Gradec: oddelek 13, pododdelek E, sek-
tor 1: Ceste, fascikli 162—202, zlasti prvih pet. —
SDA Gradec: Prikljudene zbirke A: zbirka ze-
mljevidov: karte do $t. 52 in naérti od $t. 35 do
8t. 63. — Josip Likovi¢: Zgodovina cest na Slo-
venskem. Ljubljana 1972. — Janko OroZen: Zgo-
dovina Celja in okolice I. Celje 1971, p. 569—578.
— Joze Curk: Razvoj prometnih zvez na Slo-
venskem Stajerskem. Modinci 9. Maribor 1977,
p. 199—224.

KNJIZNICA GRADU SMLEDNIK PO KATALOGU IZ LETA 1771
ANJA DULAR

Najnovej$e delo o zgodovini gradu Smled-
nik je pred nedavnim napisal dr. Branko
Reisp.! V njem je zdruzil tako pregled sta-
rejSega zgodovinopisja o omenjeni proble-
matiki kot tudi svoja nova dognanja. Zato
naj na tem mestu le v grobih obrisih povza-
mem zgodovino gradu od prvih omemb pa
do konca 18. stoletja.

Posestvo je nekoé¢ pripadalo visokoplemi-
ki rodbini kranjskih in istrskih mejnih gro-
fovn Weimar-Orlamiinde, ki je imela na
Kranjskem ozemlje od Kokre, Kranja in
Smilednika na zahodu pa prek srediSéa v
Kamniku do Motnika in Trojan na vzhodu.
Vendar je rod ostal brez moskih potomcev

in tako so Ze v 12. stoletju podedovali oziro-
ma priZenili te kraje grofje iz Andechsa. Iz
tega ¢asa, natanéneje iz leta 1136, imamo
tudi prvo omembo v zvezi s smledni$kim
gradom, ko je tam prebival ministerial Ul-
rik iz Smlednika, ali kakor je zapisano v li-
stini Wdalricus de Fledinich. Rodbina An-
dechsov je bila lastnik obSirnih posesti na
slovenskih tleh vse do prehoda med 13. in
14. stoletjem. V tem obdobju pa iz razli¢nih
razlogov — izumiranje visokih plemigkih
rodbin, politiéna dogajanja — pridobivajo
ministeriali od svojih gospodov vedno veéje
lastniske, dedne in druge pravice za svoje
fevde. Oblikuje se novo deZelno plemstvo.



