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Priprava za neposredno dejstvovanjie zavor pri bicikljih potom zavrtenja balanse.

Prijava z dne 2. junija 1937.

Pri bicikljih s prostim tekom, ki ne
posedujejo torpedo zavore, morajo biti
predvidene zavore, katere prijemljejo na
plasce ali na platis¢a koles. V svrho zavi-
ranja s takimi zavorami je moral vozal
deloma spustiti rofaja balanse, da je mo-
gel pritegnuti zavorne vzvode. Taka mani-
pulacija je seveda meprijatna, ker vozal
pri tem v izvestni meri izgubi Kontrolo nad
balanso, kar ima cCesto za posledico padec.

Predmet izuma je prpirava, pri Kateri
odpade gornji nedostatek. Namen izuma
se doseze s tem, da je balansa biciklja raz-
porejena y posebnem vrtljivem nosilcu, na
katerem so pritrjni konci zavornih Zic, ta-
ko da se zavore dejstvujejo enostavno z
zavrtenjem balanse. Predmet izuma na-
dalje na enostaven nac¢in omogoca narav-
navanje zavor.

Predmet izuma je v nslednjem natanc-
nejSe obrazloZen na podlagi prilozenega
nacrta, ki kaze eno izvedbeno obliko pri-
prave.

Sl. 1 predstavlja presek skozi pripravo
po ¢rti A—A iz slike 2,

sl. 2 je tloris priprave,

sl. 3 je pogled od spredaj na pripravo,

sl. 4 pa kaZe lego balanse z ozirom
na njeno vrtilno os.

1 je znana cev, katera sega v krmarno
cev sprednjega kolesa in se more v sled-
nji fiksirati s pomoc¢jo znanega konusa, Ki
se nahaja na spodnjem koncuc droga 2
in se priteza z vijakom 3. Na zgornjem
Konou cevi 1 je — namesto same balanse
— pri¢yricen nosilec 4, ki ima v zgornjem
delu obliko vilic, kateri sluzita kot lezaj
za Cep 5. Ta nosilec bo v naslednjem ime-
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novan Krmarni nosilec. Na ¢epu 5 je v vi-
licah krmarnega nosilca vlezajen vrtljiv no-
silec 6, ki poseduje spredaj podaliSek 6a,
zadaj pa prerezano strocnico 6b, vy lkateri
Je pricvr§ena balansa 7 kot taka. Slednja
se v stro¢nici 6b priime s pomocjo vijaka
8. Vrtenje nosilca 6 okrog Cepa 5 se vrdi
v ravnini spredn_lura kolesa biciklja in je
v simeri naprej omejeno po nosu 4a, pred-
videnem na krmarnem nosilcu 4, v smerima-
zaj, t. j. v smislu kazalca na uri, pa po po-
Sevno odrezani ploskvi 4b v vilicah nosil-
ca 4. Pero 9 skusa trajno potiskati vrtljivi
nosilec 6 ob nos 4a. V podaliSek 6a vrtlji-
vega nosilca 6 sta prosto vtaknjeni dve
tuljki 10, 10', v Kkaterih sta fiksirani Zici
11, 11’ za dejstvovanje dveh zavor. Spred-
nja zica 11 je speljana k zavori za zadnje
kolo, druga Zica 11’ pa k zavori za spred-
nje kolo. V podaljsku 4c krmarnega nosil-
ca 4 sta uvijaceni cevki 12, 12, ki se mo-
reta uvijaciti ali izvijaciti iz podaljska 4c
s pomocjo znjima zdruzenih kolutov 13,
13" in fiksirati v vsakokratnem poloZaju s
protimaticama 14, 14’. S 15, 15’ sta ozna-
Ceni obiajni jeklenielasti¢ni cevki, kateri
vodita k obema zavorama. Zavorni meha-
nizem na znani nacin sam pritiska ti dve
elasti¢ni cevki trajno navzgor, tako da sta
s svojimi zgornjimi konci stalno v kon-
taktu s cevkama 12. Zgornji konec vsake
cevke 15 je opremljen s kapico 16, 16, v
svrho da se cevka ob koncu ne poskoduje.
V sl 1 je ¢rtkano prikazan roc¢aj 17 balan-
se, da se vidi nlegova lega napram ostali
pripravi.

Priprava glasom izuma deluje kakor
sledi: Vrtljivi nosilec 6 se vsled udinkova-
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nja peresa 9 nromalno prilega ob nos 4a
krmarnega nosilca 4. Pni tem polozaju de-
lov zavori nista pritegnjeni. Ako hode vo-
za¢ zavori uporabljati, je samo treba, da
rotaja 17 in s tem balanso 7 pritisne nav-
zdol, kakor kazejo puSice v sl. 1. To vrtil-
no gibanje balanse, katero se vrii okoli
‘epa 5, katerega os je v sliki 4 Se posebej
oznacena z B—B, se potom nosilca 6 pre-
nese na obe tuljki 10, 10°, kateri se torej
gibljeta po loku navzgor. Pri tem se po-
tegneta navzgor obe zici i1, 11" in zavori
delujeta. Ker opravi sprednja zica 11 dalj-
S0 pot, je ta zica zvezana z zavoro za zad-
nje kolo, ki naj se pravilno prvo zavira,
doc¢im druga zica 11' dejstvuje zavoro
sprednjega kolesa trenutek Kkasneje. Pri
opisani manipulaciji vozalu ni treba spu-
stiti roCajev, tako da se vrsi zaviranje brez
Skode za sigurnost voznje. V tem smislu
predstavlja izum gotovo vazen napredek v
fabrikaciji bicikljev in slicnih vozil. Glede
oblilke balanse je treba pripometi, da mora
biti tako oblikovana, da vertikalna ravni-
na, pclozena skozi vrtilno os B—B nosilca
6 sete podolZni osi rocajev 17 balanse vsaj
v sredini teh osi. Priporcéliivo pa je, da
sta rocaja razporejena Se boli naprej v
smeri voznje. Ako bi namrel rocaja bila
razporejena za vertikalno ravnino, polo-
seno skozi os B—B, t. . blizZje vozaclu, se
more zgoditi, da se bosta zavori dejstvo-
vali tudi nehote, n. pr. vsled tresljajev ba-
lanse pri voZnji. Vsekakor naj vozat obre-
menjuje s svojo tezo le one dele balanse,
ki leze pred omenjeno ravnino, t.j. dele
balanse, ki so v sl. 4 predoteni nad osjo
B -B. Krmarenje sprednjih vilic biciklja se
vr$i potom balanse na obi¢ajni nadin in ni
v nitemer ovirano po izumljeni pripravi.

Naravnavanje zavor se v smislu izuma
vrsi na sledeci nacin:

Ce hotemo eno izmed zavor naravnati,
odvijemo najprej doti¢no protimatico 14,
nato uvijacimo ali izvijat¢imo pripadno cev-
ko 12 v podaljku 4c¢ nosilca 4, dokler ni
zavora naravnana po Zzelji vozaca. Proti-
matica se slednji¢ pritegne. Ako se cevka
12 n. pr. uvijaci, se obenem dovede v niZji
polozaj tudi pripadna elastiéna cevka 15,
katero pritiska mehanizmem zavore tramo
navzgor. Pri tem se zavorni Celjusti dove-
deta blizje skupajin sta v tej novi legi pri-
pravljeni za zaviranje. To znadi, da bo za-

vora sedaj priCela prej delovati, t. j. zavora
je pritegnjena. Z izvijaenjem cevke 12 se
analogno doseze popuScanje zavore, Moz-
nost regulacije zavornega uc¢inka s pomoc-
J0 opisane priprave, ki je — v masprotju
z dosedanjimi konstrukcijami, kjer je na-
ravnalni mehanizem predviden prisami za-
vorilahko dostopna in enostavna, istotako
pomeni tehni3ki napredek.

V okviru predmetnega izuma so moz-
ne razne konstruktivne varijante, tako n.
pr. glede oblike nosilcev, Stevila organov

za dejstvovanje zavor itd.

Patentni zahtevi:

1. Priprava za neposredno dejstviova-
nje zavor pri bicikljih potomzavrienja ba-
lanse, oznaCena s tem, da je balansa (7) bi-
ciklja kot taka montirana v posebnem no-
silcu (6), ki je na tak nacdin razporejen v
drugem, krmarnem nosilcu (4), zvezanem
s krmarno cevjo sprednjega Kkolesa bi-
ciklja, da se v njem more do neke mere
zavrteti v ravnini sprednjega Kkolesa, pri
cemer poseduje vrtljivi nosilec (6) spre-
daj podaljSek (6a), v katerem so fiksirani
konei zic (11) za dejstvovanje zavor, tako
da se z zavrtenjem nosilca (6), katero se
izvrsi s pritiskanjem rocajev (17) balanse
(7) navzdol, potezajo Zice (11) zavor in se
zavore dejstvujejo.

2. Priprava po zahtevu 1., oznadena s
tem, da je vrtenje nosilca (6) okrog Cepa
(5), ki veze ta nosilec s krmarnim nosil-
cem (4), omejeno v smeni naprej po nosu
(4a), predvidenem na slednjem nosilcu, v
smeri nazaj, t. j. v smislu kazalca na uri,
pa po poSevno odrezani ploskvi (4b) v vi-
licah krmarnega nosilca, katere nosijo vr-
tilni ¢ep (5), pri ¢emer sku$a primerno na-
mesceno pero (9) trajno pritiskati vrtljivi
nosilec (6) ob imenovani nos (4a).

3. Priprava po zahtevu 1) oznacena s
tem, da so v podaljku (4¢) krmarnega no-
silca (4) predvidene cevke (12), ki se mo-
rejo iz podaljSka izvijaciti ali vani uvija-
citi ter v vsakem poloZaju fiksirati in ka-
terih spodnji konai se naslanjajo na konce
jeklenih elasti¢nih cevk (15), ki vodijo k
zavoram biciklja, tako da se more uéinek
zavor s privijanjem ali odvijanijem prvo-
imenovanih cevk (12) naravnavati.
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