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Vpliv transportne in
energetske infrastrukture
na regionalni razvoj Slovenije

1. Sinteticna
izpostavitev osnovnih
sedanjih in
pricakovanih
razvojnih problemov
v obliki tez

Posodabljanje obstojece in razvoj
nove transportne (avtoceste, (hi-
tra) Zeleznica) in energetske in-
frastrukture (400 kV daljnovodi,
mednarodni plinovodi in produk-
tovod) Slovenije na splodno us-
tvarjajta boljSe pogoje za vecjo
stopnjo transportne in energet-
ske infrastrukturne opremljeno-
sti in povezanosti Slovenije nav-
zven s sosednjimi drZavami in
Evropsko unijo ter navznoter
med slovenskimi mesti in njihovi-
mi regionalnimi obmoéji. Toda
nova prometna, energetska in ko-
munikacijska infrastruktura sa-
ma po sebi ne bo pospesila gos-
podarskega, socialnega, prostor-
skega in okoljskega razvoja drza-
ve ter zmanjsala razvojne razlike
med regionalnimi obmodji, ¢e ne
bo predstavljala sestavnega dela
celovite (regionalne) razvojne
strategije.

Gradnja omenjenih infrastruktur-
nih omreZzij lahko ustvari tudi no-
ve prostorske, regionalne in okolj-
ske probleme, katerim mora drza-
va nameniti usirezno pozornost
ter oblikovati politike in ukrepe za
njihovo ormilitev oz. odpravo. Nova
priloZznost se pojavlja prav z izde-
lavo Stralegije regionalnega razvo-
Jja Slovenije.

Opozorimo naj na nekatere naj-
bolj teZavne probleme kot se le —
ti pojavljajo po posameznih ma-
kroregionalnih obmogjih.

1.1 Primorsko in obalno-kras-
ko obmodéje

e Zasnova ceslnega omreZja na
tem obmodju, po usmeritvah iz
OdPSDP 1, NPRSZI 2 ter NPIA 3,
po nasem mnenju ne krepi
strateskorazvojnih interesov
Slovenije, ki bi morali biti izra-
zeni v ¢im bolj neposrednem
povezovanju Ljubljane in osta-
lih glavnih razvojnih sredisé
Slovenije s srediséi ter vozlisci z
vigjim in enakim rangom v Ita-
liji in naprej v zahodni Evropi
(smer Ljubljana - Palmanova
(Gorica) — Milano). Po drugi
strani predlagana zasnova na
slovenskem ozemlju “bogato”
avtocestno zaokroZa in dodatno
utrjuje gravitacijski vpliv Trsta,
zaradi posrednosti povezave
Nova Gorica — Ljubljana pa de-
loma tudi Gorice, na obmod¢ju,
ki ga je prvi v ne tako davni
preteklosti imel v svoji upravni
jurisdikeiji.

e Realizacija usmeritev iz Od-
PSDP, NPRSZI ter NPIA prak-
tiéno izenacuje dolZino dveh,
v bistvu konkurenénih avto-
cestnih povezav, in sicer po-
vezave Palmanova — Trst — Re-
ka - Zagreb s povezavo Pal-
manova — Nova Gorica — Ljub-
ljana ~ Zagreb, in na ta nacin
zmanjSuje pozitivne sinerget-
ske uéinke gradnje avtocest-
nega omreZja Slovenije v sme-
ri proti Italiji. Obenem se s
tem slab8ajo infrastrukturni
predpogoji za izboljganje kon-
kurenénih prednosti in na-
daljnji razvoj koprskega pri-
stanisc¢a ter celotnega gospo-
darstva obalne regije.

Predlagana trasa plinovoda M8
na relaciji Italija - Hrvaska, ki po-
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Energetika Infrastrukitura Regio-
nalni razvej Scenariji razvoja Slo-
venija Transport

Avlor obravnava moznosti za obli-
lcovanje skupnih in prostorsko
enotnih transportno-energetsikih
koridorjev v Sloveniji. Predstavlja
jih v treh osnovnih razvgjnih sce-
narijih - idealnem, aktivnem in
tendencnem scenariju ter ocenjuje
potencialne vplive njihovega ude-
Jjanjenja na regionalno prostorsii
razvoj Slovenije. Osnovni namen
prispevka je preuditev moznosti in
oblilcovanje strolkovnih ter nacrto-
valskih osnov za prostorsko in
tehnolosko ¢im bolj povezano ob-
novo sedanje ter izgradnjo nove
prometne in energetske infra-
strukture, tudi glede smotrnega
povezovanja osnouvnih razvajnih
sredi5c¢ v drzavi.

Development scenarios Energy
supply Infrastructure Regional de-
velopment Slovenia Transport

The author discusses possibilities
for establishing joint and spatially
united transport and energy sup-
ply corridors in Slovenia. Three
basic development scenarios -
ideal, active and tendential are
shown and the potential influen-
ces of their realisation on regional
spatial development in Slovenia.
The basic aim of the article is to
reflect upon possibilities and upon
establishing professional, as well
as design guidelines for spatially
and technologically better conne-
ceted renovation of the existing,
and the construction of new trans-
port and energy infrastructure, al-
so concerning viable connections
between the magjor national deve-
lopment centres.
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teka prek vipavskega, notranjske-
ga in naprej kocevskega ter do-
lenjskega obmodéja, ne povezuje
pomembnih urbanih sredi&é.

1.2 Dolenjsko, zasavsko,
posavsko in celjsko obmoéje

Gradnja avtocestnega odseka Vis-
nja Gora — Trebnje — Novo mesto -
Bregana - (Zagreb) skupaj z grad-
njo avtocestnega odseka (Zagreb)
— Macelj - Ptuj — Maribor po us-
meritvah iz OdPSDP in NPIA na
Siroko odpira prostor za nadaljnjo
utrditev gravitacijskega vpliva za-
grebske aglomeracije na posav-
sko, dolenjsko ter stajersko regijo
in SirSe ter isto€asno slabi funk-
cionalni pomen in gravitacijski
vpliv slovenskih razvojnih sre-
dis¢, predvsem Maribora, Ptuja,
Novega mesta, BrezZic ter Krikega.
Jakost negativnega vplivanja za-
grebske aglomeracije na prihodnji
razvoj omenjenih slovenskih regij
in sredi&é bo 3e bolj izrazita ob
nadaljnji normalizaciji razmer na
Hrvaskem ter ob pri¢akovanem
vkljuéevanju Hrvaske v procese
integracij z Evropsko unijo.

Gradnja obeh omenjenih odse-
kov po usmeritvah iz OdPSDP in
NPIA slabi slovensko horizontal-
no razvojno os (t.i. Slovenico), ki
naj bi predstavljala osnovno
stratesko razvojno hrbtenico slo-
venskega gospodarstva.

1.3 Stajersko in pomursko
obmodéje

Modernizacija obstojeée Zelez-
nisSke proge na relaciji Pragersko
- Ptuj - Ormoz - Ljutomer -
Murska Sobota s podaljskom do
Hodo$a na slovensko-madzarski
meji je manj primerna, ker ima
izrazito “obvozni znac¢aj” oziroma
ne uposteva kriterija doseganja
¢im veéje neposrednosti povezav
ter ne omogoca razvoja Maribora
tudi kot pomembnega Zeleznis-
kega vozliiéa.

Namesto Maribora se po usmeri-
tvah OdPSDP in NPRSZI utrjuje
vozli¢na vloga obstojecega Zelez-

2. Obrazlozitev
izpostavljenih
razvojnih problemov
ter predstavitev
osnovnih nacel ter
moznih scenarijev
ukrepanja za njihovo
omilitev oziroma
odpravo

Eden od osnovnih ciljev prihodnje
strategije regionalnega razvoja Slo-
venije bi moralo predstavljati obli-
kovanje strokovnih ter naértoval-
skih osnov za to, da bi s prostor-
sko in tehnolosko éim bolj poveza-
no obnovo sedanje ter gradnj o no-
ve prometne in energetske infra-
strukture ustvarili pogoje za &im
hitrejse in éim bolj kakovostno in-
frastrukturno povezovanje Slove-
nije z Evropsko unijo ter za smotr-
no povezovanje osnovnih razvojnih
sredi¢ Slovenije na taksen nacin,
da bo spodbujena dinami¢na in
kvalitativna gospodarska rast, da
bodo ohranjene osnovne znaéilno-
sti poselitve in kulturne krajine ter
da bodo omogoceni pribliZzno enaki
pogoji za Zivljenje in delo na vseh
obmo¢jih Slovenije.

Za dosego tega cilja bi bilo potreb-
no upostevati naslednja osnovna
nacela:

1. Naértovanje in gradnjo posa-
meznih vidikov transportne in-
frastrukture je potrebno pro-
storsko, organizacijsko ter teh-
nolosko medsebojno koordini-
rati v ve¢ji meri, in hkrati koor-
dinirati tudi z nac¢rtovanjem ter
gradnj o energetske infrastruk-
ture. Na podroéju razvoja trans-
portne infrastrukture je treba
ustvarjati pogoje za uresniéeva-
nje tako imenovanih nepretrga-
nih transportnih verig, ki naj bi
resile sedanje nasprotje med Ze-
leznico in cestami. Potrebni so
internacionalno, nacionalno in
regionalno optimirani koncepti
transportne ponudbe, v okviru
katerih lahko vsako prometno
sredstvo izpolni tiste naloge, ki
se ujemajo z njegovim znacajem
in lastnostmi.
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2. Novi infrastrukturni posegi, e
posebej ¢e so povezani z grad-
njo transporine infrastrukture,
ki naj bi prevzela nujni sedanji
in predvideni mednarodni tran-
zitni promet, naj bi bili udeja-
njeni ¢im bolj okolju prijazno
ter prostorsko racionalno.

3.Novo transportno (in delno
energetsko) infrastrukturo je
treba kot del nacionalnega di-
stribucijskega omreZja prilago-
diti Zelenemu sistemu poselitve.

4.5 koordiniranim naértovanjem
in gradnjo transportne ter
energetske infrastrukture v
prostorsko varénih, funkcional-
no kompatibilnih, okoljsko pri-
jaznih in cenovno sprejemljivih
koridorjih bi lahko posredno
podkrepili prizadevanja za raz-
voj decentralizirane koncentra-
cije urbanih naselij v Sloveniji.

5. Pri nartovanju nove prometne
in energetske infrastrukture -
predvsem novih daljinskih cest,
daljinskih zelezniskih povezav
ter verig hidrocentral - je treba
v najvecji moZni meri prepreciti
nadaljnjo “parcelizacijo” oziro-
ma “razsekanost” prostora Slo-
venije z razli¢no infrastrukturo.
Vsepovsod, kjer je to tehniéno
izvedljivo, je treba kljub more-
bitnim vi§jim investicijskim
stroskom gradnje razliéne pod-
sisteme nove prometne infra-
strukture voditi po enotnih
prometnih infrastrukturnih ko-
ridorjih ter jih v najveéji mozni
meri prostorsko povezati z na-
értovanimi energetskimi in
drugimi koridorji (verige hidro-
central, plinovodi, naftovodi,
daljnovodi itd.).

V nadaljevanju smo v obliki treh
scenarijev (idealni, aktivni in ten-
denéni scenarij) oblikovanja skup-
nih in prostorsko enotnih trans-
portno-energetskih koridorjev v
Sloveniji nakazali, kako je mogoce
z implementacijo zgoraj predstav-
ljenih razvojnih nacel v okviru re-
gionalnega prostorskega planira-
nja ustvarjati objektivne osnove
za: okolju prijazno povezovanje
naselij in ostalih delov prostora
Slovenije v transportno omreZje;

zagotavljanje kakovostne medna-
rodne vpetosti prometne ter ener-
getske infrastrukture; ¢im bolj
kakovostno infrastrukturno pove-
Zovanje najpomembnejsih regio-
nalnih razvojnih sredis¢, kar lah-
ko posredno okrepi konkurenéno
sposobnost Slovenije v primerjavi
z ostalimi evropskimi drZzavami in
njihovimi urbanimi srediséi;
uravnavanje moznega pretiranega
porasta prostorsko prometne mo-
bilnosti, ki lahko vodi v dodatno
suburbano razprsitev naselij ter
prevelik porast tekmovalnosti
med posameznimi regionalnimi
srediséi.

2.1 Idealni scenarij razvoja
skupnih infrastrukturnih
koridorjev v Republiki
Sloveniji

Idealni scenarij razvoja skupnih
infrastrukturnih koridorjev v Re-
publiki Sloveniji (v nadaljevanju
RS) temelji v precejdnji meri na
predlogu zasnove cestnega in Ze-
lezniskega omrezja RS, kot smo
ga oblikovali v okviru raziskoval-
nega projekta Mozni vplivi in po-
sledice zasnove cestnega in Zelez-
niskega omrezZja na razvoj poseli-
tve in rabo prostora v Sloveniji (A.
Gulié¢ et al., 1995). Poimenovali
smo ga idealni, ker menimo, da
na najprimernejsi nacin resuje
prostorske, okoljske in regional-
ne probleme, ki se pojavljajo ob
vmesd¢anju razliénih vrst infra-
strukture drzavnega ter medna-
rodnega pomena v prostor RS.
Obenem bi lahko omenjeni sce-
narij imenovali tudi idealisticen,
ker so mozZnosti za dejansko celo-
vito uresniéitev zelo majhne. Raz-
loge za predvidljivo nizko stopnjo
uresnicljivosti tega razvojnega
scenarija lahko pois¢emo v dejs-
tvu, da se v precej$nji meri razli-
kuje od izhodis¢ in ciljev nekate-
rih temeljnih veljavnih razvojnih
dokumentov drZave, ki se posto-
poma udejanjajo v praksi. Med
temi dokumenti naj izpostavimo
predvsem: Dolgorocni plan SR Slo-
venije za obdobje od leta 1986 do
leta 2000 (v nadaljevanju DP-
SRS), Odlok o spremembah in do-
polnitvah prostorskih sestavin
dolgoroénega in srednjerocnega
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Legenda:

Avioceste
N Aviocesia - stanje
e, Aviocesta - scenarisid praiog
;’ Aviocesta — dograditey
N5 Vi costa - scenar|ski predlog
%zme’.kocmreile stanje
Glavna proga I, reda
/N, Glavna proga I, reda

Regionaina proga
Zewo;nlékocrnmz]u scunzmjsm pradiog
7+, Glavna proga I, red
43¢, Glavna moga I, o
2 Region;
Zgleznisko omreﬁe v prouceuanlu

Glavna proga
Reglonalna proga

3eleznica - Villach-Ljubljana-Zagreb
<~ Scenarjski prediog

Ilnmmdl - sekorsii prodiogi

N 110 w
Produktovod

" Scenarijski prediog
‘Mednarodni plinovad
),.\ Avstrija-Hvaska M11, sektorski prediog
435/, Hrvadka-Avstrija MS, seklorski prediog
N htalija-Hrvaska M8, scenarijskl prediog
N halija-Madsarska Ms, scenariiski prediog
Deﬁlm omrelie

Legenda:

Aylogeste
Avtocesta - stanje
72! Aviocesta ~ sconarlski pradiog

.r'\, Avtocesta — dograditev

Hitra casta — scenarijski prediog
Ie nisko omreZje — stanje
Glavna proga I, reﬁa
Glavna proga l, reda
Regionalna proga
Zglo;mgko nmui,a scnnan]sm pradiag
L
l . Glavna proga\l reda
" Regionalna
Zsteznlsko omnez,a vprouéevan]u
. Glavna proga
- Regionalna proga
ra. feleznica — vmach Ljuhljana Zagreb
==~ Scenarijski pr
u wodl sekmrsmpraa\ogl

N 110
wmmﬂ - ssklmski pradiogi

Produktovod
’ E‘-Denarl]slu pred\ag
Mednsmdnl linow
)\ 1 vstri]a Hrvaékal.HH seklorski prediog
. Hrvaska-Avstrija M5, saktorski pradlog
i tallja-Hrvadka Ma, scanarijski prediog
N lalje-Maczarska M8, scenariski prediog
Cesina omrezje
~ Sanjs

Karta 2: Idealni (B} scenarij razvoja skupnih infrastrulcturnih koridorjev v Republiki Sloveniji



URBANI IZZIV

druzbenega plana Republike Slo-
venije (v nadaljevanju OdPSDP),
Nacionalni program razvoja Slo-
venske zelezniSke infrastrukture
(v nadaljevanju NPRSZI) ter Na-
cionalni program gradnje avtocest
v Republiki Sloveniji (v nadaljeva-
nju NPIA).

V okviru idealnega scenarija raz-
voja skupnih infrastrukturnih
koridorjev v RS smo oblikovali,
ob upostevanju pobude predstav-
nika naroénika projekta, dva
predloga, in sicer razli¢ico A ter
razli¢ico B. Razli¢ici se medseboj-
no razlikujeta v tem, da vsebuje
razli¢ica B predlog trase moZnega
novega tranzitnega 400 kV dalj-
novoda ob trasi avtoceste (Lenda-
va) - Genterovei - Ljubljana — No-
va Gorica.

Kot je razvidno iz obrazloZitvenih
kart 1 in 2, predlagamo v primer-
javi z DPSRS, OdPSDP, NPRSZI
ter NPIA precejSnje spremembe
predvsem na planiranem omrezju
avtocest, ZelezniSkem ter plino-
vodnem omreZju. Predstavili jih
bomo po posameznih makroregio-
nalnih obmodgjih.

Primorsko in obalno-krasko
obmocje

Na primorskem in obalno - kras-
kem obmeodéju, prek katerega si
Slovenija prizadeva vzpostaviti
kvalitetno transportno in energet-
sko infrastrukturno povezavo z
juZnim in zahodnim delom Evrop-
ske unije (v nadaljevanju EU) ter
izboljSati prometno dostopnost
tamkajsnjih sredisé, predlagamo
Stevilne spremembe.

V zasnovi cestnega omreZja pred-

lagamo:

- opustitev naérta gradnj e pri-
kljuéne avtoceste Razdrio -
Nova Gorica (Gorica) ter vklju-
¢itev avitocestnega odseka Lo-
gatec — Col - Ajdov&cina — Nova
Gorica; :

- gradnjo avtocestne povezave
Slovenije s Trstom na trasi Ko-
per (Skoﬁje] — Trst ter avtocest-
ne povezave z Istro, Kvarnerjem
in Dalmacijo v smeri Trst (Ko-
per) — Buzet — Reka.

V zasnovi ZelezniSkega omrezja

predlagamo:

— opustitev hitre proge v preuce-
vanju na relaciji Trst — Ljublja-
na in preudéitev trase hitre pro-
ge v smeri Ljubljana — Beljak, s
katero bi se Ljubljana navezala
na nastajajoce evropsko omrez-
je hitre Zeleznice;

- opustitev obalne prikljuéne av-
toceste Koper - Izola - Portoroz
in gradnjo regionalne Zeleznis-
ke proge v isti smeri.

V zasnovi plinovodnega omrezja

predlagamo:

— da se na sploéno mednarodni
tranzitni plinovodi vodijo v ¢im
daljSem vzporednem poteku ter
ob avtocestni in Zelezniski in-
frastrukturi, kot jo predlagamo
v tem scenariju;

~— da se v sektorskih Studijah

predlagani potek plinovoda M8
na relaciji Italija — Hrvaska prek
vipavskega, notranjskega in na-
prej kocéevskega ter dolenjskega
obmo¢ja opusti. Plinovod naj
poteka ob v tem scenariju pred-
lagani avtocesti Nova Gorica —
Ajdovaéina - Col - Logatec —
Ljubljana in naprej po posav-
skem ter zasavskem koridorju.

V zasnovi omreZja za prenos nafte

in naftnih derivatov predlagamo:

— da naj trasa novega produkto-
voda poteka ob trasi avtoceste
Koper — Postojna — Logatec —
Ljubljana in naprej do Lendave.

V zasnovi elektroenergetskega

omrezja:

- v razli¢ici A ne predlagamo no-
benih sprememb, temveé povze-
mamo poteke predlaganih tras
novih daljnovodov po nekaterih
novejsih strokovnih sektorskih
predlogih (A. Tir3ek et al., 1996);

- v razli¢ici B predlagamo grad-
njo moZnega novega tranzitne-
ga 400 kV daljnovoda ob trasi
avtoceste Nova Gorica — Ajdovs-
¢ina — Col - Logatec - Ljubljana
in naprej do Lendave.

Osnovni argumenti, s katerimi
utemeljujemo predlagane spre-
membe, so naslednji:

1. Gradnja avtocestnega odseka
Logatec - Col — Ajdov&cina -
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R
letnik 9, &t. 1/98



1)

e
letnik 9, st. 1/98

Nova Gorica ne bi samo izbolj-
ala neposrednosti povezovanja
Ljubljane in ostalih glavnih raz-
vojnih sredi$¢ Slovenije s sre-
diséi in vozliséi z vigjim ter ena-
kim rangom v Italiji in naprej v
zahodni Evropi, temve¢ bi prav
tako izboljsala neposrednost
povezovanja Zagreba, Budim-
peste, Bratislave in drugih po-
membnih urbanih sredis¢ v tu-
jini s tem delom zahodne ter
juzne Evrope in na ta naéin do-
datno ojacala vozliS¢ni pomen
Ljubljane.

. Z vidika gospodarskega sode-

lovanja je glede na pomen in
mo¢ neposredno povezovanje
Ljubljane ter osrednje Slove-
nije z Vidmom kot najpomem-
bnejéim gospodarskim sredis-
¢em deZele Furlanije - Julij-
ske krajine vsaj tako pomem-
bno, ¢e ne pomembnejse od
povezovanja s Trstom, ki je
predvsem upravno srediice
pokrajine.

. Vkljuéitev avtocestnega odse-

ka Logatec — Col - Ajdovaéina -
Nova Gorica bi izboljSala pro-
metno povezanost oziroma po-
vezanost Zgornjega Posoéja in
idrijsko - cerkljanskega ob-
modéja z osrednjo Slovenijo in s
primorsko regijo.

. Razen tega zasnova cestnega

omreZja po usmeritvah iz Od-
PSDP ter NPIA na tem obmo¢-
ju izrazito krepi funkcionalno

vlogo in poloZaj Trsta ter iz-

bolj5uje pogoje za prenovo
njegovega bolj ali manj zasta-
relega pristanis¢a in ostalih
pripadajocih gospodarskih de-
javnosti.

. Nasprotno bi avtocestno pove-

zovanje Slovenije s Trstom
prek Kopra (Skofij) pripomoglo
k delni “infrastrukturni nevtra-
lizaciji” napovedljivega premoc-
nega funkcionalnega vpliva Tr-
sta in k laZjemu doseganju mo-
rebitne prihodnje delitve dela
med trzaskim ter koprskim pri-
stanisCem, Se posebej v obdob-
ju, ko bo Slovenija predvidoma
postala enakopravna é€lanica
Evropske zveze.

6. Avtocestna povezava Slovenije

ter Reke (Istre, Kvarnerja, Dal-
macije in deloma tudi zagrebs-
ke makroregije) s Trstom prek
Kopra (Skofij) bi ugodno vpliva-
la na utrjevanje Kopra kot po-
membnega prometnega vozlis-
¢a, hkrati pa bi prepredila po-
vezovanje reskega in trZaskega
pristani&éa mimo ter na racun
razvoja koprskega pristanisca
in gospodarstva obalne regije.

. Poleg tega, da spodbuja nasta-

nek omenjenih negativnih stra-
teSko razvojnih uéinkov, je za-
snova cestnega omrezja po us-
meritvah iz OdPSDP ter NPIA
na tem obmod¢ju “prebogata”
kar zadeva dolzino avtocest,
izraZzeno v km, in povrsino,
izrazeno v kim? zemljisé, ki jo te
ceste po nepotrebnem zaseda-
jo. Ce bi bila sprejeta opustitev
nacrta gradnje prikljuéne avto-
ceste Razdrto — Nova Gorica
(Gorica) ter vkljuéitev avtocest-
nega odseka Logatec — Col - Aj-
dovscina — Nova Gorica, bi se
dolzina avtocest na tem ob-
modju zmanjsala za okrog 20
km, s tem pa bi se bistveno
omilile predvidljive negativne
posledice v okolju.

. Vkljucitev avtocestnega odseka

Logatec — Col - Ajdovscina —
Nova Gorica bi precej zmanjsa-
la obseg nepovratno izgublje-
nih (nekoé melioriranih) kme-
tijskih zemljis¢ v Vipavski doli-
ni in stopnjo onesnaZevamnja
preostalih kmetijskih povrsin.
Podobna pridobitev je v nekoli-
ko manjsem obsegu mozna tu-
di ob opustitvi avtocestnega
odseka Divaéa — SeZana (Trst).

. Opustitev hitre proge v prouce-

vanju na relaciji Trst — Ljublja-
na, ter vkljuéitev trase hitre
proge v smeri Ljubljana - Be-
ljak v preucevanje namesto le-
te bi v primeru, da bo v Avstriji
hitreje zgrajena proga hitre Ze-
leznice v smeri Benetke — Be-
ljak — Gradec - Dunaj, kot pri
nas proga v smeri Trst — Ljub-
ljana — Zagreb, omogoéili: boljsi
in enakovrednejsi dostop Ljub-
ljane (Slovenije) do pomembnih
zahodno — , srednje - in vzhod-
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10.

11.

12.

noevropskih urbanih sredisé;
delno infrastrukturno nevtra-
lizacijo napovedljivega pre-
moénega funkcionalnega
vpliva Trsta, podobno kot v
primeru planiranega omrezja
avtocestne infrastrukture, na
kar smo opozorili v predhod-
nem tekstu; manjse predvi-
dljive gradbenotehniéne teZa-
ve ter niZjo ceno graditve hitre
zeleznice kot v primeru ak-
tualne trase, ki poteka po ob-
¢utljivem kraskem terenu,
kjer so razen tega tudi visin-
ske razlike vedje.

Gradnja obalne prikljuéne av-
toceste Koper - Izola — Porto-
roZ bi nepovratno uniéila pre-
cejSen del Ze tako skromne
slovenske obale, ki jo Ze da-
nes nekaznovano pustosijo
drugi neprimerni posegi v
prostor (nipr. gradnja marin),
prav tako pa bi dodatno sti-
mulirala utrjevanje “avtomo-
bilnosti” ter Sirjenje suburba-
nizacijskih pojavov v tem pro-
storu. Zaradi tega se zavze-
mamo za gradnjo regionalne
ZelezniSke proge v isti smeri.

Glede na to, da v sektorskih
Studijah predlagana trasa pli-
novoda M8 na relaciji Italija -
Hrvaska poteka prek vipav-
skega, notranjskega in naprej
kotevskega ter dolenjskega
obmodéja in ne povezuje po-
membnih urbanih sredisé,
predlagamo, da se ta moZni
potek opusti ter da se preudi
moznost poteka daljnovoda
ob v tem scenariju predlagani
avtocesti Nova Gorica — Aj-
dov&éina - Col - Logatec —
Ljubljana ter naprej po posav-
skem in zasavskem koridorju.

Glede objektov elektroenerget-
skega omreZja, to je planiranih
400 kV, 220 kV in 110 kV dalj-
novodov, v razli¢ici A ne pred-
lagamo nobenih sprememb,
ker menimo, da bi bilo spremi-
njanje obstojecih in planiranih
tras omenjenih daljnovodov v
Sloveniji nefunkcionalno, dra-
go ter predvsem zamudno po-
cetje, ki ne bi dalo boljsih re-
zultatov. V razli¢ici B pa iz

studijskih razlogov predlaga-
mo gradnjo morebitnega nove-
ga tranzitnega 400 kV daljno-
voda ob trasi avioceste Nova
Gorica - Ajdovscina — Col — Lo-
gatec ~ Ljubljana in naprej do
Lendave.

Dolenjsko, zasavsko, posavsko
in celjsko cbmodcje

Na dolenjskem, zasavskem, po-
savskem in celjskem obmoéju,
prek katerega si Slovenija priza-
deva vzpostaviti kvalitetno trans-
portno in energetsko infrastruk-
turno povezavo z balkanskimi ter
vzhodnoevropskimi drZavami ter
izboljsati dostopnost tamkajsnjih
sredis¢, predlagamo &tevilne
spremembe.

V zasnovi cestnega omreZja pred-

lagamo:

- opustitev naérta gradnje avto-
cestnega odseka Visnja Gora —
Trebnje — Novo mesto — Brega-
na in opustitev nacrta gradnje
avtocestnega odseka Ljubljana
- DomzZale - Vransko - Zalec —
Celje. Namesto teh predlagamo
vkljucitev avtocestnega odseka
Bregana - Brezice - Krsko -
Sevnica - Hrastnik ter od
Hrastnika kot makrolokacijske
vozlidéne totke razcepitev avto-
ceste na krak, ki bi se prek Tr-
bovelj - Zagorja — Litije povezal
z Ljubljano ter na krak, ki bi se
povezal s Celjem.

V zasnovi plinovodnega omreZja

predlagamo:

— da se v sektorskih Studijah
predlagani potek plinovoda M8
na relaciji Hrvaska - Italija
prek dolenjskega in kocevskega
ter naprej prek notranjskega
obmod¢ja opusti ter da poteka
plinovod ob v tem scenariju
predlagani avtocesti BreZice —
Trbovlje — Ljubljana ter naprej

proti Italiji po colskem in vipav-

skem koridorju.

Osnovni argumenti, s katerimi
utemeljujemo predlagane spre-
membe, so naslednji:

1. Gradnja avtocestnega odseka
Bregana - BreZice - Kriko -

A=Y
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Sevnica - Hrastnik ter od
Hrastnika kot makrolokacijske
vozliséne tocke razcepitev avto-
ceste na krak, ki bi se prek Tr-
bovelj — Zagorja - Litije povezal
z Ljubljano, ter na krak, ki bi
se povezal s Celjem, bi ob pred-
lagani opustitvi naértovanega
aviocesinega odseka (Zagreb) -
Macelj — Ptuj — Maribor vplivala
na zmanjsevanje negativnega
gravitacijskega vpliva zagrebs-
ke aglomeracije, na prometno
infrastrukturno odpiranje raz-
vojno depresivie zasavske regi-
je ter na enakovredno izboljSe-
vanje njene prometne dostop-
nosti do ljubljanske, celjske in
Posavske regije, na jacéenje
funkcionalnega pomena ter
gravitacijskega vpliva Celja in
Maribora ter na preseganje
razvojnega dualizma Ljubljane
in Maribora ter z jaéanjem Ce-
lja na krepitev osrednje sloven-
ske razvojne osi. Posodobljena
obstoje¢a magistralna cestna
povezava Ljubljana — Trebnje —
Novo mesto — Brezice bi lahko
povsem zadoscala za zadovolje-
vanje potreb po prometni do-
stopnosti dolenjske regije. Celo
veé, Novo mesto bi ob uresnici-
tvi naSega predloga (prek Krs-
kega) bistveno izboljSalo svojo
prometno dostopnost do celj-
ske, mariborske in pomurske
regije ter naprej do pomembnih
sredi8¢ srednje in vzhodne
Evrope.

. Zagrebska aglomeracija in prek

nje ostala vzhodnoevropska,
balkanska in v perspektivi bliz-
njevzhodna mesta bi se tako
prek Slovenije povezovala s
srednjo in zahodno Evropo
predvsem po eni (osnovni) av-
tocestni smeri, kar bi, ée ne
upostevamo negativnih ekolos-
kih vplivov, utrjevalo osrednjo
slovensko razvojno os.

. Opustitev nacrta gradnje avto-

cestnega odseka Ljubljana -
Domzale — Vransko — Zalec -
Celje bi destimulativno vplivala
na nadaljnje Sirjenje procesa
suburbanizacije v smeri Ljub-
ljana - Celje. Izbor avtocesine
povezave Ljubljane in Celja
prek Zasavja bi prometno po-

vezal vecje Stevilo sredisé visje-
ga ranga in naselja z ve&jim
Stevilom prebivalcev, kot je to v
usmeritvah iz OdPSDP in NPIA,

4. Izbor avtocestne povezave
Ljubljane in Celja preko Zasav-
ja je bistveno bolj ugodenr od
usmeritev iz OdPSDP ter NPIA
tudi glede obsega nepovratne
izgube kmetijskih zemljis¢ in
neposrednega ogroZanja zalog
podtalnice.

5. Izbor avtocestne povezave
Ljubljane in Zagreba prek Za-
savja je bolj funkcionalen od
usmeritev iz OdPSDP ter NPIA
tudi zaradi tega, ker ustvarja
boljse mozZnosti za oblikovanje
enotnega transportno - ener-
getskega infrastrukturnega ko-
ridorja, ki bi vseboval naérto-
vano verigo hidroelektrarn na
Savi, obstojeco glavno Zeleznis-
ko progo prvega reda in naérto-
vani drugi tir, avtocesto, med-
narodni plinovod M8 ter hitro
zZelezni8ko progo. Na ta nacin
bi na predlagani smeri smisel-
no fiziéno — prostorsko - lahko
pa tudi funkcionalno — prostor-
sko - povezali razli¢na infra-
strukturna omrezja ter obenem
bistveno zmanjSali “razseka-
nost” slovenskega prostora z
razliénimi vrstami infrastruk-
turnih omreZij, kar predstavlja
v prostorskem in okoljskem
smislu veliko pridobitev.

6. Gradnja avtocestnega odseka
Vidnja Gora - Trebnje — Novo
mesto - Bregana - (Zagreb) bi
nepovratno uniéila precej
kmetijskih zemlji&¢ in resno
ogrozila zelo pomembno zalogo
podtalnice na krsko-breziskem
polju.

Stajersko in pomursko obmodéje

Na stajerskem in pomurskem ob-
modju, prek katerega si Slovenija
prizadeva vzpostaviti kvalitetno
transportno in energetsko infra-
strukturno povezavo s srednjee-
vropskimi ter vzhodnoevropskimi
drzavami ter izboljsati dostopnost
tamkajsnjih sredisé, predlagamo
precejénje spremembe.
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V zasnovi cestnega omreZja pred-
lagamo:

opustitev nacrta gradnje avto-
cestnega odseka (Zagreb) — Ma-
celj — Ptuj — Maribor, premakni-
tev poteka odseka avtoceste
Maribor — Lenart — Murska So-
bota - Genterovei — Lenti bolj
severno, tako da bi potekal
“skozi” Mursko Soboto, ne pa
“skozi” Beltince,

V zasnovi ZelezniSkega omreZja
predlagamao:

gradnjo glavne ZelezniSke proge
prvega reda na relaciji Maribor -
Lenart — Murska Sobota — Gen-
terovei v skupnem infrastruk-
turnem koridorju z zgoraj pred-
laganim odsekom avtoceste.

V zasnovi plinovodnega omreZja
predlagamo:

vodenje mednarodnega plino-
voda Italija - Madzarska M9 ob
skupnem avtocestnem in Zelez-
niskem transportnem koridorju
Maribor - Lenart — Genterovci.

V zasnovi omreZja za prenos nafte
in naftnih derivatov predlagamo:

da trasa novega produktovoda
poteka ob skupnem avtocest-
nem in zeleznidkem transport-
nem koridorju Maribor — Lenart
— Genterovci.

V zasnovi elektroenergetskega
omrezja:

v razli¢ici A ne predlagamo ni-
kakrdnih sprememb in povze-
mamo poteke predlaganih tras
novih daljnovodov iz novejsih
sektorskih strokovnih Studij
(glej A. Tirsek et al., 1996);

v razlidici B predlagamo grad-
njo morebitnega novega tran-
zitnega 400 kV daljnovoda ob
skupnem avtocestnem in Zelez-
niskem transportnem koridorju
Maribor — Lenart — Genterovcei.

Osnovni argumenti, s katerimi
utemeljujemo predlagane spre-
membe, so poleg tistih, ki smo jih
navedli Ze pri obravnavi dolenj-
skega, zasavskega, posavskega in
celjskega obmodja, naslednji:

1.

Izbor neposrednejSe aviocesine
povezave Maribora in Murske
Sobote od tiste, ki jo vsebujejo

usmeritve OdPSDP in NPIA,
utrjuje vozlidéni pomen Mur-
ske Sobote in Maribora ter obe-
nem izboljSuje razvojno-sira-
tegki polozaj Stajerske in po-
murske regije v Sloveniji, prav
tako pa tudi do ostalih bliznjih
regij v sosednjih drzavah. Se
posebej se na ta nacin izboljdu-
je funkcionalni pomen Maribo-
ra nasproti Gradcu.

2. Gradnja glavne Zelezniske pro-
ge prvega reda na relaciji Mari-
bor - Lenart — Murska Sobota ~
Genterovci — Lenti v skupnem
infrastrukturnem koridorju s
predlaganim odsekom avtoce-
ste bi vplivala na bolj ué¢inkovi-
to gradnjo obeh infrastruktur,
na izboljsanje moZnosti za raz-
voj kombiniranega transporta,
omogocila bi razvoj skupnega
slovensko - madzarskega avto-
cestno - ZelezniSkega trans-
portno — blagovnega terminala
ter enakovredno Zzeleznisko in
cestno povezavo v smeri Lenti —
Zalaegerszeg - Kormend -
Szombathely — Bratislava (E -
cesta 65) ter v smeri Lenti -
Nagykanisa - Budimpesta (pri-
kljuéna E - cesta 71). Taksna
resitev bi zahtevala gradnjo Ze-
leznigkega odseka na madzar-
ski strani, in sicer na relaciji
Lenti — Zalalovo, kar bi lahko
glede na to, da od gradnje Zelez-
nigke proge na relaciji Murska
Sobota - Hodo# zaradi redko
poseljenega in demografsko
ogrozenega Gorickega po na-
Sem mnenju ni priéakovati po-
sebnih sinergetskih uéinkov, fi-
nanéno podprla tudi Slovenija.

3. Opustitev nac¢rta gradnje avto-
cestnega odseka (Zagreb) - Ma-
celj - Ptuj - Maribor po usmeri-
tvah iz OdPSDP in NPIA je pri-
merna tudi zaradi tega, ker
ohranja obstoje¢a kmetijska
zemljis¢a in ne ogroZa dodatno
zalog podtalnice na ptujskem
polju.

Po grobi oceni bi uresnicevanje
idealnega scenarjja razvoja skup-
nih infrastrukturnih koridorjev
zmanjdalo dolzino avtocestnega
omreZja v Sloveniji za priblizno 80
km, traso hitre Zeleznice za okrog

CA=ND,
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20 km ter obenem smiselno pro-
storsko in funkcionalno povezalo
plinovedno omreZje ter omrezje za
prenos nafte in naftnih derivatov
s transportnim omreZjem.

2.2 Aktivni scenarij razvoja
skupnih infrastrukturnih
koridorjev v Republiki
Sloveniji

Za razliko od idealnega scenarija
smo v aktivnem scenariju razvoja
skupnih infrastrukturnih kori-
dorjev v RS izhajali iz predpo-
stavke, da izhodi§¢ in usmeritev
veljavnih razvojnih dokumentov
RS, kot so OdPSDP, NPRSZI ter
NPIA, ne bo mogoce spreminjati v
celoti, temveé kvedjemu v manjsi
meri. V tem scenariju smo umes-
Canje nove energetske infrastruk-
ture v prostor prilagodili planira-
nemu omreZju transportne infra-
strukture.

Kot je razvidno iz obrazlozitvene
karte 3, predlagamo precejsnje
spremembe predvsem na podroc-

ju potekov tras energetskega om-
reZja. Kot pri idealnem scenariju,
jih bomo predstavili po posamez-
nih makroregionalnih obmogjih.

Primorsko in obalno - kragko
obmocdje

Na primorskem in obalno - kras-
kem obmo¢ju, prek katerega si
Slovenija prizadeva vzpostaviti
kvalitetno transportno in energet-
sko infrastrukturno povezavo z
juZnim in zahodnim obmodjem
EZ ter izboljsati prometno dostop-
nost tamkajsnjih sredisé, predla-
gamo dolocene spremembe.

V zasnovi cestnega omrezja pred-

lagamo:

— upostevanje izhodis¢ in usme-
ritev iz DPSRS, OdPSDP ter
NPIA glede zasnove cestnega
omreZja RS.

V zasnovi Zelezniskega omrezja

predlagamo:

— opustitev hitre proge v preude-
vanju na relaciji Trst — Ljubljana

Legenda:

Aviocesta
AN/ Aviacesta - stanje
#4e; Aviocesta - scenariski prediog
£, Aviocesta — dograditev
»*,” Filra cesta - scenarijski pradiog
R?nm«: omraja - stanje

Glawna proga |, reda
/N, Glavna proga Ii, reda
/N Regionalna proga
legnisko omrezje — scenariskl pradiog
4w, Glavna proga |, reda
¢ v, Glavna praga Il, reca
¢« Regionalna proga
Zgleznisko omrezje - v proucevanju
4.4, Glavnaproga |, reda
4+, Glavna proga Il, reda.
¢« Reglonalna proga
Hitra 2eleznica - Villach-Ljubljana-Zagreb
-’ Scenarijskl prediag
linovodi - sektorski prediogi

400KV

VAV T
Produkiovod
Scenarijski pradiog
Mednarodni plinovod
%y Avstrija-Hrvadka M11, sekiorski prediog

727, Hrvaska-Avsirija M5, sekiorsid predicg
N/, alija-Hrvaska M8, scenarfski presiog
/A tallja-Maczarska M5, scenariski pradiog
Castno omreZje

7 stanjo

EKarta 3: Aktivni scenarij razvoja skupnih infrastrukturnih koridorjev v Republiki Sloveniji
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in namesto nje vkljuéitev trase
hitre proge v smeri Ljubljana —
Trzi¢ (Monfalcone) — Benetke v
preucevanje. Na ta naéin bi se
Ljubljana bolj neposredno nave-
zala na Zeleznisko vozlisce v Tr-
Zicu in s tem na severnoitalijan-
ski del nastajajodega evropske-
ga omrezja hitre Zeleznice.

V zasnovi plinovodnega omrezja

predlagamo:

- da se, tako kot v idealnem sce-
nariju, na splodno mednarodni
tranzitni plinovodi vodijo v &im
daljsem vzporednem poteku ob
planirani avtocestni in Zeleznis-
ki infrastrukturi;

- da se v sektorskih Sstudijah
predlagani potek plinovoda M8
na relaciji Italija - Hrvaska
prek vipavskega, notranjskega
in naprej kocevskega ter do-
lenjskega obmoéja opusti. Na-
mesto tega naj plinovod poteka
ob planirani avtocesti Nova Go-
rica — Ajdoviéina, nato ob v tem
scenariju predlagani hitri zelez-
nici Trzi€ - Ljubljana ter naprej
po posavskem in zasavskem
koridorju.

V zasnovi omreZja za prenos nafte

in naftnih derivatov predlagamo:

- da trasa novega produktovoda
poteka ob trasi planirane avto-
ceste Koper — Postojna - Loga-
tec — Ljubljana in naprej do
Lendave.

V zasnovi elektroenergetskega

omrezja:

- ne predlagamo nikakrsnih
sprememb In povzemamo pote-
ke predlaganih tras novih dalj-
novodov po novejéih strokovnih
sektorskih Studijah (A. Tirsek
et al., 1996).

Osnovni argumenti, s katerimi
utemeljujemo predlagane spre-
membe, se nanadajo predvsem
na novo razli¢ico gradnje hitre
Zeleznice:

1. Opustitev hitre proge v preuce-
vanju na relaciji Trst — Ljublja-
na, ter namesto nje vkljucitev
trase hitre proge v smeri Ljub-
ljana - Trzi¢ (Monfalcone) — Be-
netke v preucéevanje. Ob izboru
predlagane trase bi se Ljubljana

bolj direkino navezala na Zelez-
nisko vozlisée v Trzi¢u in s tem
na severnoitalijanski del nasta-
jajoéega evropskega omreZja hi-
tre Zeleznice. Po nadem mnenju
je ta razliéica sicer slabsa od
povezave Ljubljana - Beljak, ki
jo prikazujemo v idealnem sce-
nariju, toda bolj$a od razlicice
Ljubljana - Trst, ki jo prikazuje-
mo v tendenénem scenariju. S to
razlicico bi lahko Ljubljana “za-
obsla” Trst, kar bi omogocilo
vsaj delno infrastrukturno nev-
tralizacijo napovedljivega pre-
moc¢nega funkcionalnega vpliva
Trsta. V tem primeru tudi ne bi
bilo potrebno izvesti nenavadne
in gradbeno teZje uresnicljive
“koprske deviacije”, kjer se tra-
sa hitre Zeleznice preusmeri
proti Ljubljani.

Dolenjsko, zasavsko, posavsko
in celjsko ocbmodcje

Na dolenjskem, zasavskem, po-
savskem in celjskem obmodcju,
prek katerega si Slovenija priza-
deva vzpostaviti kvalitetno trans-
portno in energetsko infrastruk-
turno povezavo z balkanskimi in
vzhodnoevropskimi drZzavami ter
izboljsati dostopnost tamkajsnjih
srediS¢, predlagamo doloéene
spremembe.

V zasnovi cestnega in Zelezniske-

ga omrezja predlagamo:

— upostevanje izhodisé in us-
meritev iz DPSRS, OdPSDP,
NPRSZI ter NPIA glede zasnove
cestnega in Zelezniskega omre-
Zja RS.

V zasnovi plinovodnega omrezja

predlagamo:

— da se v secktorskih Studijah

- predlagani potek plinovoda M8
na relaciji Italija — Hrvaska prek
notranjskega, kocevskega in
dolenjskega obmoc¢ja opusti ter
da poteka plinovod ob planirani
avtocesti Ljubljana - Trebnje —
Novo Mesto — Bregana.

V zasnovi elektroenergetskega

omrezja:

— ne predlagamo nikakrénih spre-
memb in povzemamo poteke
predlaganih tras novih daljno-
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vodov iz strokevnih sektorskih
studij (A. Tirsek et al., 1996).

Osnovni argumenti, s katerimi
utemeljujemo predlagane spre-
membe, se nanasajo predvsem na
gradnjo novega plinovodnega om-
rezja: )

1. Kot v idealnem scenariju, bi z
vodenjem mednarodnega plino-
voda M8 ob planirani avtocesti
Ljubljana — Trebnje — Novo Me-
sto — Bregana bistveno zmanj-
sali “razsekanost” tega dela slo-
venskega prostora z razli¢nimi
vrstami infrastrukturnih omre-
Zij. Razen tega so mozni tudi
pozitivni ¢asovni in finaéni
uéinki zaradi skupne gradnje
ter poteka obeh infrastruktur.

Stajersko in pomursko obmoéje

Na stajerskem in pomurskem ob-
mocju, prek katerega si Slovenija
prizadeva vzpostaviti kvalitetno
transportno in energetsko infra-
strukturno povezavo s srednjee-
vropskimi in vzhodnoevropskimi
drzavami ter izbolj$ati dostopnost
tamkajsnjih sredisé¢, predlagamo
nekatere spremembe.

V zasnovi cestnega in Zelezniske-

ga omrezja predlagamo:

- upoétevanje izhodiS¢ in us-
meritev iz DPSRS, OdPSDP,
NPRSZI ter NPIA glede zasnove
cestnega in ZelezniSkega omre-
Zja RS.

V zasnovi plinovodnega omreZzja

predlagamo:

— da se v sektorskih Studijah
predlagani potek plinovoda M9
med Madzarsko in Italijo na re-
laciji Lendava — Ljutomer — Ptuj
— Slovenska Bistrica opusti ter
da plinovod namesto tega pote-
ka ob trasi planirane avtoceste
Lendava — Genterovci — Murska
Sobota — Lenart — Maribor.

V zasnovi omreZja za prenos nafte

in naftnih derivatov predlagamo:

— da tudi trasa novega produkto-
voda poteka ob trasi planirane
avtoceste Lendava — Genterovci
— Murska Sobota — Lenart -
Maribor.

Osnovni argumenti, s katerimi
utemeljujemo predlagane spre-
membe, se nanasajo predvsem na
gradnjo novega plinovodnega om-
rezja:

1. Kot smo navedli Ze pri obrav-
navi primorskega in obalno -
kraskega ter 5tajerskega in po-
murskega obmocja v okviru
usmeritev iz idealnega scenari-
_Jja, bi z vodenjem mednarodne-
ga plinovoda M9 ob planirani
avtocesti Lendava — Genterovei
— Murska Sobota - Lenart -
Maribor bistveno zmanjsali
“razsekanost” tega dela sloven-
skega prostora z razliénimi vr-
stami infrastrukturnih omrezij.

Uresnicevanje aktivnega scenarija
razvoja skupnih infrastrukturnih
koridorjev ne bi prispevalo k
zmanjSevanju dolZine avtocestne-
ga omrezja v Sloveniji, kot v pri-
meru idealnega scenarija. Skraj-
Sala bi se proga hitre Zeleznice,
hkrati pa bi dosegli smiselno pro-
storske in funkcionalno povezo-
vanje plinovodnega omreZja ter
omreZja za prenos nafte in naft-
nih derivatov s planiranim trans-
portnim omreZjem.

2.3 Tendenéni scenarij razvoja
skupnih infrastrukturnih
koridorjev v Republiki
Sloveniji

Za razliko od idealnega in alctiv-
nega scenarija smo v tendencnem
scenariju razvoja skupnih infra-
strukturnih koridorjev v RS izha-
jali iz dveh predpostavk:

- da se izhodis¢a in usmeritve
veljavnih razvojnih dokumen-
tov RS, kot so OdPSDP, NPRSZI
ter NPIA, ne bodo spreminjala;

- da bodo najnovejsa izhodiscéa
in usmeritve, ki so bile obliko-
vane v strokovnih gradivih za
pripravo prostorskega plana RS
s podrod¢ja energetske infra-
strukture (glej M. Babuder, M.
Porenta et al., 1995a; M. Babu-
der, D. Brecevic et al., 1995b;
A. Tirsek et al., 1296), v celoti
vkljuéene v novi prostorski
plan RS namesto sedanjih
planskih usmeritev na tem po-
drodju.
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Kot je razvidno iz obrazloZitvene 3, Zakljuéki
karte 4, ne predlagamo nobenih

sprememb potekov tras trans-  podani scenariji predstavljajo po
portnega in energetskega omrez-  pazem mnenju ustrezno podlago
ja. Zaradi tega v tem okviru ne ;5 jzvedbo bolj podrobnih studij
bomo opravili predstavitve po po-  _ predvsem strateske presoje
san}eznih makroregionalnih ob- vplivov na okolje, kjer bi bil pou-
@ocjih, ko't S storili v primeru  garek na opredelitvi neposrednih
idealnega in aktivnega scenarfja.  ter posrednih uéinkov udejanja-

_ nja skupnih transportnih in
Iz obrazlozitvenih kart je razvid- energetskih koridorjev ter na
no, da ima skoraj vsaka trans-  j;razuny povréin posameznih iz-
portna ali energetska infrastruk-  ranih izrab tal, na katere bi
tura svoj potek, s ¢imer se bistve-  ypliyali gradnja in obratovanje
no povecuje “parcelizacija” 0ziro-  jnfrastruktur — , v okviru katerih
ma “razsekanost” slovenskega 1,; 1ahko natanéneje opredelili
prostora z razliénimi vrstami in-  gkoljske, prostorske ter socialne
frastrukturnih omrezij, kar pred- vplive gradnje skupnih infra-
stavlja v prostorskem in okolj-  gtrykturnih koridorjev v Sloveni-
skem smislu precejen problem.  j; in njihove tehniéne, tehnoloske
Na ta nacin tudi ni mogoce dose-  ‘ter finanéne znaéilnosti. Pri obli-
ganje sinergijskih uéinkov, na yovanju scenarijev, predvsem
primer zaradi skupne gradnje, geginega, smo izhajali iz naéela,
enostavnej$ih in cenejéih postop- 1 ga poudarja tudi avstrijska za-
kov pridobivanja zemljis¢ ipd. Se-  gngya urejanja prostora, da je
veda pa zahteva oblikovanje «;5 gpredelitev problemov in
skupnih transportnih ter energet-  0znih resitev nujno potrebna
skih koridorjev usklajevanje med  jdealna slika kot ‘merilna letev’,
sektorji pri nacrtovanju ter grad-  pepdvisno od vpraganja uresnic-
nji, kar doslej ni bilo v navadi. ljivosti” (Oesterreichisches Rau-

Legenda:

Avtoceste
/ Aviocesta - stanje
, " Avtocesta — scenarliskl pradiog
\, Avtocesta - dograditev
¢+ Hitra cesta - scanarijski prediog
legnisko omreZje — stanje
9\) lavna proga |, reda

NGlamapmgan rada
Regianalna proga
Ztle;mékn omraZja — scenarijski prediog
24, Glana proga |, reda
/1, Glawna proga Il mda

gionalna prog
igleznsko amrez]e v pmuﬁcvan]u
Glavna proga |, reda
Glavna pmga I, reda

Hxlm ZE\czmca \?\Ilacn Ljubljana-Zagreb
rijski
DaFnovodu sﬂk!mskl prﬂdlngl

Vavi nu W
Produktovod

Scenariski prediog
Mcdnamdm plinovod

7. Avs raja -Hrvadka M1/1, sektorski prediog
Avstrija M3, seltorzki prediog
N Italija-Hrvagka M8, scenarijski predlog
N/ ltlija-Madzarska Mg, scenarfjski pradiog
Cesmocmmiln

Stanje

Karta 4: Tendenéni scenarij razvoja skcupnih infrastrulkcturnih koridorjev v Republiki Sloveniji
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mordnungskonzept, 1991: 13).
Menimo, da smo z oblikovanjem
idealnega in aktivnega scenarija
gradnje skupnih infrastruktur-
nih koridorjev v Sloveniji izdelali
kakovostne zaéetne strokovne
osnove za oblikovanje “merilne
letve” tudi v Sloveniji, s é¢imer bo
mogoce objektivneje meriti pozi-
tivne in negativne vplive ter po-
sledice gradnje nove transportne
in energetske infrastrukture. Ce-
prav se zavedamo dejstva, da so
na Stevilnih odsekih, predvsem
avtocestnih, gradbeni stroji Ze
zaceli uresnicevati usmeritve iz
OdPSDP, NPRSZI ter NPIA, meni-
mo, da predlagani idealni in ak-
tivni scenarij kljub temu, da se
predvsem v prvem zavzeInamo za
doseganje idealne umestitve
transportne ter energetske infra-
strukture v prostor, nista ideali-
stiéna in da Se vedno obstajajo
objektivne moZnosti za poglob-
ljen strateSki premislek glede
prihodnjega transportnega ter
energetskega infrastrukturnega
omrezZja Slovenije.

R e e o s S R
Mag. Andrej Guli¢, dipl. soc., Urbanisti¢ni
institut RS

Opombe

1 Odlok o spremembah in dopolni-
tvah prostorskih sestavin dolgoro¢-
nega in srednjeroénega plana Re-
publike Slovenije

2 Nacionalni program razvoja Sloven-
ske Zeleznidke infrastrukture

3 Nacionalni program gradnje avto-
cest v Republike Sloveniji
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