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DER NIL.

Im Jahre 1894 wurde der dgyptische Teil des Unternechmens
von Thos. Cook & Son in eine Aktiengesellschaft unter der Firma
»Thos. Cook & Son (Egypt) Limited* umgewandelt, fiir welche
Thos. Cook & Son die Generalvertretung fibernommen haben.

Einleitung.

Eine der wichtigsten Errungenschaften des vergangenen
Jabrhunderts, speziell der letzten dreifig Jahre, ist der Auf-
schwung, den die Entwicklung der Verkehrsmittel genommen hat.

Ohne unbescheiden zu sein, dirfen wir uns rithmen, zu
deren Verbesserungen und Vereinfachungen unser Scherflein
beigetragen zu haben. Durch unsere Arrangements haben wir
einen Girtel um die ganze Erde gespannt und es ist uns mit
der Zeit gelungen, durch Vertrige und Abmachungen mit den
Eisenbahn- und Dampfschiffabrtsgesellschaften nicht nur im
Inlande, sondern in der ganzen Welt dem reisenden Publikum
die grofiten Vorteile zu sichern,

Es ist unsere Pionierarbeit, die das Reisen in ferne und
fremde Lander erst ermoglichte,

Auf dem ganzen bewohnten Globus existiert wohl kein
Punkt, der in dem sorgsam entworfenen umfassenden System
unscrer internationalen Reisebillette nicht inbegriffen wire.

Gegenden, die friher unzugénglich waren, in denen
auch der Abenteuerlustige die Gefahren einer Reise scheute,
kdnnen jetzt von einem Ende zum anderen bequem durch-
quert werden und dies ausschlieflich dank der Erleichterungen,
die wir durch unsere Arrangements geschaffen haben.

Es gibt aber kaum ein Land, in welchem die groBartigen
Verkehrsverbesserungen so sehr in die Augen springen, als
Agypten, welches durch Herrn John M. Cook so eigentlich erst
dem Fremdenverkehre zugingig gemacht wurde und nun sich eines
jabrlich wachsenden Besuches erfreut, so daf es wohl der be-
liebteste Winteraufenthalt der ganzen wohlhabenden Welt ge-
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worden ist. Bestindige neue Ausgrabungen ziehen den Alter-
tumsforscher an, das herrliche Klima lockt den Kranken und
Erholungsbediirftigen, welche sich frische Krifte sammeln wollen,
wibrend das Highlife und die herrliche Natur den Gesunden und
Vergniigungssiichtigen immer wieder hinfibrt. Und nicht nur
Kairo und die Pyramiden, welche doch nur die Schwelle dieses
glorreichen Landes, dieser Wiege der Zivilisation sind, sind die
Anziehungspunkte, nein, Karnak, Abydos, Theben, Philae und
die Felsentempel Ramses des Grofien in Abu-Simbel mit noch
vielen anderen Sehenswiirdigkeiten iben einen grofien Zauber
auf das Publikum aus, welches weifl, daf Kairo nicht Agypten,
sondern der Nil Agypten ist. Zum Besuche dieses herrlichen
Landes laden wir die Leser dieser Broschiire in den nach-
folgenden Seiten ein, indem wir noch bemerken, daf man auf
keinem Flusse der Welt angenehmer reist als auf dem Nil mit
unseren Touristendampfern. Die beste Zeit zum Besuche
Agyptens und des Nil ist von November bis Ende Marz und
von diesen Monaten sind wohl November und Dezember wieder
vonuzighen, da dann der Wasserstand des Nil hoch und die
Landschaft im Friihlingskleide ist.

Thos. Cook & Son
(geschiiftsfibrende Vertreter von Thos, Cook & Son [Egypt] Limited).



Die verschiedenen Transportmittel auf
dem Nil.

Es gibt vier verschiedene Arten die Nilreise zu machen,
welche wir nachstehend naher beschreiben wollen:

1. die Dahabije,

2. der Touristendampfer,

3. der Exprefidampfer,

4. kombinierte Fahrt mit Dampfer und Bahn,

Wir beginnen mit der luxuriGsesten und idealsten Art der
Nilreise, das ist die an Bord einer

1. Dahabije.

Ein auflerst gemiitliches, schwimmendes Heim! Frei
vom Geriiusch der Maschine, kein Rauch, keine fremden Reise-
gefihrten, ein Fahrzeug, so recht geschaffen, den kranken

Eine Cooks Dahabije.
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Korper zu pflegen, sich nach dberstandener Krankheit zu er-
holen oder im trauten Familien- oder Freundeskreise der herr-
lichen Natur zu erfreven! Freilich Geduld gehdrt auch dazu,
denn, obgleich die meisten unserer Dahabijen zu den besten
Seglern auf dem Nil gehoren, gibt es doch manchesmal
kontriren Wind und da hilft das beste Segel nichts! Doch
auch diesem Nachteile kann durch uns abgeholfen werden.
Seit einer Reihe von Jabren haben wir besondere kleine
Schleppdampfer auf unserer Schiffiswerft in Boulac er-
baut, welche zum Schleppen von Dahabijen in unseren Haupt-
bureaus in London und Kairo gechartert werden kdonen. Im
Taue eines Schleppers ist die Dahabije ganz unabhingig von
Wind und Wetter. Das Aufiere der Dababije diirfte sich
wohl kaum viel seit den Zeiten der Pharaonen gedndert haben,
dagegen welch moderner Luxus im Innern! Ein schoner, grofier
Salon in der Mitte, davor und dahinter die Schlafkabinen, Bade-
zimmer, Ankleidezimmer ete., wihrend sich Kiiche und Mann-
schaftsriume ganz im vorderen Teile des Schiffes befinden.
Unsere neuen Dahabijen sind alle aus Stabl nach den besten
Systemen erbaut. Die Namen derselben sind:

»Hathor“, ,Nepthis“, ,Ammon-Ra“ ,Osiris*, ,Isis“,
#Horus“, ,Maat“, ,Herodotus“, ,Sesostris“, ,Cheops“
»Thames“, ,Gazelle* und ,Zinet-el-Nil“,

von welchen die ersten drei 8 m linger sind als die Ubrigen.
Diese Dahabijen stehen so in der Gunst der Reisenden, daf
sic haufig lange vor Beginn der Saison gemietet werden.
Aufer diesen haben wir noch eine Anzahl kleinerer Fabrzeuge
zu billigeren Preisen zur Verfigung. Die Kontrolle iber die
ganze Mannschaft, Verpflegung etc, liegt in den Handen eines
erfabrenen Dragomans, welcher mindestens deutsch, englisch
oder franzdsisch spricht, wihrend fiir die nautische Leitung des
Schiffes der Reis (Kapitin) verantwortlich ist, dem eine Anzahl
ausgesuchter Matrosen, meistens gebirtig in Shellal, untersteht.
Dadurch, daf wir jahraus jahrein schr viele Matrosen be-
schiftigen, baben wir immer die Auswahl unter dem besten, was
es an Schiffspersonal auf dem Nil gibt. Die Verpflegung ist,
wie uns von allen Seiten aufs bereitwilligste bestitigt wurde,



geradezu grofartig. Wie haben sich, dank unserer Bemithungen,
aber auch die Zeiten im Niltale gedndert! Frither gab es Hihner,
Hammel, Eier und Eier, Hammel, Hilhner und sonst Konserven.
Hochstens dal, wenn sich einmal ein halbes Dutzend Dahabijen in
Assiut, Luxor oder Assuan zusammenfanden, gemeinschaftlich ein
Ochse geschlachtet und dadurch eine kleine Abwechslung in der
Verpflegung erzielt werden konnte. Frisches Gemiise, frische
Butter und frische Milch waren unbekannte Geniisse und heute

Salon einer Dahabije.

erwartet auf unseren Dahabijen sie jeder als selbstverstindlich.
Das haben wir durch Anlegung der grofen Gemisegirten und
Einrichtung der Molkerei in Luxor erreicht, welche die Ein-
geborenen angeregt haben, sich mehr der Vieh-, Gemiise- und
Obstzucht zu widmen. Unsere Dahabijen werden daher mit
frischem Proviant regelmifiig unterwegs versehen, wie sie ja
auch den groflen Vorzug geniefien, jeden Tag von unseren
Dampfern frisches Fleisch za erhalten, und sollten einmal die
Dienste eines Arztes verlangt werden, so sind unsere Touristen-
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dampfer angewiesen, auf ein entsprechendes Signal der Dahabije,
sofort den an Bord befindlichen Arzt hinzusenden. Ferner
bringen die Exprefidampfer auch die Post in besonderen, an die
Dahabije adressierten Sicken mit, Aus dem Vorstehenden er-
gibt sich, daB alle, welche sich dieses Verkehrsmittels bedienen
wollen, nirgends besser fabren als indem sie eine unserer
Dahabijen chartern. Der Preis schliefit alle moglichen Aus-
lagen ein, so dafl keine anderen Extras als fir Wein, Bier,
Spirituosen und Mineralwasser und dem fakultativen Backschisch
an die Mannschaft am Schlusse der Reise zu zahlen sind.
Aufler den Segel-Dahabijen besitzen wir auch vier Dampf-
Dahabijen, nimlich:

»Serapis“, ,Oonas“, ,Nitocris“ und ,Mena*“.

Cooks Dampf-Dahabije ,Nitocris“.

Diese Dampfer sind mit allem Komfort fiir kleine Privat-
gesellschaften cingerichtet und sind die einzigen ihrer Art auf
dem Nil, weshalb es dringend erforderlich ist, sich einen solchen
Dampfer méglichst frith zu sichern.

+Serapis®, die grofite dieser Klasse, ist ein Raddampfer
mit Stahlrumpf und hat 125 Fuf Linge bei 18 Fuf Breite und
cinem Tiefgange von nur 2'), Fuf. Im Hauptdeck sind zehn
luxurids ausgestattete grofie Kabinen, deren Fenster so ein-
gerichtet sind, dafl man die Landschaft sogar vom Bette aus
geniefen kann., Auf dem Ober- oder Promenadedeck sind aufier
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Speisesaal und Rauchzimmer noch zwei sehr grofie Schlafkabinen
und viel Platz zum Promenieren. Zwei Badezimmer und eine
Dunkelkammer fiir Photographen befinden sich auch auf dem
Dampfer, welcher durchaus mit elektrischem Lichte beleuchtet
wird. Es konnen im ganzen 15 Personen an Bord Platz finden.

Die ,Oonas“ ist so ziemlich derselben Bauart wie die
»Serapis®, nur ist sie 15 Fuf kiirzer. Sie hat acht Kabinen
auf dem Hauptdecke, Speisesaal, Rauchzimmer und eine grofe
Schlafkabine auf dem Oberdecke und kann im ganzen
11 Passagiere aufnehmen. Der aufergewdhnlich geringe Tiefgang
dieser beiden Dampfer gestattet ihnen, den Nil zu allen Jahres-
zeiten zu befahren,

Die ,Nitoeris®, welche Kabinen fiir 8 Passagiere hat, ist
besonders fiir eine kleine Gesellschaft geeignet. Der Preis,
inklusive aller Spesen filr Verpflegung, Ausflige etc. mit Aus-
nabme von Wein und anderen Spirituosen betrigt fir die
»Nitocris® bei vier Teilachmern £ 400, bei sechs £ 550, bei
acht £ 675 pro Monat.

Die ,Mena® ist ebenfalls ein Raddampfer, sie hat eine
Lénge von 100 Fu, 18 Fufl Breite und nimmt 16 Passagiere auf.

Alle diese Dampfdababijen wurden wihrend der letzten
Wianter von zahlreichen hervorragenden Familien und Gesell-
schaften gemietet, welche ihrer gréften Zufriedenheit mit den
zu ihrem Komfort getroffenen Einrichtungen Ausdruck gaben.

2. Touristendampfer.

Die zweite Art der Nilbereisung ist mittels der grofien
Salondampfer, allgemein unter dem Namen ,Touristendampfer®
bekannt, vom welchen wihrend der Saison jede Woche einer
oder mehrere Kairo pilaufwirts verlassen. Die ganze Flotte
dieser Dampfer besteht aus sieben Fahrzeugen, ausschlieflich
der Exprefidampfer, nimlich:

1. ,Rameses®, | 4. ,Amasis”,
2. yRameses der Grofe%, I wPrince Abbas®,
3. yRameses IIL*%, | 6. ,Tewfik¥,

7. sMemnon¥®,
alle aus Stahl erbant mit den neuesten Maschinen und

B
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besten Kabineneinrichtungen. Keine Kabine hat mehr als zwei
Betten, wihrend es selbst eine ganze Anzahl einbettiger Kabinen
gibt. Die innere Einrichtung ist das Resultat unserer lang-
jahrigen Erfabrung in der Nildampfschiffahrt und daher in jeder
Hinsicht mustergiiltig. Badezimmer, elektrisches Licht und
Glocken sind selbstverstdndlich, die Fenster haben dreifachen
Verschluf, Glas, dichtes Drahtgitter und Holzliden. Der Speise-
salon befindet sich auf dem vorderen Teile des Oberdeckes, und
oRameses®, _Rameses der Grofic® und ,Amasis®* haben ge-
miitliche und luftige Rauchzimmer. Auf jedem Dampfer befindet
sich ein mit Werken tiber Agypten reichlich versehenes Lese-
zimmer, ebenso ein Klavier, Eismaschinen uad Kiihlriume
sorgen fir Aufbewabrung der Lebensmittel und Getrinke. Die

Ein Cooks Touristendampfer erster Klasse,

Kiiche untersteht einem tiichtigen Chef, so dall die Verpflegung,
zu welcher nur das allerbeste Material Verwendung findet, bei
einem Vergleiche mit der in I. Klasse Hotels oder Ozeandampfer
sehr vorteilhaft abschneidet. Die Bedienung besteht aus
meistens schon lange Jahre von uns beschiftigten Eingeborenen,
welche stets zur Zufriedenheit unserer Passagiere ihre Pflicht
erfiillt haben. Die Oberleitung des ganzen Dampfers liegt in
den Hinden ecines europdischen Managers, wihrend erfahrene
Dragomane die Landausflige leiten. Fiir die Navigation ist
der Kapitin und Lootse verantwortlich. Jeder Dampfer zwischen
Kairo und Assvan filhrt einen Arzt, welcher eine reich aus-
gestattete Apotheke zur Verfigung hat. Noch einer ganz be-
sonderen Einrichtung an Bord dieser Dampfer missen wir
Erwihpung tun, nimlich der groflen, zweibettigen Kabinen,
welche sich im Heck des Unterdeckes befinden und auf den



Spezialkabine eines Touristendampfers.

Dampfern ,Rameses®, ,Rameses der Grofie® und ,Rameses III. &
eine Hohe von 10 Fuf haben, Diese dufierst gerdumigen, mit
allem moglichen Komfort versehenen Kabinen, von denen es
auf jedem Dampfer nur zwei gibt, stehen sebr in der Gunst des
Publikums und werden stets fribzeitiy gemietet. Das gesellige
- Leben an Bord ist durchwegs sebr angenehm. Der belebte
- m das lun und Trctbcn der Bevolkerung an den Ufern

nders die Sonnenunterginge hervorzuheben sind, und die
tiglich stattfindenden Ausflige an Land bieten der
slung  so  viel, daB die Tage zu kurz erscheinen.
versammelt sich die ganze Gesellschaft in gewahlter
zum Diner, um npachher auf dem durch Zelttuch
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ringsum gegen die Nachtluft geschiltzten Promenadedeck den
Kaffee zu nehmen. In angenehmer Unterbaltung, zu welcher jeder
nach Kriften beitrdgt, ist der Abend nur zu schuell voriiber.
Wir sind iiberzeugt, dafl jeder, welcher die Nilreise auf unseren
Touristendampfern gemacht bhat, diese Fahrt immer in an-
genehmer Erinperung balten wird, Der Fabrpreis schliefit
alle Spesen cin, wie Reitesel, Boote, Fihrer u, s, w. Aufier
fir Getrinke und einem freiwilligen Trinkgelde an die

Speisesalon eines Touristendampfers.

Dragomane und Dienerschaft und ein oder zwei Piaster an die
Eseljungen ist nichts mebr zu zahlen. Die volle Beschreibung
dieser Reise befindet sich aof Seite 85—98.

Bald nachdem der Dampfer Kairo verlassen hat, wird der
erste Ausflug, und zwar zu der Stitte des alten Memphis und
den Pyramiden von Sakkarah und Oonas, Mariettes Haus und
dem Serapeum unternommen. Dann kommt die Zwergpyramide
von Maydom, die Griber von Beni Hassan, der beriihmte Strudel
von Gebel-aboo-faydah, Assiut, die Hauptstadt Oberdgyptens, mit
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m belebten Bazaren und Mirkten, der reiche Tempel von
Beaderah und endlich Luxor, die Stitte des alten Theben.
Die zahlreichen Sehenswiirdigkeiten, von welchen wir nur die
Tempel von Karnak, Luxor, Gournah, Medinet-Habu und die
Kénigsgriber erwihnen wollen, erheischen hier c:nen lingeren
ﬁnfenthalt

Nach Luxor legt der Dampfer in Esneb, Edfu mit
seinem wohlerhaltenen und Komombo mit dem neuerdings
freigelegten Tempel an und erreicht schlieflich Assuan. Dieses
ist der siidlichste Punkt der Reise fiir dicjenigen, welche nur bis
zam ersten Katarakt geben. Die Herrschaften, welche bis Wady-
Halfa oder noch weiter sidlich wollen, werden in Assuan
umgeschifit. Vor Antritt der Riickreise wird ecin mehrtagiger
Aufentbalt in Assuan genommen zur Besichtigung der zahlreichen
Sebenswiirdigkeiten, zumal der herrlichen Insel Philae. Auf
der Talreise halt der Dampfer noch einen Tag in Luxor und
beinahe einen Tag in Bellianah, von wo aus der Ausflug zu dem
groBartigen Tempel des Sethi in Abydos unternommen wird.
Nach ecinem kurzen Aufentbalte in Assiut wird noch in Tel-el-
Armana angelegt, um daselbst das berilhmte, von Professor
Flinders-Petrie im Jahre 1892 entdeckte Freskopflaster zu
besichtigen und dann die Reise nach Kairo fortgesetzt, welches
frih am Nachmittage des 20. Tages nach der Abreise er-
reicht wird. Jedoch ist es den Reisenden freigestelit, bis zum
niichsten Morgen an Bord zu bleiben.

Fiir solche Reisende, denen nicht die ganze Zeit fiir die
Flugschiffabrt von Kairo bis Kairo zur Verfigung stebt, welche
aber doch nicht gern den Komfort der Touristeadampfer missen,
haben wir cinen besonderen Verkebr eingerichtet, namlich ein
Touristendampfer verlift Assiut vom 12. Januar ab jeden
Dienstag frith nach Ankunft des Nachtzuges von Kairo und fahrt
bis Assuan und 148t auf der Riickreise seine Giste wieder in
Assiut, von wo sie mit der Bahn nach Kairo zuriickkehren.
Auf diese Weise lafit sich die Nilreise in 14 Tagen machen. Die
Einzelheiten dieses Dienstes sind auf Seite 98—102 zu finden.



3. Der Exprefidampfer.

Eine dritte Art, den Nil zu bereisen, ist mit den Dampfern,
welche friiher kontraktlich die Postbeforderung besorgten. Die
Namen derselben sind:

»Cleopatra®, ,Nefert-Ari“, ,Amenartas“ und ,Hatasoo“.

Dieser Dampferdienst beginnt anfangs November, zuerst
mit einer Abfahrt wdchentlich, jeden Freitag von Kairo, zu
welcher ab 5. Dezember noch eine zweite, jeden Montag ab
Kairo, hinzukommt, Die Eisenbahnanschliisse an diesen Dienst
sind aus einem zu Anfang der Saison verdffentlichten kleinen
Fahrplan ersichtlich, Die Exprefidampfer sind mit der Absicht
in Verkehr gestellt worden, daf sie solchen Reisenden, welche
die Nilfahrt schnell und billig erledigen oder solchen, welche,
veranlaft durch das auflerordentlich giinstige Klima Ober-
dgyptens und die guten Hotels, welche jetzt in Luxor und
Assuan bestehen, sich zu langerem Aufenthalte nach Luxor oder
Assuan begeben wollen, eine bequeme Fahrgelegenheit bieten
sollen, welchen Zweck sie auch zur grofien Zufriedenheit des
Publikums erfiilllen, denn es steht aufer Zweifel, daf ohne
diesen Exprefidampferdienst eine schr bedeutende Anzahl von
Besuchern Agyptens die Nilreise nie unternehmen wiirden.

Fiir den billigen Preis von £ 22 von Kairo nach
Assuan und zuriick wird dem Reisenden Gelegenheit geboten,
die herrliche Nilfahrt zu unternehmen und eine groSe Anzahl
hochinteressanter Orte zu besuchen, wihrend er in derselben
Zeit in einem Kairoer Hotel mindestens ebensoviel, wenn nicht
noch mehr zablen wiirde. In dem Preise ist auch der kosten-
freie Aufenthalt (obne Getrinke) von je drei, bezw. vier
Tagen im Luxor- und im Assuan-Hotel inbegriffen, wodurch es
den Reisenden ermoglicht wird, die zahlreichen Sehenswiirdig-
keiten in der Umgebung dieser beiden Orte mit Mufie zu be-
sichtigen. (Niberes wegen dieser Hotels siehe Seite 22—31.)

Die ExpreBdampfer stechen unter der Kontrolle eines
Managers und die Reisenden konnen sicher sein, dafi die Ver-
pflegung, wenn auch nicht so luxurids als auf den Touristen-
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dampfern, doch ausgezeichnet ist. Die zweibettigen Schlafkabinen,
die etwas kleiner als die auf den Touristendampfern sind,
liegen alle hinten auf dem Oberdecke, auf dessen vorderen Teil
sich der Speisesalon befindet. Gut eingerichtete Badezimmer
sind auch an Bord. Die Bedienung ist genau ebenso aufmerksam
als auf den Touristendampfern. Die ganze Besatzung des
Dampfers steht im Dienste der Gesellschaft und unter deren
direkter Kontrolle, wodurch gréfite Aufmerksamkeit und Hof-
lichkeit gesichert sind. Obgleich die Exprefidampfer selbstredend
den Touristendampfern nachstehen, sind sie doch ungleich besser
als die friher von der agyptischen Regierung in Verkehr ge-
setzten alten Dampfer.

Die ,Cleopatra®, ,Nefert-Ari®* und ,Amenartas® haben
jede 16 Kabinen & 2 Betten, wihrend ,Hatasoo® 18 Kabinen
a4 2 Betten, und zwar, wie oben schon bemerkt, alle auf dem
Oberdecke fithrt. Die ecingeborenen Passagiere werden alle im
Zwischendecke untergebracht. Bei dem haufigen Anlegen an
kleineren Stadten und Ddrfern ist den Reisenden oft Gelegenheit
zur Beobachtung des Volkslebens geboten. Im Zwischendecke
findet sich gewdhnlich eine recht bunte Gesellschaft zusammen,
reiche Grundbesitzer und arme Fellahen sitzen ruhig neben-
einander, wahrend fiir die mohammedanischen Frauen ein Haremlik

(Frauenabteilung) hergestellt wird.

Touristendampfer zwischen dem ersten
und zweiten Katarakte.

Assuan, oder besser gesagt Philae, war frilher gewdhnlich
der Endpunkt der Nilreisen, Das Gebiet siidlich des ersten
Kataraktes bietet noch des Interessanten die Fille, z. B. wird
von manchen Agyptologen der aus dem Felsen ‘heraus-
gemeifielte grofie Tempel von Abu-Simbel als das hervor-
ragendste der zahlreichen Monumente Agyptens bezeichnet.
Zur Bereisung der Strecke zwischen dem ersten und zweiten
Katarakte haben wir zwei Touristendampfer, den ,Prince Abbas“
und den ,Memnon¥, fiir den Winter oben stationiert, welche regel-

_mafig jede Woche die Tour zwischen Philae und Wady-Halfa
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zuriicklegen. Die Fahrt geht durch einen Teil Nubiens, eine wilde,
spirlich bevélkerte Gegend, in welcher der orangefarbene Wiisten-
sand der Landschaft einen eigenen Reiz verleiht. Die niheren
Einzelheiten der Route sind auf Seite 102—107 verzeichnet, von
welchen wir hier schon als besonders interessant hervorheben,
den unvergleichlichen Strudel von Kalabsheh, wo sich der
michtige Fluf zwischen Riesenfelsen bindurchzwingt, die
Bergfeste von Ibrahim, das Gibraltar des Niltales, Korosko,
der alte Ausgangspunkt der Karawanen nach Khartum, das
Schlachtfeld von Toski, die Tempel von Dendoor, Derr und
Abu-Simbel, Seit der Riickeroberung des Sudans ist die Strecke
zwischen dem ersten und zweiten Katarakte ebenso sicher als
die zwischen Kairo und Assuan und wir sind fest iberzeugt,
dafl mit den Bequemlichkeiten, welche wir heute den Reisenden,
welche die Fahrt mit der Bahn von Wady-Halfa nach Khartum
unternchmen wollen, bieten kdnnen, sich die Zahl der Besucher
des zweiten Kataraktes von Jahr zu Jabr bedeutend heben wird,
Zwei unserer Erste Klasse-Touristendampfer, der ,Prince Abbas*
und der erst kiirzlich erbaute ,Memnon®, verkehren regel-
mafig jeden Sonntag und Mittwoch gemif Fahrplan zwischen
Philae, Abu-Simbel und Wady-Halfa. Beide Dampfer sind mit
den neuesten Verbesserungen versehen und sind auf gleicher
Hohe mit irgend einem unserer Erste Klasse-Touristendampfer.
Der ,Prince Abbas® hat Betten fir 44 und der ,Memnon® fiir
20 erste Klasse-Passagiere. Die Reisenden zwischen dem ersten und
zweiten Katarakte empfinden diese Verbesserung sehr angenchm
und sind sebr befriedigt, nun auch diese Strecke genau ebenso
komfortabel zuriicklegen zu konnen, als die Fabrt zwischen Kairo und
dem ersten Katarakte. Bei der kurzen Dauer der Reise, und da in
Assuan Arzte stindig stationiert sind, fiihren der , Prince Abbas* und
»Memnon* keinen Arzt mit an Bord. Fahrpreise s. Seite 72—73.

Da die Zahl der Betten, wie schon bemerkt, beschrinkt
ist, ist es dringend erforderlich, sich recbtzeitig einschreiben
zu lassen. Denjenigen Herrschaften, welche mit einer unserer
Dahabijen die Reise bis Assuan gemacht haben, ist es gestattet,
den Dragoman und irgend sonstige Dienerschaft von der Dahabije
mitzunehmen, jedoch werden sie gebeten, sich so frith als moglich
in Kairo zu melden, damit auch Plitze reserviert werden kdnnen.



4, Kombinierte Eisenbahn- und Dampfer-
Billette fiir die Nilreise.

Um solchen Reisenden, welche die Zeit zu ciner aus-
schlieflichen Dampferfahrt auf dem Nil nicht eriibrigen konnen,
entgegenzukommen, haben wir mit der Verwaltung der Agyp-
tischen Staatsbahnen ein Abkommen getroffen, wodurch wir in
der Lage sind, kombinierte Billette fiir teilweise Schiff- und
teilweise Bahnfahrt auszugeben. Hierdurch wird es den Reisen-
den ermdglicht, den Dampfer fiir irgend cine interessante Strecke
des Nil zu beniitzen, um die Schenswiirdigkeiten auch an solchen
Stellen besichtigen zu konnen, wo ibhnen keine Hotelunterkunft
geboten ist und die Bahnstrecke in den bequemen Schlaf- und
Speisewagen der Internationalen Schiafwagengesellschaft, welche
zwischen Kairo und Luxor an bestimmten Tagen in den
Exprefzigen verkehren, zuriickzulegen. Die Fahrpreise fiir diese
kombinierten Karten sind auf Seite 110—113 ersichtlich und
die Fahrpline, welche die Anschlisse zwischen Bahn und Schiff
ergeben, sind in unseren Bureaus kiuflich.

Direkte Billette nach Khartum.

Die Einzelbeiten dieser direkten Billette, sowie fir die
Fabrt zwischen Shellal und Wady-Halfa sind auf Seite 116—119
zu finden.

Dampferlinie zwischen Khartum und Uganda.

Die Verwaltung des Sudan hat einen Dampferdienst zwischen
Khbartum und Gondokoro im Uganda-Schutzgebiete eingerichtet.
Derselbe beginnt am 15. Januar 1905. Wegen weiterer Einzel-
heiten siehe Seite 120-—123.



Backschisch. Wichtige Mitteilung.

Schon hiufig lenkten Reisende und Ansissige dic Auf-
merksamkeit der fgyptischen Behorden auf Ubelstinde, die
durch das wahllose Geben von Backschisch an die Einwohner
der Nildorfer und anderer, von Reisenden wahrend der Winter-
saison viel besuchten Plitze verursacht werden.

Ohpe Zweifel ist ja die Absicht der Spender gut, aber
mit Rilcksicht auf die stets steigende Besucherzahl Agyptens
kann diese Gepflogenheit nur sehr demoralisierend auf die
armere Klasse der Bevdlkerung Agyptens wirken und deren
sozialen Wohlstand beeintrichtigen.

Tartsachlich leben gegenwirtig eine grofie Anzahl von
Einwohnern des Nil, der eine grofie Fremdenfrequenz bat, von
dem Backschisch, den sie wihrend des Winters erbalten, Diese
Jeichte Art des Verdienens bilt sie davon ab, etwas zu arbeiten.
Schon die Kinder werden dazu erzogen, wihrend der Fremden-
saison durch ldrmendes Betteln fir sich und die Eltern ein
Faulenzerleben fiir das ganze ibrige Jabr zu ermdglichen.

Die ungesunde Tendenz eines solchen Systems ist augenfallig.

Anderseits sind auch vom Standpunkte des Nilreisenden
selbst die Unannehmlichkeiten dieser allgemeinen Berttelei klar,
Ebenso klar ist aber, dafi diese Bettelei immer mehr um sich
greifen mufl, wenn nicht energische Mafiregeln getroffen werden,
dieser Unsitte zu steuern. Es ist fiir die Regierung ungemein
schwicrig, bei dem jetzigen Stande der Dinge eine wirklich
wirksame Abhilfe zu ersinnen. Die eigentliche Hilfe miissen die
Reisenden selbst schaffen. Wenn diese sich in Zukunft damit
begniigen wiirden, Geld nur als Bezahlung fiir wirklich geleistete
Dienste oder in Fillen wirklicher Not zu geben, wiirde die
gegenwiirtige verderbliche Gewohnheit des Bettelns bald aus-
sterben, zum Vorteile sowohl der Bevdlkerung als auch der
Besucher.
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In dieser Uberzeugung wagen wir die Hoffoung auszu-
sprechen, daf alle jene, welche Agypten bereisen, dieser
wichtigen Reform zum Durchbruche verbelfen, indem sie unter-
lassen, Geld auf blofies Verlangen nach einem Backschisch zu
schenken, sondern nur daon etwas geben, wenn die Ver-
hiltnisse eine Birgschaft dafiir bieten, da ibr Edelmut nicht
mifbraucht wird, Die Reisenden sollten vor allem kein Geld
vom Bord des Dampfers auf den Landungsplatz oder an das
Ufer werfen, um Zeuge des Balgens um die Kupferminzen zu
sein, eine Schaustellung, die ebenso verderblich als erniedrigend ist.

Cromer m. p.
Bevollmifchtigter grofibritannischer Minister, Vertreter und General-Konsul.

Rucker Jenisch m. p.
Bevolimiichtigter deutscher Minister, Vertreter und General-Konsul.

J. W. Riddle m p.

Vertreter und General-Konsul der Vereinigten Staaten von Amerika.
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Wichtige allgemeine
Mitteilungen.

Hotels und Luftkurorte.

Luxor, Assuan und Heluan.

9 B4

Neues Hotel in Assuan.

Reiseausstattung.

Geld und Bankeinrichtungen.

e ° o

Reisehandbiicher.

o © o

Post- und Telegraphen-Einrichtungen
auf dem Nil

Bureaus in Kairo.

Gepiackbeforderung.

Ausfliige nach Sakkarah, Barrage und Fay(m.

o ©o o

Hotelcoupons fiir das Luxor und Assuan-Hotel.

Luxor-Hospital fiir Eingeborene.



Hotels und Luftkurorte,

Aufler der groBen Schar von Touristen, welche im
Winter den Nil bereisen, gibt es noch eine jahrlich zunehmende
Anzahl Personen, die gern einen lingeren Aufenthalt im Niltale
nehmen, ohne jedoch die bedeutenden Kosten der Dahabijefahrt
tragen zu wollen. Diese Herrschaften wiblen eines der kom-
fortabel eingerichteten Hotels in Luxor oder Assuan zum
Hauptquartiere. Das Klima dicser beiden Orte ist aber auch
geradezu groflartig und auBerordentlich ginstig fir Kranke,
worilber niheres aus dem nachstehenden Berichte eines lingere
Zeit in Luxor stationiert gewesenen Arztes ersichtlich ist. Der
Aufenthalt in Luxor oder Assuan ist fir alle, ob gesund oder
krank, sebr angenchm, Jeder findet etwas zu seiner Unter-
haltung, die Agyptologen voran sind eifrig mit ihren Studien
beschiftigt, der Jager bat dic Wahl zwischen Schakal,
zuweilen auch Hydnen, und Raub- und Wasservogeln, dem
Liebhaber des Segelsportes stehen die Hotelboote zur Ver-
figung und fiir dic zahlreichen Ausflige sind die besten Esel
mit englischen Sitteln vorhanden. Seitdem dic Wege in der Um-
gebung Luxors besser geworden sind, hat das Luxor-Hotel Wagen
und Pferde angeschafit, so daB auch Rekonvaleszenten einen
lingeren Ausfluyg im herrlichen Sonnenscheine unternchmen
konnen. Das erste Hotel wurde im Jahre 1877 unter dem
Namen Luxor-Hotel eroffnet, es erwies sich gleich als zu
klein und mufite nach und pach erweitert werden, so daB es
heute 140 Giste bequem unterbringen kann, Ein Billardsaal
und Lawn-Tennisplatz wurden ebenfalls zur Unterhaltung der
Hotelbewohner erbaut. Im Jahre 1888 kam dann noch das
Hotel Karnak (60 Betten) dazu, welches, direkt am Ufer des
Nil gelegen, einen herrlichen Ausblick auf den Fluf und die
Ebene und Berge Thebeas bietet. Diese beiden Hotels (das , Luxor®
und das ,Karnak®) sind mit den modernsten und bequemsten
Einrichtungen versehen und stehen unter der direkten Aufsicht
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ihres Besitzers, des Herrn Pagnon, welcher den Winter
in Luxor verlebt. Eine Schenswiirdigkeit Luxors ist der
grofie, sorgfiltig gepflegte, herrliche Garten des Luxor-
Hotels mit seinen schattigen Biumen und immer andauernden
Blumenpracht. Herr Pagnon hat noch einen Fligel an
das Hotel bauen lassen, wodurch Platz fiir weitere 24 Schlaf-
zimmer, Lese-, Schreib- und Rauchzimmer, sowie einen Rasier-
und Frisiersalon gewonnen wurde. Die Disposition des ganzen

Luxor.

Hotels ist derart, daf man von einem Teile zum anderen ge-
langen kann, ohne ins Freie treten zu missen. Elektrisches
Licht ist tiberall und eine Dampfwischerei in Verbindung mit
dem Hotel. Die grofiten Anstrengungen sind gemacht worden,
um die Verpflegung auf dic Hobe der besten Hotels zu bringen,
Europiische Kdoche stehen den verschiedenen Kiichenabteilungen
vor und wachen dariiber, daf auch die drztlichen Vorschriften
wegen besonderer Gerichte filr die Kranken aufs genaueste aus-
gefihrt werden. Ein grofier Kiichengarten sorgt fiir bestandige
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Abwechslung in frischen Gemiisen, Schlachtvieh wird gemistet,
um die Hotels und unsere Dampfer und Dahabijen mit frischem
Fleisch zu versehen, eine regelrechte Molkerei liefert tiglich
frische Milch und frische Butter in Hillle und Fille, was ganz
besonders dankbar anerkannt wird. Ein englischer Arzt, welcher
auch zugleich Oberarzt des Hospitales fir Eingeborene (siehe
Seite 40) ist, wohnt in Luxor und eine Dame steht dem ganzen
Hauswesen vor, unter deren Kontrolle auch die verschiedenen
. Krankenpflegerinnen stehen. Englischer Gottesdienst findet jeden
Sonntag in der Kapelle im Garten des Hotels statt. Katholischer
Gottesdienst ist in der Kapelle der Franziskaner im Dorf. Die
Post kommt und gebt tiglich nach und von Luxor und Assuan.
Der Dienst in den Telegraphenbureaus in Luxor und Assuan wird
von englisch sprechenden Beamten besorgt, so daf man mit
irgend einem Punkte der Welt in telegraphischer Verbindung
steht. Das Telegraphenburcau in Luxor liegt im Hotelgarten,
wo auch ein Zweigbureau unseres Unternehmens sich befindet,
in welchem Platze auf allen Seedampfern reserviert, Passage-
scheine nach allen Hifen der Welt aosgestellt und Bank- und
Wechselgeschifte betriecben werden.

Abkommen wegen Aufenthalt im Katarakt- und Grand-
Hotel in Assuan und im Karnak- und Luxor-Hotel in Luxor
konnen in irgend einem unserer europdischen Bureaus oder im
Bureau der Gesellschaft in Kairo vor der Abreise getroffen
werden {siche auch Seite 3Y).

Luxor und Assuan als klimatische Winterkurorte.

a) Luxor.

Das Folgende ist aus dem Berichte eines Arztes, der
wihrend mehrerer Wintersaisons in Luxor gewohnt hat: , Jahr
fir Jahr wird eine stets zunehmende Anzahl Kranker, die unfihig
sind, die Strenge des ndrdlichen Winters zu ertragen, in ein
milderes Klima geschickt, und jahrlich suchen immer mehr
Kranke, denen die kalten Winde und schidlichen Niederschlage
unseres europdischen Winters eine sichere Todesbilrgschaft sein
wiirden, den milden Himmelsstrich Oberigyptens auf, wo
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Schnee und Eis unbekannt sind, und wo der Regen als eine
Naturerscheinung kaum ein- bis zweimal im Jahre vorkommt.
Hier findet der Kranke ein freundliches Klima, wo er die frische,
lebenspendende Luft im Freien cinatmen und sich in den
belebenden Strablen der wirmenden Sonne Agyptens ergehen
kann, Hier legt er den Respirator ab, hier braucht er nicht zu
der dumpfen Luft des geheizten Zimmers zu fliichten.“

Das Folgende ist der Bericht der Temperatur im Schatten,
aufgezeichnet withrend der 13 Wochen der Wintersaison.
Die Tagestemperatur im Freien ist auf der Veranda des
Luxor-Hotels an der Nordwestseite festgestellt worden, die
Nachttemperatur jedoch in einem Zimmer mit siiddstlicher Lage,
welches bestindig tagsiiber geliftet, in dem jedoch Nachts das
Fenster wihrend der ersten neun Wochen, von denen unser
Bericht spricht, geschlossen, hingegen wihrend der letzten vier
Wochen gedffnet wurde, Die Thermometer wurden der freiea
Luft ausgesetzt und auf praktische Weise vor den Sonnen-
strahlen geschiitzt. Kein besonderer Apparat wurde angewandt,
da es unsere Idee war, nicht theoretisch korrckt gemessene,
sondern die wirklichen Umgebungen des Kranken in der
schattigsten Lage wihrend der 24 Stunden des Tages anzuzeigen.

Temperatur in Luxor, im Wochendurchschnitte

angegeben.
Auller dem Hause Im Hause
I Woche B e e e | M- Yeae
zum 1. Januar 61 70 68 - —
. 590 67 65 - -
x | PSS 58 67 65 67 63
P SR 62 69:5 67 6585 665
20 e G0 63 655 670 64
5. Februar 57 62D 635 66 62
18wy 625 73 7 s 665
10 <oy 61 71 67 69 645
20 L 63 3 70 69 645
b, Marz 12 830 80 78 3
12, . 69 (g 74 76D 73
Sy 25 §2 80 79 74
2. 72 82 79 77
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Es ist hieraus ersichtlich, wie gering die Differenz zwischen
der Temperatur um 2 Ubr mittags und der um 6 Ubr abends
ist. Dieses riihrt daher, daf in Oberigypten zu dieser Jahres-
zeit die Temperatur im Schatten bei Sonnenuntergang nicht
plotzlich fillt, wic dieses an anderen Orten beobachtet und mit
Recht gefiirchtet wird.

Die geringe Differenz zwischen der Maximal- und der
Minimaltemperatur im Zimmer ist eine sehr auffallende Tat-
sache und ist der lobenswerten und verstindigen Bauart des
Hotels zuzuschreiben. Die Mauvern des Hotels sind aus Nil-
schlamm erbaut, und zwar sind sie mehr als einen Fuf dick.
Diese dicken Mauern absorbieren tagsiiber die Sonnenstrahlen und
stromen dieselben Nachts in die Zimmer aus. So entsteht
dadurch, da man am Tage die Fenster der Zimmer vor der
Sonne und Nachts durch Schliefien vor der #ufieren Luft
schiitzt, Kiihle bei Tag und Wirme bei Nacht. Auf diese Weise
wird der Kranke, obgleich Tag und Nacht zum Aufenthalte im
Zimmer verurteilt, wibrend der ganzen 24 Stunden in einer
gleichmafigen Temperatur gehalten.

Die Durchschaittsfeuchtigkeit in  Oberigypten vom
Januar bis Mirz ist 58, wobei die Zahl 100 vollige Sittigung
bezeichnet.

In England ist dieselbe wihrend derselben Monate 91 und
selbst im Juli und August, den trockensten Monaten, ist sie 76.

Der Wind kommt wihrend dieser Jahreszeit vorherrschend
aus Norden,

Regen fiel zweimal wihrend der Saison, in einem Falle
dauerte er fiinf Minuten, in einem anderen nur wenige Sekunden.

An einem Nachmittage waren die Kranken infolge eines
heftigen Windes, welcher den Sand aufwirbelte, zum Aufenthalte
im Hotel gezwungen.

Die Zimmer im Hotel sind sehr geriumig. Der Tisch ist
gut, die Bedienung ausgezeichnet und Kranke werden, wenn
notwendig, auf ihren eigenen Zimmern mit Mahlzeiten versehen.

Das Trinkwasser vom Nil ist von bester Beschaffenheit.
Die sanitiren Einrichtungen sind vorziglich, da Moules trockenes
Erdesystem mit vollkommen befriedigendem Resultate ange-
wandt wird.
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Seitdem Luxor durch die ausgezeichneten Nildampfer von
Thos. Cook & Son zuginglich geworden ist, sind Scharen
von Kranken dorthin gekommen und bhaben meist eine
merkliche Besserung durch den Aufenthalt gespiirt. Unter diesen
sind besonders Fille von Schwindsucht (Phthisis), von Brights
Krankheit, von anderen Nieren- und Blasenleiden, von Rheu-
matismus, von Asthma und von mannigfachen Ncrvenkrankhgéten
bemerkenswert, Rekonvaleszenten von akuten Krankheiten
(typhosen und anderen Ficbern etc.) haben sich in dieser milden
anregenden Luft wunderbar erholt.

Kranken und anderen, die nach Luxor gehen, wird ge-
raten, sich mit Herbstanziigen aus losem Gewebe, mit Unterzeug
von diinner Wolle (eng anschliefend), mit wollenen Binden, mit
Helmen oder Teraihiiten und mit leichten, ungegerbten Leder-
stiefeln zu versehen; cbenso sind Flanellanzige von grofier
Annehmlichkeit. Wollene Pyjamas sind sehr wichtig; in Agypten
darf man nicht, wie dies hiufig zu Hause geschieht, warme
Kleider zur Schlafenszeit gegen ein leinenes Nachtgewand ver-
tauschen,

Die Kranken sollten Europa anfangs November verlassen,
und, wenn sic gut die Scefahrt vertragen, vorzugsweise die
lange Seereise in einem Dampfer erster Klasse machen und bei
jhrer Ankunft in Agypten sogleich die Reise nilaufwirts fort-
setzen. Man solite auf den Nildampfern Kabinen im Unter-
deck wihlen, da dieselben wihrend der 24 Stunden eine
gleichmagigere Temperatur haben. Natirlich soliten diejenigen,
welche es konnen, das Schiff direkt ab Kairo beniitzen, da sie
auf diese Weise die ermiidende staubige Eisenbahnreise ver-
meiden.

Den Kranken ist es zu empfehlen, sich womdglich bei
Ankunft in dem Luxor-Hotel Zimmer im oberen Stockwerke
geben zu lassen.

Die Saison in Luxor endet ungefihr Ende Mirz, und
konnen Kranke im allgemeinen je nach den Umstinden mit
Nutzen bis Mitte oder Ende dieses Monates bleiben.

Es ist eine bemerkenswerte Tatsache, daf der Gesund-
heitszustand der Bewohner von Oberigypten e¢in aufler-
ordentlich guter ist, da Lungenleiden ZuSerst selten sind, und
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Schwindsucht, wie ich glaube, gar nicht vorkommt. Das Klima
um Luxor und Esneh wird von einheimischen Autorititen be-
sonders anempfohlen. Die Hauptmerkmale der Luft Ober-
igyptens sind, kurz gesagt, ibre grofie Reinheit, ihre Wirme
und ihre unbedingte Trockenheit; diese Eigenschaften veran-
lassen die unmerkliche Transpiration durch die Haut und
begiinstigen dadurch die Ausscheidung iiberfldssiger und schlechter
Stoffe aus dem Korper. Kurz, die Verbindung dieser Eigen-
schaften macht Luxor zu einem hervorragend giinstigen Winter-
kurorte.
b) Assuan

hat sich in den letzten Jahren sehr entwickelt. Seine giinstige
Lage am Rande der Wiiste und die damit verbundenen
klimatischen Vorteile, sowie seine Eigenschaft als Endpunkt
der gewdhnlichen Nilreise und als Ausgangspunkt der siidlichen
Strecke haben seinen Ruf als hervorragenden Winterkurort
weit verbreitet. Die englische Fachschrift ,Health Abroad*
schreibt dariiber: ,Assuan ist der trockenste, erreichbare Luft-
kurort der ganzen Welt. Die Luft ist aufierordentlich rein,
- da sie durch den vorherrschenden Wind iber Hunderte von
Meilen der Libyschen Wiiste gebracht wird, Regen ist &ufierst
selten, manche Jahre sind ganz ohne Regen, Tau ist un-
bekannt. Die Trockenheit und Wiarme der Nachtluft in Assuan
ist ein sehr wichtiger Punkt fir Kranke.*

Neues Hotel in Assuan.

Infolge des immer stirker werdenden Fremdenstromes hat
sich die Eiorichtung des Grand Hotel schon linger als durch-
aus ungeniigend herausgestellt, da hiufig Reisende abgewiesen
werden mufiten. Um diesem Ubelstande abzuhelfen, haben wir
an cinem ginstigen Punkte in der Wilste ein Hotel unter dem
Namen Katarakt-Hotel erbauen lassen, welches vor finf Jahren
erdfinet wurde und seitdem sehr zur Zufriedenheit seiner Giste
gearbeitet hat, Es wurde aber auch weder Geld noch Mihe
gespart, damit dieses Haus auch den verwohntesten Anspriichen
gerecht wiirde, Das Katarakt-Hotel liegt moglichst staub-
geschiltzt in der Wilste, ganz frei von bebautem Land, daher



Hotel Katarakt in Assuan.
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absolut trocken und ist mit einer Glasveranda umgeben, in
welcher sich Kranke an windigen Tagen aufhalten konnen.
Elektrische Beleuchtung ist natiirlich selbstyerstindlich und das
Trinkwasser wird durch die vollkommensten Filter her-
gestellt. Herr Pagnon, der Besitzer vom Luxor- und Karnak-
Hotel in Luxor und des Grand Hotel in Assuan, welches
Hotel voriges Jahr vollstindig umgebaut und mit allem modernen
Komfort ausgestattet wurde, ist gleichzeitig auch der Pichter

Assuan,

des Katarakt-Hotel, welches unter seiner dirckten Verwaltung
steht, unterstitzt von besonders befihigten, europdischen Beamten,
Mehrere englische Arzte befinden sich in Assuan, ebenso eine
englische Kirche. Aus Dr. Canneys Broschiire iber die klima-
tischen Verhiltnisse Assuans sind zahlreiche Einzelheiten ber
den Wert dieses Luftkurortes zu erschen. Die Broschiire ist
in allen unseren Filialen erhdltlich. Wir mdchten hier eine
Stelle aus dieser Fachschrift (,The Meteorology of Egypt®) an-
fihren: ,Die auffallendste Erscheinung des Agyptischen Klimas
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ist die Trockenheit der Luft, welche sich am intensivsten in
Oberagypten bemerkbar macht, wo die Wassermenge des Jahres
kaum zu messen ist. Es gibt keinen bekannten Luftkurort,
welcher sich in bezug auf Trockenheit auch pur annihernd
mit Oberdgypten vergleichen lift. Wir finden z. B., daf Assuan
um ein Drittel trockener ist als die beiden Luftkurorte in der
Umgebung Kairos, trockener sclbst als Biskra und Teneriffa,
viel trockener als Algier und bedeutend trockener als die
Hohenorte Colorados.® Da jetzt so viel Gelegenheit fiir Unter-
kunft in Luxor und Assuan geboten ist, haben wir auch die
Bedingungen der Reiseunterbrechung auf unseren Nildampfern
erleichtert. Jeder Reisende unserer Touristen- und Expref-
dampfer hat das Recht, die Fahrt in Assuan und Luxor zu
unterbrechen, vorausgesetzt, dafl er diese Unterbrechung und
deren Dauer unserem Bureau in Kairo angezeigt hat, damit
auch Plitze auf den folgenden Dampfern fiir ihn reserviert
werden,

Heluan,

welches durch eine kurze Eisenbahn mit Kairo verbunden ist
(25 Minuten Fahrt), hat sich in den letzten Jahren schr ent-
wickelt. Sein giinstiges Klima und zumal seine Schwefelquellen,
die bei Rheumatismus und Hautkrankheiten verordnet werden,
haben seinen Ruf begriindet, Verschiedene ausgezeichnete Hotels
und Pensionen sorgen fiir die Unterkunft der Gaste. Auch sind
moblierte Villen zu mieten,

Reiseausstattung.

Wir erteilen unseren Reisenden folgendea Rat: ,Kommt
pach Agypten auf den Nil gerade so, wie Ihr irgendwo anders
im Friihjahre oder im Herbst reisen wirdet oder zu reisen ge-
wohnt seid. Das Klima nilaufwirts ist vom November bis
Ende Mirz im allgemeinen und mit wenigen Ausnahmen ent-
ziickend angenehm, trocken und warm.*®

Reisende, welche nur die gewdhnliche Sorgfalt auf sich
verwenden, brauchen sich durch die iibertriebenen Geriichte von
dem hiufigen Vorkommen von Augenkrankheiten in Agypten
nicht abschrecken zu lassen.
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Kleidung.

Die einzig wirklich nitzlichen Gegenstinde sind Helme
und Schleier (Puggarees) aus Musselin, um Kopf und Hals vor
der Sonne zu schiitzen, und bellfarbige Sonnenschirme, welche
auch als Spaziersticke verwendet werden konnen. UOber die
beste Art der Kopfbekleidung bestchen verschiedene Ansichten.
Einige halten Helme oder Solartopes fir unbedingt notwendig,
doch ist das nicht die allgemeine Ansicht, und namentlich sind
si¢ bei den Damen nicht sehr beliebt, da sie schwer zu be-
festigen und unbequem zu tragen sind. Manche begniigen sich
mit guten ,Terai“-Hiiten. Alle Damen sollten sich mit dinnen
leichten Schleiern von brauner, blaver oder griimer Farbe
verschen, welche vor Sand, Staub und grellem Lichte
Schutz bieten, Fiir Herren sind Reithosen, Reitstiefel und Ga-
maschen von Nutzen, aber unbedingt ndtig  sind sie nicht,
weder fir Esel- noch Kamelritte; Sattelpferde sind am Nil
selten. Vor zu grofer Hitze braucht niemandem auf dem
Dampfer bange zu sein; es ist im Gegenteil empfehlenswert,
einen Plaid, Schal oder einen warmen Uberzicher mitzunchmen,
da die Morgen und Abende sehr kihl sind, und auch iiber
Tag, wenn gegen den Wind gefahren wird, die Luft oft sehr
kalt ist. Wirkliche Hitze empfindet man nur beim Ausflug zu
den Kénigsgribern und auf dem Wege von Assuan nach Philae,
Wer aber gewohnt ist, sich viel in der Luft zu bewegen, leidet
nur wenig durch die Hitze, und der Aufenthalt auf dem Dampfer
bis zur Ankunft an diesen Orten ist eine ausgezeichnete Vor-
bereitung. Moskitos werden nach dem Monate Dezember selten
auf den Schiffen gefunden.

Medikamente.

Nicht nur Kranke, alle Reisenden sollten sich vorsichts-
halber mit einigen gebrauchlichen Medikamenten versehen. Dazu
gehoren: Chlorwasser, Senfblitter und ganz besonders ein ein-
faches Augenwasser. Obgleich schwere Entzindung nicht zu be-
fiirchten ist, werden die Augen doch durch den Sand auf grofieren
Ausfliigen leicht angegriffen, und es ist daher empfehlenswert,
sie nach der Rickkehr grindlich auszuwaschen. Auch werden oft
und mit gutem Erfolge Brillen mit dunklerem Glase genommen,
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Patronen.

Nach einer necucren Verfligung des Kriegsministers diirfen
Patronen nicht mehr von Reisenden in Agypten eingefilbrt
werden, aber in Kairo sind die besten englischen Patronen zu
méfigen Preisen zu haben. Als Vertreter der Nobel Explosiv-
Company halten wir stets ein grofles Lager von den Sports
Ballistite Patronen dieser Gesellschaft. Diese Patronen werden
speziell in Agypten sehr bevorzugt.

Geld.

Der nach Agypten Reisende muf sich vor allen Dingen
mit einer reichlichen Summe Geldes versehen, denn es darf
nicht vergessen werden, daff Reisen im Osten und die Hotels
daselbst sehr teuer sind. Englische Zirkularnoten und Bank-
noten werden gegen einen Diskont von '/,—1 Prozent in eng-
lisches Gold umgewechselt; Bezahlungen kdnnen auch nur in
Metallgeld gemacht werden. Zirkularnoten und Gold sind in
unseren Bureaus zu den ginstigsten Bedingungen zu kaufen.

Bankeinrichtungen.

Die Zirkularnoten von £ 20, £ 10 und £ 5, welche von
unserem auslindischen Bankdepartement ausgegeben werden,
sind im Orient ein ganz besonders geeignetes Geldmittel. Sie
werden in den Gesellschaftsbureaus in Unterdgypten jederzeit
umgewechselt und kénnen auch in Luxor als Zahlungsmittel
gebraucht werden. Sie werden auf dem Bureau in Kairo wihrend
der Saison ausgegeben, Wir ibernehmen auch Geldiberweisungen
per Scheck oder telegraphisch zwischen unseren Hauptbureaus
und den Hauptbureaus der Gesellschaft.

Reisehandbiicher.

Die in diesem Programme enthaltenen Mitteilungen haben
nicht den Zweck, eines der bereits bestehenden Reischandbiicher
zu dbertreffen, sondern nur die Bestimmung, den Reisenden,
die eine Nilfahrt zu machen beabsichtigen, die hauptsichlichsten
und wiinschenswertesten Auskiinfte zu geben.

Ausfihrliche Beschreibungen iber Agypten wnd den Nil
findet man in einem der hier angefithrten Biicher.
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@) In deutscher Sprache:

Baedeker, Agypten und die Sinai-Halbinsel. Mit 22
Karten und Plinen, 7 Ansichten etc,

Meyers Reisebiicher, Agypten, Unter- und Oberagypten
bis Kbhartum, Mit 10 Karten, 19 Planen und Grundrissen, 48 Text-
bildern.

Ebers, Cicerone durch das alte und newe Agypten.
Ein Lebr- und Handbuch fiir Freunde des Niltales, 2 Bde.,
illustr., Stuttgart 1886.

Erman, Agypten und &gyptisches Leben im Altertum.
Mit zahireichen Abbildungen. 2 Bde. Stuttgart. :

Ebeling, Bilder aus Kairo. 2 Bde. Stuttgart,

A. v. Kremer, Agypten. Forschung iber Land und Volk
wihrend eines zehnjihrigen Aufenthaltes. Mit einer Karte. 2 Teile.
Kaiser, Agypten einst und jetzt. Mit Illustrationen.

S. A. Strau8, Sinai und Golgatha, Reise in das Morgenland.

#Nilfahrt® schon illustriertes Werk von J. V. Gonzen-
bach, eine Dababije-Reise beschreibend; herausgegeben von
der Deutschen Verlagsanstalt in Stuttgart.

pOrientreisen®, schon illustriertes Werk von F. Graf
Th.-H.; herausgegeben von der Buchhandlung Tempsky in Wien
und Prag.

Wiener ,Papyrus® von J. F. Kupka; herausgegeben
von E. Pierson in Dresden-Leipzig.

&) In englischer Sprache:

Album of Photographs of Egyptian subjects by a special
German process. Preface by C.G. Rawlinson. Price £8 at the
Offices of Thos. Cook & Son, London & Cairo only.

Cook’s Handbook to Egypt by Dr. Wallis Budge, 7 s, 6 d.

Murray’s Handbook to Egypt, 15s.

Baedeker's ,Egypt%, 15 s.

»From Pharaoh to Fellah*, an interesting work on Egypt
by C. F. Moberley Bell. Price 12s. 6 d.

nLeaves from an Egyptian Note-Book®, by Canon Isaac
Taylor. Price 5s.
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»Sketches from a Nile Steamer®, by H. M. and N. Tirard.
Price 6 s.

,Assonan as a healthresort* by W. E. Kingsford.
Price 1s. 6d.

»The Cities of Egypt¥, by Reginald Stuart Poole. Price 5s.

oA Thousand Miles up the Nile*, by the late Amelia
B. Edwards, Price 7s. 6d.

»Cairo of to-day“, by E. A. Reynolds-Ball, B. A., F. R.
G. S. Price 2s. 6d.

,Walks in Cairo®, by Mayer Plunkett, R. E., a very
useful little pamphlet, Price 2s.

»Egypt asa Winter Resort®, by Dr. Sandwith. Price3 5.6 d.

»Atlas of Ancient Egypt®, by the Egyptian Exploration
Fund. Price 8 s. 6 d.

. The Meteorology of Egypt and its influence on Disease®,
by Dr. Leigh Canney, Price 8 s. 6 d.

.England in Egypt*, by Lord Milner. Price 7 s. 6 d.

,Life and Confession of Asenath the Doughter of Pentephres
of Heliopolis; Narrating how the all-beautiful Joseph took her
to Wife*, by Miss Brodrick. London: Philip Welby.

,Egypt in 1898 by G. W. Steevens. Price 6 s,

oNilus® by Mrs, Attrood Mathers. Price 2 s.

,Pyramids and Progress®, sketches from Egypt by John
Ward, F. S. A., with 825 illustrations. Price 7 s, 6 d.

»The Land of Goshen and the Exodus®, by Major R. H.
Brown, Inspector General of Irrigation. Price 5 s.

,Health Abroad“, a medical Handbook of Travel by
recognized authorities. Very useful to invalids and others,
Price 7 s. 6 d.

»A Nile Novel* by George Fleming. Price 2 s.

»An Egyptian Princess® by George Ebers. Price 4 s

»The Crescent and the Cross“. Price 3 s 6 d

Kinglake's ,Eothen®. Price 2 s. 6 d.

, The Dawn of Astronomy* by Norman Lockyer. Price 21 s.

»Egypt. Painted and Described® by Talbot Kelly. Price 20 s,

Maspero: ,Dawn of Civilization* Price 24 s.

+A Sketch of Egyptian History® by Lady Amberst of
Hackney. Price 10 s. 6 d.

3
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Notizen iiber igyptische Denkmailer.

Herr Dr. E. A, Wallis Budge vom Britischen Museum hat
die Giite gehabt, ein Werk iber dic bedeutenderen dgyptischen
Denkmiler, die sich auf beiden Seiten des Nil zwischen Kairo
und dem zweiten Katarakte (Wady-Halfa) befinden, abzufassen,
auf welches wir Eigentumsrecht besitzen und das besonders
fir den Gebrauch der Reisenden bestimmt ist, welche den Nil
mit unseren Touristendampfern, Exprefdampfern und Dahabijen
bereisen. Das Buch filhrt den Titel: ,The Nile, Notes for Tra-
vellers in Egypt¥; es soll keineswegs ,Cook’s Guide to Egypt
oder ein anderes Reisehandbuch ersetzen, sondern es soll den
Nilreisenden in den Stand setzen, in kurzer, aber genauer Form
die wichtigsten Plitze und Denkmiler studieren zu kdéanen. In
der neuesten Auflage hat Herr Budge seine Beschreibung des
Gizeh-Museums bedeutend ausgedehnt, indem er die secuen
Sile des Museums noch aufgenommen bhat. Diese Sile
enthalten neben anderen kostbaren Altertimern grofie Siulen
mit Inschriften, den neuesten Fund, bronzene Gottheiten aus
Sakkarah, sowie 163 Mumien von Ammons-Priestern aus Luxor.
Eine Beschreibung des Grabes des Nekht wurde hinzugefigt, das
Kapitel iber agyptische Religion vergrofert, ferner wurde das
Werk durch eine Anzahl von neuen Bildern und schlieBlich
durch eine kurze Notiz {iber das glinzende Resultat der durch
Herrn v. Morgan ausgefilhrten Ausgrabungen (S. 395) be-
reichert. Ein Exemplar (in englischer Sprache) dieses interessanten
Buches wird jedem Reisenden ibergeben, der die ganze Nilreise
unter unserem Arrangement zuriicklegt,

Einrichtungen zur Annahme und Abgabe von Briefen,
Zeitungen u. s. w, fiir Nilreisende.

Zur Bequemlichkeit der Passagiere, welche den Nil unter
den Arrangements von Thos. Cook & Son bereisen, ob auf
deren Dampfern oder Dahabijen, werden besondere Vorkehrungen
getroffen, um alle Postsachen stromaufwirts zu befordern; des-
halb empfehlen wir allen, die den Nil zu bereisen gedenken,
simtliche an sie gerichtete Poststiicke (Briefe, Zeitungen etc.)
per Adresse: Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd., Kairo, senden
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zu lassen. Dieselben werden dann stromaufwirts nachgesandt und
erreichen die Passagiere an den verschiedenen wichtigen Punkten,
wo die Dampfer anlegen, oder wohin die Dahabije-Passagiere
die Nachsendung der Briefe vorgeschrieben hatten.

Um ecine prompte Beforderung der an das Bureau der
Gesellschaft in Kairo adressierten, fiir unsere Passagiere be-
stimmten Postsendungen zu ermdglichen, haben wir mit der
Postdirektion vereinbart, dafl einer ihrer Beamten die simt-
lichen Postsendungen im Bureau der Gesellschaft iibernimmt.

Thos. Cook & Son raten allen, zu Hause die Weisung
zu erteilen, dafi ihre Postsachen per Brindisi-Post befordert
werden, Dieselbe geht von Hamburg, Berlin, K6ln, Wien und Buda-
pest jeden Dienstag und Freitag ab. Briefe oder Zeitungen
werden von uns nur nach solchen Punkten am Flusse befordert,
wo dieselben von den Passagieren erfahrungsgemif bestimmt in
Empfang genommen werden, nimlich: Assiut, Luxor und Assuan.

Es gibt iibrigens auch jeden Mittwoch von Wien eine sehr
schnelle Postverbindung via Triest nach Alexandrien, welche fiir
osterreichische Passagiere aufjeden Falldie beste Postverbindung ist.

Wir machen die Reisenden, welche Briefe von Agypten
nach Europa senden wollen, darauf aufmerksam, daf Briefe etc.
an irgend cinem Punkte, wo der Dampfer hilt, aufgegeben
werden kdnnen und werden dieselben mit der ersten Post an
den Bestimmungsort gesandt.

Telegraphenverbindung.

Englisch sprechende Telegraphenbeamte sind in den Tele-
graphenbureaus an allen am Flusse gelegenen Hauptplitzen an-
zutreffen, z. B. in Assiut, Girgeh, Keneh, Luxor, Assuan, und
von diesen Plitzen werden Telegramme nach einem Durch-
gangstarife nach allen Hauptplitzen Europas befordert.

Bureaus in Agypten.

Kairo, neben Shepheard-Hotel (Hauptbureau). Kairo,
Filiale vis-a-vis Savoy Hotel. Alexandria, Rue Cherif Pascha.
Port Said, Quai Francois Joseph. Suez, Mr. A. W. Haydn,
Port Tewfik. Luxor, Luxor-Hotel. Assuvan, neues grofies
Assuan-Hotel. Khartum, Khartum-Hotel. Billets fiir alle
Dampferlinien sind in diesen Bureaus erhaltlich.
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Bureau in Kairo.

Das Bureau der Gesellschaft in Kairo ist in der Lage,
Passagiere mittels aller Dampfschiffi- und Eisenbahnlinien
der Welt zu befordern und sind die Reisenden hoflichst ein-
geladen, sich dieses Bureaus fiir ihre Weiterreise giitigst be-
dienen zu wollen. Jede Auskunft wird bereitwilligst erteilt
und die Passagescheine daselbst ausgestellt,

Gepickabteilung.

Eine besondere Abteilung unserer Bureaus in Kairo,
Alexandrien und Port Said beschaftigt sich mit der Landung,
Ausmautung und Weiterbeforderung von Passagiergepack und
Waren. Ferner ibernimmt diese Abteilung die Aufbewahrung
des Gepickes wahrend der.Nilreise und die Verpackung und
Versendung von Kuriosititen, Die Bedingungen sind in unseren
Bureaus zu erfragen, auch kann auf Wunsch einer unserer
Vertreter im Hotel vorsprechen und alle wiinschenswerte
Auskunft erteilen.

Separatausfliige von Kairo nach Sakkarah, dem alten
Memphis, Heluan, der Barrage etc.

Wibrend der Kairo-Saison veranstalten wir Ausflige per
Dampfer von Kairo aus aufwirts nach Bedrachin, dem alten
Memphis, Sakkarah, der Pyramide von Oonas, Heluan ete. und
abwirts nach der Barrage.

Diese Exkursionen werden programmgemif wihrend der
Saison von Kairo jeden Mittwoch nach Bedrechén und jeden
Samstag nach der Barrage abgehen, Die Fahrpreise verstehen
sich einschlielich aller notwendigen Auslagen (aufier Verpflegung)
vom Momente der Abreise von Kairo bis zur Rickkunft dahin.
Separatdampfer miissen 48 Stunden vorher im Bureau der Ge-
sellschaft bestelit werden.

Ausfliige ins Fayum.
Um den zahlreichen Anfragen nach Ausfliigen ins Fayum
besser entsprechen zu kdnnen, arrangieren wir in Verbindung
mit den Agyptischen Staatsbabnen und der Intermationalen
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Schlafwagengesellschaft besondere Ausflige ins Fayum, welche
wihrend der Saison, beginnend am 4. Februar, Kairo jeden
Donnerstag abends verlassen und Samstag abends dabin zurick-
kebren. Der Ausflug wird in Schlaf- und Speisewagen, welche
den Ziigen angehdngt werden, ausgefibrt. Auf diese Weise wird
vermieden, Zelte und Kamele zu mieten, da die Waggons als
Hotel beniitzt werden. Das Programm ist folgendes:

Donnerstag 6 Ubr 50 Minuten abends Abfahrt von Kairo
per Bahn. Ackunft in Medinet-el-Fayim 10 Ubr 15 Minuten
abends. Es wird im Schlafwagen iibernachtet.

Freitag 8 Ubr frih. Eselritt zu der Pyramide ven El
Hawara, dem Labyrinth etc. Rickkebr zu den Wagen zum
Lunch. 8 Ubr nachmittags. Ausflug zu Esel nach Crocodilopolis,
den Kanidlen und der Stadt von Medinet; das Diner wird wieder
im Speisewagen eingenommen. 8 Ubr 52 Minuten abends. Ab-
fabrt von Medinet-el-Fayim per Bahn. Ankunft in Abchaouai
um 9 Uhr 50 Minuten abends. Ubernachten im Schlafwagen.

Samstag 8 Ubr 30 Minuten frith. Exkursion zu Esel nach
dem See Moeris; Bootfahrt am See, Lunch im Hotel. Riick~
kunft zum Zug ungefihr um 4 Ubr nachmittags und Abfabrt um
4 Ubr 831 Minuten nachmittags. Diner im Speiscwagen. Ankunft
in Kairo 9 Ubr 50 Minuten abends. Der Gesamtpreis pro
Person betrigt £ 7-—.

Hotelcoupons fiir die Hotels in Luxor und Assuan.

Hotelcoupons fiir lingeren Aufenthalt im Luxor- und
Karnak-Hotel in Luxor und Katarakt- und Grand Hotel
in Assuan sind in den Bureaus von Thos. Cook & Son oder
Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd. zu kaufen. Diese Coupons
berechtigen zu allen Mahizeiten wie sie gewdhnlich in den
agyptischen Hotels serviert werden, sowie zu Zimmer mit Licht
und Bedienung. Wegen der Preise belicbe man sich an unsere
Bureaus zu wenden,

Hotelcoupons fir die wichtigeren Hotels in Kairo, Ale-
xandrien, Port Said etc. kdnnen auch vor der Abreise in unseren
europdischen Bureaus gekauft werden.
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Luxor-Hospital fiir Eingeborene,
zu dessen Erbawung die Herren ]. T. Brunner, Bart.,, M. P.,
J. M. Cook und viele Reisende Mithe und Kosten nicht gescheut
hatten, wurde durch Se. Hoheit den verstorbenen Khedive im
Jalire 1891 erdffnet.

Freunden und Besuchern des Hospitales wird es gewifi von
Interesse secin, zu erfahren, dafl dasselbe bis zum Frithjahre 1904
bereits 74.1909 Eingeborenen, die im Hospitale Aufnabme ge-
funden hatten, Arztliche Hilfe angedeiben lieS. 89.011 auswirtige
Patienten, unter demen sich ungefahr 18.080 Frauen befanden,
konnten in der Ambulanz geheilt werden. Das Hospital steht
unter der Leitung und Aufsicht des englischen Arztes in Luxor,
dem ein eingeborener; auf der medizinischen Hochschule in
Kairo ausgebildeter Arzt zur Seite steht.



el |

Einzelheiten

(Eoks Nil-Flotte.

Eigentum der Gesellschaft - - - -
Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd.

Mit Illustrationen und Plinen.
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Touristen-Dampfer erster Klasse.

Die nachstehenden Raddampfer sind speziell zur Beforderung
von ausschlieflich Passagieren erster Klasse gebaut worden,

Name \ Linge | Breite | ifgg:'
T | 236 | 80 500
w«Rameses the Greats ., . . . . . | 221 30 500
aanyepen: XI5l s S ’ 200 28 500
R S e ) | 170 | 20 | 350
Al TINCe ADBaSS: /.. o v U | 160 20 300
SEOERY . Auiralarn: e | 160 | 20 | 800
SMOMBORY. . iy oot avioi i il | 181 19 150

——
Exprefidampfer.

Die nachfolgenden Raddampfer wurden zur Beforderung
von Passagieren erster Klasse und Eingeborenen gebaut.

Name “ Linge | Breite ;T:;g:
N S 160 25 400
SROODRIPES o oL oo i ein 140 25 400
N S R S e | 140 25 400

‘} 25 400

Dampf-Dahabijen.

Die folgenden Dampf-Dahabijen sind die einzigen Schiffe
dieser Art auf dem Nil. Die ,Serapis* und »Oonas® haben
einen Tiefgang von nur 2 Fufl 6 Zoll, welcher es den Schiffen
erméglicht, den Nil auch beim niedrigsten Wasserstande be-
fabren zu konnen. (Siche auch Seite 8 u. 9.)

Linge Breite | Anzahl der | Pferde-

Name ‘! Fub FuS | Passagiere | krifte
R ‘ 125 18 15 130
S e M | 110 18 | 1 130
= L AN AR | 108 | 15 8 80
wMBNRS. S0 i . 100 ‘ 18 16 20
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Boote zum Schleppen von Dahabijen.
,Sebek, , Hapi“, , Ptah*,  Anubis®, , Thotmes“ und ,Pepi“.

Neue Dahabijen erster Klasse.

Nachgenannte Dahabijen sind die einzigen auf dem Nil, welche
Stahlrumpf besitzen, und tberhaupt die einzigen Dahabijen,
welche seit vielen Jabren neu erbaut wurden. Die ersten drei
sind die groSten und elegantesten Dababijen aof dem Nil.

LHathor*, ,Nephtis*, ,Ammon-Ra* .
#Osiris*, ,Isis%, JHorus*. . . . . . 108

<JMARE® i o el e ket 110 17
»Cheops*, ,Sesostris*, ,Herodotus* . 106 17
2 2Inat-0l= N1 O & oot o a s . 112 17

o THABGN* ANt e =e o ¢ oba
SCERIIe Y N e e s e

Alle vorangefiibrten Schiffe sind Eigentum der Gesell-
schaft Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd. und sind die ein-
zigen Dampfer oder Segelschiffe auf dem Nil, welche von im
Dienste dieser Gesellschaft stehenden und regelmifiig salarierten
Beamten und Mannschaften bedient oder dberwacht werden.
Aufier obigen stehen uns noch eine Anzahl anderer Dahabijen
bebufs Vermietung zur Verfiigung.

Ferner gehdrt uns noch eine grofie Anzahl von Barken
und Segelbooten von verschiedener Gréfle, von 150 Tonnen
angefangen, fir militirische und sonstige Transporte gebaut,
cbenso der Heckraddampfer ,Amada, welcher cinen regel-
mifigen wochentlichen Dienst zwischen Shellal und Wady-
Halfa zum Transporte von Eingeborenen und Fracht mach und
von dem Sudan ausfihrt.
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Reiserouten nach Agypten.

Bei der Fahrt nach Agypten kommen zwei Arten der
Reise in Betracht, nimlich: dic lange Seefahrt, d. b. den
ganzen Weg von der Nordsee bis Agypten zu Schiff, oder die
Uberlandstrecke, d. h. per Bahn bis zu einem Hafen
der Adria oder des Mittellindischen Meeres und von da per
Dampfer nach Agypten. Fir dic lange Seeroute erwihnen
wir die folgenden Linien: 1. Die Reichspostdampfer des Nord-
deutschen Lloyd und der Hamburg-Amerika-Linie nach Ost-
asien, welche abwechselnd von Hamburg und Bremen abgehen
und unterwegs Antwerpen, Southampton, Genua und Neapel
anlaofen. 2. Die Reichspostdampfer des Norddeutschen Liloyd
nach Australien, welche von Bremen abgehen und unter-
wegs cbenfalls die vorgenannten Hafen anlaufen, 8. Die
Dampfer der englischen Peninsular und Oriental Cy., welche
von London abgehen, 4. Die Dampfer der englischen Orient-
Linie, gleichfalls ab London. Aufier diesen regelmifigen
Linien gibt es noch ecine Anzahl anderer Dampfer, welche an
unbestimmten Tagen die Reise nach Agypten antreten.

Bei der Uberlandstrecke diirften wohl folgende Wege
und Abfahrten am meisten interessieren:

Die deutschen Reichspostdampfer nach Ostasien verlassen
Genua am Mittwoch den 12. Oktober und ferper alle 14 Tage,
wihrend dic Abfahrten der Reichspostdampfer nach Australien
von Genua am Dienstag den 25. Oktober und ferner alle drei
Wochen stattfinden, Die Abfabrt dieser Linien erfolgt von
Neapel am nichsten Tage, Fahrzeit Neapel—Port Said 8'/, Tage.

Die Dampfer des Osterr. Lloyd verlassen Triest jeden
Donnerstag und Brindisi jeden Freitag, Fahrzeit Brindisi—
Alexandrien 2!/, Tage.

Die englischen Peninsular= und Oriental-Dampfer verkehren
von Marseille jeden Freitag und von Brindisi jeden Sonntag
nach Port Said, Fahrzeit Brindisi—Port Said 50 Stunden.



= i =

Es gibt noch eine Anzahl anderer Linien, welche von sid-
curopdischen Hifen nach Agypten verkehren., Naberes bierdber
ist in unseren Filialen zu erfahren.

Von Alexandrien verkehren tiglich vier Exprefiziige nach
Kairo. Die Fahrzeit derselben ist nur 8'/; Stunden, wihrend
die gewdhnlichen Zige 6 Stunden unterwegs sind. Der Mittagszug
in beiden Richtungen fiihrt einen Speisewagen, Von Port Said
finden taglich drei Abfahrten nach Kairo statt und ebenso zuriick.

Die vorgehend aufgefilhrten Abfahrten sind selbstredend
Anderungen unterworfen und werden unsererseits ohne Ver-
bindlichkeit gegeben.

Fahrkarten dber irgend eine Route und mit irgend einer
Linie sind in unseren Bureaus in Hamburg, Koln, Wien,
Amsterdam und London, sowie in den Bureaus der Gesellschaft
in Kairo, Alexandrien und Port Said erbiltlich.

Touren nach Palistina.

Vielleicht ist es nicht allgemein bekannt, daf die
Reise nach Palastina von Kairo nur 30 Stunden in Anspruch
nimmt und daf eine sehr interessante Reise im heiligen Lande,
cinschlieflich  Jaffa, Jerusalem, Bethlehem, Totes Meer,
Jordan und Bethanien, in acht Tagen gemacht werden kann.

Der Leiter unserer agyptischen Abteilung in Kairo,
dem ein tichtiges Personal untersteht, tut alles mdgliche, um
den nach Palistina Reisenden mit Rat zur Seite zu stehen.
In Jaffa werden unsere Klienten von dem Leiter der Palastina-
Abteilung unseres Geschiftes oder scinem Personale empfangen,
mit ihrem Gepicke gelandet und eingeschifit. Genaue Einzel-
heiten von Touren fiir irgend eine Zeitdauer sind aus unserem
Spezialprogramme fir Paldstina zu ersehen und in unseren
Bureaus zu erfragen.



Fahrpreise nach Agypten.

Nachstehend geben wir eine Anzahl Routen nach Kairo,
wobei wir bemerken, dall wir Fahrkarten dber alle Routen
nach Agypten ausgeben, deren Preise in unseren Filialen zu
erfabren sind, Die Kosten der Einschiffung, bezw. Landung,
sowie des Transportes zwischen Schiff, Bahnhof, bezw. Hotel,
sind in nachfolgenden Preisen nicht inbegﬁ‘ﬁeu, jedoch ver-
kaufen unsere Filialen Landungs-, bezw. Einschiffungskarten fir
die verschiedenen Hafen zu festen Preisen.

-
Von R 0 Mo . EM’P&.

Via Genua. l' ’

Hamburg = Via Kola, Basel nach Genua, dann mit |
! deutschem Reichspostdampfer nach Port | |

'. SERTRAO ¢ o '« 7. o s s s L KL | 460 |

I’ II. KI. Genua, Rest I. K1, = 420 {

| Via Berlin, Leipzig, Minchen, Bremner, | s‘

Verona, Mailand, nach Genua, dann mit |

deutschem Reichspostdampfer nach Port |

Said: KAINO -+ = (o raey o ose o L Kl |

II. Kl Genua, Rest I. K1, |

Kiin Via Basel nach Genua, dann mit deutschm
Reichspostdampfer nach Port Said,
Kalen. - oo MRS s oinevin' e I. KL " 419 | —

g |

Y
£

II. KL Genua, Rest I. KL

Amsterdam Via Koln, Basel, nach Genua, dann mit
‘ d hem R eichspostdampfer nach Port

Sald Kalre - 2 /e siaa it I KL | 488
IL. K1 Genua, Rest 1. Kl, *405'

Wien | Via Pontebba, Venedig, Mailand, mh
Genua, dann mit deutschem Reichspost- | \
dampfer nach Port Said, Kairo . I. KI, \l 426 '

IL. KL Genua, Rest I, K,

| 2

Dg*g



Routen 1Muk

Hamburg | Via Berlin, Tetschen, Wien, Triest, Osterr.

K&In

Wien

Hamburg @ Via Kdln, Basel, Genf, Marseille, M. M. |

Lloyd, Alexandrien, Kairo . . L Kl
IL K1 Triest, Rest I, KI, |
Rauckfahrkarten, galtig 6 Monate, I, Kl.
II, Kl Triest, Rest I. K1, |
Riickfahrkarten, giiltig 90 Tage. I. KIl,

Via Triest.
|
I
II, Ki. Triest, Rest I, KI, !

Via Aschaffenburg, Passau, Wien, Triest,
Alexandrien, Kairo . . . . . L KL

IL Kl Triest, Rest I. KL
Rickfahrkarten, giiltig 6 Monate, I, Kl

II. K1, Triest, Rest I, K1,

Via Koln, Passau, Wien, Triest, Alexandrien,
O N U WL I KL |

II, K1, Triest, Rest I, K1, |
Riickfahrkarten, giiltig 6 Monate, I. K1,

II. K1, Triest, Rest I, KL |

Via Triest, Alesandrien, Kairo . . I. KL
II. Kl Triest, Rest I. K1
Riickfahrkarten, giiltig 6 Monate. 1. KI. |

II. K1, Triest, Rest 1. Kl

Via Marseille.

Alexandrien, Kairo . . . . . I. KL ‘
II. KL Genf, Rest I, K1,

Via Fraokfurt a. M,, Strafburg, Belfort, |
Lyon, Marseille und wie vorher, I. KI. \

Via Basel, Genf, Marseille, M, M. Ale- |
xandrien, Kairo . . . . . . .1 KL
II. KI. Genf, Rest I. Kl

Via Strallburg, Belfort, Lyon, Marseille
und wie vorher, nur , . . . . I KL |

4 | —
w —
8 —
654 | 85 |
635 | 65
619 | 45
481 | a0
859 | 15
50
64 25
451 | %
4 =
79 | %
64 | 25
38 | 5
3% | 2
5‘5 =3
mi—

RS
m'%
ay | —
86 50
106 25
386 | 75

| |
405.‘751



Von

Routen “Mnk

|
| Amsterdam | Via Koln, Basel, Genf, Marseille, M. M.

Wien

Hamburg

Kdin

Wien

Hamburg

Alexandrien, Kairo . . . . . L KL
II. KL Genf, Rest I. Kl. |

Via Kéin, StraSburg, Belfort, Lyon, Mar-

Amsterdam  Via Koln, Passau, Wien, Triest, dann wie

seille und wie vorher, nur . . . L KL

Via Pontebba, Venedig, Mailand, Genua,
Marseille, M. M. Alexandrien, Kairo
1. KL

Hinfahrt via Triest, Rlick~
fahrt via Marseille oder
vice versa, gllitig 4 Monate.

Via Berlin, Tetschen, Wien, Triest, Osterr.
Lloyd, Alexandrien, Kairo, Alexandrien,

M. M. Marseille, Genf, Basel, Kiln

I. KL

II. K1, bis Triest und ab Genf,

Rest I. KL

Via Passau, Wien, Triest, dann wie vorher
guriick nach Kéla , ., . ., , .L KL |

II. Kl. bis Triest und ab Genf,

Rest 1. KL

vorher zurick nach Kdéln und Amster-

II, Kl. bis Triest und ab Genf,
Rest I. KL

Via Triest, Osterr. Lloyd, Alexandrien, ]
Kairo, Alexandrien, M. M. Marseille,
Nizza, Genua, Mailand, Venedig, Pon-
tebba . . . . . . o e 3 1. KL

|
|»

Via Neapel. ”

Via Berlin, Leipzig, Minchen, Brenner,
Verona, Florenz, Rom, Neapel, per
Dampfer Norddeutscher Lloyd nach
(Barcelona— Alexandrien-Linie)  Ale-
xandrien, Kairo . . . . . . . I KL

1. KL Verons, Rest I KL |

401

437

g 8

07

£g

%

¢ 3
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Von Routen ”Muk

Pfg.

Hamburg | Wie vorher nach Neapel, dann mit deutschem
Reichspostdampfer nach Port Said,
Y A R e I KL

II. Kl. Verona, Rest I, KL

I Wie vorher nach Neapel, dann mit Navi-
gazione Generale nach Alexandrien,
R A AR A I KL

1I. K1, Verona, Rest I. KL

Wie vorher nach Neapel, dann mit Orient-
Pacific-Linie nach Port Said, Kairo I K1
1I. K1l Verona, Rest I. KL

- Via Frankfurt, Basel, St. Gotthard, Mailand,
Genua, Pisa, Rom, Neapel mit Dampfer

der Navigazione Generale nach Alexan- '

drien, Kairo und zuriick denselben

Weg, giltig 90 Tage . . . . L Kl

I KL Italien, Dumpfer, Agypten,
Rest II. K1,

|
Kdln Via Basel, Chiasso, Mailand, Genua, Rom,
Y Neapel, Norddeutscher Lloyd (Barce-
lona— Alexandrien-Linie), Alexandrien,
T T S e e s e i I. K1
II. K1 Mailand, Rest 1. KI.
\
1

Wie vorher nach Neapel, dann mit deutschem
Reichspostdampfer nach Port Said,
Kalro o o i e oo I, KL |

II. KL Mailand, Rest I. K1 |

‘Wie vorher nach Neapel, dann mit Navi-
gazione Generale nach Alexandrien, |
A R s ST S S e I Kl |

II. XKL Mailand, Rest 1. K1,

&8

Wie vorher nach Neapel, dann mit Orient-

; Pacific-Linie nach Port Said, Kairo 1. K1,
i II. KL Mailand, Rest I, Kl. I
Amsterdam | Via Koln, Basel, Chiasso, Mailand, Genua,
' Rom, Neapel, Norddeutscher Lloyd
(Barcelona—Alexandrien-Linie), Ale-

xandrien, Kairo . . . . . . . I. K1, I

11, K1, Mailand, Rest I KI, |

£8 E% %R

€ E

s

88

sE g3

bl
[

|



L.

Von | Routen Ihtukll’fg.

Amsterdam = Wie vorher nach Neapel, dann mit Navi- ’ '

‘ gazione Generale nach Alexandrien, [iisd]
i Kalro . v o +L KL {| 408 | 76 |
IL K1, Mailand, Rest I K1 | 877 75

| Wie vorber nach Neapel, dana mit Orieat. |
Pacific-Linie nach Port Said, Kalro L KL | 447
IL K1 Mailand, Rest I. KL | 418

Via Poantebba, Venedig, Florenz, Rom,
Neapel mit Norddeutschem Lloyd (Bar-
celona- Alexandrien-Linie), Alexandrien, |

1 Kafro. . »ixhnchen St 4% | — |

Wie vorher nach Neapel, dann mit deatschem |
Reichspostdampfer nach Port Said,
Katro . «\iasd o lionetonst shaRi Il 404 | —

Wie vorher nach Neapel, dann mit Navi-
gazione Generale nach Alexandrien,
) e S e L KL
Rickfahrkarte galtig 90 Tage . I KL

‘Wie vorher nach Neapel, dann mit Orient-
Linie nach Port Said, Kairo .I Kl | 404 —

o g

Wien

g8
z |

Via Brindisi.

Hamburg | Via Berlin, Leipzig, Miinchen, Brenner, |
| Verona, Bologna, Brindisi, Osterr.
| Lloyd, Alexandrien, Kairo, Einfache

FUREE- o siormans orrer ey L KL | 468 50
II. Kl. Verona, Rest 1, KL || 482 | 50
6 monatliche Riickfahrkarte. . , I KL || S47 | —
II, K1, Verona, Rest I KI, 775 | —
Rickfahrkarte, giiltig 90 Tage, per “
Osterr, Lloyd . . . . . . . . LEKL| %46 | — |
II. K1l. Verona, Rest I. K1, | 695 | —
Wie vorher nach Brindisi, dann mit P. & O, |
| nach Port Said, Kairo . . . .1 KL | 474 | T ’
| II, K1, Verona, Rest I, K1, | 438 | 75 |



Von Routen Mark | Pfg.

Hamburg | Via Hannover, Gemiinden, Wirzburg,
Minchen, Brenner, Ala, Verona,
Bologna, Ancona, Brindisi, mit Dampfer
der Navigazione Generale nach Alexan-
drien, Kairo und zuriick denselben
Weg, giltig 90 Tage. . . . . I KL
| II. Kl diesseits Verona, Rest 1. KL
Kdin Via Basel, Chiasso, Mailand, Bologna,
Brindisi, Osterr. Lloyd, Alexandrien,
Kairo, Einfache Fahrt . . . . I KL

II. K1. Mailand, Rest I. Kl
6 monatliche Riickfahrkarte, . . I. KL

II, X1. Mailand, Rest I. KI.

Wie vorher nach Brindisi, dann mit P. & O,

nach Port Said, Kairo . . . . L KL

II, K1, Mailand, Rest I. K1

Amsterdam  Via Koln, Basel, Chiasso, Mailand, Bo-
logna, Brindisi, Osterr. Lloyd, Ale-
xandrien, Kairo . . . . . . . I KL
II. KL Mailand, Rest I. KL

6 monatliche Rickfahrkarte. . . I. KL
II. K1 Mailand, Rest 1. KI,

Wie vorher nach Brindisi, dann P. & O.
nach Port Said, Kairo . . . . I. KL
II, Kl. Mailand, Rest I. KL

Wien Via Pontebba, Venedig, Bologna, Brindisi,
Osterr. Lloyd, Alexandrien, Kairo,
Einfache Fahrt . . . . . . . I Kl
6 monatliche Riickfahrkarte. . . I. KL
90 Tage & . +LKL| 668 | —

Wie vorher nach Venedig, Bologna, Brindisi,
dann mit Navigazione Generale nach
Alexandrien, Kairo und zuriick den-
selben Weg, Rickfahrkarte, pgiltig
S TERO L it vm o b AT ehiiia L KL | 886 | —

Wie vorher nach Brindisi, dann mit P, & O.

| nach Port Said, Kairo . ., . .L KL | 410 | —

NB. Die Preise sind anf Grand der letzten Tarife berechnet, elne Verantwortung
fiir die Riehtigkelt derselben miissen Thos, Cook & Son jedoch ablehnen, schon
mit Rieksleht suf dle mdglichen Abind gen In den Tarifen der Transport-
anstalten.,
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Fahrpreise der Nilreisen.

Anmerkung. Die dgyptische Regierung hat fir Be-
sichtigung der Tempel und Monumente etc. eine Gebihr von
120 Piaster (circa Mk. 25*—) vorgeschrieben. Die Einkinfte
aus dieser Gebithr werden zur Erhaltung der Monumente ver-
wendet. Thos Cook & Son (Egypt) Ltd. erlauben sich hiermit
ausdriicklich darauf aufmerksam zu machen, daf der Betrag
dieser Gebilhr in keinem der in diesem Programme erwihaten
Preise enthalten und deshalb stets extra zu zahlen ist, und zwar
an das Bureau der Gesellschaft in Kairo vor der Abfahrt
nilaufwiirts.

Fahrpreise fiir eine dreiwdchentliche Fahrt mit Erster

Klasse-Touristendampfer.
Von Kairo zum ersten Katarakte und zuriick, I. Klasse
durchaus . . S h, 8 50.—

Fiir die auf Seite 11 beschriebenen Spezialkabinen £ 60.—
Obige Fahrpreise berechtigen aufier der Fahrt zu voller
Verkostigung, Ausflige an Land, Esel, englische Sattel fir
Damen, Boote zur Flufiiberfahrt, wenn solche im Programme
vorgesehen ist, Boote zum Besuche Philaes, die Dienste der
Dragomane und Fibrer, wo solche erforderlich sind, Backschisch
fir die Fibrer, wobei es dem Ermessen der Passagiere iber-
lassen ist, wie bei allen Dampferlinicn, den Schiffsbediensteten
ein kleines Geschenk zu machen. Obgleich die Eseljungen ihren
bestimmten Lohn erhalten, erwarten sie doch immer noch einen
kleinen Backschisch nach jedem Ritt. Passagiere, welche die
Fahrt zwischen Kairo und Assiut per Bahn zuricklegen wollen,
erhalten Eisenbahnfahrkarten obne Zuzahlung.

Fahrpreis fiir die zweiwdchentliche Fahrt nur mit den Erster
Klasse -Touristendampfern ,Amasis“ oder ,Tewfik®.
Von Kairo mit der Eisenbahn nach Assiut und
zuriick und von Assiut mit Dampfer nach
Assuan und zuriick, einschlieflich Verpflegung
an Bord des Dampfers und der Auslagen fir
Ausflige wic im vorbergehenden Abschoitte
ADPOEELRIE . i v v e sNAE b e les s ¢ . £ 35.—



Fahrpreis fiir die zwanzigtigige Tour mit Expref-
dampfer.

Dampferfahrt den ganzen Weg nur £ 22,—,

Die Exprefidampfer verlassen Kairo jeden Freitag um 4 Ubr
30 Minuten nachm. ab 4. November und avferdem jeden Montag
zur selben Stunde ab 5. Dezember. Bei Beniitzung der Bahn kann
man den Dampfer an verschiedenen Stationen noch bis . zum
dritten Tage nach seiner Abfahrt von Kairo einholen. Der
Fahrpreis von £ 22.— berechtigt die Passagiere, welche Kairo
Montag verlassen, zu einem Aufenthalte und Verpflegung von
vier Tagen in Assuan und drei Tagen in Luxor, wihrend die,
welche Freitag von Kairo fabren, drei Tage in Assuan und
vier Tage in Luxor haben.

Der Fahrpreis nur bis Luxor betrigt £ 18.10.—, wobei
ein Aufenthalt mit Verpflegung von drei Tagen im Hotel in
Luxor gewdhrt wird. Die Fahrpline des Exprefdampferdienstes,
aus welchen die Abfabrtszeiten und die Bahnanschlisse er-
sichtlich sind, werden zu Beginn der Saison ausgegeben und
sind in unseren dgyptischen Bureaus erhiltlich. Hotelcoupons
fir lingeren Aufentbalt in den Hotels zu Luxor und Assuan
werden in unseren Bureaus verkauft (siehe Seite 39). Die Fahr-
preise der Expiefdampfer schliefien weder die dgyptische
Gebiihr, noch die Kosten der Landausflige ein, welche jedoch
an Ort und Stelle gegen niedrigen Preis arrangiert werden
kdonen,

Fahrpreise zum zweiten Katarakte und zuriick.

Von Kairo mit Erster Klasse-Touristendampfer.

Von Kairo nach Assuan und Wady-Halfa und

zuriick nach Kairo mit Dampfer den ganzen
W vt el N R o RO

Von Kairo nach Assiut und zuriick mit der Eisen-
bahn, Dampfer ,Amasis® oder ,Tewiik® nach
Assuan und zuriick und Dampfer ,Memnon*
zum zweiten Katarakte und zuriick . . . . £ 55 —



=8 .

Von Kairo mit Exprefidampfer.

Von Kairo nach Assuan und zuriick mit Exprefi-
dampfer und zwischen dem ersten und zweiten
Katarakte mit Erster Klasse-Touristendampfer
4 Prince Abbas® R ... o BD—

Von Kairo nach Assuan und zuriick mit Exprefi-
dampfer und mit dem neuen Dampfer ,Memnon*®
(Mittwoch Abfahrt) zwischen Shellal und
Wady-Halfa . ollofeha tenontt B se s« 3 42.—

Die besondere Aufmerksamkeit der Leser wird auf diesen
Dienst gerichtet, wobei bemerkt wird, dafi jede Woche nur
cine beschrinkte Anzahl Reisende zwischen dem ersten und
zweiten Katarakte befdrdert werden kaon, daher ist rechtzeitige
Anmeldung dringend erforderlich.

Vom ersten zum zweiten Katarakte und zuriick.
Mit Erster Klasse-Touristendampfer ,Prince Abbas* £ 23.—

Mit dem neuen Dampfer  Memnon“ (Mittwoch
AVRREDYIS & o v W e e T ool

Reglements fiir die Fahrt per Touristendampfer.

§ 1. Fahrkarten, Fahrkarten sind nur gegen Erlag des
halben Fahrpreises pro Passagicr in den Bureaus von Thos. Cook & Son
oder in Agypten in den Bureaus von Thos, Cook & Son (Egypt) Ltd.
erhiltlich. Der Name, die Nationalitit und das Geschlecht miissen bei
der Einschreibung angefihrt werden, Restzahlung vor Abreise.

Die Fahrkarten lauten auf den Namen des Besitzers und kénnen
ohne Zustimmung von Thos. Cook & Son oder des Geschiftsleiters
der Gesellschaft in Kairo nicht an andere Gbertragen werden.

Im Falle ein Passagier durch ausnahmsweise Umstinde verhindert
ist, Kairo mit dem Dampfer, fir welchen derselbe eingeschrieben ist,
zu verlassen und er hiervon das Bureau in Kairo mindestens eine Woche
vorher benachrichtigt, so behalt die Karte fir den nichstfolgenden
Dampfer ihre Giltigkeit, vorausgesetzt, da8 nicht alle Kojen schon
anderen Passagieren zugewiesen wurden, Sollte ein Passagier aus irgend
einem Grunde sich weder auf dem Dampfer, fir weichen derselbe
urspriinglich eingeschrieben war, noch auf dem nachstfolgenden Dampfer
einschiffen, so verliert derselbe jeden Anspruch auf eine Koje auf
irgend einem spiteren Dampfer, und kann derselbe keinen Ersatz des
bezahlten Fahrgeldes mehr beanspruchen.
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§ 2 Gepidck. Jedem Passagier ist gestattet, 200 Pfund
Gepick im Gesamtausmafe von hbchstens zwei Kubikmeter ohne
Berechnung mit an Bord zu nehmen; iber dieses Ma8 hinaus wird
das Gepick zum Satze von £ 1 (igyptisch) pro Cantar = 100 Pfund
berechnet. Passagiere, welche wertvolle Gegenstinde oder Bargeld
mit sich fihren, werden ersucht, dasselbe beim Geschilftsleiter des
Dampfers gegen Empfangsbestitigung zu deponieren. Auf alle Fille
diirfen Wertsachen nicht in der Kabine liegen, da die Gescllschaft
im Falle eines Verlustes nicht haftbar ist.

§ 8. Abfahrten von Stationen oder Haltestellen.
Vor dem Verlassen einer Station oder einer Haltestelle wird der den
Dampfer fithrende Geschiftsleiter die Abfahrt mittels Glocke oder
Pfeife anmelden; ein solches Signal mul dreimal vor jeder Abfahrt
gegeben werden,

§ 4 Unterbrechung der Fahrt. Die Unterbrechung
der Fahrt an einer der Zwischenstationen geschieht auf Kosten des
betreffenden Passagiers, und hat derselbe keinen Anspruch auf Ersatz
des unbeniitzten Teiles einer Fahrkarte,

§5.Unterbrechung der Fahrt in Luxor oder Assuan.
Passagiere, welche in Luxor oder Assuan dic Reise unterbrechen
und dort auf einen nichstfolgenden Dampfer warten wollen, kdnnen
dies bei Vereinbarung mit dem Geschiftsleiter der Gesellschaft in Kairo
tun, vorausgesetzt, da8 auf dem nichstfolgenden Dampfer Schiaf-
kojen noch frei sind. Die Passagiere, welche die Fahrt in Luxor unter-
brechen wollen, milssen vor der Abfahrt in Kairo das Datum des
Dampfers bestimmen, mit weichem sie zuriickzufahren beabsichtigen ;
die Gesellschaft hdlt sich aber fiir keine von den Passagicren
vorgenommenen Abweichungen verantwortlich.

§ 6. Ankunft in Kairo. Bei der Ankunft in Kairo nach
beendeter Reise haben die Passagicre das Gepick sofort zu entfernen.
Sollte aber ein Passagier das Gepack auf dem Schiffe oder im Arsenal
belassen wollen, so kann er es unter Abmachung mit dem Geschifts-
leiter des Dampfers tun.

§7. Arztlicher Beistand. Thos. Cook & Son (Egypt)
Ltd. werden einen befihigten Arzt zur Begleitung eines jeden
Touristendampfers zwischen Kairo und Assuan beistellen. Derselbe
wird mit soichen Arzneimitteln und Apparaten versehen sein, welche
auf einer Nilreise als erforderlich erachtet sind, Der Arzt ist berechtigt,
fir seine Hilfeleistung ein Honorar zu beanspruchen. Ein tiichtiger
Arzt befindet sich wiihrend der Saison stiindig im Hotel za Luxor und
Assuan,

§8 Stunden der Mahlzeiten Die Mahlzeiten be-
stehen aus dem Frihstick um 8.30 morgens, warmem Dejeuner
um 1 Uhr, Tee um 4.30 nachmittags und dem Diner um 7 Uhr



-_ 75 -

abends; es steht aber dem Geschaftsleiter an Bord frei, von dieser
Ordnung abzustehen, wenn es die Besichtigung von Sehenswiirdig-
keiten oder andere Umstinde erfordern, was den Passagieren bekannt-
gegeben wird,

§ 9. Lichter. Alle Lichter werden um 11 Uhr nachts in den
Kajiiten und Salons ausgelscht.

§ 10. Explodierbare Gegenstinde Es ist strengstens
verboten, Gewehre, Revolver, Patronen, SchicSpulver oder Feuerwerks-
korper ohne besondere Ermachtigung des Geschaftsleiters von Thos.
Cook & Son (Egypt) Ltd. in Kairo an Bord zu nehmen. Sollte sich
durch Feuerwaffen oder explodierbare Stoffe cin Unglick ereignen, so
trifft die ganze Verantwortung dafiér den Eigentimer derselben,

§ 11. Sehenswirdigkeiten Die Einzelhciten jedes
Ausfluges zur Besichtigung von Sehenswilrdigkeiten werden den Passa-
gieren entweder mindiich oder durch Anschlag an der Tafel fir An-
zeigen bekanntgegeben werden.

§12. Unterbrechungen oder Verzdgerungen. Im
Falle einer Verzogerung oder eines dem Dampfer zugestoSenen
Unfalles wird hiermit ausdriicklich erklart, da8 die Passagiere den ent-
standenen Zeitveriust und die eventucllen Extraspesen zu tragen haben
werden, da Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd. bei aller Bemihung, die
Zeit einzuhalten, keine Verantwortung fir Verzgerungen dibernehmen
und keine Reklamation wegen Zeitverlust oder Extraspesen anerkennen
werden.

§18. Force majeure. Im Falle der Unterbrechung oder
Abanderung des Dienstes durch Umstinde, iiber welche Thos. Cook
& Son (Egypt) Ltd. keine Macht besitzen, halten sich dieselben fiir
dadurch entstandene Verzdgerungen oder Extraauslagen nicht verant-
wortlich,

§ 14. Oberaufsicht Die volle Oberaufsicht und der Betrieb
des Dampfers werden ausschlieSlich dem Manager (Geschaftsleiter)
des Dampfers @bertragen, und allfillige Beschwerden der Passagiere fiber
Unaufmerksamkeit scitens der Kellner und anderer sind in erster Linie
dem besagten Geschiftsleiter des Dampfers oder nachtriglich schrift-
lich an Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd., Kairo, zu melden,

NB. Alle Passagiere werden von Thos. Cook & Son, als geschifts-
filhrende Agenten der Gesellschaft oder durch die Gesellschaft selbst,
unter dem Vorbehalte der vorstehenden Bedingungen und auch vor-
behaltlich anderer dem Betriebe des Dampferdienstes zweckdienlichen
Bedingungen, welche die Geschaftsleiter (Direktoren) von Thos. Cook
& Son (Egypt) Ltd. von Zeit zu Zeit in Wirksamkeit treten zu lassen
fiir notig erachten, eingeschrieben,
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Reglements fiir die Fahrt per Expreidampfer.

Die Preise verstehen sich fir die Eisenbahnfahrt von Kairo
nach Stationen, in welchen die Passagiere die Dampfer ein-
holen oder von denselben mit der Eisenbahn nach Kairo zuriick-
kehren wollen, und Dampferfahrt mit Verpflegung einschlieSlich
eines drei- oder viertigigen Aufenthaites im Hotel in Luxor
und Assuan.

Das Schiff kann auch wihrend der Saison jeden Freitag
und jeden Montag schon von Kairo aus beniitzt werden.

Der Schnellzug, welcher Kairo abends verlagt, hat Schlaf-
und Restaurationswagen, fiir deren Beniitzung extra zu zahlen ist.

Gepack. Jeder Reisende hat 100 Pfund Freigepack.
Mechrgepick wird in folgender Weise berechnet:

nach Luxor und zuriick fiir je 20 Pfund oder einen Bruch-
teil von 20 Pfund 4 sh.;

nach Assuan fiir dasselbe Gewicht 8 sh,

Auf den agyptischen Bahnen wird keilnm Frelgepick
bewilligt.

Thos, Cook & Son (Egypt) Ltd. behalten sich das Recht
vor, an jedem Punkte auf dem Nil anzuhalten oder von der Fahr-
zeit abzuweichen, wenn dies von ihnen fir notig erachtet wird.

Obgleich Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd. sich Mihe
geben werden, die Zeit richtig einzuhalten, konnen sie doch
keine Verantwortung ibernehmen fir etwaige Verluste, Aus-
gaben oder Unbequemlichkeiten, welche durch Aufenthalt, Unter-
brechung oder Unfall wihrend der Schiffahrt, oder durch
Anderung in den Eisenbahn- und Schiffahrtsplinen entstehen
konaten. Auch behalten sie sich das Recht vor, zeitweilig das
Programm zu verindern, so oft dieses notwendig erscheint;
in dem Falle wird jedoch stets die Zeit zum Besuche inter-
essanter Gegenden eingehalten werden,

Infolge Verlingerung der Eisenbahn sind gewisse An-
derungen der Fahrzeit erforderlich, wodurch die Ankunft und
Abfahrt der Ziige und Exprefischiffe, wie sie in diesem Programme
angegeben sind, ebenfalls einer Anderung unterliegen miissen; es
ist daher zu beachten, dal die von uns angegebenen Zeiten
nicht immer ganz genau eingehalten werden kdnnen,



Fahrplan

Cooks Nil-Dampfschiffahrt.

Saison 1904/05.

.

Nachstehend ist die Schiffsliste verzeichnet fiir die Abfahrt
der neuen Touristendampfer erster Klasse von Thos. Cook
& Son (Egypt) Ltd. Der grofieren Geschwindigkeit der neuen
Dampfer Rechnung tragend, wurde der Reiseplan sorgfiltig
revidiert, so daf es nun moglich ist, den Aufenthalt in Luxor
und an anderen interessanten Plitzen zu verlangern.

Es muf aber im Auge behalten werden, dafi jede Ver-
z6gerung oder Beschleunigung der Fahrt, je nachdem cine solche
ausnahmsweise notwendig oder ratsam erscheinen mag, dic An-
kunftszeit in samtlichen Stationen verindert, daher ist die nach-
stehende Tabelle nur approximativ als Fahrplan anzusehen, den
wir aber so streng wie nur immer moglich einhalten werden.
Die Gesellschaft behalt sich vor, die Ankunfts- und Abfahrtszeit
gelegentlich zu indern, je nachdem dieselbe oder deren bevoll-
michtigter Vertreter es fir notig oder ratsam erachten.

b
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In vorstehender Tabelle sind die Namen der Dampfer, welche
Kairo an den bestimmten Tagen verlassen sollen, aufgefiihrt, jedoch
halt sich die Gesellschaft fir etwaige notwendig eintretende Verinde-
rungen nicht verantwortlich.

Die Dampfer, die von Kairo Dienstag abgehen, sind Sonntag
abends in Kairo fillig. Die Passagiere haben das Recht, an Bord des
Dampfers bis nach dem Frithstick am Montag zu verweilen,

Passagiere, welche die Linie Assiut—Assuan beniitzen wollen,
verlassen Kairo Dienstag mit dem Frith-Schnellzuge und kehren nach
Riickkehr vom Nil mit dem Montag nachmittags-Schnellzuge von Assiut
nach Kairo zuriick. Bei Fahrten 8 und 10 von Kairo steht es den
Passagieren frei, die Dampfer , Amasis* und .Tewfik*, welche den Freitag
vorher von Kairo abgehen, schon ab Kairo zu beniitzen. Ebenso
konnen sie bei Fahrt 20 und 22 die Rickfahrt bis nach Kairo an Bord
des Dampfers machen,

ExpreBdampfer-Dienst.

Die Exprefdampfer verlassen Kairo zweimal wochentlich, und
gwar Freitag und Montag um 4 Uhr 30 Minuten nachmittags. Die
Freitagabfahrten beginnen ab 4. November und die Montagabfahrten
ab b, Dezember.

e
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dgliehes Reiseprogramm

*® ¥ der

Nilfahrten.

(Wegen Preise und Fabrpline der Touristendampfer
siche Seite 71—78.)

Reiseprogramm Nr. 1,

Reiseprogramm Nr. 2.

Reiseprogramm Nr., 3,

Reiseprogramm Nr. 4,

Touristendampfer Kairo nach- - -
»«»---Assuan und zuriick (drei-
wichentliche Reise).

Touristendampfer Assiut nach-- -
-+ Assuan und zuriick (zwei-
wochentliche Reise).

Touristendampfer zwischen ----
- ersten und zweiten Katarakt (ein-
wdchentliche Reise).

Exprefidampfer Kairo nach---- -
ssvosesee--Agsuan und zurfick
(20tdgige Reise).

Die Passagiere der Touristendampfer werden héflichst
ersucht, sorgfiltig das folgende Programm, welches alle ndtigen
Daten iiber die ungefihre Zeit der Ankunft und Abfahrt von
den Landungsplitzen, sowie die in Aussicht genommenen Aus-

flige enthilt, durchzulesen,

Um am Flufufer unndtigen Wirrwarr und Arger zu
vermeiden, ersuchen wir die Passagiere, das Schiff nicht frither
zu verlassen, als bis der Geschiftsleiter oder Dragoman ange-
kindigt hat, daff die Esel bereit stehen. Diese Mitteilung wird
entweder durch das Gong oder die Schiffsglocke zur allge-

meinen Kenntnis gebracht.

g



Nr. 1. Reiseprogramm auf Cooks Touristendampfern
erster Klasse von Kairo bis zum ersten Katarakte und
retour (dreiwochentliche Reise).

Der Nil bei Kairo.

Erster Tag (Dienstag).

Der Dampfer fihrt Punkt 10 Ubr vormittags vom Landungs-
platze von Thos. Cook & Son (Egypt) Ltd. oberhalb der neuen
eisernen Briicke Kasr-el-Nil ab. Um 11'30 wird das Frih-
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stiick serviert, nach Beendigung desselben langt man in Bedra-
chin an, wo Esel zur Verfiigung der Passagiere in Bereitschaft
stehen. Die Stelle, an der sich das alte Memphis befand, von
welchem noch zwei grofie Statuen  Ramses des Grofen* ibrig
sind, erreicht man nach halbstindigem Ritt, dann wird je nach
dem Zustande des Landes die Sommer- oder Winterstrafie einge-
schlagen bis zur Stufenpyramide von Sakkarah, Mariette Beys
Haus etc. Die ndtige Zeit zum Besuche des Serapeums wird ge-
boten, worauf man die Esel wieder besteigt, um nach einem
Ritte von wenigen Minuten zum Grabe des Thi zu gelangen,
welches eines der interessantesten am Nil ist. Nach einem Ritt
von weiteren 20 Minuten erreicht man die Pyramide von Oonas
(diese Pyramide wurde auf Kosten von Thos. Cook & Son auf-
geschlossen und frei gemacht); dann kebrt man nach einem Ritt
von einer Stunde zum Dampfer zuriick, welcher, sobald alles
an Bord ist, ungefihr um 5 Ubr nachmittags abfihrt und die
Nacht iber wahrscheinlich bei Ayat vor Anker liegt. (58 km
von Kairo.)

Zweiter Tag (Mittwoch).

Der Dampfer verlafit mit Tagesanbruch Ayat

Wihrend des Tages fihrt man an nachstehenden inter-
essanten Ortschaften voriber: der Zwergpyramide von Maydoom,
genannt El-Kedab oder ,die falsche Pyramide®; Wasta, ein
ziemlich bedeutendes Dorf und Eisenbahbnanschluf nach Fayum
(siche Seite 38 —89); Benisooef, die Hauptstadt der Provinz, und
Maghaga, wo der Dampfer gewdhnlich die Nacht verbleibt.
(169 km von Kairo,)

Dritter Tag (Dennerstag).

Abfahrt friihmorgens. Vormittags fihrt man am Gebel-el-
Tayr vorbei, auf dessen Spitze ein koptisches Kloster steht.

Nachmittag fihrt man an Minieh vorbei. Hier befindet sich
ein grofes Palais, welches dem Vizekénig gehort. Bald darauf
erreicht man Beni Hassan, und die Passagiere steigen zur Be-
sichtigung der Griber aus; hier sieht man das erste Exemplar
einer dorischen und einer Lotossiule. Die Esel zu Beni Hassan

.



Memphis,

sind die schlechtesten am Nil. Das erste Grab, das zu besuchen
ist, ist dasjenige von Speos Artemedos. Hierauf werden die
Esel zu einem newven Ritt von 20 Minuten bestiegen, um an
den Fuff des Berges zu gelangen; dann beginnt der Auf-
stieg zu zwei der interessantesten der Felsengriber, genannt
Ameni Amenamah und Khnum Hotep. Obgleich im ganzen fiinf-
zehn Graber hier sind, sidmtlich von Generidlen und Offizieren,
so sind diese doch die einzig interessanten. Auf dem Wege zu
den Gribern passiert man die Ruinen von Beni Hassan; die
Dorfer, die dort gestanden, wurden auf Befehl Mehemed Alis
zerstort, als Strafe fiir dic unverbesserliche Schurkerei und
Rauberei der Einwohner, die aber auch heute nicht viel
besser sind.

Zum Besuche der Griber wird hinlinglich Zeit gelassen,
und werden die Passagiere nach einem halbstiindigen Ritte den
Dampfer wieder erreichen, welcher denselben Abend bis Rodah
fihrt, (292 km von Kairo.)
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Yierter Tag (Freitag).

Abfahrt zeitig morgens, Nach einigen Stunden erblickt
man den Berg ,Gebel-aboo-faydah® und Manfaloot, und bald
darauf kommt der Dampfer, zeitig nachmittags, in Assiut an,
wo das grofiartige Wasserreservoir erbaut wird. (400 km von
Kairo.) Bald nach Ankunft verlassen die Passagiere den
Dampfer.

Nach balbstiindigem Ritt durch die Stadt Assiut gelangt
man zum Fufle des Berges und von hier nach einem
kurzen Spaziergange zum Grabe des heiligen Wolfes, zehn
Minuten weiter zu dem des Merika-ra, ecines Konigs der drei-
zchnten Dynastie, und noch zehn Minuten, und man bat den
Gipfel des Berges erreicht und geniefit die reizende Aussicht
iiber das Niltal.

Auf dem Riickwege zum Dampfer (Ritt von einer Stunde)
passiert man den Markt und die Bazare von Assiut, Der Platz
bietet dem Fremden viel Interessantes, besonders wenn er das
erstemal Oberdgypten besucht. (400 km von Kairo.)

Fiinfter Tag (Sonnabend).

Der Dampfer fihrt um 10 Ubr vormittags ab und bleibt
die Nacht in Sohag. (509 km von Kairo.)

Sechster Tag (Sonntag).

Der Dampfer fahrt Frih weg. Bis Mittag hat man ge-
wohnlich Girgeh und Bellianah passiert, von welch letzterem
Platz aus man meistenteils zum Besuche von Abydos auf-
bricht; es ist aber angezeigter, den Besuch dieses wunderbaren
Tempels bis zur Riickreise zu verschieben, da die Ruinen so
grofartig und prachtvoll sind, dafl dieselben gar nichts von
ihrem eigenartigen Zauber einbiifien, selbst wenn man Karnak
gesehen hat. Deshalb wird der Dampfer durch die Pésse von
Abu-Shosheh weiterfahren und wihrend der Nacht in oder bei
Disneh anlegen. (620 km von Kairo.)
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Siebenter Tag (Montag).

Abfabrt Frih. Ankunft gegeniiber Keneh bald nach dem
“riihstiick. Die Passagiere werden um 7 Uhr geweckt. Friihstiick
ist um /,8 Ubr, Aufbruch um !/,9 Uhr zu dem eine halbe
Stunde entfernten Tempel von Deaderah. Zwei Stunden werden
der Besichtigung des Tempels gewidmet, hierauf wird die Fabrt
nach Luxor fortgesetzt. Ankunft gegen Abend.

Fassade des Tempels Hathor in Denderah.
(Von Wards »Pyramids and Progresse.)

Der Tempel Denderabs ist ,Hathor* geweiht. Ein grofier
Teil der berrlichen Skulpturen auf der Aufienseite ist der be-
rilhmtem Kleopatra zu verdanken. (720 km von Kairo.)

Achter Tag (Dienstag).

Friihstick wie gewdhnlich um */,9 Ubr.

Man verlift den Dampfer um 9 Uhr vormittags und
gelangt nach halbstindigem Ritte nach Karnak, wo man drei
Stunden diesem bedentendsten der A4gyptischen Denkmiler
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Grofier Tempel von Karnak in Luxor,
(Von Wards »Pyramids and Progresse.)

widmet; um 1 Uhr kehrt man zum Dejeuner auf den Dampfer
zuriick und besucht um 4 Ubr nachmittags den Tempel von
Luxor und die Stadt Luxor,

Nennter Tag (Mittwoch).

Dieser Tag ist dem Tale von Theben und den Konigs-
griabern gewidmet. Diese Graber sind jetzt elektrisch beleuchtet.
Die Passagiere werden um 7 Uhr geweckt. Das Friihstick
wird um !/,8 Uhr genommen. Man verlift den Dampfer
um 8 Uhr morgens und ibersetzt den Fluf in Booten.
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Am jenseitigen Ufer stehen Esel bereit, und nach halb-
stiindigem Ritte erreicht man den Tempel von Kurneh; von
hier aus gelangt man in weiteren 40 Minuten durch das Tal
Bab-el-Moluk zu den Konigsgribern, welche in nachstehender
Reihenfolge besucht werden: Nr. 2 Grab des Ramses 1V.;
Nr. 6 Ramses IX,: Nr. 9 Ramses VI.; Nr. 11 Ramses IIL;
Nr. 17 Sethi L, von Belzoni im Jahre 1816 aufgeschlossen.
Darnach geht man {ber die lybische Gebirgskette, von wo
aus man einen grofartigen Anblick des Niltales etc. ge-

Ruhehaus beim Grabe der Konigin Hatasu.

nieft, und kommt dann in die Nahe des Hatasu-Tempels,
den die Araber Dayr-el-Bahree nennen und woselbst inter-
essante Ausgrabungen durch Herrn Naville stattfinden, herab und
besucht denselben,

Das Dejeuner wird in der Nihe von Dayr-el-Bahree im
Chalet Hatasu, einem von Thos, Cook & Son speziell zum
alleinigen Gebrauche der unter ihren Arrangements Reisenden
errichteten Rubehause, eingenommen. Auf dem Riickwege passiert
man das Ramseum und die sitzenden Kolosse und erreicht
dann den Dampfer um circa 4'/; Uhr nachmittags.
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Zehnter Tag (Donnerstag).

Waibrend der ersten Zeit der Saison werden die Passa-
giere um 7 Ubr geweckt, Fribstick ist um */,8 Ubr, und um
/49 Ubr morgens verlift man den Dampfer und ibersetzt
den Flufi in kleinen Booten; wihrend der zweiten Hilfte der

Die Kolosse von Theben.

Saison, wo es warm wird, ist es ratsam, das Frihstick um
7 Ubr zu nehmen und das Schiff um 8 Ubr zu verlassen. Nach
balbstiindigem Ritte erreicht man das Ramseum, den grofien
Tempel Ramses des Grofien; nach weiteren zehn Minuten das
Grab Nr. 35 oder Gruft von Sekhmara, welche ecines der
Privatgrabmiler von Sheyk Abd-el-Kurnch ist; von da geht
es zum kicinen Tempel von Dayr-el-Medeeneh (die Gerichts-
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halle des Osiris) und zum Tempel von Medinet-Habu, welcher
der Palast und der grofe Tempel von Ramses IIL. war und
auch einen kleinen Tempel von Thotmes IIL enthilt. Auf dem
Riickwege zum Dampfer, wo man um circa 1 Uhr nachmittags
ankommt, passiert man die sitzenden Kolosse.

Elfter Tag (Freitag).
Abfahrt von Luxor bei Tagesanbruch. Ankunft in Esneh
um ungefihr 10 Uhr; hier bleibt der Dampfer ungefihr eine

Der Nil bei Assuan.

Stunde. Der Tempel von Esneh, welcher blof einige Minuten
vom Flufie entfernt ist, wird besucht; um 11 Uhr fihrt der
Dampfer weiter, um Edfu zu errcichen. Die Passagiere gehen
ans Land und machen einen Ausflug zum Tempel, welcher eines
der vollstindigst und best erbaltenen Monumente Agyptens ist
und den besten Begriff von der alten dgyptischen Architektur gibt,
Der Dampfer fahrt noch am selben Abend weiter siidwarts.

Zwilfter Tag (Sonnabend).
Abfabrt frahmorgens. Nachdem der Dampfer Gebel-el-
Silsileh passiert bat, kommt man nach Komombo, wo man unge-
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fahr eine Stunde verweilt, um Gelegenheit zum Besuche des Ruinen-
tempels zu bieten, welcher kilrzlich unter der Leitung des
Herrn de Morgan freigelegt wurde. In Komombo ist ein Doppel-
tempel, die eine Hilfte ist Sebek, dem bosen Geiste, und die
andere Hilfte Amon, dem Sonnengott, gewidmet. Einige der
Malereien sind noch so gut wie neu, Um circa 4 Ubr erreicht
der Dampfer Assvan, ecine der wichtigsten Stidte Ober-
dgyptens, und man besucht noch vor dem Diner die Insel Ele-

Komombo.
(Von Wards »Pyramids and Progresse,)

phantine, wobei man sich kleiner Boote zum Ubersetzen des
Flusses bedient., (933 km von Kairo.)

Dreizehnter Tag (Sonntag).

Wird in Assuan zugebracht. Die Reisenden konnen die
Stadt, die vom General Sir Francis Grenfell auf der westlichen
Seite der Stadt aufgedeckten Griiber, die Bazare ete. nach
cigenem Belicben besuchen. Die Graber kénnen am Abend besucht
werden; wir empfehlen jedoch, dieselben vor dem Friibstiick am



Pharaos Bett, Philac.

(Von Wards »Pyramids and Progresse,)

Morgen zu besuchen, da die Sonne um diese Zeit direkt in
die Graber hinein scheint und die Malerei um so klarer
hervortritt,

Yierzehnter Tag (Montag).

Die Passagiere werden um 7 Ubr geweckt. Das Friih-
stick wird um !/,8 Ubr genommen. Aufbruch '[9 Uhr.
Esel und Kamele stehen bereit, um die Passagiere nach
zwanzig Minuten zu den Granitbriichen zu bringen. Nach
weiteren vierzig Minuten erreicht man das Ostliche Ufer, gegen-
iilber von Philae, wo bereits Boote in Bereitschaft stehen, um
die Passagiere nach der Insel Philae zu bringen. Nachdem man
jeden Teil dieser bezaubernden Insel durchwandert, von wo sich
ein herrlicher Ausblick auf den Nil bictet, schifft man sich um
ungefahr 12 Ubr wieder ein und fibrt etwa eine halbe Stunde
stromabwirts, Das Boot fihrt bis zam grofen Assuaner Stauwerk.
Nach Besichtigung dieses grofartigen Werkes wird der Lunch
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im neuerrichteten Chalét eingenommen, von wo sich ein herr-
licher Blick tiber den Katarakt bictet. Die Esel zum Heimritte
stehen schon bereit, der auf cinem anderen Wege gemacht
wird, indem man, das Dorf links lassend, dem Ufer des Nil
entlang reitet und den ganzen Weg den groBartigsten und
mannigfaltigsten Anblick einer wildromantischen Szenerie vor
sich hat, Im allgemeinen nehmen die Filhrer und Eseltreiber
nicht gern diesen Weg zuriick, aber das Interesse, das derselbe
gewihrt, ist so grofi, dafl man sich unter keinen Umstinden
davon abbringen lassen sollte.

Filinfzehnter Tag (Dienstag).

Der Dampfer verlafit Assuan bei Tagesanbruch, um noch
am selben Nachmittag in Luxor ankommen zu kénnen.

Sechzehnter Tag (Mittwoch).

Der Morgen wird in Luxor zugebracht, wodurch man
Gelegenheit hat, wenn es gewiinscht wird, Karnak etc. wieder
zu besuchen. Der Dampfer fibhrt um 12 Ubr mittags ab und
fahrt denselben Tag bis Nagh-Hamadi.

Siebzehnter Tag (Dounerstag).

Abfahrt von Nagh-Hamadi zeitig morgens, in wenigen
Stunden Ankunft in Bellianah, wo Esel bereit stehen, um die
Passagiere nach Abydos zu bringen. Der Ritt, welcher durch
ippiges, bebautes Land filhrt, dauert etwa zwei Stunden. Abydos
wird von vielen Agyptologen fir die Stitte This, der ersten histo-
rischen Stadt Agyptens gebalten, dem Geburtsorte Menas, des
ersten Konigs der ersten Dynastie. Es ist auch der Begrabnis-
platz des Osiris und sicherlich eine der ltesten Stadte Agyptens,
Der Tempel Sethis ist mit den schdnsten Skulpturen Agyptens
geschmiickt und enthdlt den wunderbarsten Stammbaum der
Welt, nimlich ,Die Tafel von Abydos®. Das Dejeuner wird
im Tempel von Sethi eingenommen, worauf man den Tempel
von Ramses II, Kom-es-Sultan und das koptische Kloster
besucht.
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Achtzehnter Tag (Freitag).

Abfahrt von Bellianah zeitig und Ankunft in Assiut
nachmittags, wo ein kurzer Aufenthalt genommen wird, Der
Dampfer fabrt dann weiter gegen Norden.

Neunzehuter Tag (Sonnahend).

Der Dampfer hidlt in Tel-el-Amarna an, um den Passa-
gieren den Besuch des von Professor Flinders=Petrie im
Jabre 1892 entdeckten berithmten, gemalten Freskopflasters,
einer Reliquie aus dem Palaste des Khu-en-Aten (1400 vor
Christus) zu ermoglichen, Die Farben sind bemerkenswert
frisch und die dargestellten Figuren sind mit einer bewunderungs-
wilrdigen natiirlichen Treue gezeichnet worden, im starken
Gegensatze zu der steifen und konventionellen Darstellung von
Zierbildern des Mittelreiches. Der Dampfer bleibt wihrend der
Nacht nahe bei Gebel-el-Tayr.

Zwanzigster Tag (Sonntag).

Apnkunft in Kairo im Laufe des Abends oder zeitig am
anderen Morgen, Sollte der Dampfer Kairo am Sonntag abends
errcichen, so konnen die Passagiere bis nichsten Tag frith
nach dem Frihstick auf dem Schiffe bleiben, sofern sie es
wilnschen.

Riickreise von Assuan.

Auf der Reise abwirts balten die Dampfer zur Besichti-
gung der Sehenswilrdigkeiten bloS in Luxor, Bellianah (far
Abydos) und Tel-el-Amarna, in welchen Ortschaften die Dragomane
Esel bereit halten werden zur Besichtigung der Sehenswiirdig-
keiten, gerade so wie bei der Reise aufwirts; da aber der
halbtigige Aufenthalt in Luxor nur stattfindet, um es solchen,
die sich fiir einen besonderen Gegenstand interessieren, zu er-
moglichen, selben zum zweitenmal zu sehen, so wird kein
bestimmtes Programm durch den Dragoman verkiindet, sondern
es werden die Passagiere ersucht, dem Dragoman oder dem

7



— 08 —

Geschiiftsleiter am Abend vorher mitzuteilen, was sie besonders
zu sehen wiinschen, damit die erforderlichen Arrangements wegen
der Fihrer und Esel getroffen werden kdnnen.

Sollten die Passagiere wiinschen, auf der Talreise jene
Seite des Flusses zu besuchen, auf welcher Theben liegt, so
miissen sie  zeitig morgens aufbrechen, um vor Abfahrt
desselben um 12 Ubr mittags zurfick zu sein. Sollte der
Dampfer durch irgend einen unvorhergeschenen Umstand
nicht vor Mittwoch morgens in Luxor ecintreffen, so mufl er
Luxor trotzdem wieder um 12 Uhr verlassen, um die not-
wendige Zeit fiir Abydos zu sichern,

Mit diesen Ausnahmen werden die Dampfer auf der Fahrt
abwirts einfach dort anhalten, wo es oachts notwendig sein
wird, und die Reise wird so cingerichtet, dafl es jenen, welche
in Assiut zu landen wiinschen, ermdglicht wird, die Ziige nach
Kairo, Port Said oder Alexandrien im Anschlusse an die Abfahrt
der europiischen Dampfer zu beniitzen, obgleich sich die Passa-
giere in der Regel darauf verlassen konnen, dafl sie die von
Alexandrien, oder Port Said abgehenden Dampfer rechtzeitig
erreichen werden, indem sie mit dem Nildampfer nach Kairo
die Reise fortsetzen; dafir kann aber die Gesellschaft kein
Obligo dbernchmen.

Nr. 2. Fahrplan von Cooks erster Klasse-Touristen-
dampfern von Assiut nach Assuan und zuriick, zwei-
wochentliche Reise.

Die im vorhergehenden dreiwdchentlichen Fabrplan be-
schriebenen Sehenswiirdigkeiten sind auch in dem folgenden Fahr-
plan eingeschlossen und wolle sich der Leser wegen Beschreibung
der einzelnen Plitze darauf beziehen.

Erster Tag (Dienstag).

Die Passagiere verlassen Kairo Dienstag um 8.30 Ubr frith
mit der Babn und kommen in Assiut um 4.15 Ubr nachmittags
an. Sie schiffen sich sofort auf dem Touristendampfer ein und
fahren am selben Abend nach dem Siiden.



Zweiter Tag (Mittwoch).

Der Dampfer lichtet die Anker am Morgen und fihrt
bis Nagh Hamadi.

Dritter Tag (Donnerstag).

Der Dampfer verlifit Nagh-Hamadi um 4 Ubr frih und
kommt in Denderah mittags an. Zwei Stunden werden der Ex-
kursion zu dem Tempel von Denderah gewidmet; die Reise
gebt dann weiter bis Luxor, wo der Dampfer bis Sonntag
1 Uhr nachmittags bleibt,

Vierter und flinfter Tag (Freitag und Sonnabend).

Ausflige werden nach Theben, den Gribern der Koénige,
zu dem Ramseum, Medinet Habu, Karnak und dem Luxor-
Tempel, wie es im vorhergehenden Fahrplan beschrichen ist,
unternommen.

Sechster Tag (Sonntag).

Abfabrt von Luxor um 1 Uhr nachmittags. Der Dampfer
wirft widhrend der Nacht Anker in Bassalieh.

Siebenter Tag (Montag).

Der Dampfer fahrt um 5 Uhr Frih nach Edfu ab, wo
er lange genug anhilt, um den Passagieren die Moéglichkeit zu
geben, den wunderschonen Tempel, dessen Propylon man schon
von weitem sieht, zu besuchen. Die Reise wird dann nach
Assuan fortgesetzt,

Achter Tag (Dienstag).

Ein Ausflug wird in die Stadt und zu der Insel Elephantine
unternommen. '
7.
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Neunter Tag (Mittwoch).
Ausflug nach der Insel Philae, ,der wunderschdnsten und
kleinsten historischen Insel der Welt®,

Zehnter Tag (Donnerstag).
Der Dampfer verlift Assuan um 5 Uhr frih, In
Komombo, welches um 8 Uhr frih erreicht wird, wird ein
Ausflug zum Tempel unternommen. In Esneh hilt der Dampfer

Kolonnade, Tempel der Isis in Philae.

eine Stunde und wird der Tempel, welcher nur einige Minuten
vom Landungsplatze entfernt ist, besichtigt. Der Dampfer fahrt
dann noch bis Luxor.

Elfter Tag (Freitag).

Morgens in Luxor. Ein Aufentbalt von fiinf Stunden setzt
die Passagiere instand, diesen interessanten Platz nochmals zu
besichtigen, Um 1 Uhr nachmittags verlit der Dampfer Luxor
und erreicht Nagh-Hamadi um 9 Uhr abends.
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Zwilfter Tag (Sonnabend).

Um 7 Uhr frith Abfabhrt von Nagh-Hamadi, Bellianah ist
um halb 9 Ubr errcicht, wo Esel die Passagiere durch das
Tal nach den prachtigen Ruinen von Abydos bringen werden.
Nachdem man Bellianah um 5 Uhr abends verlassen, fihrt der
Dampfer nach Manshieh weiter (Ankunft gegen 7 Ubr abeads)
und ankert daselbst wihrend der Nacht

Landungsplatz in Esnch.

(Von Wards »Pyramids and Progresse,)

Dreizehnter Tag (Sonntag).

Abfahrt von Manshieh um 7 Ubr frih nach Assiut,
Apkunft daselbst um 4 Uhr nachmittags, Ein Ausflug wird in
die Stadt unternommen, um die Bazare zu besichtigen.
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Vierzehnter Tag (Montag).

Morgens konnen Passagiere, welche es wiinschen, den
Berg von Assiut, welcher eine der herrlichsten Aussichten auf
das Niltal gewdhrt, besteigen. Der Zug nach Kairo gebht um
12.41 nachmittags ab und kommt in Kairo um 8.45 abends an,

NB. Passagiere, welche die Zeit dringt, konnen den Dampfer
in Bellianah am Samstag verlassen und fabren von dort mittels
Bahn direkt nach Kairo.

Nr. 3. Programm des Dampferdienstes (zweimal wéchent-
lich) zwischen dem ersten und dem zweiten Katarakte
mit einwochentlicher Dauer.

Um den Winschen derjenigen Reisenden, welche Abu-
Simbel und den zweiten Katarakt zu besuchen wiinschen, zu
entsprechen, haben wir, wie bereits auf Seite 15—16 mitgeteilt
wurde, einen Verkehr mit den Touristendampfern erster Klasse
oPrince Abbas“ und ,Memnon*“ zwischen

Philae und Wady-Halfa

errichtet,

Im Anschlusse an den bereits bestehenden Dienst zwischen
Kairo und Assuan und in Verbindung mit der am 29. November
1904 von Kairo aus stattfindenden Abfahrt wird Sonntag den
11. Dezember 1904 und jeden darauffolgenden Sonntag bis ein-
schliefllich 5. Marz 1905 ein Dampfer von Shellal (Philae) ab-
gehen. Der neu erbaute Dampfer ,Memnon* wird Shellal zwischen
dem 11. Januar und 8, Mirz 1905 jeden Mittwoch im Anschlusse
an die von Assiut abgehenden Touristendampfer ,Amasis® und
» Tewfik® verlassen. Dieser Fahrplan bezieht sich nicht auf die
Regierungsdampfer.

Erster Tag.

Die fir den zweiten Katarakt eingeschriebenen Passagiere
verlassen in Assuan den Touristendampfer zu der vom Ge-
schiftsleiter den Abend vorher bekanntgegebenen Stunde, nach-
dem sie sich vorber perstnlich iiberzeugt haben, dafl ihr Gepick
dem Geschiftsleiter richtig zur Weiterbeforderung nach Shellal
ibergeben worden ist.
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Der Geschiftsleiter wird die ganze Gesellschaft nach
Shellal begleiten; nach erfolgter Einschiffung lichtet der Dampfer
um 10 Uhr vormittags seine Anker und passiert Dabod, einen
kleinen Ort am westlichen Ufer. (17 km von Philac.) Dort
befinden sich die Reste eines vom Aithiopischen Konige Atachar-
Amen begonnenen Tempels.

Der nichste interessante Punkt ist Kardash oder Gertassee,
woselbst noch Reste eines Ruinentempels und eines Steinbruches
zu sehen sind.

Ungefihr eine Stunde spiter dampft das Boot durch eine
der interessantesten Flufiengen des Nil, ,Bab-el-Kalabsheh®
oder die ,Flufenge von Kalabsheh“ und gelangt um /,8 Uhr
nachmittags in die Nihe des Dorfchens Kalabsheh, wo wihrend
des einstiindigen Aufenthaltes die Tempel besichtigt werden.
Diese Ruinen sind von betrdchtlicher Gréfe und Schonheit.
Sie bestehen aus den Uberresten zweier Tempel; der eine,
der grofte von ganz Nubien, muf in seiner Vollstindigkeit
cin geradezu herrliches Bauwerk gewesen sein, Einige Zimmer,
zu welchen man Einlaf erbily, weisen Bilder von hohem
kiinstlerischen Werte auf, deren Farben noch so frisch sind,
wie zur Zeit ibrer Entstehung. 7—8 km weiter wird der
Nil von Granitfelsen aof beiden Seiten eingeengt. Doch ge-
statten dieselben bei jeder Biegung mannigfaltige Aussichten auf
grofartige und wilde Szenerien. Der Dampfer erreicht um
6 Ubr abends Gerf Husén, wo der dicht am Ufer gelegene
Tempel besichtigt werden kann. (85 km von Philae.)

Zweiter Tag.

Der Dampfer fihrt nach Sonnenaufgang von Gerf Husén ab,
passiert Kirscheh am westlichen Ufer und legt in Dakkeh zum
Besuche des dortigen Tempels an. Man vermutet, daf der-
selbe von Ergamun, Konig von Athiopien, erbaut wurde. Die
Skulpturen und Hieroglyphen sind sehr schon und viele davon
gut erhalten.

Das Schiff dampft weiter nach Saboa oder Wady-Saboa,
dem ,Tale der Lowen®, so genannt wegen der 16 Sphinxe,
welche hinauf zum Tempel filbrten. Die Uberreste der zum
Teile aus Sandstein geformten, zom Teile aus dem Felsen
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gehauenen Monumente sind noch vorbanden, Ein einstindiger
Aufentbalt wird zur Besichtigung des Tempels verwendet.

Die Ankunft des Dampfers in Korosko am 0&stlichen
Flufufer erfolgt um 4 Uhr nachmittags. (189 km von Philae.)

Nach dem Tee wird der Awas-el-Guarany oder Korosko-
Berg bestiegen, um den Sonnenuntergang zu sehen. Der Gipfel
des Berges wird von den Bewohnern dieser Gegend fiir heilig
gehalten und wird auch als Wallfabrtsort stark besucht, da man
annimmt, daf er der Begribnisplatz jenes Heiligen ist, dem
er seinen Namen verdankt, Oben werden kleine Tafeln ge-
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Berge bei Korosko.

funden, aul welche die den Berg besuchenden Wallfahrer ihre
Namen schreiben.

Aus allen Teilen Agyptens kommen Pilger hierher, und
melden die Tafeln oft die Besuche verschiedener Mitglieder
einer und derselben Familie zu verschiedenen Zeiten., Die Aus-
sicht, die man von diesem Berge aus geniefit, ist entziickend ;
auf der einen Seite beherrscht der Berg das Niltal, auf der
anderen die ecinsame Strafie, die von Abu-Hamed nach Khar-

tum filbrt.
Dritter Tag.

Der Dampfer fihrt um 6 Uhr weiter, hilt in Amada
am Westufer eine halbe Stunde an, wo der kleine, jedoch
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interessante Tempel besucht wird. Nach Passierung von Derr, Ibrim
und Toski wird in Abu-Simbel um ungefabr 4 Ubr nachmittags fir
die Nacht angelegt. (272 km von Philac.) Wer das Glick hat,
Abu-Simbel zur Zeit des Vollmondes zu erreichen, wird die
daselbst verbrachte Nacht nicht so leicht vergessen.

Yierter Tag.
In Abu-Simbel wird der grofie Tempel Ramses besucht.
Der Altertumsforscher findet in ganz Nubien kein Denkmal,
das diesem an Groflartigkeit gleichkime. Es ist aus dem

q

Touristendampfer ,Prince Abbas* vor Abu-Simbel.

Felsen herausgehauen; aber ganz besonders michtig wirken
vier gigantische Figuren von Ramses IL, deren jede 20 m
hoch ist.

Der Tempel ist teilweise mit Sand verschilttet und der
Aufstieg ziemlich beschwerlich, aber das Innere desselben lohat
weitaus die gehabte Mihe. Er ist in vier Hallen geteilt und
55, m tief. Die Gemilde und Skulpturen ibertreflen an
Schonheit und Grofiartigkeit alles, was der Reisende bereits
am Nil geschen hat.

Der kleinere Tempel, dem Hathor geweiht, ist 25 m tief
und die Front desselben durch sechs Kolossalstatuen von
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Ramses, dessen Frau und Kindern geschmiickt. Man vermutet,
dafl dieser Tempel, der 1874—1875 von Mr. Mc. Cullum und
Mif Amelia B. Edwards gedffnet wurde, die Bibliothek der Priester
gewesen sei. Er enthdlt wunderschone Hieroglyphen und verdient
besucht zu werden.

Im Beginne des Frihjabres 1892 nahm Kapitan J. H. L.
E. Johnstone R. E, mit einer Abteilung englischer Pioniere
an dem Felsentempel von Abu-Simbel einige wichtigere Aus-
besserungen vor. Sie entfernten eine Menge iiberhingender
Steinmassen, welche, wenn sie herabgestiirzt wiren, den Kolossal-
statuen grofen Schaden zugefiigt hitten. Auch besserten sie
das Kranzgesimse aus und richteten die Steinmauern wieder
auf; ferner bauten sie zwei Schutzmauern, welche den aus der
Wiiste eindringenden Sand aufhalten sollen.

Weiterfahrt 10 Ubr frith. Ankunft in Wady-Halfa zeitig
nachmittags. (336 km von Philae.)

Fiinfter Tag.

Jene Passagiere, die Abu-Seer zu sehen wiinschen, milssen
den Dampfer um 7 Uhr frih verlassen; der Flufi wird mit
kleinen Booten iibersetzt, und hicrauf Esel oder Kamele be-
stiegen und so der Felsen von Abu-Seer reitend erreicht. Da-
selbst wird hinlinglich Zeit gegeben, um die prachtvolle Aus-
sicht zu geniefilen und seinen Namen auf dem Felsen zu ver-
ewigen. Die Namen vieler vornehmer Reisenden, die auf ihrem
Wege nach dem Sudan hier vorbei gekommen sind, sind auf
den Felsen zu lesen.

Der Felsen mufl bald wieder verlassen werden, um den
Dampfer rechtzeitig zu erreichen, da derselbe um 1 Uhr Wady-
Halfa verlifit, um abends Abu-Simbel zu erreichen.

Sechster Tag.

Abfabrt von Abu-Simbel nach Sonnenaufgang, kurzer
Aufenthalt in Kasr-lbrun, eines teilweise zerstorten Forts
aus der rOmischen Zeit, wihread welcher dieser Platz in
strategischer Hinsicht einer der wichtigsten Punkte in Nubien
war. Nach Passierung von Korosko Weiterfahrt nach Maharaka.
(120 km von Philae.)
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Siebenter Tag.

Abfahrt friilh morgens. Der Dampfer setzt seine Reise
ohne Unterbrechung fort und bilt nur in Dendor zum Be-
suche des Tempels an. Diese Ruinen sind von aufierordentlicher
Grofie und Schanheit und stammen aus der romischen Zeit. Ankunft
in Shellal nachmittags. Auf der Insel Philae wird der Tee serviert.

Wegen Uberfihrung des Gepickes vom ,Prince Abbas“
auf den Touristendampfer, welcher von Assuan Dienstag frih
abfibrt, wollen sich die Passagiere mit dem Leiter verstindigen.

Jene Passagiere, welche den alle 14 Tage verkehrenden
Dampfer nach Kairo beniitzen wollen, welcher Montag abends
in Assuan eintrifft, haben fiir die Hotelunterkunft von der Zeit
da sic den vom zweiten Katarakte kommenden Dampfer ver-
lassen, bis zur Einschiffung auf den Assiut-Dampfer am Mittwoch
selbst zu bezahlen.

Geniigend Zeit ist vorbanden, um Philae, die Katarakte
und Assuan nochmals zu besuchen.

Nr. 4. Programm von Cooks ExpreBdampferverkehr von
Kairo zum ersten Katarakte und zuriick. 20tigige Reise.
(Anderungen vorbehalten.)

Die ganze Reise von Kairo nach Assuan und zurick
nimmt 20 Tage, einschlieSlich eines im ganzen sicbentigigen
Aufenthaltes in Luxor und Assuan, in Anspruch (die Hotel-
unterkunft und Verpflegung ist im Preise inbegriffen). Von
Kairo nach Luxor und zuriick 15 Tage einschlieflich drei oder
vier Tage Hotelverpflegung in Luxor.

Freitag und Montag.

Der Dampfer verlift die Landestelle Kasr-el-Nil Punkt
1,6 Ubr nachmittags jeden Freitag vom 4. November an-
gefangen bis zum Ende der Saison und aufierdem jeden
Montag vom 5. Dezember an bis Ende Mairz, passiert
Bedrachin, die Landestelle fiir die Sakkarah-Griaber, um 7 Ubr
abends und hidlt fir die Nacht bei Ayat um 10 Uhr abends.
Ausflige nach Memphis und Sakkarab sind im Exprefischiff-
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verkehre nicht mit aufgenommen worden, weil haufig von Kairo
aus Boote dorthin abgehen, mit welchen die Reisenden diese
bochinteressanten Platze aufsuchen konnen. Genauvere Mit-
teilungen macht das Bureau in Kairo,

Sonnabend und Dienstag,
Ayat wird um 4 Ubr morgens verlassen, Beni Suefl um
12.85 mittags, Biba um 8.10 nachmittags passiert; um 9:30 abends
wird bei Scheik Fadl Anker geworfen,

Sonntag und Mittwoel.

Ab 4 Ubr morgens, Minich 9.50 vormittags, Ankunft Beni
Hassan 1.10 nachmittags. Gleich nach Ankunft kann der erste
Ausflug zu den Felsengrabern stattfinden. Ab 8.10 nachmittags,
Roda 4.45 nachmittags passierend nach Gebel-Abu-Feda 9 Uhr
abends,

Montag und Donnerstag.

Ab Gebel-Abu-Feda um 5 Uhr morgens, an Assiut 2 Uhr
nachmittags. Ein Ausfluyg kann zu den Bazaren und Felsen-
gribern unternommen werden, Assiut ist eine grofie Stadt mit
gerdumigen Bazaren und schonen Moscheen. Der Dampfer ver-
lafit Assiut um 4.35 nachmittags nach Abu Tig und Tema,

Dienstag und Freitag,
Abfahrt von Tema 4 Uhr frih, Ankunft Sohag 10.50 friih,
Girga 8.40 nachmittags, Ankunft Homran 9.25 abends.

Mittwoeh und Sonnabend.

Ab Homran 4 Uhr morgens, an Nagh-Hamadi 6 Ubr frih;
nach Passierung der Briicke, Abfahrt um 6.80 morgens nach
Denderah, wo man um 1.25 nachmittags ankommt und ein Ausflug
zu dem berithmten Tempel arrangiert werden kann, Abfahrt um
4.40 abends. Nach kurzem Aufenthalte in Keneh, einer wichtigen
Stadt in Oberigypten, Ankunft in Nagada um 9 abends.

Donnerstag und Sonntag.
Ab Nagada 4 Ubr frih, an Luxor 7.50 friih. Weiterfahrt
nach dem Siiden um 2 Uhr nachmittags, sobald die von Norden
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mit der Eisenbahn angekommenen Passagiere an Bord sind.
Die Ausfliige nach Theben etc. werden auf der Rickreise gemacht.
Ankunft in Esnch um 9 Ubr abends.

Freitag und Montag.
Ab Esneh 4 Uhr morgens, an Edfu 9.45. Besuch des
Tempels. Ab 12 mittags, an Darawi 8 abends.

Sonnabend und Dienstag.
Abfahrt von Darawi 4 Ubr morgens, Ankunft in Assuan
8 frilh, woselbst die Reisenden aussteigen und im Hotel bis
zur Abfahrt des nichsten Exprefidampfers verbleiben. Die Hotel-
verpflegung ist im Preise eingeschlossen.

Sonnabend und Dienstag.
Rilckfahrt von Assuan 12 Uhr mittags. Nach einem Aufenthalte
in Komombo und Besuch des dortigen hochinteressanten Tempels
Weiterfahrt nach Edfu, wo der Dampfer die Nacht verbleiben wird.

Sonntag und Mittwoeh.

Ab Edfu 5 Uhr morgens, an Esneh 8.5 zum Besuche
des Tempels. Ab 9.5 frih, Ankunft in Luxor 1 Ubr nachmittags.
Drei oder vier Tage Hotelverpflegung in Luxor sind einge-
schlossen, und ist daher geniigend Zeit vorhanden, die Tempel
von Luxor, Karnak, Gournah, Medinet-Habu, Dair-el-Bihari,
das Ramseum, die Kolosse von Theben, die Griber der Konige
u. s. w. zu besuchen. Abfahrt von Luxor 2 nachmittags, an
Nagh-Hamadi 10.10 abends.

Montag und Donnerstag.
Ab Nagh-Hamadi 6.30 Ubr morgens, an Assiut 8 abends

Dienstag und Freitag.
Ab Assiut um 6 Ubr morgens, Ankunft Fashu 10 Uhr abends,

Mittwoch und Sonnahend.
Ab Fashu 5 Ubr morgens, an Kairo 3 Uhr nachmittags.
NB. Da die Zugsverbindungen zur Zeit des Druckes dieses
Programmes noch nicht definitiv festgesetat sind, so unterliegt
infolgedessen oberwihntes Programm etwaigen Anderungen.
Wir werden jedoch selbes so genau wie moglich einhalten.
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Kombinierte Eisenbahn- und Dampfer-
Billette fiir den Nil.

Wir haben mit der Administration der Agyptischen Eisen-
bahnen ein Abkommen getroffen wegen der Verausgabung von
kombinierten Eisenbahn- und Dampfer-Billetten in Verbindung
mit unserem Exprefidampferdienst, und wird dies vielen
Reisenden, welche die Niltour in einer kurzen Zeit machen wollen,
Gelegenheit gewihren, die Nilreise teilweise mit Eisenbahn und
teilweise mittels Dampfer zu machen. Die weiter unten erwihnten
Preise ermdglichen den Reisenden, den grofien historischen Flug
zu sehen und viele Hauptpunkte von Interesse zu besichtigen
zu ecinem geringeren Preise als das Leben in einem Hotel in
Kairo kosten wilrde. Die Preise schlicBen Hotelverpflegung in
Luxor und Assuan ein.

Wie auf Seite 17 angegeben, koOnnen die bequemen
Schlaf- und Speisewagen der Internationalen Schlafwagen-
gesellschaft fiir diese Reisen beniitzt werden.

Fahrpline der Agyptischen Eisenbahnen, genaueste

Verbindungen zeigend, sind in allen unseren Bureaus er-
baltlich.
Fahrpline der Exprefdampfer sind auf Seite 83

dieses Programmes verzeichnet,

Kombinierte Touren. Eisenbahn und
Exprefi-Dampfer.

Tour 1.
Von Kairo nach Luxor per Eisenbahn (15 Stunden),
von Luxor nach Kairo per Dampfer . . £ 11.15.—
Hinreise per Dampfer, zurick per Eiseababn , 18.5.—
720 km Eisenbahnfahrt, 720 km Dampferfahrt.
Diese Preise schliefen 3 Tage Hotelverpflegung in
Luxor ein.

’:\ - ’,‘ S
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Tour 2.
Von Kairo nach Assuan per Eisenbahn (26 Stuaden),
yon Assuan nach Kairo per Dampfer . . £ 17.10.—
Hinreise per Dampfer, zuriick per Eisenbabn , 19.5.—
938 km Eisenbahnfahrt, 933 km Dampferfabrt.
Diese Preise schlieflen 4 Tage Hotelverpflegung in Assuan
und 8 Tage in Luxor ein.

Tour 3.
Von Kairo nach Luxor per Eisenbahn (15 Stunden),
von Luxor nach Assuan und zurlick nach
Kairo per Dampfer . . . . s aie i 19.10.—
Per Dampfer nach Assuan und zuriick nach
Luxor und dann per Eisenbabn nach Kairo , 21.5.—
720 km Eisenbahnfahrt, 1146 km Dampferfabrr,
Diese Preise schliefen 3 oder 4 Tage (7 Tage im
ganzen) Hotelverpflegung in Luxor und Assuan ein,

Tour 4.
Von Kairo nach Assiut per Eisenbahn (8 Stunden),
von Assiut pach Luxor und zurdck per
Dampfer, dann per Eisenbahn nach Kairo . # 15.5.—
799 km Eisenbahnfahrt, 641 km Dampferfahrt.
Dieser Preis schliefit 3 Tage Hotelverpflegung in Luxor ein.

Tour 5.
Von Kairo nach Assiut per Eisenbahn (8 Stunden),
von Assiut nach Assuan und zuriick per
Dampfer, dann mittels Eisenbabn nach Kairo £ 20,—,—
799 km Eisenbahnfahrt, 1150 km Dampferfabrt,
Dieser Preis schlicit 4 Tage Hotelverpflegung in Assuan
und 8 Tage in Luxor ein.

Tour 6.
Von Kairo nach Luxor per Eisenbahn (15 Stunden),
von Luxor nach Assuan und zurick per
Dampfer, dann mittels Eisenbahn nach Kairo £ 17.—.—
1440 km Eisenbahnfahre, 424 km Dampferfahre.
Dieser Preis schlieft 3 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Luxor und Assuan ein.
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Tour 7.
Von Kairo nach Luxor per Dampfer, von Luxor
nach Assuan und zurick per Eisenbahn
(22 Stunden), dann per Dampfer nach Kairo £ 20.5.—
424 km Eisenbahofahrt, 1440 km Dampferfabrt.
Dieser Preis schliet 3 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Luxor und Assvan ein,

Tour 8.

Von Kairo nach Bellianah per Eisenbahn (11Stunden),
von Bellianah nach Luxor und zuriick per
Dampfer, dann per Eisenbahn nach Kairo £ 13,.—.—
1119 km Eisenbahnfahrt, 821 km Dampferfahrt.
Dieser Preis schlieft 3 Tage Hotelverpflegung in
Luxor ein,

Tour 9.
Von Kairo nach Bellianah perEisenbahn (11Stunden),
von Bellianah nach Assuan und zuriick nach
Kairo per Dampfer . . . o sia o BB —
560 km Eisenbahnfahrt, 1805 km Dampferfahrt,
Dieser Preis schlieft 4 Tage Hotelverpflegung in Assvan
und 8 Tage in Luxor ein.

Tour 10.
Von Kairo nach Bellianah per Eisenbahn, von
Bellianah nach Assvan und zuriick nach
Luxor per Dampfer, dann per Eisenbahn
nach Kairo (15 Stunden) . ., ., . . . . £ 17.10.—
1280 km Eisenbahnfahrt, 584 km Dampferfabrt.
Dieser Preis schlieft 3 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Assuan und Luxor ein,

Tour 10a.

Genau wie Tour 10, aber von Assuan per Eisen-
bahn zuriick nach Kairo , . . . ., . . £ 16,——
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Tour 1i.
Von Kairo nach Luxor per Eisenbahn (15 Stunden),
von Luxor nach Assuan und zuriick nach
Bellianah per Dampfer, Eisenbahn nach
Kairo (11 Stunden) . . . . . . . . . . #& 1756.—
1280 km Eisenbahnfahrt, 585 km Dampferfahrt.
Dieser Preis schlieft 8 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Assuan und Luxor ein.
Tour 12.
Von Kairo nach Bellianah per Eisenbahn (11Stunden),
von Bellianah nach Luxor und zuriick nach
Kairo periBampfer: . .*. , ;.o 8,5 £ 13.—.—
560 km Eisenbahnfahrt, 880 km Dampferfabrt,
Dieser Preis schlieBt 8 Tage Hotelverpflegung in

Luxor ein.
Tour 13.

Von Kairo nach Luxor per Eisenbabn (15 Stunden),
von Luxor nach Assuan per Dampfer,
dann per Eisenbahn nach Kairo (26 Stunden) £ 18.10.—
Dieser Preis schliefit 3 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Luxor und Assuan ein,
Tour 14,
Von Kairo nach Assuan per Eisenbahn (26 Stunden),
von Assean nach Luxor per Dampfer, dann
per Eisenbahn nach Kairo (15 Stunden) . £ 13,10.—
1653 km Eisenbabnfahrt, 218 km Dampferfahrt. -
Dieser Preis schliet 3 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Luxor und Assuvan ein.

Tour 15.
Von Kairo nach Luxor per Eisenbabn (15 Stunden),
von Luxor nach Assuan per Dampfer, von
Assuan nach Luxor per Eisenbahn, von
Luxor pach Kairo per Dampfer . . . . #£ 19.—.—
Dieser Preis schlieft 3 oder 4 Tage (7 Tage im ganzen)
Hotelverpflegung in Luxor und Assuan ein.
NB. In den vorstehenden Preisen sind Schlafwagen nicht
bericksichtigt und miissen die dafir zu zahlenden Zuschlige
extra entrichtet werden.

-
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Der Sudan.
Ausgabe direkter Billette von Kairo bis Khartum.

Der Sudan ist nun von Kairo aus, mit Ausnahme der
Strecke zwischen Shellal und Wady-Halfa, wo der Dampfer
beniitzt wird, per Eisenbahn erreichbar. Aufier dem durch unsere
erstklassigen Touristendampfer ,Prince Abbas“ wnd ,Memnon*
(siche S. 82) unterhaltenen Verkebre besteht auch ein Re-
gierungsdampfer-Dienst zwischen Shellal und Wady-Halfa, fir
welchen wir Passagiere 1. Klasse ecinschreiben. Dieser Re-
gierungsdampfer hat nur 1. Klasse,

Es existieren demnach drei verschiedene Arten der Reise
von Kairo nach Khartum,

1. Per Touristen- oder Exprefidampfer nach Assuan, per
Touristendampfer nach Wady-Halfa und per Babn nach
Khartum,

2. Kombination von Bahn und Touristen- oder Expref-
dampfer bis Assuan, Touristen- oder Sudan-Regierungs-
dampfer nach Wady-Halfa, per Babn nach Khartum.

3. Per Bahn nach Assuan, Touristen- oder Sudan-
Regierungsdampfer nach Wady-Halfa, per Bahn nach Khartum.

Eine genaue Beschreibung der Reise von Kairo nach
Wady-Halfa ist auf S. 102 fi. dieses Programmes enthalten.

Mit der Sudan-Militireisenbahn von Halfa nach Khbartum
is®cine Reise von ungefibr 896 km verbunden, von denen 372 km
durch die Wiste von Abu-Hamed fiihren.

Im bequemen Luxuszuge, mit Speise- und Schlafwagen, alles
mit elektrischem Licht uad elektrischen Windfachern, und eigens fiir
die Durchquerung der Wilste erbaut, wird die Reise zuriickgelegt,
Abu-Hamed, am oberen Ende des vierten Kataraktes gelegen,
ist der Platz, von welchem chedem die Karawanen durch die
Nubische Wiiste aufbrachen. Es verdankt seinen Namen ecinem
cingeborenen Scheik, dessen Gebeine hier ruhen, wibrend sein
Andenken noch in der ganzen Nachbarschaft als heilig gilt.

Der Zug bhidlt in Abu-Hamed lingere Zeit, damit die
Passagiere von dem vorziiglichen Bade Gebrauch machen
kdnnen, das die Eisenbahn-Verwaltung zur besonderen An-
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nehmlichkeit der Reisenden hier errichtet hat, Von Abu-Hamed
nach Berber sind 216 km. Hiervon fithren 184 km dicht dem
Nil entlang. Bei dem 140. Kilometer wird der fiinfte Katarakt
passiert.

Berber hatte seine echemalige Bedeutung vornehmlich
seiner Lage an der grofien Karawanenstrafie von und nach
dem Sudan zu danken.

Die alte und neue Stadt erstreckt sich in einer Aus-
deboung von 9's km am Nilufer. Von Berber nach Khartum
sind wenig mehr als 820 km. Nach 36 km erreicht man den

Palast des Sirdar in Khartum.

Atbara-Flui, dber den eine eiserne Eisenbahnbriicke fiihrt.
Der Platz, wo die Schlacht von Atbara stattfand, liegt 59 km
weiter, bei Nakhila.

Ungefihr 5 km vom Fluf zwischen Atbara und Shendi sind
die Pyramiden von Meroe mit den Gribern der ehemaligen
Beberrscher der Insel Meroe, 80 km hinter Shendi beginnt der
sechste oder Shablunka-Katarakt, wo sich der Durchlaf des
Wassers bis auf 180 m verengt.

Nun flihrt die Eisenbabn zur Endstation Halfaya, von
wo ein Dampfer die Passagiere in 15 Minuten zum Grand
Hotel in Khartum bringt.
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Khartum.

Wihrend der finf Fricdensjahre, welche verflossen sind,
seit die Kriegsfurie im Sudan wiltete, bat die Zivilisation in
Khartum einen miachtigen Umschwung geschaffen.

Uber den Grundmauern von Gordons altem Hause er-
hebt sich ein neuer Regicrungspalast, in dessen westlichen
Fligel eine Tafel den Ort bezeichnet, wo der General seinen
Tod fand.

Noch andere hiibsche Regierungsbauten wurden errichtet,
in welchen alle Offentlichen Amter untergebracht sind. Aus

Grab des Mahdi in Omdurman.

Ziegel und Sandstein aufgefabrte Hauvser, von lieblichen Garten
umgeben, sind wie durch Zauber aus dem Boden gewachsen.

Dem Nil entlang fibrt mebr als 3 km weit eine von
Palmen und anderen Biumen umsiumte Promenade, wihrend
Girten, in ihrem prichtigen Baum- und Pflanzenschmuck, der
fast durchwegs der sudanesischen Flora entstammt, und Tier-
girten, in denen jeden Sonntag Militdirkonzerte stattfinden, dem
Publikum geéffnet wurden.

Eine dem Aondenken Gordons gewidmete Hochschule,
die nach den Ideen des heldenmiitigen Generals, dem sie ihre
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Entstehung verdankt, geleitet wird, ist vollendet, und Fort-
bildungs-, Gewerbe- uand Volksschulen sind rasch im Ent-
stehen begriffen. Fir den Komfort der Reisenden sorgt emn
stattliches Hotel, welches 60 Gaiste faft. Post- und Tele-
graphenamt sind daselbst und Thos. Cook & Son haben in
dem Hotel cine Filiale erofinet. Wihrend der ganzen Woche,
aufier Freitag, werden Ausflige zur Besichtigung der interessanten
Platze in Khartum, Omdurman, dem Schlachtfelde von Kerreri etc.
arrangiert, Auch kdnnen daselbst oder in unserem Bureau in
Kairo die ndtigen Arrangements fir die Auvsriistung von Jagd-

-~
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Gummimarkt in Omdurman.

gesellschaften getroffen werden, Omdurman ist duferst interessant,
Die Stadt dehnt sich 5 km am FluBufer aus. Sie war der Schau-
platz der barbarischen Grausamkeiten seitens des Mahdi und ist
jetzt durch ihren Handel mit Gummi, Elfenbein und Strauffedern
beriithmt. Hier ist das Grab des Mahdi, welches nach der
Okkupation zerstdrt werden mufite, da die Mahdisten einen
Wallfahrtsort daraus machen wollten; ferner das alte Haus des
Mahdi, das Haus des Khalifen, noch genau so, wie er es ver-
lie§, der ,Gummimarkt* und Jebel Surgham, von wo aus das
berihmte Schlachtfeld am besten zu dberblicken ist.
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Fahrplan Assuan nach Khartum.

Assuan nach Halfa.

Cooks Erster Klasse-Touristendampfer ,Prince Abbas“
und ,Memnon*.

nPrince Abbas“: wMemnon* :
Abfahrt Shellal Sonntag Abfahrt Shellal Mittwoch
10 Uhr frih, 10 Ubr friih.
Ankunfc Wady-Halfa Mittwoch Ankunft Wady-Halfa Sonoabend
nachmittags. nachmittags.

Wegen genauem Fahrplane und tiglichem Reiseprogramme
siche Seite 82 u. 102—107.

Sudan-Regierungs-Exprefdampfer ,Ambigole“ und ,Ibis“.
Abfahrt Assuan Montag und Donnerstag 9 Uhr abends.
Ankunft Wady-Halfa Mittwoch und Sonnabend 2 Uhbr nach-
mittags.
Halfa nach Khartum.
Sudan-Regierungs-Luxuszug.
Abfahrt Wady-Halfa Mittwoch und Sonnabend 8 Uhr abends.
Ankunft Khartum Nord Freitag und Montag 12.10 mittags.

Riiekfahrt.
Khartum nach Halfa.

Abfahrt Khartum Nord Dienstag und Freitag 8 Ubr nachmittags.
Apkunft Wady-Halfa Mittwoch und Sonnabend 6.10 abends.

Halfa nach Assuan.

Cooks Erster Klasse-Touristendampfer ,Prince Abbas“
und ,Memnon*,

»Prince Abbas®: »Memnon*:
Abfahrt Halfa Donnerstag Abfahrt Halfa Sonntag
1 Uhr nachmittags. 1 Ubr nachmittags.

Ankunft Shelial Sonnabend nachm. Ankunft Shellal Dieastag nachm.
Wegen weiterer Auskunft siche Seite 82 u. 102—107.
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Sudan-Regierungs-Expreidampfer , Ambigole” und ,Ibis“.

Abfabrt Wady-Halfa Mittwoch und Sonnabend 9 Ubr abends.
Ankunft Assuan Freitag und Montag 6 Uhr frib.

Fahrpreise Assuan nach Halfa und zuriick
mit Cooks Erster Klasse-Touristendampfer ,Prince Abbas® jeden
Sonntag £ 23.—.—.
mit Cooks neuem Touristendampfer ,Memnon® jeden Mittwoch
£ 20.—.—.
mit Sudan-Regierungs-Exprefidampfer erster Klasse ausschlie-
lich Verpflegung.

£ sh d
B Klanse SSSel@S00r o o adiemii e 9 4 7
Europdische Diener . . . ., . . ] 2 6
Bingeborene 4 . ... . & . — 18 5

Die Verpflegung kostet auf den Sudan-Regierungs-Exprefi-
dampfern fir Erste Klasse-Passagiere 12 sh 3 d pro Tag.

Halfa nach Khartum (Halfaya) und zuriick.

Mit Sudan-Regierungs-Luxuszug einschlieflich Schlafwagen,
aber ausschliefilich Verpflegung.

£ sh d
LiSEIea0e o ol Inamt asraathn 5 camapionie | ¢ 20 10 4
Europdische Diener (nur Einzelrenae) B 18 —_
Eingeborene = . e Py 1 4

Alles im Gepackswagen beforderte Gepick ist einzuschreiben
und hierfiir separat zu bezahlen.

L



Sudan-Regierungsdampfer-Dienst.

Khartum nach Uganda.

Die Dampfer der Sudanregierung verkehren jetzt nicht
mehr als Touristendampfer, jedoch wird am 15. jeden Monates
von Khartum ein Dampfer nach Gondokoro, Uganda abgehen.
Der beildufige Fahrplan ist nachstehend notiert.

Der fiir die Abfabrt von Kbartum am 15. Jasuar und
15. Februar eingestellte Dampfer ist mit ausgezeichneten zwei-
bettigen Kabinen versehen. »Steward« und geschulte Dienerschaft
befinden sich an Bord. Die Verpflegung ist erstklassig. Der
Dampfer hat elektrische Beleuchtung, sowie Einrichtung fir
kalte und warme Bider.

Mit den Dampfern werden Regierungspassagiere und Fracht
befardert, zu welchem Zwecke, wenn ndtig, Boote ins Schlepp-
tau genommen werden, Je nach den Erfordernissen der Regierung
konnen Abweichungen der Ankunfts- oder Abfahrtszeiten, sowie
der Anlegestationen vorkommen., doch wird der Fahrplan so
weit als mdglich eingehalten und auf die Behaglichkeit und
Bequemlichkeit der Passagiere die weiteste Riicksicht genommen,

Die Dampfer baben keinen Arzt an Bord.
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Fahrplan.
Monatlicher Dampferverkehr.
Khartum —Gondokoro.

* Kein Aufenthalt,

e Station Ankunft | ] Abfahrt
o UKhartam . .0 - 15., 10 Uhr vorm.
. | Omdurman . , . | — 15., 12 Uhr mittags
110{ Dueim ., . . . , . |16, b Uhr nachm.[16., 6 Uhr abends
181 | Kawa ... (5 80060 16., 9 Uhr abends|16., 10 Uhr abends
163 [*Fachi-Shoya . . , . [17,, 8 Uhr frih —
175 | Goz Abu Guma . . |17, 9 Uhr vorm. |17., 10 Uhr vorm.
222 [*Gebel Ain . . . . , 17, 8 Uhr abends -
2811 Renk . . (oW . . 118, 11 Uhr vorm, {18., 12 Uhr mittags
340 |*Gebel Ahmed Agha [18., 12 Uhr mittags —
896 | Kaka - . , , . .[\9, 8 Uhr nachm.|19., O Uhr nachm.
428 | Melut . . . . . . .19, 8 Uhr abends{19.. 10 Uhr abends
489 | Kodok . . . |20, 8 Uhr frah [20., 3 Uhr nachm.
880 | Taufikia . . .. . .[2L, 21., 8 Uhr frih
540 | Khor Attar (Sobat) . ., 8 Ubr abends
749 |*Hillet en Nur . . . -
842 | Shambe , . , . . . [25. y
886 | Kenissa . . .. .. .. 8 Uhr frih
1047 | Kiro . .S ., 6 Uhr frih
1056 | Mongalla, . . . . . ., 12 Uhr mittags
1071 | Lado: '\ S . D Uhr nachm.
1081 | Gondokore . . . ., 10 Uhr vorm.
Rilekreise.
!m
pung | Station Abfahrt
1081 | Gondokoro . . . . — 29., 10 Uhr vorm.
1071 | Lado " JHSpiENs , 11 Uhr vorm. |29,%,12 Uhr vorm.
1056 | Mongalla, . . . . .120.%,4 Uhr nachm,[20., O Uhr nachm.
1047 | Kiro ., . . . . . .129.%7 Uhr ahends{20., 7 Uhr abends
886 | Kenissa ., . . . . .| 1, 9 Uhr vorm. | 1, 1 Uhr nachm
842| Shambe . . . ., . .| 1., B Uhr abends| 2, 5 Uhr frih
749 |*Hillet ¢n Nur . . .| 8, —
540 | Khot Attar (Sobat) . | 4, 12 Ubr mittags| 4., 3 Uhr nachm.
530 | Taufikia . . » . . .| 4, 6 Uhr abends| 4, S Uhr abends
469 | Kodok . . . . . . 5., 6 Uhr frih 5., 10 Uhr vorm.
428 | Mol . 5., 7 Uhr abends| 5., 8 Uhr abends
896| Kaka . + % + 4+ . .| 6, D Uhr frih 6., 6 Uhr frih
840 {*Gebel Ahmed Agha | 6, 8 Uhr nachm, —
£91 | Renk Smsens d. . 6., 12 Uhr mittags| 7., 6 Uhr frih
222 |*Gebel Ain . | 7., 4 Uhr nachm. .
175 | Goz Abu Guma . .| 7., 12 Uhr mittags| 8, 1 Uhr frih
168 |*Fachi-Shoya . . . .| 8, 2 Uhr frih —
181 | Kawa ' ls & v .+ 4 . 8., 12 Uhr mittags| 8., 1 Uhr nachm.
110 Dueippises ... . . 8., 3 Ubr nachm.| 8., 4 Uhr nachm.
. « | Omdurman .10, 10.,
vos | IKDATERRERS . o1 s 10., vorm, —

Bemerkung. Die Dampfer, welche eventuell an anderen Tagen von Khartum

abgehen, fuhren weder Steward noch

Dienerschaft. Die Passagiere missen daher

ber diesen selbst filr thre Verkdstigung Sorge tragen, For diese Dampfer kommen
die gowdnnlichen Preise (ohne Verpflegung) in Anrechnung.
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Fahrpreise.
S

11l Klasse
I. Klasse . Europdische (Bingeborene

Station | (inkl. v..pu.mg)g B Vaaiot flse Yo

I| Einfach | Retour | Einfach | Retour Einfach

|£shd £shdl£shd 2shd| £ sh d

Gebel Ain . .[10 5 316 8 2/ 6 8 1| 91410 15 8
Reuk . 2o o« 11217 620 0 0/ 7 8 7(1116 11 19 3

Gebel Ahmed | (

Agha 116 7 825 2 6 91410/15 7 8 1 3 4
R 1719 029 4 611 5 8|1719 0of 1 7 1
Kodok . . . .[2010 3/831611(18 6 S(21 5 8| 112 1
Taufikia . . .|2811 9/8% 9 21417 5/281611| 1 16 8
Kenissa. . . .86 8 258 9 82211 3|851711] 8 0 7
Bor . ... |80 9 864 2 1/24012 8|80 9 8| 8 5 6
Kiro und { “ 311 8
Mongalla . . 4010 8/66 8 1|25 2 6(4010 3| 8 12 2
Lado und ! lI 813 4
Gondokoro . 41 0 66613 42512 9/41 0 6| 8 1811

Obige Preise verstehen sich fiir die Januar- und Februar-
abfabrten der Dampfer. Die gewdhnlichen Preise (obhne Ver-
pflegung) baben ab Mirz wieder Geltung.

Fir Gesellschaften, welche sich zu Sport-, Forschungs- oder
anderem Zweck nach einer Zwischenstation begeben wollen, werden
auf Verlangen die Preise im Verbiltnis zu obigem Tarife berechnet.

Drei Kantars (800 Pfund) Freigepick sind fiir jeden
Passagier (ausgenommen III. Klasse) erfaubt. Ubergewicht wird
auf Grund vorstehender Preise berechpet. Reisende, die fiir die
Januar- oder Februarabfabrten buchten, aber mit einem anderen
Dampfer zuriickkebren, werden aufmerksam gemacht, dafl fir
Verpflegung auf keinem der anderen Dampfer gesorgt ist. Auch
wird dann die Retourfabrt zu den gewdhaolichen Preisen, die
dann in Kraft sind, berechnet, abziiglich 25 Prozent, falls der
volle einfache Preis fiir die Reise siidwirts bezablt worden ist.

Die Hin- und Riickreise nimmt 25 bis 28 Tage in
Anpspruch, Wir bemerken noch besonders, daf die Reisenden
selbst iber ihr Gepick zu wachen haben, da die Sudan-Regierung
keine Verantwortlichkeit fiir Verlust oder Beschidigung desselben,
noch fir Verzogerung oder Unfall dbernebmen kann,
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Der Dampfer der Sudan Development
and Exploration Company auf dem
Weifien Nil.

Kiirzer ist die Reise mit dem Dampfer »Cairo« der Sudan
Development and Exploration-Gesellschaft, welcher von Khartum
jeden Dienstag um 9 Ubr vormittags zu einer sechstigigen Tour
auf dem Weilen Nil bis Goz Abu Guma und zuriick abgeht. Auf
der Fabrt wird in Omdurman (fir Ducim), Kawa, Fachi-Shoya
angelegt.

Diese Exkursionen auf dem Weilen Nil erfreuten sich im
Vorjabre derartigen Zuspruches, daB sich die Gesellschaft ver-
anlafit sah, statt des urspriinglich fiir diesen Dienst bestimmten
Dampfers »Gordon Pascha« einen gréfieren und leistungsfihigeren
Dampfer einzustellen. Der Dampfer »Cairo« wurde mit besonderer
Ricksichtnahme auf den Komfort der Passagiere hergestellt.
Alle Kabinen befinden sich auf Oberdeck und sind sowobl
Oberdeck als Promenadedeck ausschlieBlich den Vergniigungs-
reisenden reserviert. Auch soost ist Unterkunft und Verpfleguog
die beste.

Der Preis (ausschlieflich Wein etc.) ist mit £ 25.12.9
festgesetzt. Um sicher zu sein, noch einen Platz zu erbalten,
empfehlen wir, sich schon vor Antritt der Reise in unserem
Bureau in Kairo einschreiben zu lassen.



Wichtige Mitteilung.

Thos. Cook & Son machen darauf aufmerksam, daf die
Arrangements in diesem Programme, ausgenommen jene, welche
sich direkt auf Cooks Dampfer und Dababijen beziehen, nur
in ibrer Eigenschaft als Vertreter gemacht sind. Alle Billette
fir die Beforderung per Bahn, Dampfer oder Wagen fiber die
angekindigten Routen werden our als Vertreter der betreffenden
Gesellschaft oder des Eigentiimers verausgabt. In allen anderen
Fillen werden die Arrangements in der besten Weise durch
Thos. Cook & Son in ibrer Eigenschaft als Agenten der Passa-
giere getroffen. Thos. Cook & Son konnen daher keine Ver-
antwortung fir irgend welchen Verlust, Unfall, Verzdgerung oder
Unregelmagigkeit, welcher infolge Nachlissigkeit oder Febler
irgend einer Gesellschaft oder Person, die mit der Ausiibung
ihrer Arrangements betraut, absr nicht bei ibnen angestellt
sind, entstehen oder verursacht werden, {ibernehmen.



Namen hochster und hoher Herrschaften,
welche unter dem Arrangement von Thos.
Cook & Son gereist sind.

Seine Majestit Wilbelm IL., deutscher Kaiser, Konig von Preufien.

Ihre Majestit Auguste Victoria, deutsche Kaiserin, Konigin von
Preufien,

Seine Majestit Kaiser Nikolaus II, von Rufland.

Ihre Majestit Kaiserin Alexandra Feodorowna von Rufiland.

Seine Majestit Konig Victor Emanuel von Italien.

Ihre Majestit die Konigin von Dinemark.

Ihre Majestit die Kaiserin Eugenie.

Ihre Majestiten der Kaiser und die Kaiserin von Brasilien.

Seine Majestit der Konig Milan von Serbien.

Seine Majestit der Schah von Persien.

Ihre konigl. Hoheiten Prinz u. Prinzessin Heinrich von Preufien,

Ihre konigl. Hoheit die Prinzessin Victoria von Schaumburg-Lippe.

Seine kais. Hoheit weil. Erzherzog Carl Ludwig von Osterreich.

Ihre kais. Hoheiten Erzherzog und Frau Erzherzogin Friedrich
von Osterreich.

Ihre kais. Hoheit Erzherzogin Maria Theresia von Osterreich,

Seine kais, Hoheit Erzherzog Franz Ferdinand von Osterreich-Este,

Seine kais. Hoheit Erzherzog Otto von Osterreich.

Ihre kais. Hoheit Frau Erzherzogin Josepha von Osterreich.

Seine kais. Hoheit Erzherzog Eugen von Osterreich.

Seine kais. Hobeit Erzherzog Ferdinand Carl von Osterreich.

Ibre kais. Hoheit Erzherzogin Elisabeth von Osterreich.

Ibre kais. Hoheit Erzherzogin Maria Annunciata von Osterreich,

Seine kais. Hoheit Erzherzog Leopold Salvator von Osterreich,

Ihre kais, Hoheit Frau Erzherzogin Bianca von Osterreich.

Seine kais. Hoheit Erzherzog Franz Salvator von Osterreich,

Ihre kais, Hoheit Frau Erzherzogin Marie Valerie von Osterreich.

Seine kais. Hoheit Erzherzog Joseph Augustin von Osterreich.

Thre kais. Hoheit Frau Erzherzogin Augusta von Osterreich.

Seine kais. Hoheit weil. Erzherzog Albrecht Salvator von Osterreich,

Seine konigl. Hobeit weil. Herzog Alfred von Sachsen-Coburg-Gotha.

Ihre konigl. Hoheit die Herzogin von Sachsen-Coburg-Gotha.

Seine konigl. Hoheit der Herzog von Connaught.

Thre konigl, Hoheit Prinzessin Louise (Marquise von Lorne).
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Ihre konigl, Hoheit Prinzessin Heinrich von Battenberg.

Seine konigl. Hoheit weil. Herzog von Clarence und Avondale.

Seine konigl. Hoheit der Prinz von Wales.

Seine konigl. Hoheit weil. der Herzog von Cambridge.

Ihre konigl. Hoheit weil, Prinzessin Mary, Herzogin von Teck.
und Seine Hoheit weil. Herzog von Teck.

Seine konigl. Hoheit der Prinz Eduard von Sachsen-Weimar.

Ibre kais. Hoheiten Grofifiirst und Grofifiirstin Paul von Rufiland.

Ibre kais. Hoheiten Groffiirst und Groffiirstin Sergius von Ruflland.

Ihre kais. Hoheiten Groffiirst und Groffiirstin Peter von Rufiland.

Ihre konigl. Hoheiten der Kronprinz und die Kronprinzessin von
Schweden.

Seine konigl. Hoheit der Herzog von Aosta.

Seine konigl. Hoheit Graf von Turin,

Thre konigl. Hoheiten die Prinzen Carl und Oskar von Schweden
mit Gefolge.

Seine Hoheit der Prinz Waldemar von Dinemark.

Ihre konigl. Hoheit Prinzessin Helene von Orleans.

Seine konigl. Hoheit Herzog von Parma,

Seine konigl. Hoheit Dom Miguel, Herzog von Braganza.

Ihre konigl. Hoheit Grofberzogin von Oldenburg.

Seine konigl. Hoheit der Grofiherzog von Sachsen-Meiningen.

Seine konigl. Hoheit Prinz Bernbard von Sachsen-Weimar.

Seine konigl. Hoheit Prinz Philipp von Sachsen-Coburg-Gotha.

Seine konigl. Hoheit Prinz Alexander von Hessen.

Seine konigl. Hoheit Herzog Giinther von Schleswig-Holstein.

Seine Durchlaucht Adolf Prinz Schaumburg-Lippe.

Seine konigl. Hoheit Prinz Georg Karageorgevitch.

Seine konigl. Hoheit Don Jaime von Bourbon,

Seine kanigl. Hoheit Herzog von Chartres.

Seine Hoheit Prinz Jérdme Napoléon.

Prinz Ludwig von Battenberg.

Prinz Franz Joseph von Battenberg.

Seine Hoheit der Maharajah Gaekwar von Baroda.

Seine Hoheit der Maharajah Holkar von Indore.

Seine Hoheit der Maharajah von Kapurthala,

Seine Hoheit der Sultan von Johore.

Seine Hobeit der Rao von Kutsch,

Seine Hoheit der Regent von Kholapore.

Seine Hoheit der Thakore von Morvee.

Seine Hoheit Rajah Pertabe Sing von Narsinhgarh (Inner-Indien).
Der Thakore Sahib von Limbri.



Ty =

Der Thakore Sahib von Gondal.

Der Thakore Sahib von Wadwan.

Der Nawab Amir-i-Akbar Osman Jah, Bahadur.

Der Nawab Sir Salar Jung.

Der Nawab Iqubal-ud-Dowlah, Vikar- ool-Qomra, Bahadur,
Der Nawab Zafer Jung.

Seine Hoheit der Shahzada Nasrullah Kban von Afghanistan
Prinz Victor Dhuleep Singh.,

Prinzessinnen Bamba und Katherina Dhuleep Singh.

Der Nawab von Rampur,

Seine Hoheit Nawab Saadat Ali.

Seine Hoheit Nawab Munir-ul-Mulk.

Seine Hoheit Nawab Mahommed Omar Ali Khan.

Seine Hoheit Kuovar Hirnam Singh.

Sir Desai von Wantmari, Wala, Belgaum.

Seine Hoheit der Khedive Abbas.

Seine Hoheit der Khedive Tewfik.

Seine Hoheit Khedive Ismail.

Seine Hoheit Prinz Mohammed Ali Bey.

Seine Hoheit der Prinz Mohammed Daoud Pascha.

Ihre Hoheit die Prinzessin Noelsin Hassan.

Prinz Ali Fazel

Prinz Osman Fazel.

Prinz Hassan Aziz,

Seine Hoheit Hassan Tewfik Pascha.

Seine Hoheit Prinz Ibrahim Pascha Hilmi.

Seine Hoheit Prinz Hussein Kamil Pascha,

Seine Hoheit Prinz Fuad Pascha,

Seine kdnigl. Hoheit Prinz Devawongse von Siam.

Seine konigl. Hobeit Prinz Kitegiker

Seine konigl. Hoheit Prinz Rabi Vier Sohne des
Seine kdnigl. Hoheit Prinz Pravit Konigs von Siam
Seine konigl. Hobeit Prinz Chira und Gefolge

Graf Aichelburg. Graf Julius Andrassy.
Kais. Rat von Arthaber. Firstin Auersperg.

von Almasy Géza, Grafin Auersperg.

Frau von Amerling. Baron Atzel

Graf Althan. H. E. Ali Pascha Gamali.
Graf Andrissy. Baron von Amelunxen.
Graf Arz. Graf Alten.

Graf Arendsdorff, Grifin d'Artoise.

Graf d’Aubigny. Reichskanzler Graf Biilow.



Exzelleoz Grifin Brockdorff,
Oberhofmeisterin.
Generaldirektor Ballin

Graf Berchtold.

Baron Banffy.

Graf Badeni.

Graf Burkowsky.

A, Bachofen von Echt,
Graf Bellegarde,

Graf Bearn.

Graf Bubna.

General von Bardeleben.
Baron Richard Baratta.
Grifin Bartschoff.

Pollak R. von Borkenau,
Graf von Beroldingen.
Baron Bayzath.

Baron von Biegeleben,
Baronin Bdcklin.

Fiirst Herbert Bismarck.
Exz. General Baron Beck.
Sir Juliuvs Blum Pascha.
Fiirst Batthyany.
Baronin Banffy,

Graf Baworowski,
Geheimrat Becher,
Grifin Beochwitz,

Graf Bethlen,

Baronin Beust.

Freiherr von Biel,
Hofrath Bischoff.

Graf Marko Bombelles,
Exzellenz Graf Boos-Waldeck.
Konsul Breithaupt-Meyer.
Prof. Dr. Benedikt,
Baronin Brunicki,
Marquise de Biencourt.
Sir Edgar Boehm,
Grifin Blicher,

Baron Bruggen.

Baron Blanc,

Baron Berg.

Grifin Bethusy-Huc.
Baron Berkheim,

Fiirst Bibesco.
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Graf Bissingen.

Baron Bleichrdder,

Graf Belcredi.

Grifin Bellegarde,

Graf Benkendorff.

Grifin Bernstorf,

Baronin Buol.

Baron Bram.

Fiirst Blacher von Wahistadt,

Frau von Blaskovich.

Graf Cappi.

Graf Clam-Martinitz.

Grifin Csartoriska.

Grifin Chottek,

Graf Coronini,

Fiirst Clary-Aldringen.

Exzellenz Baron Calice.

Graf Creneville,

Grifin Creneville.

Exzellenz Bischof Csaszka.

Dr. C. Ritter von Chledowski.

Admiral Canini,

Graf Clam-Gallas,

Graf Coudenhove,

Graf Csiky.

Fiirst St, Czarinski,

Marquis und Marquise de
Loys-Chaudieu.

Baron und Baronesse Cotta,

Graf und Grifin von Cha-
staignier,

Baron Leopold Chlumetzky.

Graf Collalto.

J. T. Cremer, Niederl. Ko-
lonialminister.

Prinz Croy,

Prinz Witold Czartoryski.

D. Dryander,Oberhofprediger.

Fiirst Demidoff.

Duca di Eboli Doria.

Fiirstin Demidoff.

Baron Heinrich Doblhoff.

Fiirst Dadian von Mingrelien.

Exzellenz Graf Deym.

Graf Dillen,



Graf Divonne.

Hofrath von Ddczi,

Graf Draskovich,

Grifin Drohojowska,

Prof. Dr. von During.

Grafin Desfours,

Graf Dillern-Spiering.

Grafin Diodati.

Generalkonsul C, Dollmann.

Exz. Graf zu Eulenburg, kais,
deutsch. Oberhofmarschall.

Dr. Ertel.

Erzbischof von Hauran.
Grifin Esterhizy.

Graf Esterhazy.

Stephan Graf Esterhizy.
Prof. Eisenlohr,
Fiirstbischof von Krakau,
First Firstenberg,
Grifin Festetics.

Graf und Grifin Fleury,
Prinz Fouad Bey.

R, von Fillenbaum,

Exzellenz F.<M.-L. Josel von
Fiedler,

Herr von Forster,

Ritter von Fedorowicz,

Fiirst Frasso.

Prof. Dr. Friedinger.

Rudolf Ritter von Freiberg,

Graf Fries,

Baronin Forbeck.

Graf Forgich,
Grafin Fiafkirchen.
Baron Flirstenstein,
Exzellenz F.-M.-L. Fux.
Landgrifin Firstenberg.
Fiirstin Fugger.

Baron Conrad Frankenstein.
Ali Pascha Gamali,

Frl. von Gersdorff,
Kommerzienrat Gilka,
Baron Gudenus,

Graf Carl Gyurky.
Grifin Gallenberg,

Ritter von Guttmann.

Baron Grimmer v. Adelsbach,

Graf Gomzalo.

Graf Galli,

Prinz Galitzin.

Griafin St, Genois,

Filrstin Ghika,

Generalin Ghika.

General von Ghyczy.

Baron von Gall

Frau von Gargey.

Professor Hruber.

Graf Goluchowski.

Exzellenz General d. L. Frh.
v. d. Goltz.

Dr. Carl Freiherr von Giskra,

Graf Gizyski.

Fiirst Gortschakoff,

Grafin Grocholska.

Exzellenz Colonel Grant.

Gréfin Gondrecourt,

Graf Goes.

Graf und Grifin Gironde.

Graf Gatterburg.

Graf A. Gyulai.

Exz. Generaloberst v. Hahnke,

Graf Harrach,

Generalkons, Baron Hiitteroth,

Baronin Hess.

Fiirstin Hatzfeld,

Carl Haardt von Hartenthurn,

Baron d'Hunolsteen,

Herr von Harten.

Baron Hahn,

Exzellenz von Hengelmiller,

Fiirst Hohenlohe,

Graf Ernst Hoyos,

Graf Ladislaus Hoyos.

Grifin Ida Hunyady.

Marquis D'Harcourt,

Hofrat Hauer,

Graf Hardegg.

Mif Harrison, Tochter des
Prisidenten der Vereinigten
Staaten von Nordamerika.



Graf Heinrich von Haugwitz,

Prinzessin Hatzfeld,

Hofratin von Hebra.

Grifin Hoyos.

Baron Hornstein,

Baron Hussar,

Exzellenz General von Hiiber.

Graf Harnoncourt.,

Baron W, H. J. van Heemstra.

Graf Herberstein.

Baron Hammer-Purgstall,

Baron Harkanyi.

Grifin Haugwitz,

Graf Hiibner,

Riirgermeister Dr. Gerhard
Haschmann,

Handelskammerprisident
S. Hinrichsen.

Dr, Ilberg, Oberstabsarzt.

Baron Imhoff.

Prinz Ingalitscheff.

Grifin Ignatieff,

Komtesse Janosy Vilma.

Baronesse Jovanovics.

Graf Jarokay.

Grifin Keller, Palastdame.

Vize-Ober-Zeremonienmeister
von dem Knesebeck.

General von Kamphdvener,
General von Kessel

Wirkl. Leg.-Rat Klehmet.
Fiirst Khevenhiiller.

Graf Stanislaus Konarsky.
Baron u. Baronin v. Kalchberg.
Ritter von Kuh,

Frau von Kallina.

Baron und Baronin Kottwitz,
Griafin Karolyi.

Graf Khevenbhiiller.

Grifin Khevenhiller,

Baron von Korff.

Graf Koziebrodzki.

Baron Konigswarter.

Graf Kuenburg.

Baron von Kanocz,
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Graf Korniss.

Herr von Kammermayer.
Graf Khuen.

Exzell. F.-M.-L. von Kndpfler.
Statthalter Baron Kraus.
Exzell. Graf Kielmansegg.
Graf Kinsky.

Exzell. Herr Alfred Krupp.

Prof. Dr. Kaposi,

Ritter von Killay,

Exzellenz F.-M.-L. Keil.

Filrstin von Khevenhiiller.

Exzell. F.-M.-1..von Kirschner,

Grafin Koziebrodzka.

Ministerialsekretiar Dr.Kunzek,

Prof, Koch.

Graf Keglevich.

Graf Kolowrat,

Graf Kufstein.

Exzell. Generalarzt Dr. von
Leuthold.

Exzell, Hausmarschall Frh.
von Lyncker.

Exzellenz Dr. von Lucanus,

Fiirst Lowenstein,

Domherr Graf zur Lippe.

Graf Lonyay,

Graf Latour,

Fiirstin Lobkowitz,

Graf Leyden,

Prinzessin Lichnowski,

Prinzessin Lusignan,

Graf de Lode,

Graf Lamberg.

Fiirst Lichnowsky.

Rittmeister Baron Lederer.

Carl Prinz Liechtenstein.

Fiirstin Louis Liechtenstein,

Fiirst Eduard Liechtenstein,

Prinzessin Liechtenstein,

Baron Lilienau,

Grifin Lovatelli.

Firstin Lubensky.

M. Gay de Lussac,

Baron Lago.



Baron Liebig.

First Lubecky.

Fiirst Lubomirski.

Hofrat Prof. Dr. Ludwig,

Grifin Litzow,

Graf Lowenhaupt,

Grifin Leiningen,

Prinz Zdenko Lobkowitz,

Baron und Baronin Lombardi.

Graf Lamezan,

Grifin zu Leiningen,

Freiherr von Levetzow,

Frau Sophie Laeisz.

Graf C. Lazansky.

Exzell, Frh. voan Mirbach,
Oberhofmeister.

Exzell. Frh. Marschall von
Bieberstein,

Graf Mulinen.

Oberst Mackensen.

Major Morgen,

Landrat von Meister.

Prinz Murat,

Fiirst Miinster.

Familie Meyer Edl. v. Gunthoff.

Baron de Montbrum.

Graf Maligan,

Fiirst Mourousi.

Graf Colloredo-Mansfeld.
Grafin Mansfeld,

Graf Mensdorff,

Graf Clam-Martinitz.
Graf Moltke:

Grifin Mayo.

Graf Metternich,

Josef Graf Mansfeld.
Ritter von Mannlicher,
Ritter von Marklowsky,
Graf Magems.

Graf Matusczka,

Graf Mecinski.

Baron Morpurgo,

Graf Mensdorff.

Grifin Miske.

Fiirstin Metternich.
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Birgermeister Dr. 1. Gg.
Mdnckeberg,

Baron und Baronin Moser.

Graf Nugatowski,

Hofrat Nothnagel.

Prinz Netschaef,

Graf Nostitz,

Prof. Dr, Neumann,

Wirkl. Geh. Admiralititsrat
Prof. Dr. G. Neumayer,

Baron Nadherny.

Herr von Ordody.

Firstin Orelliana,

Graf Orlowski,

Graf Ostrowski.

Prinz Obelensky.

Baron Réné d'Overschie.

Graf d'Outremont.

Baron und Baronin Offermann,

Grifin Orsich,

Graf d'Orsay.

Freiberr von Ohlendorff,

Exzell. Generaladjutant von
Plessen.

Oberst von Pritzelwitz.
Oberleutnant Julius v, Pronay.
Grifin Piickler.

Baron Pidoll.

Hon, W. W. Phelps.
Baron Paul de Potesta,
Exzellenz Joh. Graf Palffy.
Grifin Palffy.

Markgrafl Pallavicini,
Markgrafin Pallavicini.
Grafl Potocki.

Grifin Potocka.

Baron Aurel Popp.

Baron Pongracz.

Baron Pirquet.

Ritter Pfeiffer v. Weissenegg,
Graf Piper.

Exzell. Sectionschef Pipay.
Prof. Dr. Puchmann.
Baronin Amély von Pap.
Baron Pereira.

?



Graf Piatti.

Graf Paar.

General Peters.

Graf Platen Syberg.

Richard Baron Poche.

Graf Priminski.

Graf Przezdiecki.

Graf Roman Potocki.

Eugen Baron Poche.

Baronin Puchner.

Graf Perponcher.

Prinz Pless.

Pommer-Esche, von,

Senator Dr. Preddhl.

Viscount Raynor.

Baron und Baronin Pawel-
Ramingen.

Baron Regal.

Herr von Reininghaus.

Konteradmiral Rittmeyer.

Baron und Baronin Ed. Roth-
schild.

Baron Nath. Rothschild.
Prinz und Prinzessin Rohan.
Baron Gustav Rothschild,
Baron Arthur Rothschild.
Graf und Grifin Rosebery.
Baron Radmanky.

Grafin Raczinska.

Prinz Ratibor.

Exzellenz Graf Revertera.
Exzellenz de Reutterskiold.
Grifin Rey.

Exzell. G. d. K. Radokowski.

Baron de Ritter.
Baron Richthofen.
Baron de Reutern.

Marquis de la Rochefoucault.
Graf Rosen.
Regierungsrat Schwabach.
Frh. von Schroder.
Professor Schweinfurt.
General von Scholl.
Vize-Admiral Frb. von
Senden-Bibran,
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Hofrat Schrotter R. v. Kri-
stelli,

Fiirst Salm.

Irma Grifin Serényi.

Carl Graf Spaur,

Carl Prinz Schwarzenberg.

Graf Sobenski.

Graf Schulenburg.

Graf Steenbock.

Herr von Skoda.

Generalkonsul von Scholler.

Graf Sturzensky.

Graf Schweidnitz.

Baron Sommaruga.

Prinz Soltikoff.

Herzog von Sartirana.

Graf Suffren.

Graf Sabouroff.

Marquise de St. Paul.

Baronin von Seckendorff.

Duca Sforza.

Graf Samminiatelli.

Graf Sabina.

Baron und Baronin Sedlitz.

Graf und Grifin de Sytarni.

Grafund Grifin van den Steen.

Graf Spiro.

Graf Sheffield.

Baron von Standertskjold.

Herzog und Herzogin Sabran.

Graf Schaffgotsch,

Graf Schonborn,

Fiirst Schwarzenberg.

Altgraf Salm.

Graf Szécheny.

Graf Seilern.

Grifin Seilern.

Komtesse Szirmay.

Friedr. Graf Szapéry.

Komtessen Szapdry.

Graf P. Szapary.

Graf G. Szapary.

Exzellenz von Szdgyeny-
Marich.

Baron Schnell.



Prinz und Prinzessin Solms.

Admiral Baron Spaun.

Graf Spangen.

Graf Sternberg.

Baron Stetten.

Grifin zu Stolberg-Stolberg.

Baron Suttner.

Baronin Suttner,

Grifin Sylva-Tarouca.

Graf Széchény.

Sektionschefl von Szent-
Gyorgyi.

Rittmeister Baron Schell.

Graf Seckendorff,

Hofrat Prof. Dr, Stoerk.

Graf Sallern.

Kaiserlicher Rat Sarg,

Fiirst Sapieha,

Ritter von Scanavi.

Graf Schlippenbach.

Grafl Sereny.

Graf Solohub,

Prinz Soutzo, .

Graf Soumarakoff.

Fiirstin Soumarakoff.

Graf Sprinzenstein,

Graf Starzewski.

Baron Stephan.

Baron Szentkereszty,

Prince u. Princesse Scherbatoff.

Dr. Schliemann.

Graf Salis Seewis.

Fiirst Salm,

Prinz Schénburg.

Graf Josel Sizzo.

Slatin Pascha.

Graf Schuwaloff,

Freiherr von Stillfried.

Exzellenz von Sveteny,

Graf u. Grifin Sylva~Tarouca.

Oberlandesgerichtsrat Dr.
Sieveking.

Dr, W. Sthamer,

Prinz Herm. von Schonburg-
Waldenburg.
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Herr R. M. Sloman.
Senator Dr. Otto Stammaan,
Dr. Sarkany.

Exzell, Frh, von Treskow.
Grifin Taaffe,

Grifin Ternkovics.

Graf Toerring,

Graf Tarnovski.

Exzellenz Graf Franz Thun.
Grifin Thun.

Graf Alexander Thurn,
Graf Teleki.

Principessa Teora.

Baron Teufenstein.

Graf Trauttmansdorff,

Prinz Troubetzkoy.

Oswald Graf Thun.

Grifin Ugarde,

Fiirstin Urussoff,

Grifin Uexkill.

Baron de Vaux.

Graf de Veringen,

Viscount Valletourt,

Graf und Grifin Vay.

Mr. Rbt. Vyner.

Mr. M, Vanderbilt.

Hofrat Prof, Dr. Vogl,

Dr. von Vivenot, kais. deutscher
Konsul,

R. von Vivenot, Oberst,

Exzellenz Graf von Wedel,
Oberstallmeister.

Frh. von Westenholz.

Oberlieutenant v. Winterfeld,

Herr Alfred Waldthausen.

Kommerzienrat Weraer,

Professor Wiedemann.

Gen. Graf Wurmbrand-
Stuppach.

Graf Wickenburg,

Fiirst Wrede.

Graf Wilczek,

Graf Wittgenstein.

Major von Wissmann.

Graf Wodicki.

10



Prinz Wagram,
Baron Wolff.
Grifin von Wallis,
Graf Westphalen.
Grifin Wickenburg,

Ritter Wiener von Welten,

Graf Wrangel,

Baron Wildburg.

First Windischgritz,

Baron Wassilko,

Baronin Wattmann,

Professor Weichselbaum.

Graf Wenkheim,

Grifin Westphalen,

Jonkheer H. Pauro van
Wieldrecht.

Prinz Windischgritz,

Grifin Waldersdorff.
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Wissenschaftl. Klub in Wien,

Grifin Wodizka,

Graf Wurmbrand.

Graf Wydenbruck.

Graf Waldstein.

Graf Wilezek.

Bankdirektor Wiilfing.

Herr Woermann.

Exzellenz Baron Zaleski.

Hon. A. Yorke,

Exzell. August Grafl Zichy
und Familie.

Graf Zichy.

Graf Zichy Aladar,

Baronin Zedlitz,

Graf E. Zay.

Grifin Zdenko Zierotin,

Und viele andere hervorragende Passagiere.
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Asgunn nach Korosko 106 Meilen,

Korosko mach Wady-Haifn 105 Mellea.




Filialen der Firma THOS. COOK & SON.
Telegramm-Adresson sind in Klammera beigefiigs.

Europa.
a) xanﬁmna

Amsterdam, Damrak &3 (

Athon, Place de hCoMWNOI ((,‘ooln

Borgen (Cook). Nur im Sommer.
Brindlsl, Strads Marinn (Cook),

lrluol, Rue de Ia Madsaleine 41 (Cook),

clnu, Rue de l: Gare 3 (Coupon), im

Dirllﬂlulafu;() Akmgule, (Cook), im
Winter geschlossen, GebMnet Miste Mal,
Constantinopel, 12 Rue Cabistran (Cook).
Florenz, Via Tornabuout 10 {Cook;
@enf, Rue du Rbdne 90 (Cook).
lluul‘l’hm della Moridiana 17, 19, 21

ail rlltlr, Wi traet (Cook).
Hamburg, Alste 89 (Compon).,
Innsbruc Inlammuno M 1Cook),

nur im
Interlaken, (.'hlot Jungfran, im Winter

Karisbad, Markt (nur im Sommer).
Kiln a. Dombof 1 (Cook).
I.unlu “Place Bt Frangols 18 (Cook).
, Behwanenplats (Cook).
nuru Carrera de Geronimo 5 (Cook),
land, vis Mansoni T (Cook).
Nalta, Steadn Beale, Valotts 308 (Cookl.
Marseille, Rue Noailles 11B (Coupon).
Moatono, Avenue Pelix Faure 10 (Coupon)
im Bommer hicesen.
Monte Carlo, I8 Lyonnais {Coupan,
{m Sommer geschl. GedWnet m. 1. Janaar.
Montreux, Arcades du National, Bon Port

(Cook).
Noapel, Plazza del Martiri (Cook).
Nizza, Avenue Masséna 16 (Coupon).
Paris, Place de l'opera 1 (Coupon).

2 rue de Rivoli 250.
Rom, 54, Piazza Bsedra di Terminl,

Pianza 41 B a IB (Cook).
San Rome, Via Vit Rnunulo(Cou pon).
*Turin, vis Roma 51 (Cook
Pinzzn dol Piazza
. Marco (Cook).

'l.l Btefansplate 2 (Cook)

l.oonclul

Zlmﬁ Fraueamfinscerstrabe ¢ (Cook).
b) Grofbritannien.

Londen, Ludgate Cireus (Coupon).
Gracech t 9. — Cheapside 81
(Oookbook). — Pteudmy 58-89, —
Oxford 8treet 82, — Cockspurstreot IS
(Allotments). - Kensington H

street 21 (Viasdante). — High ol-
born 122, — PForecourt, Charing Cross-
Station, — Hoiborn, First Avenne Hotel,
— Langham Hotel. — Hoteol Metropole, —
Hotel Victoria. — Bureaun zegencber
8t. Pancras Btat,, Buston Rond. — Royal
Hot., Blackfrias (Vlctoru Embankment).
— Carlton, Russell und Savoy Hotel,
lmw-lu-rwncu 81, Duke Street

r‘koynl Avenne 27 (Coupon).
Imh. am, Btephenson Phee[(:::penl
o C tionstroot 64

igration).
Blackburn, Ihilny Road 5 (Coupon).

|

Bolton 68 (Coupon) and Now-
Portatreet 140,

8radford, llxoh.. Market Str. 8 (Coupon).

lrl.ltoa Kings Road 81 (Coupon).

Bristol, Cornstraot 49 {Coupon).

quley, Bt. James Street 92 (Coupon),

Dublin, Grafton Street 117 (Coupon).

s‘""ll‘lp Princes Street s(’c(ol;uml )

Glo ouur. The Cross.

Hull, Carr Lane & {Coupon).

llllmoy. Mainstr,, nur im Sommer,

I.un, Mainstreet, nur im Sommer.

, Royal Bxechange 4 (Coupon).

I.olouur, Gallowtrae Gate (Coupon).

Llnrlool Lord Btreet 51 (Coupon).

Manol utor, Markot 8tr, 8! (Coupon)!

Vietoria Bridge (Emigr nuonl.

" Midland Hotel.

Nowoastie o/Tyne, Grey Btreet mo

lo.t:luhuz Clumbor Street 16, Derby

Oldn- hhr!u 110 (Cowpon).
.‘ Drake Street 82 (Couponi.
ltcflol‘, Marketplace (Coupon).
Southamgpten, Oxfordstreet 32 (Couwpon ).
Sunderland, nghmtwmm(conm)
Walsall, Parkstreet (Cou ‘m
Wolverhampton, Idchfeld Sir. (Coupon),

Filislen von Thos. Cook & Son
(Egypt) Ltd.

London ate Circus (Nephtis).

Alnuarh @ Chorif Pacha (Cook).

Assuan, nshe dem Assuan Hotel.

Kairo, noben Shephoards Hot. (Cook).

Khartum, (wilhrend der S8aison) Khartoum
Hatal,

Luxor, Luxor Hotal,

Port Said, Quai Frangois Joseph (Cook).

*Suez, Mr. A, W. Haydn.

Amerika.

Boston, Washi Str, 332 (Conpen).
Chicago, Bouth Hur. 254 (Coupon).
New-York, Broadway ul <262 (Coupon).
% Broadway 1
Madison Anuo 649,
Phlluolphla, Chestantst. 830 (Coupan).
San Francisoo, Marketstr, 821 (Corpoa).

Australien.

Auckland, Queenstreet 103 (Coupon).
Io!)ohru, Collins 8tr, 289 (Coupon),
Rotorua, Hinomoa Stréet (nor Im
8:“.;! B 4 (Coupont,
uy unter Btreet
V, Illn. on, Government Life Buildings,
neben dem Hasptpestamst (Coupon).

Afrika.
Algler, Bd, de Is Republique 8 (Cook).
Oape Tows, St Georg Str. 146 (Coupon).
Durban, Smith Btreet (Coupon).
Asien.

Belrut, naho H. @'Orient (Cook).
lonh:( lumle Road 18 (Coupon).
Caloutta, 0 d Court Housest. & (Conpon),



Colombo, Victoria Archde, York-Str.

N
’:‘bm Hotel Carmel (Cook).
D.lmbo Kolonie (Cook).
Davidsteasse (Cook).
Mou, hcmbnt Btr, 71 (Coupon).

KORRESPONDENTEN.
&) Grossbritannien.

*Barnsloy, Mr. E. Cheesmann, Markethill 3.
'Ihllllt’l‘Y Mr. Henry Carr, Darwen-

1
mml Mr 8. Baneroft, Victorisstreet,
:z . H, Yudon Stanleyst. 67,
L |l Mess W. J. Trounce & Bons,

'0»!, lmrs Barter & Sons, Patrick-
'Dil'iy, l(r Clnlow, Bookseller,

Vietoria
‘Dltlll.ll Mr Bndler. Kingstreot,
S{r Luke Holt, Unionstr. 35.
Mr. E. Ringleton, Northstr, 4.
‘Vo‘m Whiseley Ld., Westbourae

Gm
'lmlnhr. Mr. Jepson, Stretford
Road 85,

Mr. Joknson Beal, Rochdale Road 448,
Messrs. Carr & Co., Alexasdra Road 88,
Messrs. Wm, Wood & Bons, Choriton
Road 118,
Rochdsle Road 0. Harpurbey.
Cheotham Hill Road 14,
Mr. Tborp, Oldham Road 485,
*Nowoastle oTyne, Mr, Frankiin,
Mosley Btrees.
*Oban, The Esplanade.
*Pi th, idlsnd  Roliway OM
o Iureoa 3, llm o
irman, Geor) t
'Pmton, Mr. J.”J. Duncn. Fisher-

'(Inmtn-. Mr., xu. Hugh, aenn. 1.

*Southport. M J. Bergeant & Son,
London Btnol 10,

'lulytrl;’o. Mr, Wilson, Market-

'ﬂnwm. Mr. R, B. Mhy Henton

"l lr J. Daven W 0.

"omcm.llr hc’:‘m. .
b) Osterreich-Ungarn.

Weran, D. & J. Biedermann.

o) Italien, Frankreioh uw Schweis.

:cﬁo&.mun. m & Co,

on & Walthard
(pur {m ‘huun.
'Iou“lo. Banea di Leeco.
*Palermo, Mr, Hans voa Carso
Vittorio Emanuels 98 (nur Aus.

kiinfte).
’Plllnu, Mosers, Vianl & Co.
*Salsomapgglors, Messrs. Resal & Co.
*San Remo, Mr. A. C. Bonecke 15, Corso
Vittorio Emmanuels,
*8t, Moritz, Mr. Bavier, 8t. Moritz
*St. lln&)nl {Frlnhdah}. Me H. 'olm

) Die mit cinem Sternchen versebenen
Verkasf

d) Dinemark und Norwegen.
'Os.rlﬂlnll, Mr. P. C, P. Helsvig, ovre

| de 7.
‘lomn, Mr. Joachim Prahl, Kongens

Nytoro 54,
':urlm&nl, er“J Llnﬂm;m
*Naes (Roms-dal), Herr Arne Mjelva
*Odunaes lr Andnws,

*Sand, . Nielsen.
*Stéren Ir. C, Brenjord.
'Tm(ll.-, Mr. 0. W. Kundsen,

¢) Amerika,
*Baltimore (l‘.). 11, West Centre-Strees,
*Buffalo (N.Y.), 308, "Main Street.
*Cinginnati (0.), 8. Kshn & Sons, 24,
Enat Third Stroet.

*Cloveland, 189, Superior Street.
-om-m (0.), 1115, North Righ Street.
*Denver (Ool ), 17th and Curtis Ssreets.

*Detroit, 323, Hammond Building,
*Balveston ('l"cx.). Mr. W. A. Hudson.
*Hamiiton (Ont.), 11, James sm
*Hartford, Mechanics' Ba
'uu (Cal), 218, West mam
, West Main Btreet,
‘l.xlﬂ 0‘(’, 10 Coliseo Neevo,
'lluunu:‘ 121, Bouth Third Street.
*Montreal, 187, St. James Stroet,
INJ.), Morristown Trast Co.
*Newark (N.J.), 800, Broad Stroet.
*New Haven, 703-706, Chapel Street.
*Mew Orieans, 219, St cnm. Streot.
(Ons. ), Mr, €, J. Smith, Rusaell

*Fatorson (N.J.), Corper of Ward and
Main Streets.
'ﬂmm (Pa.), 267 PFifth Avenue,
Smithflold Street.

'Pmlnno (R.I), 1, w.ymm Street.
32, Louis Bireet.
’lul or (N.Y.), 20, State Street,
, 404 Maln Btreet.
(N.B.), 7, Prince Willlam Street.
*St. ln?l iMo.), Corner of Gib and
Edmaon

*5t. Louls, Onnry Bullding,

*St. Paul, 278 und 876, nobnn Btreet,
*Syracuse (N.Y.), 127, Bast w.mm

*Toronte (Ons.), 41, lnag
. « Cornero luund\'ou-

B
*Washington (D.C.), 1506, IM!W
*Woroester, 306, Main Street.

£ Australien.

3 & 4, Broken Hill Chambers,

'Mol-l«
William Street (Coupon).

'llllml,.“ *Bendigo, *Geslong, *Broken
ro!

Hill 'uucnu':: 'lovupg;' *Perth,

*Al *Fremantle, 'I..“ oorile,

ow n?-m’ "’-‘;’.'nmnu'm?

h) Afrika,
Nombassa, Messrs. W, H, Tiller & Sohn,
inar fiir Anskinfte).
*Port Said, Mr. G. Royle.

Namen sind Korrespondenten, welche nor zom

von Pahrkarten und Hotelcoupons berechtigt sind,



A

NOTIZEN. =

Sonde Sh ate™ #2_ T
Giivy. » oo Bl -
Vet am M wAj1 2
s R

e e (leaw

b s *
ey, |=.-“: E T ST e b B <
-
A iSeaty. ) g F 8 ! -d...\',..‘."“ !
» i SR 22 g raw whazsait? R R P R S
el

SEAOK TPA L i 8150 mitmel

R TR P R A e =
bc'&ar.ﬂ PR AN SP A =
. R i LdaTRnA L | '—
" AT - et 4 3 sl ELL '
» TU AMB B IPE a4 n
0y s'.:~'..("f _r*_
. - : = " E '] 4
-u.n- L RIET g BN e i & C"}_
oy .Qfmo*;:ﬂ.bmﬂ‘ 14";'.“‘, ;'. ‘ =
: ¥ Ty PO %
_'_ '.‘... T el | by - A‘ ] :

';i sESAaR -1y
- ~l‘r¢~ PR S A e ¥ T 9. . -

- - § e vre s T I v Ll i 2 )
e e LI ¢ ﬁ:“ A ™ v 2
- i ' L R wis et i ¥ g
. ﬁ'ﬂt)m. .“. ¥ an yitoeaT PSRN v b T x
O sl e e T ¥ 1 wbens (1 f, g ;
3 Bl T B LY T Ealls
g sre W = R B b « el Seswuyt u.--bn—(' ié -

M PRt AT A SPd s g Puiet o v URBEY




w_ Reiserequisiten und Gala:xteriewaaren
»Aug ust Sirk #

wzum Touristen*
7 Wien, Karnthnsrstrasss 55 — Kdrnthnerring 1 (ndchst der k. k. Hofoper).

Internationale Sportasssteliung Wien 1894, hiohste Auszeichnung ,Ehren
Diplom*, — Iutern. Sportsusstellung Innsbruck 1898, hSchste Ans
reichnung Ebren-Diplom* und Medaille mit Goldkrone. — Waltaasstollang
' Briissel 1507, Hors concours, Juror,

T A RN PR R D

Rohr-
platten=-
koffer,

L DR A A T

' Rohrplattenkoffer sind dureh ihre fastunverwiistliche Haltbar-
keit, sowie grosse Leichtigkeit, wodurch enorme Frachterspar-
nisse gemacht werden, jedem anderen Koffer vorzuziehen.
Grosses Lager diverser Rciseartikel, als:

Toilette-Necessaires in Reisesicken und Rouleaux, PlaiGs
und Reisedecken, Handkoffer, grosse Bagagekoffer und
Beisekdrbe, Hutschachteln fiir Herren und Damen.

Grdsstes Lager in ———
Sport- und Touristen - Ausriistungsgegenstinden.

Reiches Sortiment in Wiener Lederwaare
und Galanteriegegenstinden.

Schiffs-Cabinen-Koffer ~Nsiier or Vaseur-

fiir Beereisende bestens empfohlen.

| | Reich illustrirte Preiscourante auf @
Verlangen gratis und franco.
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