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Vozilo, naroéito motorno vozilo sa dve ili viSe sasvim blizu jedna za drugom
postavljenih zadnjih osovina.

Prijavljen 20 novembra 1935.

Kod teskih teretnih kola, omnibusa,
drumskih kola ili t. sl. ve¢inom je uobica-
jeno, da se predvidaju dve sasvim blizu
jedna za drugom postavljene zadnje oso-
vine. Takva vozila imaju srazmerno veli-
ku duZinu, tako, da je polupre¢nik najma-
nie krivine Kroz koju se moZe prod
srazmerno veliki. S druge strane pak upra-
vo takva vozila zahfevaju narocito dobru
sposobnost za upravljanje, jer ona treba
da imogu biti upotrebljivane ne samo na
darumu, ve¢ i u varofima sa uzanim uli-
cama i sa teskim ulazima kao i u oblastima
kod kojih se sa strane putaj nalaze kolo-
seci. Kod upotrebe takvih vozila na tere-
nu povecava se zahtev za povecanje o-
Kretljivosti jos i zahtevom za sposobnost
za kretanje po terenu.

Ovim  pronalaskom treba da se po-
boljSa  sposobnost za upravljanje vozila
sa dve ili vise sasvim blizu jedna za dru-
gom postavljenih zadnjih osovina 1 ovo se
po pronalasku izvodi na taj nacin, $to su
zadnje osovine u datom slutaju svojim
pogonom vezane u jednu jedinicu, koja se
za vreme voZenja moze obrtati oko jedne
vertikalne ose u odnosu prema okviru
vozila. U odnosu prema vozilima sa
dve osovine Koje se ne mogu o-
brtno pomerati u vodoravnoj ravni spo-
sobnost sobnost za obratnje je, kao 3to je
bez daljeg jasno, veoma poboljsana. U
odnosu prema poznatim vozilima, kod ko-

jih su i zadnji tockovi isto tako kao i
prednji tockovi postavljeni na kracima

za upravljanje, izvodenje po ovom prona-

Vazi od 1 juna 1936,

lasku je znatno jednostavnije i trajnije.
Ovo naro€ito tada, kad su u pitanju po-
gonjeni tockovi usled izostanka mnogo-
brojnih zglobova u pogonskim osovinama
Koji omogucuju upravijanje; dalje se kod
izvodenja po pronalasku daje postiéi
mnogo vecée obrtno pomeranje zadnjih
tockova na kod postavljanja zadnjih to-
ckova na vodeéim kracima.

Dalja odlika pronalaska sastojise u
tome, Sto se jedinica zadnjih tockova mo-
ze nezavisno uprvaljati  od prednjih to-
¢kova. Ovim izvodenjem  se. postize jos
veca mogucnost kretanja vozila, jer vozilo
sada moZe kao celina biti na primer vo-
Zzeno ukoso napred ili nazad u odnosu pre-
ma poduznom pravcu vozila, kao Sto se
ovo katkada na primer Zeli pri pristupa-
nju vozila kakvoj rampi za tovarenje.

Prilozeni nacrt pokazuje kao jedan
primer izvodenja pronalaska jedno mo-
torno vozilo sa Sest toCkova, Semati¢ki u
izgled sa strane i delimi¢no u preseku.

Na prednjem Kkraju jedno radi pri-
mera pokazanog, pomocéu cevi 1 izvede-
nog okvira vozila postavlijeni su na po-
znat nacin tockovi 2 za upravljanje u po-
zadi dve pogonske osovine 3, 4 sa pogon-
skim tockovima 3a i 4a. Pogonske o0so-
vine 3 1 4 su vezane pomocu tela 5 koje
prima organe za prenos pogona, odnosno
pognski motor. Telo 5 se u odnosu prema
lkutiji 1a noseceg tela 1 moze obrtati oko
vertikalie ose A. Za obrtno pomeranje je
telo 5 cvrsto vezano sa Kkonusnim zup-
¢anikom 7. U ovaj konusni zupcanik za-
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hvata zupcanik 6, koji je utvrden na oso-
vini 6a koja je postavljena u noseéem te-
lu 1. Prednji kraj osovine 6a nosi konu-
sni zupéanik 6b, sa kojim se nalazi u za-
livatu konusni zupcanik 8b koji je pomocu
upravijaceve osovine 8a kruto vezan sa
ruénim tockom 8 za upravljanje. Jedinica
3, 4, 5 obrazovana iz zadnjih osovina
moze tako pomodun rucnog tocka 8 biti
piroizvolino cbrtana oko vertikalne ose A
u odnosu prema okviru.

Uredaj za obrtno pomeranje jedinice
iz zadnith tockova moze naravno biti iz-
voden na veoma razlicite nacine. Kod pri-
mera izvodenja su upravljajuci tocak 8 za-
jedno sa osovinom 8a i zubcanikom 8b iz
vedeni suplje i osovina u istoj osi postav-
lienog tocka 9 za upravljanje za prednje
totkove provedena je kroz ove Suplje
celove.

Navedeno postavljanje tocka i ure-
daja za upravljanje moze nadi primene
i kod vuénih masina sa Sest tockova, ko-
je grade srazmerno veoma kratke. Kod
takvih vuénih masina se tada povecava i
poboljsava sposobnost za upravljanje, jer
se kod njih javlja to, da prednji tocCkovi
za upravijanje usled svog malog rastoja-
nja od oba zadnja totka ne reaguju sa do-
voljnom osetljivos¢u na upravljanje.

Ako je, kao sto je pretpostavljeno
kod primera izvodenja, stroj 10 pogon-
skog motora postavijen na okviru 1 voz-
nog postolja, i ako treba da se prenoSenje
snage izvodi mehanicki, to se podesno u
akviru 5 obrinog postolja predvida osovi-
na koja se nalazi u istoj osi sa osom A za
obrtino pomeranje, i koja se s jedne sirane
pomocu para konusnih tockova, puZevog
mehanizma ili t. sl. nalazi u vezi sa na mo-
tor prikljucenom poduznom osovinom, a
i s druge strane se pomocu odgovaraju-
¢ih ¢lanova za prenos nalazi u vezi sa toc-
kovima 3a, 4a. Poduzna pogonska osovi-
na i osovina 6a koja sluzi za upravijanje
mogu biti postavljene jedna u drugoj
koncentricno, pri ¢emu jedna od ovih o-
sovina tada treba da se izvede kao Suplja
osovina ili one mogu takode biti postav-
liena jedna pored druge, pri Cemu se tada
bar jedna od osovina uz upotrebu kosib
zupcanika, puzevih mehanizama ili t. sl

mora voditi na potrebnom rastojanju po-
red obrtne ose A.

Tockovi 3a, 4a podesno su nezavisni
jedan od drugoga, na pr. uz upotrebu o-
scilacionih poluosovina koje su u  od-
nosu prema telu 5 obrtnog postolja oslo-
njene elasticno ponmocu opruga.

Namesto opisanog pogonskog izvo-
denja moze na primer eksplozioni motor
biti postavljen i u obrtnom postolju. Jed-
nostavno prenosenje snage dobija se kod
veze molora sa  kakvim  proizvodacem
struje Kao i predvidanjem jednog ili viSe
sa tockovima spojenih elektromotora na
obrtnom postolju. Ma da izgleda kao naj-
korisnije, da se oba prednja tocka 2 po-
stave na osovinskim Kkracima, ipak se mo-
ze takode zamisliti, da se prednji tockovi
izvode vopste fako da se ne mogu uprav-
Lati ili da se pestavljaju na kakvoj krutoj,
takode oko kakve vertikalne ose obrtnoj
OSOVIni.

Patentni zahtevi:

1.) Vozilo, naroc¢ito motorno vozilo
sa dvema ili vise sasvim blizu jedna za
drugom postavljenim zadnjim osovinama,
naznaceno time, sto su zadnje osovine, u
datom slucaju sa delovima prenosnog me-
hanizma koji sluze za njihov pogon slo-
Zene u jednu jedinicu (3, 3a, 4, 4a, 5), Koja
se zd vreme voZenja moze obrtati oko
icdne vertikalne ose (A) u odnosu na o-
kvir (1) vozila.

2.) Vozila po zahtevu 1, naznaceno ti-
ne, Sto se jedinica (3, 3a, 4, 4a, 5), koja
obuhvata zadnje osovine moze obrtati
nezavisno od upravljanja prednjih  toc-
Lkova.

3.) Vozilo po zahtevu 2, naznaleno ti-
me, §to ima po jedan rucnik upravljajudi
tocak (3 odnosno 9) za obrtanje jedini-
ce (3. 3a, 4, 4a, 5) zadnjih tockova, od-
nosnc za upravljanje prednjih tockova
(2), pri Cemu se oba rucna tocka (8, 9)
postavljena u istoj osi i osovina jednog
rucnog tocka (9) je provedena kroz Suplje
izvedenu glaveinu i osovinu (8a) drugog
rucnog tocka (8) sa delom (8b) za prenos
Kkretanja.
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