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Motorno vozilo, nsroéito za predele bez puteva

Prijava od 15 oktobra 1935.
Haznadeno pravo prvenstva

Pronalazak se odnosi na motorno vo-
zilo, narocito za predele bez puteva, éiji
su to¢kovi pojedinacno vodeni, pogonjeni
i upravljani.

Korisnost izvesnog vozila u predelima
bez puteva zavisi u prvom redu od toga,
kako se moze da izvuce iz teskih poloZaja.
Ako se jedno takvo vozilo zaglibi, to mo-
raju njegovi tockovi prvo sebi da naprave
brazdu kolosek, koja omoguéuje stabilno
vodenje, snazan pogon i sigurno Kkrma-
njenje. Ako se tolkovi postave na oscili-
fuce poluosovine, to njihovo kretanje na
preturanje uslovljava bo¢no Sirenje bra-
zde, usled cega tockovi pored velikih bo-
¢nih -sila moraju savladivati jo$ i znatne
sile razmicanja, koje u istoj veli¢ini ome-
taju elasticnost 1 krmanjenje. Ako pak to-
Ckovi bivaju vodeni krmilima koja oscili-
fu u pravcu vozenja, to istina usled para-
lelnog vodenja ne nastaju nikakve dopun-
ske sile razmicanja, no ipak iz razloga iz-
maha krmila potrebno veliko spustanje i
kosi polozaj krmila uslovljavaju velika do-
punska naprezanja, dok se sposobnost to-
¢ka za krmanjenje ometa brazdom (kolo-
sckom) koja se menja usled elastitnog u-
gibanja. Ako se najzad toCkovi vode u
caurama vertikalno, to osni nagib i brazda
istina ostaju konstantni, ali duZina vode-
nja Caure obitno nije dovoljna, da se u
istoj izbegnu zaglavljivanja koja potitu u-
sled iz bocnih sila i da se obezbedi dovolj-
na elasti¢nost i Krmanjenje.

U keliko se takvo jedno vozilo upo-
trebljuje za vojne ciljeve, njegova upotreb-
ljivost zavisi i od toga, koliko njegovi

Vazi od 1 septembra 1936.

od 15 oktobra 1934 (Nemacka)

vazni po rad delovi nezavisno od ostalih
mera zastite ostaju obezbedeni od neprija-
feljskog dejstva. Dakle u drugom redu se
dolazi na to, da se vodenje, pogon i Kr-
manjenje tako izvedu, da se njihova rad-
na sposcbnost zavrSava tek eventualnim
livarom tocka — i tada samo ogranienim
na toctak. Kod tockova postavljenih na
osciliSuée poluosovine istina tockovi pru-
zaju ¢ak dovoljnu samozastitu protiv di-
rektnog neprijateljskog dejstva; ali poSto
je tocak iapk samo jednim upravljatem
ca najvise dva zgloba prikljucen na okvir,
to bi indirektno neprijateljsko dejstvo mo-
glo proizvesti tako velika dopunska na-
prezanja, da nije viSe sigurno savladivanje
njegovog vodenja, pogona ili krmanjenja.
Kod krmilima ili ¢aurama vodenih toctko-
va, koji su samo jednim zglobom priklju-
Ceni na okvir, uvedava se ova nezgoda jos
i time, $to delovi vodiljnih, pogonskih i
upravljajuéih ¢lanova ne mogu vise biti po-
kkriveni samim toc¢kom, usled Cega su ovi
u povedanoj meri izloZeni neprijateljskom
dejstvu. Kod ovih poslednjih bi se dakle
moglo zamisliti, da vodenie, pogon ili kr-
manjenje u opasnost dovedenog tocka pro-
pada, a da ovaj sam ne bude izloZen ra-
zaranju. .

Tome nasuprot pronalazak se sastoji
u jednovremenoj upotrebi sledecih po sebi
poznatih odlika za sve tockove: pojedina-
¢no vodenje pomocéu poprecno osciliSudih
Cetvorougaonika, pojedinaéni pogon po-
mocu poprecnih zglobnih osovina i poje-
dina¢no krmanjenje pomocu podeljenih
poluga za kolosek (trag). Time je jednom
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pestignuto, da totak bez boc¢nog dejstva
14 razmicanje moze naci svoj kolosek
(brazdu) i da se stega srazmerno lako mo-
ze izvudi iz teSkih polozaia, a da pri tome
tie treba da se ima bojati da ¢e se smanjiti
sposobnost za pogon i Krmanjenje. Time
ie dalje postignuto, da svi vazni po rad
delovi, kao Kkrmila, poprene osovine za
kolosek budu samim tockom kao kakvim
stitem spolja pokriveni, pri Cemu popreéno
postavijanje ovih delova ne samo da omo-
gucéuje dalekoseznu nezavisnost od mera,
ved i izrazito sa unutrasnje strane postav-
ljanje na ckviru. Posto se vodenje tolka
sasteji iz bar dva krmila, koja se mogu
pomocu po dva zglecba prikljuc¢iti na to¢ak
i okvir, Lo se snodljive bocne sile svagda
rastavljaju u parove =sila i unekoliko se
prencse na okvir. Tocak je prema tome i
pri indirekinom neprijateliskom deistvu
zalticen protiv prekomernih naprezanja,
keja bi mogla smanjiti njegovu sposob-
nest za rad (pogcn). Pri tome ostaju svi
po rad vaZni deiovi debro pristupni i mogu
stcga za sebe, dakle bez izgrade drugih
delova, biti popravljeni ili zamenjeni. Da-
Kle sa evim poznatim odlikama. koje su do
sada nasle primene samo kod drumskih
kola, pastignuto je vozilo, koje mozZe lako
da se izvule iz svih telkih poloZaja i ta-
kode da veoma dalekoseZno izdrZi i even-
tualna neprijateljska deistva.

Dalje odlike pronalaska se vode iz sle-
decdeg opisa i priloZenih nacrta, na kojima
Je predniet prenalaska blize pokazan.

Sl 1 pokazuie izgled pozadi. Sl 2 po-
kazuvie izgled sa strane, delimiéno u pre-
seku. Sl 3 pokazuje izgled cdozgn i sl 4
pokazuje izgled spreda voznog postolja
bez krmila. Sl. 5 pokazuje izgled =a strane,
delimicno u preseku i sl. 6 izged odozgo
voznog postolja bez vodilje. SI. 7 pokazuje
presek po liniji VIIVII iz sl. 5.

Okvir vozila sastoji se iz dva poduZna
nosaca ay, a., koji su uglavnom postavlie-
ni uzajamno paralelno i izvedeni su u vidu
sanduka. PoduZni nosati a,, a, su uzajam-
no vezani pomocu vise popreénih nosada,
i to pomocu krajnjih nosaca b, b. i me-
dunosala ny, n. odnosno n, n; u vidu
slova U. Ali poduZni nosati a,, a, mogu po
potrebi biti joS ukruceni i pomocu diago-
nalnih nosaca. Prednjii toc¢kovi c;, ¢, i
zadnji tockovi ¢,, ¢, su pomocéu popretno
osciliSué¢ih krmilnih cetverouglova vodeni
pojedinacno prema ovom okviru. Svaki
krmilni Cetvorougao sastoji se iz dva pri-
blizno trouglasta krmila d,, d,, koja se na-
laze uzajamno paralelno i od kojih je gor-
nje izvedeno kradim no donje, da bi se
smanjile promene koloseka (traga) pri u-
gibanju (oscilisanju) totkova. Krmila d,,

d, su sa strane osovina vezana pomocu
po dva zgloba ¢, e, sa nosatem c. osovin-
skih krakova i sa strane okvira su sa po
dva zgloba e,, e, vezana sa okvirom, Kkoji
na ovom mestu usled medunosaca n,, n.,
cdnosno n, n, pretrpljuje znatno ukruce-
nje. U krmilnim ¢etvorouglima su postav-
ijene dve nevodene zavrtanjske opruge f,,
i,, koje se s jedne strane naslanjaju na do-
nje krmilo d, a s druge strane za odgova-
rajuce okvirne oporce n,, tako, da se sabi-
laju pri escilisanju tocka.

Prednii toc¢kovi ¢, i ¢, i zadnji tockovi
¢, i ¢, pegonjeni su preko poprec¢nih
zglobnih osovina m, i m, odnosno m, i
ni,, koje se pruZzaju izmedu zavrtanjskih
cpruga iy, f, i izmedu krmila d,, d,. Oso-
vine m,, m, i my, m, su s jedne strane po-
mocu ulrsnih zglcbova m, vezane sa me-
hanizmima i,, i, za izravnanje i s druge
strane pomocu ukrsnih zglobova m, sa
toCkovima koji su smeSteni u nosacu Ca
csovinskih krakova, tako, da pogon pri
ascilisanju tockova ne moze biti ometan.
Mehanizmi i, i, za izravnanje su utvideni
na medunosacima n,, n, odnosno n,, n,
i nalaze se iznad pogonskih osovina 1,, i, u
vezi sa srednjim mehanizmom i, koji radi
sa automatskom zaprekom. Usled toga
moZe pogon vozila biti i tada odrZavan,
kada eventualno tockovi jedne cs.vine u-
sled teSkog terena ili usled nedovoljnog
sastava tla dospu do klizanja. D'a bi se iz-
beglo brzo reagovanje deistva izravnanja
u spoljnim mehanizmima i., i i, za izrav-
ilanje, mogu i svi mehanizmi za izravna-
nje biti izvedeni sa automatskim zapira-
njem.

Pogonski motor g i mehanizam h za
promenu brzine naizmeni¢no su sloZeni sa
kutijom zadnjeg mehanizma i. za izrav-
nanje, da bi se postigla jednostavna kon-
sirukcija kojom se izvodi uSteda u prosto-
ri i da bi se izbegle velike stréece teZine.
Pogonski motor g je pri tome postavijen
iza zadnje osovine, pri ¢emu je njegova
Krivajna osovina postavljena znatno vise
no sredine tockova, da bi se obezbedila
potrebna sloboda dna u terenu i jednosta-
van prelaz ka menjackem mehanizmu.
Menjacki mehanizam h za brzinu je pak
postavljen pred zadnjom osovinom, pri
¢cemu je njegova glavna osovina postav-
ljena samo pribliZzno u visini pogonskih
osovina 1, I,, da bi se omogucilo lako po-
stavljanje konstrukcije odozgo. Srednji
mehanizam i, za izravnanje je neposredno
vezan sa blokom mehanizma motora, time,
sto je n. pr. na ¢eoncj strani kutije me-
njackog mehanizma vezan pomodéu flansi.
Usled toga srednji mehanizam za izravna-
nje moze ne samo biti cdrZzavan lako pri-



stupnim, ve¢ se dejstvo motora i na naj-
kradem putu moZe iza menjackog meha-
nizma pomocu pogonskih osovina |1, [,
raspodeljivati na mehanizme 1i,, i, za iz-
ravnanje. I pribor motora, n. pr. hladnik K
_je podesno vezan sa blokom mehanizma
maotora.

Prednji tockovi ¢,, ¢, i zadnji toc¢kovi
C., €, su postavljeni tako da se pojedina-
¢no mogu upravijati oko ¢epova, koji su
postavlieni sa obe strane ukrsnih zglobova
ma i njihove osovine se svagda pruZaju sto
je moguce blize podnozju toc¢kova, da bi

se smanjio potreban rad krmanjenja. (Na -

sl. 114 su ose krmilnih ¢epova iz razloga
preglednog predstavljanja malo pomerene)
Krmanjenje se izvodi pomocéu podeljenih
poluga t,, t, cdnosno t,, t,, koje su s jedne
strane zglobljene na polugu t nosaca Ca
osovinskih krakova, i s druge strane na
krmilne poluge s., £, koje su pomocu cCe-
pova r postavljene na okvirnim nosafima
n,, n,. Krmilne poluge s,, s, su snabdeve-
ne naspramno upravljenim ugaonim kra-
cima s,, 8, 1 pomocu poluge q,, 4., 4, koje
aeluju na ove tako su vezane, da je kreta-
nje u desne prednjih tockova c,, ¢. u vezi
sa isto tako velikim skretanjem u levo

zadnjih teckova c,, ¢, (kao Sto je pokaza- -

no na sl. 6) iobratno. Prednja poluga g,
se pogoni preko krmilnog mehanizma O
pomocu poluge p u peduznom praveu
kola. Srednje poluge ., g, nalaze se u vezi
ga medupolugama u, u,, koje se nalaze na
poprecnoj osovini v koja je postavjlena
izmedu okvira a,, a..

Popretna osovina v je snabdevena na-
pravom za spajanje, pomocu koje se Kr-
milna naprava zadnjih tockova moze po
volji iskljucivati i utvrdivati. Ova se mera
pokazuje kao potrebna, da bi se mimoigie
1zvesne smetnje. U ovom cilju je desna
medupoluga u, postavljena aksijalno po-
merljivo na poprec¢noj osovini v i snabde-
vena je vencima w,, w. sa kandzama, koji
se mogu dovoditi u zahvat ili sa naspram-
nim kandZama prstena X naglavlijenog na
osovini v ili pak sa naspramnim kandzama
prstena y koji je utvrden na okvirnom no-
satu a,, uvek prema tome, kako se Zeli
dvogubo krmanjenje ili prosto krmanje-
nje. Pomeranje poluge u, se izvodi pomo-
¢u ukljucne poluge koja zahvata u njene
vodiljne Zljebove w,, i koja se podesno u-
pravlja sa vodilinog mesta. Naravno da
mogu namesto opisane naprave biti upa-
trebljene i druge spoine naprave.

Svi pojedinacni ¢lanovi koji sluZe za
vodenje, elasticno postavljanje, pogon i
krmanjenje, iz kojih je svagda sloZena je-
dinica tocka, izvedeni su potpuno istovre-
meno, tako, da mogu uzajamno biti zame-

njivani. Time se smanjuju ne samo proiz-
vodni troSkovi, vec i u trosak za eventualno
potrebne popravke, pri ¢emu je osim toga
108 1 koli¢ina rezervnih delova koji treba
da se nose sobom svedena na najmanju
meru. .

Patentni zahtevi:

1.) Motorno vozilo, narodito za tere-
ne bez puteva, naznaceno time, $to je iz-
vedena jednovremena primena sledeéih po
sebi poznatih odlika za sve totkove, na-
ime: pojedinacno vodenje pomoéu popre-
¢no osciliSu¢ih krmilnih ¢etvorouglova (d,,
d,); pojedinacni pogon pomoéu popreénih
zglobnih osovina (m,, m, i m,, m,); po-
jedinatno krmanjenje pomoéu podeljenih
poluga (t, t, i ts, t,).

2.) Motorno vozilo po zahtevu 1, na-
znateno time, Sto su vodiljni, pogonski i
krmilni organi (d. f, m, t) za svaku jedini-
cu tocka izvedeni istovremeno, tako, da
mogu po volji biti uzajamno zamenjivani.

3.) Motorno vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto se krmilni ¢etvorougao-
nik sastoji iz dva uglavnom paralelna i u
vidu torugla krmila (d,, d,), i $to je gornje
Krmilo (d,) u cilju smanjenja promena u
tragu (keloseka) izvedeno kraéim no do-
nje krmilo (d,).

4.) Motorno vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, $to se pogonski momenat
pomocu srednjeg mehanizma (i,) za iz-
ravnanje raspodeljuje na dva spolijna me-
hanizma (i,, i.) za izravnanje, i $to bar
srednji mehanizam (i,) za izravnanje radi
sa automatskem zaprekom.

£.) Motorno vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, &to su krmilne poluge (s.,
£,) za prednje i zadnje tockove (c,, c, i
C,, €,) uzajamno vezane pomocu dveju po-
inga (g,, q,), i Sto su poluge (q.,, 4,) ve-
zane sa na popreénoj osovini (v) postav-
lienim medupolugama (u,, u,).

6.) Motorno vozilo po zahtevu 1 i 4,
neznaceno time, Sto su pogonski motor
(2) i menjacki mehanizam (h) naizmeni-
¢no blokirani sa osovinskom kutijom (i.),
pri ¢emu je izvan osovina postavlieni po-
gonski metor (g) postavljen viSe, no me-
njacki mehanizam (h) koji je postavlijen
1 0sovinama.

7.) Motorno vozilo po zahtevu 1, 4 i
6, naznaceno time, Sto je srednji mehani-
zam (i,) za izravnanje vezan pomocu flan-
i sa blokom (g, h, i,) mehanizma motora,
n. pr. sa ¢eonom stranom kutije (h) me-
hanizma. ;

8.) Motorno vozilo po zahtevu 1 i 5,



naznaceno time, Sto se naprava (t, s, q) za spojne naprave (W, X, y), koja je postav-
krmanjenje zadnjih tockova (c,, c,) pr- ljena na popreénoj osovini (v), za medu-
venstveno moZe sa vodinog mesta isklju- polugu (u,).

¢ivati i utvrdivati, n. pr. pomocu kakve
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