Prometna preventiva del
druzbene samozasdite

Cloveski faktor najpogostejsi povzrocitelj prometnih nesreé pri nas. Uspesno delo na
podroéju vzgoje in preventive v cestnem prometu v obé&ini Center

Promet na na8ih cestah je
iz leta v leto gostejsi, skoraj
paralelno z naraStanjem pro-
meta pa se veta krvni promet-
ni davek na naSih cestah. Ze
v letu 1973 je skupidina SRS
na eni izmed svojili sej raz-
pravljala o preventivi in var-
nosti v cestnem prometu in
zavzela staliSée, da je promet-
na preventiva del druZbene sa-
mozasdite.

KAJ PRAVI STATISTIKA

Statistiéni podatki o promet-
nih nezgodah, ki so dokaj na-
tanéno merilo za stanje pro-
metne varnosti in podlaga za
usmerjanje -prometno preven-
tivnega delovanja, kaZejo rast
prometnih nesreé glede na pre-
teklo leto za pribliZzno odsto-
tek. Morda se mam to stati-
stiéno gledano prvi hip ne zdi
tako veliko, toda ¢e gledamo
to skozi prizmo osebnih ¢lo-
veskih tragedij in ¢e vemo, da
s0 najbolj nara&éale prometne
nezgode s smrtnim izidom, je
to prav gotovo podatek, ki nas
mora prisiliti k razmigljanju.
Ce se Se malo zadriimo pri
statistiénih podatkih (ki so lah-
ko zelo suhoparni, vendar tudi
zelo prepriéljivi) in ugotavlja-
mo vzroke nesred, razberemo,
da so na prvih petih mestih

najpogostejsi vzroki nesreé, ki

velikokrat terjajo posledice s
teZzjim izidom naslednji:

B neprimerna hitrost (Ze ne-
kaj let nazaj na prvem mestu),

B izsiljevanje prednosti,

B pesci z nepravilnim ravna-
njem,

B vinjenost itd.

Z lahkoto ugotovimo, da je
med prvimi petimi vzroki ne-
sre¢ prisoten udelefenec v pro-
meiu 2z nepra Tavna-
njem. Toéneje, nepravilno rav-
nanje (neucakanost, predrz-
nepremisljenost ...), ki
je posledica pomanjkljive in
slabe vzgoje ter ravnanja ude-
leZencev v prometu, in po-
manjkanje prometne etike. Po-
datki za lansko leto so nam
pokazali nekoliko vedrejso sli-
ko v primerjavi s preteklimi
leti, ki so pokazala da so pro-
metne nesrefe v rahlem upa-
danju. Eden od vzrokov je bil
prav gotovo tudi ta, da so se
pokazali sadovi dolgoletnih pri-
zadevanj organov na podrodéju
preventivnega in vzgojnega de-
lovanja v cestnem prometu.
Vendar nas nepopolna slika
stanja v letosnjem letu ponov-
no opozarja, da je na tem po-
dro¢ju potrebno vleziti Se veli-
ko truda in organizirano vklo-
piti .in izvajafti prometno pre-
ventivo v okviru druZbene sa-
mozaSéite.

POMEMBNA VLOGA SVETA

V obdini Center je bil s sta-
tutom obéine ponovno ustanov-
ljen svet za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu; kot stal-
no telo obéinske skupSéine za-
radi posebnega pomena pa je
obdrzal naziv svet.

Svet obravnava in preuduje
cestno prometno problematiko,
pospeSuje prometno vzgojo in
izobraZevanje udencev v cest-
nem prometu, usmerja promet-
no vzgojno in preventivno de-
javnost organov in organizacij,
ki se ukvarjajo z vpraSanjem
varnosti cestnega prometa in
usklajuje njihovo delo.

Pray tako svet razvija in
pospeSuje varnost  cestnega
prometa in prometno wvzgojo
preko vseh mozZnih sredstev
javnega obveScéanja ter predla-
ga ukrepe za izboljSanje pro-
metne varnosti.

Razlodek v delu sveta danes,

v primerjavi s ¢asom, ko smo
pristopili k prvim organizira.
nejéim oblikam delovanja, da
bi z vzgojo in preventivnimi

zmanjsali prometni
krvni davek, je nedvomno pre-
cejinja, nam je v razgovoru
dejal dolgoletni delavec na tem
podrodju predsednik obéinske-
ga sveta JoZe Klun. Tako smo
se pred priblizno desetimi leti
srecevali s statutarnimi organi-
zacijskimi in kadrovskimi te-
Zavami., Z dolgoletnimi iskus-
njami in vzgojo Ze Stevilnega
kadra za delo na fem podroéju
je danes laije delati, Ne gre
pa seveda zanemariti dejstva,
da se danes sredujemo s §te-
vilnimi novimi problemi in od-
piramo nova delovna podrocja,
predvsem zato, ker je promet
v zadnjih letih zelo narasel.

Na prvi seji sveta je bila
zastayvljena organizacijska she-
ma delovanja obginskega sve-
ta in narejen akeijski letni in
dolgoroénej&i naért za delo. V
sestavu sveta delujejo Stiri ko-
misije: za podroéje osnovnih in
srednjih Sol in komisije za kra-
jevne skupnosti in gospodarske
organizacije.

V preteklih letih je bilo naj-
ved pozornosti posvedeno vzgo-
ji- osnovnosolske miladine, kar
kaZe v zadnjem c¢asu Ze lepe
rezultate, saj je delo in vzgoja
prometne varnosti Ze lepo ute-
¢ena in je nasla svoje mesto
tudi v uénih programih in de-
javnostih osnovnih %o0l. Ze ne-
kaj let pionirji-prometniki ali
prvosolei 2 rumenimi ovratni-
mi rutami na nadih ulicah ne
vzbujajo nobenega zadudenja.
Tradicionalno je postalo tudi
vsakoletno in celoletno vzgoj-
no prometno telkmovanje nKaj
ves o prometux, ki se odvija
preko razrednih in Solskih tek-
movanj do finalnega, obéinske-
ga, ki ga organizira obéinski
svet za najboljie posameznike,
ki kot ekipa zastopajo svojo
Solo, ter imajo priloZznost, da
se preko medobdinskega uvr-
stijo na republifko ali celo
zvezno tekmovanje.

V lanskem letu je svet 2
ustanovitvijo posebne komisije
za- srednje Sole, ki jo sestav-

‘ljajo imenovani mentorji vseh

srednjih Sol v na8i obéini, po-
segel na doslej premalo obrav-
navano podro¢je vzgoje dora-
&Cajode mladine. Analize so

namred¢ pokazale, da se neneh-
no vefajo promeine nesrede
ravno zaradi nepravilnega rav-
nanja lete, Vendar je svet Ze
v zaletku organiziranega pri-
stopa prometne vzgoje naletel
na tezave. Namreé, uéni pro-
grami kakor tudi interesne de-
javnosti, ki se odvijajo na po-
sameznih Solah ne vsebujejo
prometne vzgoje, éeprav so 50-
le po republiSkem dogovoru

imenovale odgovorne nosilee,

ki pa so se tako znaSli v neu-
rejenem statusnem poloZaju,
kakor tudi to da za svojo de-
javnost in evanje ne naj-
dejo ¢asa in prostora. Tako je
vec¢krat prepuScéena iznajdljivo-
sti samih mentorjev, kar pa
vsekakor ne more biti trajna
resitev tega tako pomembnega
vprasanja. Svet je v okviru
svojih moznosti Ze ve¢krat opo-
zarjal na ta problem in ga
sprozil preko delegatov tudi
na zboru zdruZenega dela, ven-
dar Dbistvenih premikov in
ustreznih reSitev Se ni. Ceprav
je svet z vzirajnostjo dosegel
Ze bistvene premike v pozitivni
smeri na podro¢ju prometne
vzgoje v srednjih Solah in tu-
di izvedel obéinska mnoziéna
tekmovanija »Kaj veS o prome-
tux za srednje Zole bo potreb-
no za nadaljnji napredek resi-
ti najprej nekatera Kkljuéna
vprasanja.

Z ustanovitvijo komisije za
krajevne skupnosti bo pokrita
najSiréa baza vzgoje prometnih
udeleZencev in bodo dosegli
to, da bo iniciativa za reSitev
mnogih »terenskiha problemov
izhajala neposredno od tam,
kjer dejansko tudi mnastajajo.

NOV ZAKON-MANJ
NESREC!?

Nov zakon o temeljih varno-
sti cestnega prometa, ki je za-
¢el veljati prvega oktobra lan-
skega leta, je dvignil veliko pra-
hu in sproZil polemike pred-
vsem zaradi doloé¢il, ki pred-
videvajo stroZje kazniza pro-
metne prekrike. Novizakon je
prinesel stirinajst;  danes Ze
»udomadenhs pravil, za katerih
kriitev - izgubis prometno do-
voljenje. Novi zakon so mnogi
hvalili, drugi pa so trdili, da
smo glede kaznovanja zopet
sko&ili v skrajnost. Mnenje
mnogih, predvsem tistih, ki de-
lajo na podroéju preventive v

nih

proslavili

Dragi tovari§ Tito!

domovine, ti po3iljamo

vodil v izgrajevanju

V novi Kompasovi konferenéni dvorani se je na dan
pred praznikom zbralo ved¢ delavcev kot ob kateri d
i, Stolov je kaj kmalu zmanjkalo, toda ob sveta-
nem vzduSju to ni nikogar mofilo. Med delavei iz temelj-
, ki imajo sedeZ v poslovni stavbi pa je bilo
tudi veliko gostoy iz drugih
prifli predstavniki temeljne organizacije Awtobusni promet
kakor tudi tozd motel Medno in drugi.

Proslayo v éast dneva republike je odprla predsednica
konference ZSMJ — Kompas Helena Novak, ki je sprego-
vorila 0 pomenu velike obletnice, ki jo prazunjemo, 3e
posebej pa 0 pomenu dneva republike.

~ Sledil je program, v katerem so nastopili recitatorka
Anka Miklavéi¢, pevka Metka Stok-Zalaznik, ki jo je glas-
beno spremljal Matija Cerar,

. Predsednik konference Kompasovega sindikata Tomaz
Visenjak je prebral pismo, ki so ga Kompasovi mladinci
v imenu celotnega kolektiva turistiénega in pgostinskega
podjetja Kompas poslali margalu Jesipu Brozu Titu:

Kompasovi delavci

29. november

Delavei turistiénega in gostinskega podjetja Kompas

Jugoslavija, zbrani na proslavi ﬁgb prazniku rojstva nasSe
najtoplejSe pozdrave.

V tridesetih letih svobodnega razvoja naSe domovine

se je tudi naSa delovna organizacija razvijala uspesno, {a-

ko da na podrodju turistiénega gospodarsiva dosegamo

lepe rezultate. V nafem sodelovanju s tujino se po nasih

najboljsih moceh trudimo, da jim predstavimo vse lepote

nase domovine kakor tudi bogato kulluro, zgodovino in
edinstvenost naSe druzbenopolitiéne ureditve.

Vsi se zavedamo nalog in dolZnosti, ki nam jih nalaga
nova ustava. Trdno smo prepriéani, da je na%a pol raz
voja pod tvojim vodsivom edina pravilna, Zato’izraZamo
v50 podporo nasemm vodstvu in tebi, politiki Zyeze komu-

- nistov Jugoslavije in Zelimo, da bi nas Se naprej uspeino
nasega samoupravnega socializma.
DELOVNI LIUDJE TGP KOMPAS
Sledila jo zakuska, ki so jo pripravile osnovne organi-
zacije sindikata, kasneje pa se je proslava nadaljevala v
neuradnem delu, ob glasbi in plesu do vefiernih ur,

drugi

tozdov, v vetjem &tevilu so

BORUT REPE

prometu, pa je, da je zakon
potrebno razumeti tak, kot je,
predvsem z vidika, da se je Ste-
vilo prometnih nesreé straho-

vito povedalo ter da je potreb-

no zato tudi kazensko ustrez.
no ukrepati, predvsem tam,
kjer je povzrocitelj prometni
udeleZzenec s svojim nepravil-
nim ravnanjem.

OBCINA CENTER-
PROMETNI VOZEL

NaSa obéina je prav gotovo
tipiéni primer in pokazatelj
problemov v cestnem prometu
v nekem mestu. Vsakodnevna
gostota prometa je povezana
tudi s prekomernim onesnaze-
njem zraka, Dirka za ¢asom
in neustrezna (za fe potrebe
in zahteve) urejenost pa sta
povzroditelja mnogih promet-
nih nesreé, Zato se v nasi
obéini Se posebno veliko daje

na vzgojo prometnih udelezen-
cev, saj je tu wveliko osnovnih
in srednjih 8ol, gospodarskih
organizacij in prometnih prob-
lemov. Z gotovostjo lahko trdi-
mo, da je dolgoletno delo na
podro¢ju preventive in vzgoje
v cestnem promefu Ze rodilo
sadove. V mesecu novembru je
nas obéinski svet organiziral
slavnostno podelitev  republi-
8kih priznanj petindvajsetim
dolgoletnim delayvcem na pod-
roC¢ju preventive in vzgoje v
cestnem prometu kot prizna-
nje za deset, pet ali triletno,
vecéinoma dobrovolino delo.
Vendar nam S§tevilka petindvaj-
set pove tudi to, da imamo v
nasi obéini Ze prekaljen stro-
kovni kader, ki bo, upajmo,
ob pomodéi novih kadrov Se na-
prej uspesSno delal pri zavaro-
vanju ¢loveka v prometu z nje-
govim vzgajanjem.
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Krompir je,

Na modnih revijah in na sej-
mu mode predstavlajo tovarne,
okusne modele, Soroko izhiro

-blaga, torbice in &evlje, ki gre-

do v korak z modo, predstav-
niki proizvajalcev pa obiskoval-
cem zagotavljajo, da bo prav
vse mo¢ dobiti v trgovinah dez
kak mesec ali dva. V veédini
primerov pa minejo meseci, ne
da bi se v trgovinah prikazal
artikel, ki je bil razstavljen.

Casopisi so polni nasprotujo-
¢ih I;ims?sgan da krompir je, gie
nas pa ga t ni,
da na makedonskih poz?jﬁ eni-
je paradiZnik, na ljubljanskem
trgu pa dosega astronomske
cene. ..

Vsi poznamo fo problemati-
ko in marsikdaj jo tako novi
narji kot obdani poskuSajo
relevati; eni s pisanjem, drugi
pa s tem, da se jezijo, vendar
stvari Se naprej tedejo po sta-
rem.

Osnovni problem je verjet-
;(l: pﬁ?blem Obrl:g;ih sredstev,

primanjkuje trgovini.
Ostalih razlogov o slabi zaloZe-
nosti trgovine pa je wverjetno
oo e 35 mjge pma?-
tevati: prema
nosti trgovine, do slabega poz-

trgovine ni

navanja zahtev kupcev, premaj-
hne proddrnosti proizvajalcev,
ozko pridobitniske miselnosti
in Se in Se,

Pomanjkanje sredstev je se-
daj v trgovini zelo perece, saj
smo -pravzaprav ustvarili sko-
raj dvojno trgovino, in torej
tudi dvojne zaloge, kar pome-
n.{mvezavo sredstev na dveh kon-
cih:

prvié, v trgovini, ki mora
imeti svoje zaloge, in

drugi¢, v proizvodnji, ki svo-
je zaloge ima, kar pa zahteva
tudi vezavo dolodenih sredstev.

Trgovina prav zaradi pomanj-
kanja denarja zelo nerada na-
roéa vedéje kolidine izdelkov ali
pa vse jzdelke, ki so na raz
polago na jugoslovanskem tr-
gu, temveé se raje odlodi za
oZji izbor artiklov, saj za to
potrebuje mnogo manj denar-
ja. pa tudi rizika je tu man].
Pri tem sta seveda oSkodovana
tako kupec kot velkrat tudi
proizvajalec, ki ostane s polni-
mi skladiséi.

Verjetno refitev ni samo v
predlogu trgovine, naj bi bil
prenos dela proizvodnje
trgovine tudi s
nosom dela obratnih sredstev,

- se trgovina

temveé je, vsaj deloma, v hitrej-
gem obradanju denarja.

Prav to podrocje je bilo mor-
da sedaj premalo izkoris€eno,
saj je bilo, deloma s predpisi
deloma z neznanjem, pretok
denarja in obradanje sredstev

prepodéasno. N

Drug razlog, ki ga pa marsi-
kdaj nismo hoteli priznavati,
je regionalen, monopolisti¢en
polozaj trgovine. Tako je trgo-
vina v posameznin krajih na-
rekovala svojo podjetniSko po-
litiko, pri tem pa veckrat po-
zabila na svojo druzbene funk-
cijo. Veéja odprtost trga bi nuj-
no pripeljala tudi do boljSe iz-
bire blaga, nemalokrat pa tudi
k nizjim cenam.

Prav tak, veckrat monopoli-
stiden polozaj trgovine, je po-

gojeval izsiljevanje trgovcev, ki |

so proizvajalcem  narekovali
véasih tudi skoraj nevzdrine
pogoje prodaje. Proizvajalei so
bili, de so zeleli priti na tréi-
Z¢e velikih mest, prisiljeni spo-
Stovati pogoje velikih  trgov-
skih hi8, ki so ta trZiS¢a obvla-
dovala, ali pa se trzisc¢u odreéi.
Tak poloZaj je postal Se bolj
pereé v nekaterih primerih, ko

regijsko povezuje
s proizvajalei, in da bi zaS&itila

svoje lastne ajalce, nere-
kuje nesprejemljive pogoje
proizvajalcem iz drugih regij,

kar pa Ze predstavja zapiranje
trga. Kljub temu pa je zapira-
nje trga protiustavno in tudi
kaznivo, skoraj ni primera, da
bi pri&lo do obsodbe takega de-
lovanja, deloma zato, ker je to
vetkrat tefko dokazljivo, de
loma pa tudi zato, ker je véa-
sih tudi premalo prisotna |
benopolitiéna akecija regional-
nih dejavnikov.

V vsakem vedjem kraju ima-
mo ustanovljene tudi potrodni-
gke svete, ki bi morali pravza-
prav vplivati na oblikovanje
trgovine in na oblikovanje cen,
vendar pa so-ti sveti v ve€ini
primerov za sedaj le Se na pa-
pirju. Njihovo delovanje, njiho-
va mnenja vse premalo obliku-
jejo politiko preskrbe. Zaradi
tega je treba v prihodnje okre-
piti viogo teh svetov in jim
tudi dejansko zagotoviti vpliv
na oblikovanje cen in na
oskrbovanje potrognikov. Nika-
kor se ne moremo Sprijazniti
z dosedanjo prakso, da je trgo
vina, v imenu potroZnika, pod-
pisovala razno-razne sporazuime
o spremembi (beri — Kggviﬁ_a-
nju) zadrZzanih cen. Kdaj in
kako se bodo uveljavili potro-
&niski sveti pa je verjetno od-
visno v dobr8ni meri tudi od .
nas samih, ki smo hkrati pro-
imvajalei in potrodniki. LR
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