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Cesta j¢ usodno povezana z Fivljenjem &loveka. Ze
od davnih casov je Elovek gradil prometne poti. ki so
i omogocile lazje gibanje i tovorjenje blaga. Pro-
inefmice s¢ ohranjaja kot zunanji, najbolj vidni zapis
{,ospodm ckegra in kultumega dogajanja v doloZenem
proslﬁﬂ‘ in ¢asu ter preZivijo mnoge ¢loveske gene-
racije.

Le v redkem objekiu, ki je delo Clovedkih rok, je
,mkapiécuih toliko nasprotij, kot prav v cesti. Poznan
je izrek "Viavita' | kiizhaja e iz rimskih Zasov in po
Jatinska poment C‘eslaje zivijenje’. Inres, cesta lahko
pomeni 22 doloten kraj, mesto, za posamezno domadijo
zivljen)e, ker daje moZnost za obsto) ali celo gospo-
darski cazcvet. Isti izrek pa lahko preberemo tudi po
italijansko. seveda z drugaénim naglasom, vendar dobi
povsem dmgaéen'pomen, insicer ‘Stran z Zivljenjem’
(DOBRE 1979). Zal fudi takden izrek velja za cesto,
saj cesta prinasa hrup, nemir in v zadnjem &asu vse
prepogosto tudi smrt. Cesta simbolizira $e druga na-
sprotja. Ponjih so nekot drdrale bogato okrasene kra-
ljevske kocije jn po istih cestah so hodili in ob njih
umirali fudi besadi, Po cestah so se pretakale matenalne
in kultnrne dobrine &lovedtva in po istih cestah so
korakalc tudi vojaSke horde, namenjene osvajat nove
kraje z ognjen in mecem.

? RIMSKE CESTE - ODSEV MOCI RIMSKEGA

IMPERIJA

Rimslki drzavniki, ki so bili hkrati tudi vojskaved)e,
sose dobro zavedali, da morajo, &e hodejo utrditi svojo
drzavo in raz8iriti svo] imperij, zgraditi solidno omreZje
promeinih poti. Prav Rimljani so postavili temelje
razumnega pristopa k oblikovanju prometnega omrezja
ponacelu - ohraniti vse prometnice, Ki jih je mogode
uporabiti, premidljeno in solidno zgraditi nove z
jasntm ciljem, in kar je najpomembnoejse, vse upo-
rabljane prometnice tudi dobro vzdrZevati. V tem
s0 bili Rimljani pravi majstri, §e danes vredni posne-
manja. Rimske ceste kot tedaj edine zanesljive promet-
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ne vezi o bile namenjenc predvsem za hitro in nemo-
teno premikanje vojske z vsem prateZem, hitremu pre-
naganju poste, trgovcem in potaikom. Da bi lahko slu-
zile svojemu namenuy, so jih gradili &m bolj ravne, po
najkraj§ih smereh in &e se je dalo, po razglednem te-
renu. Na nevamnih nestih so bile zavarovane z
obrambnimi okopi. Podobno, kakor danes stojijo ob
avtomobilskih cestah bencinske Erpalke in gostiséa, so
tudiob rimskih cestah zgradili oskrbovalii¢a za vojake,
potnike, konje. Obcestne postaje so postavljali dan
hoda vsaksebi, razdalje med njimi pa so oznacevali
obeestni kamni - miljniki (1 rimska milja= 1,48 km).
Najdeni miljniki e danes sporo¢ajo mnoge dragocene
podatke o nekdanjih cestah.

Velja omenili, da so Rimljani za svoje ceste vodili
za tiste ase dokaj natanéen kataster in karto cestnega
omre?ja, ne toliko zaradi evidence cest, kot zaradi
uéinkovirtega prometa po njih. Na visku moéi rimskega
imperija (sredi 2. stol. n.3c) je omieZje glavnih cest
(itinerijske ceste) obsegala skoraj 100.000 km, ozivoma
bi 5 temi cestami lahko vsaj dvakrat obkrozili Zemljo
okoli ekvatorja, z vsemi rimskimi cestami pa kar de-
setkrat (SCHREIBER 1561). Danes se ¢udimo, kako
so mogli zgraditi in obvladovati tako obseZni prometni
sistem. No, povedati je treba, da jim je to omogoéil
tas, saj so Rimljani svoje cestno omrezje gradili in
dograjevali polnih 600 let, brez zaznavnih reorganiza-
cijskih pretresov. Pri njihovem delu jih je vodila misel,
da bodo ve&no obvladovali svoj impenj. Zato so tako
Zirokopotezno naértovali in tako solidno gradili,

1.1 Gradnja rimskih cest

Zannmivo je ugotavljati, kdo je gradil rimske ceste
in na kaksen naéin. Znano je, da so Rimljani imeli
Stevilno in dobro 1zurjeno vojsko. Vojskovodie so ve-
deli, da morajo biti vojaki vedno zaposleni. Kadar
rnmke legije, ki so 3tele po 5000 vojakov, niso bile na
bojnem pohodu, jim je bila gradnja cest najbolj pri-
merno delo, saj so te ceste sluzile prav njim. Rimljani
pa so ymeli tudi posebne vojaske oddelke, ki so v pri-
pravi na veéje vojaske pohode vnaprej izboljievali
obstojece ceste. Poleg vojakov so jih gradili wdi do-
maémi v podjarmljenih krajih in vojni ujetmki. Naéin
gradnje se je v rimskem obdabju spreminjal oziroma
izpopolnjeval z izkudnjami. Sprva so obstojeée zemelj-
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4 OSTANKIRIVMISKE CESTEV PODKORENUNA
GORENISKEM

Ceprav je v nmdkom obdohiu tez nate Kiape pokss
kal preceycisi, s s 8o danadnjik dog ohe gn il osanid)
krag&ih odsekoy be na redbih mesih Enotakih na) ]
tudi ra vasjo Podkoen na Ciorergskem [elika 2] kier
1€ be danes doarc viden okoll petsio meirav dolg odsess
nchdanjc nmske cests. ki je preke Korenshega sodie
povezosals Gorenpshe m Zilsks dolina O tracy pr.Cajod
ns posamezorh meshin v 2ive shale viloane vosdée
ter 2hozen sedp kunm, s sledovi kolese 1shiks 7
Famljant sa zelo sone odseke g281 flakovalr s karni=

Gogdy 55 10003



- -

2 ali ve&jimi kamni in vanje vklesali okoli
ke kolesnice, zato, da bi, predvsem pri voznji

zdol, preprecilizdrs vozila (FRELIH 198R). Na zelo
B il mestih €a na zunanji stran ceste naloZili vecje
knuz:nite blake. ki naj bi varlox*gli vozove in uo:nﬁke v

rimeru, e bt vozilo 1‘1510 iz Flrmce, N‘a tak naéin 59
bili zgmjeni posameznl odseki gla.vne nrpskc CFSLC‘. ki
ro gz Hrugico povezovala Oglej (Aquileia) in Lju-
bljﬂnO [Emonu}. ' . ‘

Verjetno 0 sledi kolesnic na cesltf v Podkorenu
pastale zarad) obrabe kamna pri ‘f‘}irfJ‘ koles z Zelez-
pimi obroct. ne pa zaradi vklesanih trnic.

Ohranjen: odsek trase nam odkriva osnovni princip,
kako 50 Runljani trasirali in gradili ceste v tezkem,
pevamem  gorskem svetu. Cesto so polozil, Ce je le
bilo mogeée, na poloZnej$o polico, zelo strme nevamne
predele pa so premagali z velikim (podolZznim) naklo-
pom. Pogosto so jo vklesali v Zivo
<kalo. Tako speljana trasa je bila tudi
ygodna za takratni promnet, saj so s
1ovari nalozene vozove vekli konji, ti
pasona kratkih razdaljah sposobni pre-
magati tdi velike klance, €e strmini
sledi poloZnejdi odsek (rase, da se
vpeezne Zivali lahko odpotijejo. Po-
membno ie bilo, da so s strmimi ce-
stami hiwo premagali teZaven teren in
si obenem ¢clo skrajSali pot. kar je bilo
pomembno za daljinske ceste. Kako
strme so0 hile rimske ceste v gorskem
svety, je dobro vidno na podolznem
prerezil rase v Podkorenu (grafikon ).
Trasa se na razdalji 670 m dvigne kar
za 108 metcov, torej je povprecni na-
kion 16 %4. posamezni krajsr klanci pa
so strmi widi do 25 %.

Podoizni prerez trase tudi kaZe, ka-
ko hitro se nakloni spreminjajo in da
strmeinu, sicer kratkemu klancu, sledi
poloznejsi odsek ceste.

Rimiska cesta ez Korensko sedlo je
znana ¢ po drugih zanimivostih. Ne-
kateri 7godovinatji domnevajo (Zgo-
dovina cest na Slovenskem 1972, str.
60), da so cesto gradili v Gasu, ko se je
vojskovodja in prvi rimski cesar Gaj
Julij Cezar pripravljal na osvajalne po-
hode v Podonavje V letih 59 - 57 p. n.
§t je zaéel urejati poti éez alpske pre-
laze, med njimi tudi cesto ¢ez Koren-
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sko sedlo. Dalje nekatevi viri (GREGORIJ 1994)
omenjajo, da stapo tej cesti leta 868 potovala celo slo-
vanska apostola Ciril in Metod, namenjena v Rim. [n
8¢ ena zanimivost. 22. junija 1561 naj bi po tej cesti
potoval fudi PrimoZ Trubar, ko se je vracal iz Nemdije.

5 SPOROCILA RIMSKIH CEST ZA DANASNJO
RABO

Tukaj predstavljeni odsek rimske ceste v Podkorenu
ni le ena od lokacij za nedeljski izlet, ampak je mozni
okvir za razmislek o danasnjih infrastrukeurnih posegih
v prostor. Ko opazujemo ostanke, drobce stvaritev nek-
danjih kultur, se lahko zamislimo ob dejstvu, da so se
zrudili mogodni imperiji, ki so bili v svojem éasu videti
veéni, spreminjajo se ideclogije, temeljito opravljeno
delo pa prezivi veliko Eloveskih rodov. Nasprotno,

Shki 20 Sledovi kolesnic - spomin na Zivahno rabo rimske ceste v
Podkorenu (Foto: R. Robek)
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Guafikon 1: Podolzni prerez in spremembe naklona trase rimske ceste Eez Korensko sedlo

poloviéne reditve povzrocajo glavobole takratnim in
bodoéim generacijam.

Gozdarskega inZenigja - naértovalea in usimerje-
valca odpiranja gozdnega prostora in njegove rabe -
lahko sprehod po trasi rimske ceste opomni na ponov-
ljivost zgodovine in vsestransko zdrami ob spoznanju,
kako dolgoroéne so lalko posledice njegovih odloéitev.
Spomni ga na vitalno povezanost ined prometnico in
prometnim sredstvom, na kar v novej§em &asu, ob ‘ad-
hoc’ rekonstrukeijah in prekategorizacijah vse preradi
pozabljamo. Ze mogoce, da so cenene reitve Spre-
jemljive za prometne kapilare, vendar je potrebno tudi
tam posege presojati v luéi vseh ciljev gospodarjenja.
Vsak odsek je del omreZja in Sele celovita obravnava
vsega omrezja lahko vodi do kakovostnih odlogitev. Se
tako kakovostna odloéitev v danem ¢asu bo ob spre-
membi ciljev in tehnoloskem razvoju pujno zastarela,
opredmetena odloéitev pa bo $e dolgo ostala v prostoru
kot dokument nadih pravilnih ali nepravilnih odlogitev.

Ob razmisljanju o stvarnosti v slovenskem goz-
darstvu ne mnoremo mimo gorece Zelje, da bi vse sno-
valce in reziserje bodoéih odloéitev na padroéju po-

trebnega vzdrzevanja in dograjevanja gozdnih pro-
metnic povabili vsaj na ogled h kateri, od §e ahranjenii
rimskih cest pri nas, &e-ne twdi na premislek o nje
Menimo, da bi bil odsek rimske ceste ez Korenska
sedlo kar primeren za zacetek. )
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