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1 CESTA- OBJEKT VEČNIH NASPROTIJ 

Cesta je: usodno povezana z življenjem človeka. Že 
od davnih čtlsov je človek gradil prometne poti. ki so 
mu omogočile lažje gibanje in tov01jenje blaga. Pro­
metnice"~ ohranjajo kot zunanji, nfljbolj vidni zapis 
~ospodnr!;kega in kulturnega dogajanja v določenem 
~rostonl in času ter preživijo mnoge človeške gene-

r~~cije. 
Le v redkem objektu, ki je delo človeških rok, je 

nakopičenih totika nasprotij, kot prav v cesti. Poznan 
je i"Zrek 'Via vita', ki izhaja še iz rimskih časov in pa 
lAtinsko pomeni 'Cesta je življenje'. In res, cesta lahko 
pomeni n določen kraj, mesto, za posamezno domačija 
življenje, ker daje možnost za obstoj ali celo gospo­
d~trski (azcvet. Isti izrek pa lahko preberemo tudi po 
it<~lijansko. seveda z drugačnim naglasom, vendar dobi 
povsem drugačen pomen, in sicer' S tr an z živ lje nj em· 
(DOBRE 1979). Žal tudi takšen izrek velja za cesto, 
saj ccst3 prinaša hrup, nemir in v zadnjem času vse 
prc:pogo::;to tudi smrt. Cesta simbolizira še druga na­
sprotja. Po njih so nekoč drdrale bogato okrašenekra­
ljcvskc kocije jn po istih cestah so hodili in ob njih 
umirali tudi beraci, Po cestah so se pretakale mt:~rerialne 
itJ kulturne dobrine člove~tva in po istih cestah so 
korakak tudi vojaške horde, namenjene osvajal nove 
kraje z ognjem in mečem, 

Rti\'lSKE CESTE- ODSEV MOČI RIMSKEGA 
!:\1PERJJA 

Rimski državniki, ki so bili hkrati tudi vojskovodje, 
so se dnbro zavedali, da morajo, če hočejo utrditi svojo 
državo in razširi(i svoj imperij, zgraditi solidno omrežje 
prometnih poti. Prav Rimljani so postavili temelje 
razumnega pristopa k oblikovanju prometnega omrežja 
pon<1čclu- ohraniti vse prometnice, kijih je mogoče 
uporabiti, premišljeno in solidno zgraditi nove z 
jasnim ciljem, in kar je najpomembnejše, vse upo­
rabljane prometnice tudi dobro vzdrževati. V tem 
so bili Rimljani pravi mojstri, še danes vredni posne~ 
ma1~a. Rimske ceste kol tedaj edine zanesljive promet-
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ne vezi so bile namenjene predvsem za hitro in nemo~ 
teno premikanje vojske z vsem pratežem, hitremu pre~ 
našanju pošte, trgovcem in potnikom. Da bi lahko slu­
ži le svojemu namenu, soj ih gradili čim bolj ravne, po 
naj krajših smereh in če se je dalo, po razgtednem te~ 
renu. Na nevarnih mestih so bile zavarovane z 
obrambnimi okopi. Podobno, kakor danes stojijo ob 
avtomobilskih cestah bencinske črpalke in gostišča, so 
tudi ob rimskih cestah zgradili oskrbovališča za vojake, 
potnike, konje. Obcestne postaje so postavljali dan 
hoda vsaksebi, razdalje med nj imi pa. so označevali 
obcestni kamni- miljniki ( l rimska milja= 1,48 km). 
Najdeni milj niki še danes sporočajo mnoge dragocene 
podatke o nekdanjih cestah. 

VeUa omeniti, da so Rimljani 2a svoje ceste vodili 
za tiste čase dokaj natančen kataster in karto cestnega 
omrežja, ne toliko zaradi evidence cest, kot zaradi 
učinkovitega prometa po njih. Na višku moči rimskega 
imperija (sredi 2. sto\. n.št.) je omrežje glavnih cest 
(itinerijskeceste) obsegalo skomj 100.000 km, oziroma 
bi s temi cestami lahko vsaj dvakrat obkroži li Zemljo 
okoli ekvatorja, z vsemi (imskimi cestami pa kar de­
setkrat (SCHREIBER 1961 ). Danes se čudimo, kaka 
so mogli zgraditi in obvladovati tako obsežni prometni 
sistem. No, povedati je treba, da jim je to omogočil 
čas, saj so Rim lj ani svoje cestno omrežje gradili in 
dograjevati polnih 600 let, brez zaznavnih reorganiza­
cij ski h pretresov. Pri nji ho vem delu jih je vadi la misel. 
da bodo večno obvladovali svoj imperij. Zato so tako 
širokopotezno načrtovali in tako solidno gradili. 

2.1 Gradnja rimskih cest 

Zanimivo je ugotc:Jvljati, kdo je gradil rimske ceste 
in na kakšen način. Znano je, da so Rimljani imeli 
številno in dobro izllrjeno vojsko. Vojskovodje so ve­
deli, da morajo biti vojaki vedno zaposleni. Kadar 
rimske legije, ki so štele po 5000 vojakov, niso bile na 
bojnem pohodu, jim je bila gradnja cest najboU pri~ 
merno delo, saj so te ceste služile prav njim. Rimljani 
pa so imeli tudi posebne vojaške oddelke, ki so v pri­
pravi na večje vojaške pohode vnaprej izboljševali 
obstoječe ceste. Poleg vojakov so jib gradili tudi do­
mačini v podjannljenih krajih in vojni ujetniki. Način 
gradnje se je v rimskem obdobju spreminjal oziroma 
izpopolnjeval z izkušnjami. Sprva so obstoječe zemelj-
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verjetno ~o sledi kolesnic na cesti v Podkorenll 
nastllle z;lr<1dl obrabe ka~na pri v_ožnji ~oles z želez­
nimi obroč 1. ne pa za rad 1 v k lesamh mn 1c. 

Ohranjc11i odsek trase nam odkriva osnovni princip, 
kilko 50 Ri1nljllni trasirali in gradili ceste v težkem, 
nev~tmern gorskem svetu. Cesto so polozili, če je le 
bilo 1nogočc. na položnejšo polico, zelo strme nevarne 
predele pil ~o premagali z velikim (podolžnim) nak\o-
0001. Pogu~lO so jo vklesali v živo 
skalo. Tako speljana trasa je bila tudi 
ugodna z.:~ takratni promet. saj so s 
wvori naložene vozove vek li konji, ti 
pa so na krntk1h razdaljah sposobni pre­
magati rudi velike klance, če strmini 
sledi polo .Z.nejši odsek trase, da se 
vp(ežnc 7.rvali lahko odpočijejo. Po­
membno je bilo, da so s stnnimi ce­
stllmi hi{ro p1·emagal i težaven teren in 
s.l obenem ·Lelo skrajšali pot kar je bi lo 
pomembno za daljinske ceste. Kako 
srnne so bile rimske ceste v gorskem 
svetu, je clobro vidno na podolžnem 
prere111 trCI~e v Podkorenu (grafikon 1 ). 
Trasa se na razdalji 670 m dvigne kar 
za 108 meuov, torej je povprečni na­
klon lo %. posamezni krajši klanci pa 
so strmi tudi do 25 %. 

Podoi7.ni prerez trase tudi kaže, ka­
ko hitro se nakloni spreminjajo in da 
smnemtl, sicer kratkemu klancu, sledi 
položnej~i odsek ceste. 

Rimska cesta čez Korensko sedlo je 
znana še po dmgih zanimivostih. Ne­
kateri 7godovina1ji d~mnevajo (Zgo­
dovin.a ce:;t na Slovenskem 1972, str. 
()O), rla so cesto gradi 1 i v času, ko se je 
vojsko\ udja in prvi rimski cesar Gaj 
Julij Cez.(lr pripravljal na osvajalne. po­
hode v Podonavje. V letih 59- 57 p. n. 
šr. je zaeel urejati poti čez alpske pre­

ZanimiV<) s ti 

ska sedlo. Dalje nekateri viri (GREGORIJ 1994) 
omenjajo, da st<1 po tej cesti leta 868 potovala celo slo­
vanska apnstola Ciril in Metod, namenjena v Rim. [n 
še ena zanimivost. 22. junija 1561 naj bi po tej cesti 
potoval tudi Primož Trubar, ko se je vračal iz Nemčije . 

5 SPOROČILA RIMSKIH CEST ZA DANAŠNJO 
RABO 

Tukaj predstavljeni odsek rimske ceste v Podkorenu 
ni le ena od lokacij za nedeljski izlet, ampak je možni 
okvir za razmislek o današnjih infrastrukturnih posegih 
v prostor. Ko opazujemo ostanke, drobce stvaritev nek­
danjih kultur. se lahko zamislimo ob dejstvu, d<:J so se 
zn1šili mogočni imperiji, ki so bili v svojem času videti 
večni, spreminjajo se ideologije, temeljito opravljeno 
delo pa preživi vdiko človeških rodov. Nasprotno, 

laze, mcd njimi tudi cesto čez Koren- \l 1k.·t ::: : Sledovi kolesnic - spomin oa živahno rabo rimske ceste v 
Podkorenu (Foto: R. Robek) 
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Cirati l.:o n 1: Podolžni prerez in spremembe !lakloJla trase rimske ceste čez Korensko sedlo 

polovične rešitve povzročajo glavobole takratnim in 
bodočim generacijam. 

Gozdarskega inženirja - načrtovalca in usmerje­
valca odpiranja gozdnega prostora in njegove rabe -
lahko sprehod po trasi rimske ceste opomni na ponov­
ljivost zgodovine in vsestransko zdrami ob spoznanju, 
kako dolgoročne so lahko posledice njegovih odločitev. 
Spomni ga na vitalno povezanost med prometnico in 
prometnim sredstvom, na kar v novejšem času, ob 'ad­
hoc' rekonstmkcijah in prekategorizacijah vse preradi 
pozabljamo. Že mogoče, da so cenene rešitve spre­
j em lji ve za prometne kapi 1 are, vendar je potrebno tudi 
tam posege presojati v luči vseh ciljev gospoda1jenja. 
Vsak odsek je del omrežja in šele celovita obravnava 
vsega omrežja lahko vodi do kakovostnih odločitev. Še 
tako kakovostna odločitev v danem času bo ob spre­
membi ciljev in tehnološkem razvoju oujno zastarela, 
opredmetena odločitev pa bo še dolgo ostala v prosto11.1 
kot dokument naših pravilnih ali nepraviln)h odiDčitev. 

Ob razmišljanjH o stvarnDsti v slovenskem goz­
darstvu ne moremo mimo goreče želje, da bi vse sno­
valce in režiserje bodočih odločilev na področju po-
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trebnega vzdrževanja in dograjevanja gozdnih pro­
metnic povabili vsaj na ogled h kateri, od še ohranjenih 
rimskih cest pri nas, če·ne mdi na premislek o njej. 
Menimo, da bi bil odsek rimske ceste čez Korcnsk~ 
sedlo kar primeren za začetek. 
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