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Vazdu$na koénica sa jednom komorom narodito za lokomotive koja dospeva do dejstva

samo pri jakom kocenju.

Pijava od 29 avgusta 1935.

VazZi od 1 februara 1936.

TraZeno pravo prvenstva od 31 avgusta 1934 (C. S. R))

Poznato je, da lokomotive koje su
snabdevene vazdusnim koénicama, bivaju
u vecoj meri koclene, no vagoni koji se
nalaze u kompoziciji (vozu). K tome dola-
zi i to, da se za vreme kocenja Kkretanje
lokomotive joS njenim sopstvenim otpo-
rom brze usporava no kretanje vagona u
vozu, tako, da vagoni nailaze na lokomo-
tivu i nastaju neprijatna trzanja i udari. Iz
ovih razloga Cesto masinovode iskljucuju
automatsku kocnicu na lokomotivi i koce
samo voz (vagone). U sluéaju kocenja
nevolji oni koriste neposredno dejstvuju-
¢u dopunsku koénicu, kojom su lokomoti-
ve takode snabdevene. Ovim manipulisa-
njem treba da se sprefe neprijatna trzanja
u vozu i da se izbegne obrazovanje zarav-
njenih mesta na pogonskim totkovima, a
koja postaju na taj nadin, §to potpuno u-
kocena lokomotiva biva jo$ vozom (vago-
nima) potiskivana, ma da se njeni totkovi
viSe ne obrcu.

S obzirom na sigurnost rada svakako
takvo rukovanje nije dozvoljeno, jer se
moze desiti, da u slucaju takvog kocenja
u nevolji masinovoda propusti da dopun-
sku kocnicu stavi u dejstvo, usled fega se
trajanje kocCenja znatno produZuje.

Predmetom ovog pronalaska se izbe-
gavaju napred opisane nezgode, i nactin
dejstva automatske ko¢nice na lokomotivi

se obezbeduje pri kofenju u nevolji, bez
potrebe da se automatska kocnica na lo-
komotivi iskljuéi.

SuStina pronalaska nalazi se u tome,
Sto se u cev izmedu krmilnog ventila na
lokomotivi i ko&ni¢kog cilindra koji se
nalazi u vezi sa ovim ukljutuje jedan po-
mocni ventil. Ovaj pomocni ventil je ve-
zan sa voznom cevi i deluje tako, da pri
radnom kocenju, pri kojem pritisak u vo-
znoj cevi ne spada ispod izvesne odredene
mere, n.pr. ne ispod 4 atm. (normnlni rad-
ii pritisak je 5 atm.), pomo¢ni ventil ne
puSta sabijeni vazduh iz krmilnog ventila
u kocnicki cilindar, tako da ko¢nica loko-
motive ne dejstvuje. Ako ipak masinovo-
da pusti da pritisak u vodnoj cevi spadne
n.pr. ispod 4 atm. to pomoéni ventil otva-
ra put sabijenom vazduhu iz krmilnog
ventila u koc¢nitki cilindar i automatska
koc¢nica lokomotive deluje jednovremeno
sa ostalim koéni¢kim garniturama.

Na priloZzenom nacrtu je na sl. 1 po-
kazan jedan primer izvodenja jednog po-
mocnog ventila po ovom pronalasku u
preseku, dok sl. 2 pokazuje Semu veziva-
nja kocnice, sa jednom komorom za sabi-
jeni vazduh, sa pomoc¢nim ventilom.

Pomoc¢ni ventil prema sl. 1 sastoji se
iz jedne kutije 1, u kojoj su izvedeni vo-
dilja i lezite ventila 2 i povratnog ventila
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4. Ventil 2 je ¢vrsto vezan sa membranom
3, koja je odrzavana zaptivenom za va-
zduh izmedu kutije 1 i poklopca 5. Mem-
brana 3 razdvaja prostor 9, koji je vezan
sa glavnom cevi 10, od prostora 11, Koji s¢
pomocu prikljutka 12 nalazi u vezi sa koc-
nickim cilindrom. Ventili 2 i 4 razdvajaju
prostor 13, koji se pomocu prikljucka 14
nalazi u vezi sa krmilnim ventilom loko-
motive, od porstora 11. Pri tome je iz-
medu prostora 11 i 13 predvideni otvor, u
kojem se ventil 2 krece kao kakav Klip,
manji no otvor koji je predviden izmedu
prostora 9 i 11, u kojem membrana deluje
kao kakav klip. Na ventil 2 pritiskuje opru-
ga 6, ¢iji napon moZe biti regulisan po-
mocu zavrtnja 7 za podefavanje, koji se
pokriva pomocu kape 8.

Uklju€enje pomocnog ventila je pokaza-
no nasl. 2., nakojoj: 15 oznatava krmilni
ventil ko¢nice sabijenim vazduhom, 16 po-
mo¢ni sud za vazduh, 17 pomocni ventil
po ovom pronalasku, 18 preklju¢nu sla-
vinu za voinju osobnim ili teretnim vo-
zom, 19 dovstruki povratni ventil, 20 koc-
ni¢ki cilindar, 21 slavinu za zatvaranje, 22
hvatalicu za praSinu, 23 sigurnosni ven-
til.

Hvatalica 22 za praSinu je prikljucena
na glavni vod za vazduh automatske koc-
nice, dok je dvostruki povratni ventil 19
vezan sa vodom neposredno destvujuce
lokomotive dopunske kocnice.

Natin dejstva pomoénog ventila je sle-
deci:

Pri normalnom radnom pritisku od
5 atm. u voznoj cevi puni se Kofnica i
spremna je za rad. U prostoru 9 (sl. 1)
vlada puni pritisak i membrana 3 se nalazi
usled toga u njenom najviSem poloZaju,
tako, da je ventil 2 zatvoren i opruga 6
stisnuta. U ovom polozaju ventila 2 sa-
bijeni vazduh iz krmilnog ventila ne moze
prodreti u kocnicki cilindar, a isticanje
vazduha iz koc¢ni¢kog cilindra u krmilni
ventil se ipak omoguéuje pomocu lopta-
stog povratnog ventila 4.

Pri malom sniZenju pritiska u glavnoj
cevi za vazduh krmilni ventil se stavlja u
dejstvo i vazduh koji kroz isti odlazi u
ko¢nicki cilindar dospeva samo u prostor
13, jer se dalje strujanje spre€ava joS ven-
tilima 2 i 4. Opadanje pritiska ispod mem-
brane 3 jo$ nije dovoljno, da opruga 6 za-
jedno sa pritiskom u prostoru 13 moZe o-
tvoriti ventil 2, da bi se omoguéio pristup
vazduha u kocnic¢ki cilindar.

Ako je PsniZeni pritisak u dovodnoj
cevi, F povrS§ina membrane 3, S snaga o-
pruge 6, f povrSina ventila 2 i p pritisak
u prostoru 13, to otvaranje ventila i time i
kolenje lokomotive nastaje tek pri priti-

sku P = SFIEPE +Ff.p
nosno pri sniZenju pritiska u vodnoj cevi
S+ f.p

B

Pritisak koji postaje u ko¢ni¢kom ci-
lindru deluje na membranu 3 odozgo, tako,
da ova biva potpuno na niZe pritiskana i
ventil 2 se potpuno otvara, ne priguSuju-
¢i pristup vazduha iz krmilnog ventila u
ko¢nicki cilindar. ;

Snaga S opruge 6 moze biti po volji
regulisana, tako, da kocnica lokomotive
potinje da dejstvuje tek pri vecem sniZe-
nju pritiska u glavnoj cevi za vazduh, no
$to je normalno sniZenje pritiska.

Pri popuitanju koénica povecava se
pritisak u glavnoj cevi za vazduh na 5 atm.
i usled toga i u prostoru 9. Membrana 3
se podize u svoj najvi§i polozaj i ventil 2
se zatvara. PraZznjenje ko¢nitkog cilindra
se ipak vrii nesmetano dalje preko lopta-
stog ventila 4 i krmilnog ventila.

Koriséenjem ovog pomocnog ventila
kod lokomotivine kocnice sa sabijenim
vazduhom postiZe se kocenje voza bez jed-
novremenog kocenja lokomotive, u ko-
liko je u pitanju obitno radno kolenje.
Kod koéenja u nevolji (usled kakve opa-
snosti) ili brzog kolenja se jednovremeno
stavlja u dejstvo ‘lokomotivina +kocnica,
tako, da se obezbeduje veoma brzo koce-
nje celog voza i time se dobija i najveca
moguca mera sigurnosti.

u vodnoj cevi, od-

za b —,

Patentni zahtevi:

1.) Vazdu$na kocnica sa jednom ko-
morom, Koja dospeva do dejstva samo pri
jakim kocenjima, naroCito za lokomotive,
naznacena time, $to je izmedu krmilnog
ventila i koéni¢kog cilindra ukljufen po-
moéni ventil, (2) koji biva utican razli-
kom pritiska izmedu cevi — koja dolazi
cd krmilnog ventila — i glavne Kocnicke
cevi i koji iz krmilnog ventila dolazed¢em
sabijenom vazduhu oslobada put ka koc-
ni¢kom cilindru tek pri prekoraclenju iz-
vesnog odredenog viSka pritiska u odnosu
prema glavnoj koCnickoj cevi.

2.) Pomo¢ni ventil po zahtevu 1, na-
znaen time, $to ima izvestan pritisak u
koé¢nitkom cilindru uticani ¢lan koji u
smeru otvaranja dopunski utie na po-
mocni ventil.

3.) Pomoéni ventil po zahtevu 1, na-
znacen time, Sto se Krmilni ¢lan nalazi pod
dejstvom opruge (6) koja se moZe pode-
Savati.

4.) Pomo¢ni. ventil po zahtevu 1 do



3, naznafen time, Sto njegova Kkutija (1)
sadrZi tri komore (9, 11, 13) koje su ve-
zane na red jedna za drugom, pomocu dva
razli¢ite veli¢ine otvora, u kojima se kre-
¢e klip koji je vezan sa ventilnim telom
(2), pri ¢emu se sa koc¢ni¢kim cilindrom
(20) nalazi u vezi srednji prostor (11),
koji se pomocu veleg otvora nalazi u
vezi sa prostorom (9) i sa glavnom koéni-

¢kom cevi, a drugi spoljni prostor (13) se
nalazi u vezi sa cevi koja dolazi od pozna-
tog krmilnog ventila (15), dok je druga
veza izmedu krmilnog ventila i Ko¢nitkog
cilindra izvedena preko povratnog ventila
(4) koji se otvara u smeru praznjenja ko¢-
nickog cilindra, paralelno sa putem Kkoji
je upravljan ventilom (2).
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