SANI V HRIBOVSKIH PREDELIH GOREN]JSKE

Fané¢i Sarf

L. Pregled terena in pogoji za uporabo sani

Na razSirjenost in uporabo sani v hribovskih predelih Gorenjske?
so poleg ugodnih snezmih razmer odloé¢ilno vplivali tudi nekateri go-
spodarski in geografski €initelji, kot n.pr. moéno razvito gozdarstvo,
nekdaj tudi oglarstvo in rudarstvo, visoko leZzete senozeti ter polja na
strmih poboéjih.

* V okviru raziskovanj zimskih prometnih naprav je Etnografski muzej
v Ljubljani posvetil doloéeno pozornost tudi sanem na alpskem ozemlju Go-
renjske. Raziskovanja sani so bila opravljena v letih 1955}%6

Z obzalovanjem moramo takoj pripomniti, da o saneh na Gorenjskem,
tej nepogresljivi gospodarski napravi, doslej ni bilo pomembnejSega govora
v nadi strokovni literaturi in je Eilo raziskovanje vezano izklju¢no na teren-
sko delo. Natantneje so bili v tem pogledu raziskani domala vsi gorenjski
okolii od Tuhinjske doline preko vasi v okolici Kamnika in Cerkelj, dalje
Jezersko, okolica TrZi¢a, Begunj in Jesenic, zgornja Savska dolina, Bohinj,
okolica Bleda in Krope, gorske vasi v Selski in Poljanski dolini ter okolici
Skofje Loke. PreteZni del obravnavanega gradiva se nanaZa na avtopsijo, pri
terenskem delu pa so avtorici ljubeznivo pomagali tudi Ztevilni domaéini, ki
?{_) dali vse potrebne podatke in pojasnila ter omogo¢ili risanje in fotogra-
iranje,

V pomo¢ so nam bili zlasti naslednji, ki se jim za njihovo podporo toplo
zahvaljujemo: Ignac Marki¢, Franc in Anton Godnov, Lom; Anton Kavar in
Jakob Megli¢, Sv. Ana; Lovro MarkeZ? KoroSka Bela; Simon Smolej, Javor-
nidki Rovt; Jamez Hlebanja, Srednji vrh nad Martuljkom; Andrej Kosir in
Joza Kramar, Podkoren; Jakob Kopaunik in Anton Kavalar, Ratefe; Ivan
Anko, Joze Virnik in Miha Zaplotnik, Jezersko; Frane Strelj in Janez Zakulj,
Breznica; GaSper Gregoraé, Ziri; Anton Dolenc, Cetena ravan; Franc Zupanc,
Martinj vrh; Valentin Lotrié, Jamnik; Franc Pogaénik, Dobrava; Jurij Fajfar,
Ce#njica v Seldki dolini; Lojze Lotiri¢, DraZgo3e; Matija Rejc, Pod]onﬂ; Anton
Grohar, Sorica; Franc Zmitek, Bohinjska Bela; Jakob Jere in Martin Bernard,
Kupljenik; Franc Rozman, Savica; Franc Boltar, Stara FuZina; Janez Cvetek
in Janko Cvetek, Srednja vas; JoZe Grilc in Ignac Slatnar, Sv. AmbroZ; Peter
Skrjanc, StiSka vas; Anton Jerié, Stefanja gora; Franc Gori¢nik, Zgode; Franc
Slamnik, Selo pri Bledu; Franc Balanti¢ in Alojz Sleuc, Zupanje njive; Anton
Sleue, Sv. PrimoZ; Joze Podbeviek, Laze v Tuhinjski dolini; Vid Zaubi in Vid
Kadune, Zgornji Tuhinj; Leopold Hribar, Mali hrib. POlfdg; navedenih llm se
v vsakem raziskanem ali sosednjem kraju podatke potrdili ali jih E{ali
manj dopolnili Se mnogi drugi domaéini, ki pa jih zaradi njih prevelikega
Stevila ne navajamo. Tudi tem prisréna zahvala.

157



Fané&i Sarl

V zimskem ¢asu kmet mi zaposlen z delom na polju in se tedaj
intenzivneje ukvarja s prevozniStvom. Namesto voza uporablja ob za-
dostnem. snegu pozimi samni. V ugodnih sneznih razmerah je voznja
s sanmi pozimi laZja od voznje z vozom v ostalih letnih ¢asih. Tu in
tam pa kmetje na Gorenjskem uporabljajo sani ne glede ma sneime
razmere.

Ce se hofemo poblize seznaniti z najvaznej§imi razlogi za uporabo
sani, moramo ma prvem mestu navesti gozdarstvo. Obstoj in razvoj
kmetkih gospodarstev na Gorenjskem je bil nekoé moéno odvisen od
izkoris¢anja gozdov, ki v gorenjskem gorskem svein zavzemajo spodnji
pas. Ogromne koliine lesa, ki so ga v poznem jesenskem in zimskem
dasu posekali v gozdovih, so kmetje spravljali v dolino najveé s sanmi.
Tudi pri oglarstva so imele sani neko¢ pomembno nalogo. Z mjimi so
oglarji spravljali les do kope, mato pa so ma sameh prevaZali tudi
oglje. Pri rudarstvu so nekoé¢ sani mo¢no upoStevali.-Rudarji v okolici
Krope, Zeleznikov, Jesenic ter v Bohinju so pozimi na sameh prevazali
nakopano rudo. Dalje naj omenimo apnenéarje, ki so uporabljali sani
za prevoz kamenja in apna, Nadaljnji razlog za uporabo sani so visoko
lezeée senozeti, ki jih izkoris¢ajo Zivinorejci. Kmetje na Gorenjskem
shranjujejo seno, pridobljeno na senoZetih, v senikih ter ga Sele po-
zimi spravljajo domov. To delo domala v celoti opravljajo s sanmi.
Zimski ¢as je konéno tudi primeren za prevoz gnoja na njive. S tem
ima kmet opravljeno delo, ki bi ga sicer ¢akalo spomladi. Poleg nave-
denih specialnih razlogov za uporabo sami pa so v zimskem ¢asu le-té
rabile za vse priloznostne kmetove potrebe, kot n.pr. za prevoz zita
v mlin in mazaj, prevoz Zivine, zlasti praSi¢ev, prevoz Zivil, tu in tam
tudi vode itd. Konéno so sani 7e od nekdaj prinasale otrokom zimsko
veselje; imeli so sani za sankanje. .

Prevazanje vsakovrsinih bremen s sanmi po snegu je naravno,
manj razumljiva pa bi nam bila uporaba sani na kopnem, ¢e bi pri tem
ne upostevali geografskih in drugih pogojev. Velike strmine, gosta
zaraSéenost in slabe poti so bile &esto vzrok, da je kmet, drvar ali
oglar ne glede ma sneg zamenjal voz s sanmi. Posebno uspeino so
kmetje uporabljali sani na strmih njivah. Tu so neko¢ z ustreznimi
sanmi pred oranjem razvazali gnoj v vseh letnih ¢asih; deloma delajo
to §e danes. Tudi v gozdne grape je dostop s sanmi lazji kakor z vozom.
Zato uspeSno rabijo sani pri vladenju lesa do vozne poti. Ponekod
vozijo tudi seno iz strmih senozeti, preden zapade sneg.

V krajih, kjer so bili dani pogoji da je bilo mogoé¢e dati sanem ma
kopnem prednost pred vozom, pa je bil e drug tehten razlog za splosno
uporabo sani. Le-té so namre¢ preprosia in cenena naprava; mogel si
jo je omisliti vsak mali kmet ali kajzar, ki ni imel vprezne Zivine, niti
ni premogel voza. To velja zlasti za vasi na strmejsih poboéjih ali tik
pod njimi.
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Sani v hribovskih predelih Gorenjske

IL. Vrste sani
A. Pregled sani po konstrukcijskih znadilnostih

1. Samis kozolci. Navadne sani sestoje iz dveh krivin, &tirih
kozolcev in dveh oplenov. Zadnji ravni del obeh krivin drsi po tleh,
sprednji konec je ukrivljen navzgor, da se sani ne zatikajo v sneg.
V ravni del krivine je vsajen eden, dva ali trije kozolci, ki odlo¢ajo
o visini sani. Breme, nalozeno na sami, je tako dvignjeno od tal in
obvarovano pred snegom. Po dva in dva nasprotna kozolca povezujeta
oplena ter sta z njima povezani tudi obe krivini. Obenem oplena omo-
gocfata natovarjanje sani.* V to vrsto sani sodijo na Gorenjskem:

a) sani za vozmjo gnoja® (sl. X/1). Te sani so mavadno nekoliko
manjse od srednje velikega voza. Zadnji ravni del krivin je okoli 2m
dolg, sprednji ukrivljeni del pa sega 40 do 60 cm visoko. V wvsako
krivino sta vsajena dva ali trije okoli 50 em visoki kozolci, povezani
z opleni. Tudi konca krivin sta navadno povezana s tanjSo polico.
V konce sprednjega in zadnjega oplena so predolbene luknje, ki rabijo
za namestitev Stirith pokonénih ro¢ic, h katerim je pritrjena na vsaki
strani po ena deska ali lestva. Na oplene so polozene deske, na katere
nalagajo gnoj. Cesto pa lestve ali deske zamenjuje gnojni kos;*

b) sani za priloZznostne prevoze ali za sankanje. Po sestavnih delih
zelo podobne sanem za voZnjo gnoja, po velikosti pa znatno manjse so
sani, ki jih tu in tam uporabljajo za prevoz v mlin, za prevoz vode ali
mleka, pa tudi za sankanje. V obe krivini so vsajeni $tirje kozolei, od
katerih sta po dva in dva masproina kozolca povezana z dvema ople-
noma. Na oplene so pritrjene deske ali pa tudi nizek zaboj, v katerega
postavljajo posode ali vrefe. Sami za sankanje imajo navadno na
oplenih eno ali dve deski. Spredmji, ukrivljeni del krivin je pri teh
saneh lahko prav nizek ali pa sega do viSine kozolcev;

¢) sani za seno (sl. VIII/1, 2). Od drugih sani s kozolei se sani za
seno lo¢ijo predvsem po sprednjem delu krivin, ki je tu znatno vigji.
Ukrivljeni del krivine prehaja ponekod od ravnega dela na tleh do
navpitnega sprednjega konca v dolgem, rahlo ukrivljenem loku, drugje
pa je lok kratek in moéneje ukrivljen (sl. 1 A na str. 141). Sprednji
konec sami je torej ponekod bolj, drugje spet manj potisnjen naprej.
Poleg krivin, kozolcev in oplenov pa imajo te sani navadno Se na vsaki
strani po eno diagonalno vez, pritrjeno spredaj nekoliko pod koncem
krivine, nato ob strani sprednjega kozolca ter konéno ma ravni del

* To vrsto sani oznafuje Birket Smith (Geschichte der Kultur, str. 249)
kot fizboljsan, izpopolnjen tip, v razvoju sani pa kot najmlajdi, a najbolj
razSirjeni tip sani. Vendar pa arheolodke najdbe na Svedskem in v Rusiji
dokazujejo, da segajo te sani v konec kamene in zafetek bronaste dobe.

* Oznako za sani povsod doloimo po funkciji, ki prevladuje.

. * Podobne sani omenja D. Zelenin (Russische Volkskunde, str. 134) kot
najpreprostejSo vrsto sani.
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krivine med kozolcema. Vez je spredaj pretaknje:na skozi krivino, sedi
na njej ali pa je samo delno vsajena vanjo (sl. 1 B na str. 141). V ta
namen je navadno krivina na tem delu kolenasto odebeljena. Nekoliko
pred sprednjim oplenom sta ponekod vezi med seboj povezani s polico,
ki more pri vozmji rabiti kot sedez za voznika. To polico pa vidimo le
pri saneh, ki imajo sprednje konce krivin bolj naprej potisnjene.
Lahko pa so sani tudi brez omenjenih stranskih vezi; tedaj krivina
zgoraj ni odebeljena. V vse Stiri konce oplenov so skoraj dosledno
zavrtane luknje, v katere po potrebi vtikajo cveke, ki preprecujejo,
da bi naloZeno breme padlo s sani. Na oplene je ponekod ma vsaki
strani sani pritrjen po en drog ali pa polozijo namesto tech dve ali veé
palic, na katere malozifjo seno. Cesto nadomestujejo drogove ali palice
tudi deske, pritrjene ma oplene. Deske mamesto palic najdemo navadno
v krajih, kjer s temi sanmi me vozijo samo sena, marve¢ tudi gnoj,
nekoé¢ tudi oglje in podobno. Po velikosti so sani te vrste ponekod le
nekoliko manj$e od sani za voZnjo gnoja, drugje pa so znaino manjse.
Dolzina sani se giblje od 1,50 do 2,20 m, visina kozolcev od 20 do 28 c¢m,
visina krivin spredaj pa od 70 do 90 em. Sirina med krivinama je zna-
Sala pri starejiih saneh okoli 50 cm, pri novejdih pa se giblje od 70
do 80 cm;®

¢) sani za les (samotezne) (sl. VIII/4). Te sani so zelo podobne
sanem za seno, le da so v svojem zadnjem delu do pol metra krajie.
Sprednji del krivin je mavadno potisnjen maprej; krivine se torej po-
lagoma dvigajo. Deli sami, zlasti pa oplena in kozolci, so moé¢nejsi.
Ponekod so imele po starem te sani namesto Stirih samo dva kozolca
in en oplen. V dolo¢enih krajih so sani brez dveh stranskih vezi, nikjer
pa na oplenih ne vidimo drogov ali desk;

d) sani za les (vprezne) (sl. X/2, 3, 4). Poleg opisanih sani z viso-
kimi krivinami so za vlaéenje hlodov splogno znane tudi kraj3e, okoli
1m dolge, toda moéne sami, ki imajo v lkrivine vsajena dva ali Stiri
kozolce. Krivini sta ponekod spredaj wisoko ukrivljeni in ma koncu
povezani s polico, drugje pa sta ukrivljena dela krivin nizja ali celo
prav nizka. Tudi vidina kozolcev je razlitna. Ponekod so ti komaj
15 cm, drugje pa do 50 cm visoki. Sani z dvema kozolcema imajo en
oplen, sani s $tirimi kozolci pa dva oplena. Pri sanch z enim oplenom
je sprednja polica, ki povezuje krivini, navadno mo¢nej3a;®

e) sani za prevoz rude (sl. 2/1 na str. 143). Pri teh saneh sta krivini
spredaj le toliko ukrivljeni navzgor, da se konca ne zatikata v sneg.

5G. Berg (Sledges and wheeled vehicles, str. 58) oznacuje ta tip sani
]ﬁOt vzhodni finski tip, podobni tipi pa so tudi v Estoniji, Latviji, Poljski in

usiji.

*G.Berg (Sle-dges and wheeled vehicles, str.87 in Pl XII, XIII) omenja
razne tipe kratkih sani za transport lesa. Po konstrukeiji najbolj podobne
nadim sanem so sani na Syvedskem in Danskem, kjer imajo en oplen bolj ali
manj dvignjen od zemlje. Seveda pa imajo na severu e mmnogo drugih vrst
sani za prevazanje lesa, ki jih pri nas ne poznamo.

. 140



SL 1. Krivine in ro€aji pri saneh za seno: AB 1. Sv. Ana nad TrZi¢em, 2. Gozd-
Martuljk, 3. Koroska Bela, 4. Srednji vrh nad Martuljkom, 5. Lom nad Trzi¢em,
6. Jezersko, 7. Srednja vas v Bohinju, 8. Zupanje njive pri Kamniku, 9. Sv. Primoz

: nad Kamnikom
Risba Sibila Nekrep
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Ravni del krivine je od 1,50 do 1,80 m dolg. V yvsako krivino so vsajeni
trije 10 do 15 em visoki kozolci, povezani z opleni, Na oplene so pri-
trjene deske.” Spredaj so deske trikotno izrezane, da se v odprtini
more premikati podaljSani konec lesenega rotaja, ki s svojim spred-
njim koncem rabi za vla¢enje, z zadnjim pa za zaviranje.

2. Sani brez kozoleev. Za to vrsto sani je znaéilno, da dno
za nakladanje bremen ni dvignjeno od tal. Krivini sta pri nekatemh
saneh te vrste v svojem ravnem delu na tleh zelo debeli oziroma visoki.
Povezani sta s palicami, drogovi ali deskami, ki dajejo sanem upo-
rabno ploskev za nakladanje. Tudi v to vrsto sodi ve¢ oblik sani:

a) sani za les (sl. 2/6 na str. 143 in sl. X/5). Krivini sta pri teh saneh
1 do 1,20 m dolgi, v prerezu pa do 20 em visoki ter 8 do 10 ecm Siroki.
Sprednji del krivin je lahko bolj ali manj ukrivljen navzgor, ponekod
pa je krivina samo nakazana z okroglim obtesanjem ravnega dela
krivine. Spodnja stramica krivine, ki drsi po tleh, je torej v svojem
sprednjem delu potesana mavzgor, zgornja ploskev pa je po vsej dol-
zini ravna. Dve vezi, ki povezujeta krivini, sta navadno pritrjeni na
zgornjo stran krivin, ponekod pa sta pretaknjeni skozi krivine. Zadnja
vez rabi za nakladanje in je zato moénej3a:

b) sani za kamenje (sl. 2/5 na str. 143). Te sani sestoje iz dveh
krivin, ki sta v svojem ravnem delu 1 do 1,5m dolgi, spredaj pa do
70 cm visoko ukrivljeni. Konca krivin rabita za roéaj pri voznji. Na
ravni del krivin so poveéini pribite deske. Te sani so navadno upo-
rabljali pri gradnji poslopij ali hudournikov in pri apnenicah. Sani
so imele to prednost, da kamenja pri nakladanju mi bilo treba vzdigo-
vati, ampak so ga na samni kar prevalili;®

c) sani za razvazanje gnoja. Ponekod so bile te sani povsem po-
dobne sanem za prevazanje kamenja, le da so bile nekoliko manj3e in
lazje. Sprednja ukrivljena dela sta bila tako visoka, da ju je bilo
mogode uporabiti za rofaj pri voznji. Drugje so imele te sani mizko
ukrivljene krivine ali pa je bila ravna krivina spredaj samo okroglo
obtesana. Ploskev za makladanje gnoja je bila iz desk,’ iz gosto pre-

7 Take sani rabijo na Norveskem za prevoz sena. Na saneh naloZeno
breme se zadaj vlete tudi po tleh. (G. Berg, Sledges and wheeled vehicles,
str. 56).

8 Birket Smith (Geschichte der Kultur, str.248—249) navaja podobne
sani pri Eskimih in v zahodni Evropi od Skandinavije do Pirenejskega ]Eol—
otoka, razen tega pa so se po njegovih ugotovitvah pojavljale tudi tam, kjer
sploh ni bilo pri¢akovati, da bi sani poznali: to je Egipt in Asirija. V starem
veku so jih rabili za transport velikih kipov, v Assamu pa so z njimi pre-
vazali kamnite bloke za gradnjo. — Na Estonskem so rabili podobne sani
lovei )za prevoz ubitih tjulnjev (G. Berg, Sledges and wheeled vehicles,
str. 20).

® Podobne sani omenja G. Ber g (Sledges and wheeled vehicles, str.57)
kot sani za vlaéenje kamenja ali za vladenje pluga na njive, na plano
tudi za vsakodnevno prevazanje vode in drugih bremen. Predvsem so take
sani znane na Svedskem.
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Sl. 2. Razne sani: 1. mifke — sani za prevoz rude (DraZgode); 2. marjase — sani

za sankanje (Sv. Ana nad TrZzitem); 3. uaduje — sani za razvazanje gnoja lpo

strmih njivah (Jezersko); 4. grafula — sani za razvaZanje gnoja (Crna); 5. ola-

kuZe — sani za kamenje (Martinj vrh); 6. smake — sani za vlacenje lesa (Stiska
vas pod Krvaveem)

Risba Sibila Nekrep
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taknjenih klinov (sl. IX/7) ali pa so bili klini prepleteni z leskovimi
palicami (sl 2/4 na str. 143).

3. Sani iz desk. Na omenjenem terenu sre¢ujemo dalje posebne
vrste sani brez krivin in brez kozolcev. Le-té nadomes¢ata dve stranski,
na rob postavljeni deski, spredaj obtesani okroglo navzgor. Viiina
desk odlofa o dvignjenosti sani od tal. Po funkeln so znane dvojne
tovrstne sami:

a) sani za razvazanje gnoja (sl. 2/3 mna sitr. 143). Bile so 1,20 do
1,50 m dolge ter okoli 20 cm visoke. Pod vrhnjim robom obeh desk so
bile pretaknjene tri moénejse palice, ki so povezovale obe deski. Med
te preéne palice so bile zapletene deske ali palice, na katere so nakla-
dali gnoj. Deske ali palice so bile spredaj pritrjene vrhu pre¢ne palice,
nato so gle pod srednjo palico, zadaj pa spet na palico. Dno sani je bilo
tako nekoliko koritasto oblikovano. Spredaj so bile deske ali palice
nekoliko izrezane, da se je v odprtini mogel premikati lesen rodaj;

b) samni za samkanje (sl 2/2 na str. 143). Po konstrukeiji so bile te
sani zelo podobne sanem za razvazanje gnoja, po velikosti pa znatno
manj$e. Robova stranskih desk sta drsela po tleh, dve ali tri pretak-
njene palice so sami povezovale, za sedez pa je rabila deska, pribita na
zgornja robova stranskih desk. Ponekod so vrhnjo desko zamenjale
palice, zapletene med preéne vezi, kakor pri saneh za gnoj.

4. Sami z naplatami. Posebno vrsto predoéujejo sami, pri
katerih bi kot oznako mogli navesti kar ve¢ znaé¢ilnosti: sani te vrste
nimajo krivin, niti kozolcev. Po konstrukeiji se torej bistveno razliku-
jejo od ostalih sani. Znaéilna zanje sta dva povezana drogova, ki s
svojim zadnjim naplatenim koncem drsita po tleh.’® Na terenu poznajo
dvojne take sani, ki se med seboj razlikujejo predvsem po velikosti:

a) veéje sani za vlacenje lesa (sl. IX/6). Pri ieh saneh sta drogova,
sestavna dela sani, hkrati ojnici, v katere vipregajo Zivino. Zadnji konec
ojmic je navadno rahlo ukrivljen, na spodnjem delu pa naplaten z de-
belej3o, spredaj navzgor potesano naplato. Naplata je ponekod tudi
bolj ali mamj ukrivljena, zadnji konec pa je véasih odebeljen, da se
ojmica k maplati lepSe prilega. Ojmici z naplatama sta na zadnjem
koncu povezani z oplenom, na katerega nalagajo hlode;

b) manjSe sani za vladenje lesa (sl. 1X/3). Namesto ojnic imajo te
sani dva krajSa drogova, ki rabita za drzaj pri vlad¢enju. Naplati na
zadnjem koncu drogov sta mamjdi, navadno ravmni, le spredaj potesani
v konico. Oplen, ki zadaj povezuje drogova, rabi za nakladanje hlodov,
kakor pri ve&jih takih sameh.

* Opisano napravo za vlatenje wyri¢amo v na¥j razpravi med sani, kar

})o svoji funkeiji tudi so. Zlasti govori za to dejstvo, da so naSe sani oprem-

ene z naplatami v obliki najpreprostej$ih krivin. Drogove za vlafenje brez

naplat tako Smith (Gesehlchte der Kultur, str. 250) i&kor Berg (Sledges

and wheeled vehicles, poglavje The slide car and the origin of the cart,

str. 129—143) uvrstata mecf predhodnike voza. Drogova za vlafenje, oprem-
ljena z dvema kolesoma, sta bila prvi voz.
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VI

Sl. 1. Samotezne sani za seno (Srednji
vrh); 2. samoteZne sani za seno in les
(Zupanje njive); 3. krajie samoleZne
sani za les in daljSe za seno (Sv.Ana);
4. samotezne sani za les (Sp.Sorica);
5. nosnja sani; 6. poinja sena; 7. na-
kladanje sena (Lom nad Trzi¢em)

Foto: F. Sarf
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Sani v hribovskih predelih Gorenjske

5. Podaljsane sani. Vse vrste kratkih sani, predvsem sani za
vlatenje hlodov, kmetje po potrebi podaljdujejo z drogovoma, katerih
prva konca pritrdijo na zadnji oplen sami, zadnja konca drogov pa
drsita po tleh. Kratke sani pa podalj$ujejo tudi s tem, da uporabljajo
dvojne sani hkrati, in sicer druge za drugimi. Konéno so znane tudi
dvojne skupaj rabljene sami, od katerih so zadnje sestavni del spred-
njih in jih ni mo& uporabljati samostojno. V takino ali druga¢no
kombinacijo sani sodijo:

a) sani za les z visokimi krivinami (opisane pod 1 ¢). PodaljSevali
so jih z dvema drogovoma, katerih sprednja koneca so pritrdili na
zadnji oplen, zadnja konca, povezana z oplenom, pa sta se vlekla po
tleh. Na podaljsek so pritrdili deske, oplene opremili z ro¢icami, in
tako prevazali kamenje, gano apno ali vrefe z ogljem. Drogova brez
desk sta bila primerna za prevoz metrskih drv, ki so jih nalozili med
sprednje in zadnje rotice;

b) sani za les (glej 1d). Te sani najéeS¢e uporabljajo pri podalj-
Sevanju. Podalj3ujejo jih na ve¢ maéimov: 1. z drogovoma, ki sta ma
sprednjem in zadnjem koncu povezana z oplenom, v katerega sta vsa-
jeni po dve roéici. Sprednji oplen pritrdijo na zadnji oplen sani tako,
da ga samo v sredini pretaknejo z zelezno jeglico. Tako pritrjen oplen
je gibljiv in sani ma ovinkih ali pri obra¢anju niso okorne. K ro¢icam
pritrdijo deske ali lestve. Tako podaljiane sani so v svojem zadnjem
delu zelo podobne vozu brez koles.® Na podaljsku prevazajo metrska
drva, v rjuhe ali bremena povezano seno, gnoj, meko¢ tudi vrede z
ogljem itd. 2. Kadar imata drogova za podaljfane sani v svojem zadnjem
delu obliko krivine in od zadnjega oplena prvih sani do tal ne padata
posevno, temvet lezita sprva vodoravno in gresta do tal Zele z zadnjim
ukrivljenim delom, moremo govoriti o drugih saneh, ki so sestavni del
prvih (sl. X/6). Tudi tak podaljsek sani je nma sprednjem in zadnjem
koncu povezan z oplenom. Sprednji oplen rabi za pritrditev k sanem
kakor pri podaljsku z drogovi, zadnji oplen pa je mavadno dvignjen
na dveh kozolcih in je v isti visini kakor oplena prvih sani. Take sami
so v celoti dvignjene od tal. Rabijo jih za prevoz lesa, opremljene
z deskami ali lestvami pa tudi za prevoz sena, gnoja in drugega. Pri
obeh opisanih madinih podaljSevamfja je podaljSani del neposredmo
povezan s sprednjimi kratkimi sanmi. 3. Nevezano pa so sani podalj-
Same z drugimi samostojmimi sanmi. Druge sami so lahko enake prvim,
lahko pa so tudi brez kozolcev. Take sani so narejene iz dveh de-
belih, spredaj okroglo mavzgor potesanih krivin, ki jih povezujeta
dve mo¢ni vezi (sl. X/7, 8). Rabijo jih zlasti pri prevozu hlodov. Kmetje

i Fnako kakor pri nas podaljSujejo sami tudi v centralni in severni
Svedski. Tam rabijo tako podaljiane sani tudi za prevoz hlodov (G. Berg,
Sledges and wheeles vehicles, str. 133). V podaljiku, ki se s svojim zadnjim
koncem vlete po tleh, in v drugih podobnih napravah vidi omenjeni avtor
izvor voza.
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vlatijo les s hriba ma kratkih saneh, ko pa pridejo v dolino, pod-
taknejo in pritrdijo opisane sani pod zanji koneec hlodov;**

c) vedje sani z maplatami (4a). PodaljSujejo jih z dvema drogo-
voma kakor zgoraj opisane sani. Ker sani z maplatami nimajo kozolcev,
so sani s podaljikom vred nizko pri tleh. Podaljsek opremijo z deskami
ali lestvami ali pa nanj namestijo gnojni ko§ (sl. IX/4, 5). Uporabljajo
jih v enake mamene kakpr zgoraj opisane sani: za prevoz sena, gnoja,
oglja itd.

Vseh drugih sani na Gorenjskem mne podaljSujejo.

B. SamoteZme in vprezne sani

Po tem, kdo sani vle¢e, delijo kmetje sani v samotezne (tudi roéne
ali pes) in vprezne (zivinske) sani.

1. Med samotezne sani sodijo: sani za priloznostne prevoze in za
sankanje (opisane pod 1b), sani z visokimi krivinami za seno (1c),
sani z visokimi krivinami za les (1 &), sani za prevoz rude (1 e), dalje
sani za kamenje (2b), sani za razvazanje gnoja (2c), sani iz desk (3a
in b) ter manjse sani z maplatami (4b), od podalj$anih sani pa samo
sani z visokimi krivinami (5a).

Pri saneh z visokimi krivinami rabijo za drzaj pri vlatenju
sprednji konei krivin. V ta namen prehajajo robovi krivine v ukriv-
ljenem delu polagoma v okroglino, ki je navadno nekoliko pod vrhom
odebeljena. Krivina je na tem mestu povezama s stransko vezjo. Vrhnji
del krivine je mato primerno zozen, okrogel ali rahlo ovalen, na koncu
pa spet odebeljen. Krivina je na konecu vedno pravokotno odrezama
(sl. 1 B/2—7 na str. 141). V krajih, kjer sani z wvisokimi krivinami ni-
majo stranskih vezi, konec krivine ni odebeljen (sl. 1 B/8, 9 na str. 141).
Véasih pa krivine spredaj miso dovolj visoke, da bi mogle rabiti za
drzaj. Tedaj si kmet pomaga s palicama, ki ju uporablja kot stranski
vezi. Palici sta v ta namen mekoliko podaljsani in spredaj ukrivljeni
navzven v kljuko (sl. VIII/3 in sl. 1 B/A na str. 141). Vse druge sani
imajo za vlafenje navadno pritrjeno vrv; po starem je mamesto vrvi
tudi srobot ali pa vlecejo sani z ustreznim lesenim rocajem. Vrv je
navadno privezana za sprednji oplen, pri saneh brez kozolcev pa za
prvo preéno vez, medtem ko je leseni rocaj navadno drugate pritrjen.
Pri saneh za priloZznostne prevoze sta ponekod k sprednjima kozolcema
pritrjena konca rogovile, ki se mato nekoliko pred sanmi stikata in
nadaljujeta kot tanj$i drog; s tem voznik pri voinji vle¢e sani. Skoraj
vedno je drog na sprednjem koncu prevrtan in pretaknjen s krajso
palico, tako da ima obliko kriza. Pri saneh za voznjo rude ter pri saneh
iz desk za razvaZamje gnoja je bil drog pritrjen k sanem tako, da se je

** Dvojne, skupaj rabljene sani nekoliko drugatne, predvsem daljse od

na$ih, rabijo za prevaZanje lesa zlasti v centralni S\'edSEl in tadi v drugih
severnih pokrajinah (G. Berg, Sledges and wheeled vehicles, str. 96).
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sukal okoli sprednje prene vezi oziroma oplena. V ta namen je bil
drog pred zadnjim koncem nekoliko odebeljen in predolben ter ma-
taknjen na pre¢no vez. Zadnji konec roc¢aja je segal od vezi $e toliko
nazaj, da je prifel do tal, fe je voznik spredaj roc¢aj dvignil. Tako
dvignjeni rocaj je s svojim zadnjim koncem v tleh rabil kot zavora.
Pri saneh z naplatami sta za vlaéenje rabila naplatena drogova. V ta
namen sta bila drogova spredaj prevrtana in od zunanje strani pretak-
njena s cvekom. Drogova sta bila torej opremljena z nekaksnima
kljukama. Véasih pa sta drogova spredaj povezana s preéno polico, ob
katero se voznik lahko upre, ko stoji pri voznji med drogovoma. Prav
tako so ponekod vlekli tudi sami s kozolci za priloznosine prevoze.
Drogova sta bila tu pritrjena za sprednja kozolca.

2. Zivino vpregajo v naslednje sani: sani za voZmjo gnoja (1a),
sani za les (1d in 2a), vetje sani z naplatami za vlatenje lesa (4a),
podaljSane sani za les (5b) ter podaljSane sani z naplatami (5¢). Vse
omenjene sani so moénejse in tezje od samoteznih. Pri saneh s kozolci
pri¢vrstijo ojnice k prvima dvema kozolcema. Po starem so kozolec
in ojnico pretaknili z mo&nim drenovim cvekom, ki so ga na obeh
straneh zakvaéili. Ponekod pa je bil evek na enem koncu debelejsi, da
se ni mogel iztakniti in so ga zakvaéili samo na zunanji strani. V zad-
njih desetletjih pripenjajo ojnice h kozolecema z ustreznimi verigami.
Taka veriga ima na koncu kambo, ki se prilega h kozoleu, nato pa jo
z jeglico pri¢vrstijo k verigi. Pri saneh brez kozolcev mataknejo
ojnico na podaljSek sprednje preéne vezi. Po starem je bila ojnica na
koncu v ta namen odebeljena, ob straneh sploS¢ena, v sredi pa je imela
luknjo. Ojnici so nataknili na oba konea vezi in ju na zunanji sirani
zakvaéili s cvekom. Enaki na¢ini pri¢vrianja ojnic so znani pri po-
daljSanih saneh. Pri saneh z naplatami, kjer so bile ojnice sestavni del
sani, pri¢vrséanja mi bilo.

Po potrebi pa kmetje na Gorenjskem vozijo z Zivino tudi sani z
visokimi krivinami za seno ali les, katere sicer dosledno uvri¢ajo med
samotezne sani. Ojnice pri¢vrstijo k sprednjima kozolecema.

C. Sani za rabo na kopnem in na snegu

Od opisanih sani mporabljajo kmetje v hribovskih predelih Go-
renjske nekatere sani samo ob zadostnem snegu, nekatere samo na
kopnem, druge pa ma kopnem in na snegu.

1. Med sani za rabo ma snegu moremo uvrstiti: sani za voznjo gnoja
(1 a), sani za priloZznostne prevoze in za sankanje (1b), sani za les (1 d).
sani za sankanje (3b) in vse vrste podaljsanih sani (5a, b, ¢). Ce pre-
gledamo navedene sani po tem, ali sodjo med samotezne ali med
vprezne, vidimo, da razen sani za sankanje vse sani za rabo na snegu
vieée Zivina.
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2. Na kopnem uporabljajo kmetje sani za razvazanje gnoja (2¢ in
3 a). Oboje vlecejo samotez.

3. Sani, ki jih rabijo na kopnem in na snegu so: sani za seno z vi-
sokimi krivinami (1 ¢), sani za les z visokimi krivinami (1 &), sani za
prevoz tude (1e), sani za les (2a), sani za kamenje (2b) ter sani z
naplatami (4a in 4b). Vedji del navedenih sani sodi med samoteZne.
Vzrok za samoteZno vlat¢enje sani na kopnem moremo iskati predvsem
v geografskih pogojih. Vprezna Zivina na prevelike sirmine me more
in tudi velika mo¢ za vla€enje tu ni potrebna. Kolikor pa tudi vprezne
sani rabijo na kopnem, so te upostevane predvsem pri vla¢enju lesa iz
gozdnih grap do voznih poti.

ITI. Izdelovanje sani

Kakor veéino drugih naprav in orodja, ki ga rabi pri svojem delu
kmeéki gospodar, si je nekoé tudi sani napravil kmet sam. Zanje je
rabil bukov, manj pa tudi jesenov, javorov in macesnov les. Danes so
nove sani v najve¢ primerih kolarjev izdelek. Zlasti mlajsi gospodarji
se redkokje Se ukvarjajo z izdelovanjem sani. Izjema so samo sami
z naplatami, ki si jih kmetje Se danes izdelujejo sami.

Za sami z ukrivljenimi krivinami je potreben krivo raséen les.
Krivin na Gorenjskem niso nikoli umetno krivili.** Drevo, ki je bilo
kasneje primerno za krivine sami, je véasih ukrivil sneg, da je pri-
pognjeno k tlom nato raslo naprej. Véasih pa je kmet, ki si je hotel
napraviti nove sani, v ta namen poiskal drevo, ki je raslo iz poboéja
najprej nekoliko bolj v vodoravni legi, kasneje pa se je dvignilo
navpi¢no. Da je bila krivina za sani iz takega drevesa dovolj vboé¢ena,
je kmet ¢esto odkopal del debla v zemlji. Ukrivljeni del krivine mora
biti od debla pri tleh; tu je les odpornejsi. Ker zlasti pri vlafenju
samoteznih sani z visokimi krivinami ta del krivine najveé trpi, je
vazno, da les ni gréav in deblo ne vejnato. Za krivine namenjeni les se
mora uleéi (tudi zgoditi), 1.j. mora se dalj ¢asa susiti bodisi na soncu
in dezju ali pa so ga ponekod devali pod peé, za peé ali v dimnik. Sele
ko je bil les primerno suh, so ga po sredini na vet¢ mestih navrtali, nato
pa precepili v dvoje. Lahko so les tudi prezagali, a so morali pri tem
paziti, da Zaga mi Sla dez les, kar pomeni, da je moral biti les Zagam
natan¢no vzdolZ letnic, sicer se krivine rade zlomijo. Les so nato ob-
tesali in pooblali do ustrezne debeline. Ker sani nekoé mniso okovali, so

¥ Zelenin (Russische Volkskunde, sir. 136) navaja poleg uporabe krivo
ras¢enh debel tudi umeétno krivljenje krivin za sani. V ta namen imajo na
primer v Ukrajini posebne naprave, bgal'nja imenovane ali pa krivijo les
v pedi, v p'a.rni'}a kopalnicah (saunah) a%i v svezem konjskem gnoju. %ripo-
minja ga, da so naravne krivine mo¢nejSe od upognjenih. — G. Berg (Sled-
ges and wheeles vehicles, str.58) omenja naravno in umetno krivljeni les za
sani tudi pri drugih severnih narodih.
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ravni del krivine obtesali tako, da je bil precej visji nego Zir§i. Krivine
80 se namrec pri voznji obrabile in postajale vedno nizje.

Pri saneh s kozolei mora izdelovalec v ravni del krivine zadolbsti
dve kvadratni jami, v kateri nato vsadi kozolca. Kadar sani niso v
celoti iz bukovega lesa, so kozolci, opleni in drugi sestavni deli sani
jesenovi, javorovi ali macesnovi. Tudi za te velja, da mora biti les
primerno suh. Kozolec obdela izdelovalec tako, da ga na obeh koncih
zozi do debeline, ki na spodnjem koncu ustreza zadolbeni jami v
krivini, na zgornjem pa se mora ujemati z luknjo v oplenu. Pri za-
rezovanju s.po«dnjega konca kozolca mora zlasti pa;ziti, da kozolec na
notranji strami zareze nekoliko poSevno. Ko ga namred vsadi v krlvmo,
se mora rahlo nagibati na notranjo stran; Sirina samni zgbraj je tore_]
ma:ana. od ra.zdalje med obema krivinama. Tako Srajane sani se pri
voznji ne prevroejo tako hitro. Skozi krivino in del kozolca, ki tesno
tiéi v njej, pretakne izdelovalec drenov ali macesnov cvek, da se
kozolec ne more izsaditi. Po dva in dva nasprotna kozolca poveze z
oplenom tako, da jih natakne na kozolce in pretakne s cveki. S tem so
sani s kozolei v bistvu izdelane. Razne dodatne pomozne vezi so kmetje
dodajali k sanem po potrebi.

Ostale vrste sami so izdelovali podobno ali pa celo Se preprosteje.
Posebej naj le $e omenimo izdelavo sani z naplatami. Drogova ali zadaj
rahlo ukrivljeni ojmici kmet na spodnji strani naplati z bukovo na-
plato, izdelano iz navadnega okroglega daljSega polena. Véasih poisée
v ta namen rahlo kolenasto ukrivljeno poleno. Naplato in ojnico
navadno na itreh mestih prevria, prevria pa tudi oplen, ki zadaj veZe
sani. Skozi luknje pretakne modan cvek moznik iz jesenovega ali dre-
novega lesa, véasih pa tudi iz &rnega trna. Sprednji in srednji moznik
spajata naplato in ojnico, zadnji pa je pretaknjen skozi naplato, ojnico
in oplen ter je zgoraj véasih ¥e toliko dalj¥i, da nadome$¢a kratko
rotico. Sprednji konec naplate kmet pritrdi k ojnici Se z Zelezno sino
ali po starem s trto. Moznike so neko¢ izdelovali Bohinjei in jih pro-
dajali kmetom iz okolice Bleda.

Kratke vpreZne sani s kozolci za vlagenje hlodov kmetje v zadnjih
desetletjih izpopolnjujejo z dodatnim oplenom, ki ga pritrjujejo na
zadnji oplen sani tako, da se vrhnji oplen more vrteti okoli jeglice, pre-
taknjene skozi sredino obeh oplenov. Ta vrhnji oplen (rida, ridof, ridofl,
ali sukarn) zlasti na ovinkih znatno zmanjsuje okornost sami.

Konéno Ze nekaj besed o okovanju sani. Po starem sami niso oko-
vali. Celo teZzke vprezne sani so bile neko¢ brez vsakega zelezja. Danes
so domala vse sani okovane. Na spodnji ravni del krivin pri nekaterih
samoteznih sameh pribijejo kmetje fino kar sami, tezje vpreZne sani
pa okuje vaski kovaé. Z okovjem poveze vse sestavme dele, okrepi
kozolce in oplene ter poveZe les povsod, kjer je nevarnost, da bi se
mogel razklati. Izjema so samo sani z naplatami in sani, ki jih rabijo
kmetje samo na kopnem. Teh sani me okujejo.
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IV. Splosno o razSirjenosti posameznih sani

Preden preidemo k obravnavi raziirjenosti posameznih vrst sani,
-mas nacelno zanima, kaj ve povedati ustno izroé¢ilo o ¢asovni oprede-
ljenosti sani in kaj moremo glede raziirjenosti sani ngotoviti, ko pre-
gledamo vse sani na posameznih obmoé¢jih. Na prvo vpradanje nam je
poizvedovanje na terenu prineslo naslednje odgovore: Doloéene vrste
sani zive danes samo 3e v spominu starejsih kmetov, druge so se do
danes samo delno Se ohramile, nekatere sani so bile v rabi, odkar
pomnijo najstarej$i domacini in so v rabi Se danes, nekatere pa so se
uveljavile v zadnjih desetletjih. Terensko raziskovanje in primerjanje
raznih obmo%ij med seboj nam je v tem pogledu prineslo naslednje
ugotovitve: Nekatere vrste sani so znane na ozko omejenem obmoéju,
dolo¢ene sani poznajo v krajih z enakimi oziroma podobnimi gospo-
darskimi ali geografskimi pogoji, druge vrste sani pa so splo$no znane
oziroma rabljene.

Med samni, ki danes miso ve¢ v rabi, moramo najprej uvrstiti sa-
motezne sani za voznjo rude; o tej vrsti so nam vedeli povedati le
najstarejsi pripovedovalei. Sani so zadele izginjati proti koneu 19. sto-
letja. Tudi krajevno so bile te sani omejene le na dolotena ozja ob-
moé¢ja. Druge vrste sami, ki prav tako Zive danes le Se v spominu
starejsih domadinov, so samotezne sani iz desk za voinjo gnoja. Tudi
takih sami od zafetka naSega stoletja mi ve¢ videti v rabi. Od vpreznih
sani so okoli prve svetovne vojne kmetje zadeli opuséati kratke sami
brez kozolcev z opleni, pretaknjenimi skozi ravni del krivine. Konéno
moramo k sanem, ki danes miso ve¢ v rabi, pristeti tudi sani iz desk
za sankanje. Te sani so bile do prve svetovne vojne splo$no v rabi,
nato pa so mamesio teh zaleli izdelovati otrokom izboljSane sani s
kozolci.**

Kot drugo skupino naj navedemo sani. ki so se do danes samo delno
fe ohranile. Sem sodijo predvsem vse vrste samoteznih sani brez ko-
zolcev za razvazamje gnoja. ki so bile nekoé znane v vaseh z njivami
na strmih pobo&jih. Ponekod so take sami opustili Zze proti konen prejs-
njega stoleija vzporedno z opuS¢anjem strmih njiv, medtem ko jih
drugje deloma Se danes uporabljajo. Tudi sani brez kozolcev za pre-
vazanje kamenja, ki so bile neko¢ domala povsod znane, ¢eprav ne
mnozi¢no rabljene, so danes prava redkost. Tu in tam jih kot slucajno
preostalo prevozno napravo uporablja kakfen kmet pri zidanju tega
ali omega poslopja ali pri gradnji hudournikov. Kon¢no moramo sem
uvrstiti tudi vpreZne in samoteZzne sani z naplatami. Neko¢ so jih rabili
v mnogih gorenjskih vaseh, danes pa jih moremo videti le Se na ozko
omejenih obmoéjih. Izpodrinile so jih izboljSane kratke vprezne sani
za vla¢enje hlodov.

k“ Danes imajo otroci za sankanje domala povsod Ze kupljene 3portne
sanke.
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Med stare, toda danes splodno bolj ali manj %e rabljene sani
moremo priStevati: vpreZzne sani za voznjo gnoja, samotezne sani z
visokimi krivinami za seno, tem podobne samotefne sani za vladenje
lesa ter vse vrsie kratkih vpreznih sani za les. Vprezne sani za voznjo
gnoja so ze od mekdaj splo$no zname, vendar pa so v zadnjih deset-
letjih manj v rabi kakor nekoé¢. Kmetje jih opustajo predvsem zaradi
predolgega ravnega dela krivin, ki zlasti na ovinkih in pri obrafanju
dela sani neokretne. Sani tudi niso primerne za strmejse in slab%e poti.
Namesto teh uporabljajo mavadno dvojne sestavljene gibljive sani.
Z eno samo izjemo so splo$no znane tudi samote’ne sani z visokimi
krivinami za seno ter jih domala povsod Se danes uporabljajo. Od
starih se danas$nje sani skoraj ne razlikujejo. Veé¢ je bilo mekoé le
primerov, da so imele ie sani sprednji del krivin niZji in so te rabile
kot rofaj za drzanje kljukaste ro¢ice stranskih vezi. Manj razSirjene
so sani z visokimi krivinami za les. Nekateri predeli teh sani sploh
ne poznajo. Glede ¢asovne opredelitve pa moramo pripomniti, da so
bile te sani pred nekaj desetletji mnogo bolj v rabi kakor so danes.
Medtem ko so neko& zlasti manjsi kmetje skoraj dosledno vla&ili les
samotezno, opravlja to delo danes pretezno Zzivina. Kolikor pa te sami
%e rabijo, so moé¢neje izdelane in bolje okovame. Preostanejo nam tu
ge kratke vpreZne sani za vla¢enje hlodov, podaljSane pa tudi za druge
prevoze. Te sani moremo danes $teti med majbolj rabljene, splosno
znane sami. Ponekod, zlasti v krajih, kjer so dejansko ali pa vsaj wv.
ustnem izro¢ilu Se ohranjene sani z naplatami, so omenjene kratke
vprezne sani mlajSega datuma. Drugje pa uvricajo zadetek teh sami
v ¢as, za katerega ustno izrodilo v tem pogledu mi veé hranjeno.®
Kontno moremo k starim, danes %e rabljenim sanem pri$tevati z dro-
govi podaljSane samni. PodaljSevanje sani z drogovi je udomateno pred-
wvsem v krajih, kjer rabijo nizke sani brez kozolcev za vlaéenje drv
ali pa vpreZne sani z maplatami.

V zadnjo skupino uvri¢amo sani, ki so se uveljavile v zadnjih
desetletjih. Sem sodijo sani s kozolci za sankanje, s premi¢nim oplenom
izpopolnjene kratke vprezne sani za vladenje lesa, sani za podkladanje
pod zadnji konec hlodov ter dvojne gibljive sani. Vse naStete, razen
sani za podkladanje, so znane povsod, sani za podkladanje pa poznajo
samo v nekaterih krajih.

Ce bi hoteli navedene podatke o starosti raznih sani razvrstiti
po eni strani v skupino, ki bi zajemala samotezne sani, po drugi strami
pa bi upoStevali vprezne sani, bi lahko spozmali, da je bilo nekoé sa-
motezno vlacenje mnogo bolj razdirjeno kakor je danes, medtem ko
so se vpreine sani bolj uveljavile v zadnjem &asu.

** Dasiravno uvritamo v razpravo vse na navedenem terenu rabljene ali
v ustnem izro¢ilu ohranjene sani, smo tem sanem zlasti v krajih, kjer so
mlajSega datuma, posvetili posebno ob manj bistvenih vpraSanjih manj po-
zornosti. Zato je natanénejSe opisovanje sani za posamezne kraje opusiceno.
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V. Sani in ljudski nazivi zanje v posameznih predelih

1. Bohinj. Sanem pravijo v zgornji in spodnji Bohinjski dolini
sani. Krivino sani imenujejo san, zadnji konec krivine je pefa (spodnja
dolina) ali opefanca (zgornja dolina). Kozolcu pravijo strama, oplenu
oplin.

Od sami s kozolci poznajo tu vse sani razen posebnih sani za voZnjo
rude. VpreZznim sanem za voznjo gnoja pravijo sani za gnoj. Po starem
so bile te vedno opremljene s pletenim gnojnim koSem. K tem in ostalim
vpreznim sanem s kozolci so nekod v Bohinju pripenjali ojnice tako, da
so kozolec in ojnico pretaknili z drenovimi cveki cirki. Slite so bile lazje
vprezne sani; imeli so jih le nekateri premoznejsi kmetje ali obrtniki.
Z njimi so hodili po raznih opravkih; bile so opremljene s sedezi. Sani
z visokimi krivinami za seno so sploSno znane in Se dames rabljene.
Imenujejo jih samdtezne sani. Sprednja konca krivin, ki rabita kot ro¢aj
za, drzanje pri voznji, sta rfida. Stranski vezi imenujejo paldei ali
sprajea. V spodnji dolini sta na oplena pribiti dve deski, ki sta v sre-
dini na notramji strani okroglo ali podolgovato izrezami, da more kmet
pri nodnji sani v hrib viakniti glavoe skozi odprtino. V zgornji dolini
poloZe pred nakladanjem sena na sani palice, ki jih odrezejo v bliznjem
grmu.’® V nekaterih vaseh zgornje Bohinjske doline vozijo seno s samo-
teznimi sanmi preden zapade sneg, ve¢ pa v Bohinju uporabljajo te sani
pozimi, ko poleg sena vozijo z njimi drva in gnoj, neko¢ pa so prevazali
tudi oglje in Tudo.

Za samoteZzno prevazanje lesa, predvsem hlodov, imajo v Bohinju
stokdrske sani (Savica), tudi fa krascée sani (Srednja vas) ali cégarske
sani (Stara Fuzina), ki se od sani za seno razlikujejo po tem, da so
krajSe, mo¢nejSe ter brez stranskih vezi. Omenjene sani znatno manj
uporabljajo kakor sani za seno. Zelo pa so pozimi v rabi kraike vprezne
sani za prevazanje hlodov, imenovane Stokarske vprezne sani (Savica)
ali konske sani (Srednja vas). Te imajo v Bohinju 3tiri kozolce in dva
oplena, krivini pa sta spredaj ob koncih povezani s poli¢co. PodaljSane
sani imenujejo Zlajfe. Drugi konec zlajf, ki je gibljivo pritrjen k prvim
sanem, ima zadaj oplen dvignjen ma dveh kozolcih. Krivini zadnjih
sami, podalj$ani do prvih, imenujejo Zlajfanci. V zadnjem é&asu, ko s
sanmi precej prevazajo metrska drva, pa podalj¥ujejo sani z dvema
zlajfoncama, ki zadaj nista ukrivljeni, in oplen tu ni na kozolcih. Tako
podaljane sani imenujejo uacule. Uadule so mizje od zla_rf in ni toliko
nevarnosti, da bi se sani pri voinji prevrnile.

Od sani brez kozolcev poznajo v Bohinju samoteine sani za pre-
vazanje kamenja, narejene iz dveh krivin in desk. Tudi te sani so ime-
novali uacule. Nekot¢ so jih rabili pri apnenicah in hudournikih, danes
pa so prav redko Se v rabi. Druge sani brez kozolcev so skok (spodnja

1 Koli¢ino sena, ki ga voza¢ ali samoteinikar enkrat pripelje s samotei-
nimi sanmi, imenujejo samotezank.,
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Sl. 1. Samoteine sani z mackom za zaviranje (Sv.Pri-
moz); 2 in 3. ppreZne in samoteZne sani z naplatami
(Sv.Ana); 4. in 5. pprezne sani z naplatami in po-
daljskom (Sv. Ana in Lom); 6. naplatene sani s hlodi (Selo pri Bledu); 7. sani

za razvaZanje gnoja (Mali hrib v Tuhinjski dolini)
Foto: F. Sarf
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dolina) ali pas (zgornja dolina), ki jih v zadnjih desetletjih rabijo za
podkladanje pod zadnji konec hlodov, ko te z vpreznimi sanmi privle-
¢ejo v dolino.'” Skok je narejen iz dveh debelih, spredaj navzgor po-
tesanih plohov, povezanih z dvema oplenoma.

Konéno maj omenim Se pésance, stare otroske sani iz desk za sam-
kanje. Nekoé so bile splo$no v rabi, zadnja leta pa jih skoraj ni wveé
videti.

2.0kolica Bleda. Sanem pravijo na Bledu in okolici sni, glavni
sestavni deli sani pa so: dve karpine, §tiri ostrame, tudi ofirame (Selo) in
dva oplina.

Vprezne sani za voznjo gnoja imenujejo sni za gnoj ali pa snice
(Kupljenik). Véasih je bilo teh sani ve¢, danes pa so prav redke. Mnogo
ve¢ je tu samoteznih sami za seno, ki jim pravijo samdtezne sni ali
samotezance. Poleg krivin, kozolcev in oplenov imajo te sani ob straneh
Se dve palci, povezani pred sprednjim oplenom s Sprajeem, ki rabi kot
sedez pri voznji mavzdol. Sprednji podaljSek krivine za drZanje pri
voznji je rogu. Na oplene sta tudi tu navadno pritirjeni deski z izrezom
za. glavo. Sami rabijo predvsem za voznjo sena, pa tudi za voZnjo drv,
zlasti bask, v butare povezanega dradja. Nekot so prevazali oglje in
¢resu, lubje od smrek. Cigarski skok so tu krajSe a mo¢nejSe sani za
samotezno vla¢enje lesa. Neko& so te sani splodno rabili drvarji na Je-
lovici, danes pa so take sami znatno manj v rabi. Od sani s kozolei maj
omenim Se posmdjke, kratke vpreZne sani za vlacenje hlodoy. Poleg
krivin imajo te sani en oplen na dveh, komaj 10 em visokih kozoleih.
Posmojke pa so tu v rabi komaj dobrih 20 let. Na Boh. Beli in Kupljeniku
imajo namesto posmojk rfide vprezne sani za vla¢enje hlodov brez ko-
zolcev. Rti¢i imajo zadaj oplen, spredaj pa cirkal, pretno vez, ki je na
sredi vzbodena navzgor. Cirksl rabi za pritrditev ojnice. Po starem so
ojnice natikali na ude, stranska podaljika cirkla. Zlajfe so v okolici
Bleda dvojne sestavljene sani, ki imajo fa paru konc z dvema dvig-
njenima oplenoma in ta zadn konc z enim oplenom na kozolcih. Samo-
teznih sami brez kozolcev za kamen ali gnoj se tu ne spominjajo. V
zadnjem ¢asu poznajo skok za podkladanje pod hlode. Od sani iz desk
poznajo stare sani za sankanje, katerim so tu rekli $péufe. Splo$no znane
so bile nekoé¢ tu tudi sani z naplatami, imenovane uadule. Narejene so
bile iz dveh uojane, na katere so s cveki mozniki opasali dve napuate.
Uaéule, podaljSane z drogovoma, so imenovali gare. Te sani pa so se
do danes ohranile samo v vasi Selo, kjer jih ima in jih uporablja Se
vsak kmet.

3. Okolica Jesenic. Osnovni sestavni deli sni so tu: karpine
ali snine (Zirovnica, Begunje), strame in oplina oziroma $trame in oplena
(Begunje). -

7 Pri podkladanju si vozniki pomagajo z deblom, ki ga poloZijo preko
ceste takoj za sprednjimi sanmi, nato pa zategnejo hlode e toliko najprej, da
obitl?)réejo dvignjene na deblu.Tedaj podloZijo omenjene sani in jih pricvrstijo

om.
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Vprezne sani s kozolci za voZnjo gnoja so tu gnojne sni ali §lite
(Zirovnica, Begunje). Te so danes Se v rabi. Po ravnih poteh vozijo z
njimi gnoj, les, gradbeni material in drugo. V hribovskoh vaseh (Ja-
vorniski rovt, Sv. Kriz) so te sani precej mamjSe kakor v vaseh pod
poboéji. SamoteZnim sanem za seno pravijo samdteince ali samdtance
(Kor. Bela). Pri voznji drZzi voznik za konce krivin rocaje ali recle. Od
sani iz okolice Bleda se te razlikujejo samo po tem, da ma oplenih ni-
majo pribitih desk. Sani so fe danes v rabi; z njimi vozijo seno, revnejsi
pa tudi drva in gnoj. Krajiih sani za samotezno vlacenje lesa se tu
spominjajo le Se starej5i domadini: rekli so jim samdfezance za droa.
Kratke vpreZne sani za hlode imenujejo kurfe ali rfi¢, dvojne sestavljene
sani pa zlajfe. Sanem za podkladanje pod hlode pravijo skok, samo-
teznih sami brez kozolcev pa ne poznajo. Stare sani za sankanje so znane
pod imenom posmukle, v hribovskih vaseh pa tudi Zabee. V spominu
starejéih domadinov so tudi uacule, vprezne sani z naplatami. Naplati,
pri¢vriceni na uojanco so rekli pakale.

4 Okolica Kranjske gore Samem pravijo tu sani ali seni
(Srednji vrh), deli sani pa so: karvine, $irame in uoplena. Poleg ome-
njenih sestavnih delov imajo vprezne gnojne sani spredaj Se polico $pato,
ki veze oba konca krivin. Spata je bila po starem na zgornji strami
vijugasto ali sréasto obrezana. Oplena sta med seboj po sredi povezana
z uankdo.”® Gnojne sani so Se v rabi; z njimi vozijo poleg gnoja tudi
seno. SamoteZnim sanem za seno pravijo samatézsence (Sredmji vrh) ali
samatéuzance (Kranjska gora — Ratete). Te imajo ob strani dve vez
itansce, Sprajce ali palee, na oplenih pa wankdo kakor gnojne sami.
Sprednja konca krivin sta drZaja. Predvsem rabijo te sani za voznjo
sena, revnejsi tudi za drva. Sani pa so dames mnogo manj v rabi kakor
nekoé, ko niso toliko vozili z Zivino. Za samoteZzno vlaéenje lesa imajo
kurtce za §toke ali cegarce (Srednji vrh), pa tudi kurtce za ceganje ali
ta male samatézance (Podkoren, Ratete). Te sani imajo v teh krajih
zadnji oplen navadno nekoliko vi$ji od sprednjega, sicer se pa od sani
za seno razlikujejo samo po tem, da so v svojem zadnjem delu krajse
in moé¢nejSe. Teh sani pa ni bilo veliko; imeli so juth samo revnejsi.
Vpreine kratke sami za les imajo tu Stiri kozolce in so splo$no znane
pod imenom kurfe, podaljSane z zadnjim koncem pa so zlefe. Od sami
brez kozolcev moramo posebej omeniti tézme, samoteZne sani za raz-
vazanje gnoja po strmih njivah, ki so jih neko¢ imeli kmetje v Srednjem
vrhu. Tezme so imele dve, spredaj visoko ukrivljeni krivini, za katere
so pri voznji drzali, na ravnem delu krivin pa so bile pribite deske, ki
so krivini povezovale. Tezem se spominjajo le najstarejsi pripovedovalei.
Otrokim sanem iz desk so rekli senicke za plezaf.

5. Jezersko. Sani so na Jezerskem sni, posameznim delom pa
pravijo snine, kozica in oplin. Sprednji ukrivljeni del krivin imenujejo
rive. Od sani s kozolci poznajo gnojne sni, ki jih v zadnjem ¢asu manj

 yankdo ima tudi voz. Ta vez je drugje znana pod imenom sora.

154



Sani v hribovskih predelih Gorenjske

rabijo, ter ta rocne sni za voinjo sena ali drv, ki jih imajo tu samo
bajtarji. Ta kratke roéne sni za les so bile redke, bolj poznane v Kokri
ko na Jezerskem. Vse omenjene sani imajo tu na oplenih po sredini
soro, ro¢ne sani pa ob straneh tudi Sprajce. Krti¢ so kratke vpreZne
sani s Stirimi kozolei za vlafenje lesa, podaljSani krii&i, torej dvojne
gibljive sani pa so Zlajfe. Za podkladanje pod zadnji konec hlodov imajo
v zadnjem &asu nekateri kmetje slapne,® sani z dvema, spredaj prav
malo ukrivljenima krivinama, ma katerih je zadaj pri¢vriéen oplen,
spredaj pa krivini veze polica. — Poleg otro¥kih sani so pred deset-
letji poznali tudi vedje sami iz desk za razvazanje gnoja po strmih
njivah (glej 11. poglavje A 3a). Tem sanem so na Jezerskem in v Kokri
rekli uacuje, sprednji leseni ro¢aj za vlafenje pa so imenovali Gje.*”

6. Okolica Trzica. Sestavne dele sni tu imenujejo: karvine,
kozuci in oplena. Od sani s kozolci poznajo vprezne sni za gnoj, ki so
se v Lomu mnoziéno uveljavile Sele v zadnjem ¢asu, pri Sv. Ani pa jih
rabijo ze od nekdaj. SamoteZne sami za seno imenujejo sni za sno, krajse
sani za samotezno vlacenje lesa pa kozu ali pok. Po starem so imele
te sani ponekod namesto dveh samo en oplen.® Dve siranski vezi pri
samoteznih saneh imenujejo §panglna, na oplena pa je na vsaki strani
navadno poloZen tanj3i drog legnar. Revnejsi kmetje ge danes samoteZno
vozijo seno, medtem ko je kozu skoraj povsem prifel iz rabe. Kratke
vprezne sani brez kozolcev za les imenujejo v Lomu karti¢; poznajo jih
komaj 25—30 let. Pri Sv. Ani take sani imenujejo posmojke ali smojke,
korti¢ pa imajo tu dva oplena na kozoleih. Krtide podaljfujejo s ta
zadnjim koncem in jih uporabljajo za prevoz lesa po ravnem. Od sani
iz desk poznajo tu marjase, stare sani za sankanje. Stare, toda danes 3e
splono rabljene so sani z naplatami, poznane pod imenom uacuge.
Uaéuge imajo dve uojanci, dve opuati in oplen. Z njimi Se vlacijo les,
podaljSane z dvema drogovoma pa imenujejo Zlefe in jih rabijo za pre-
voz sena ali ¢esa drugega.”® Revnej$i domaéini, ki nimajo vprezne zivine,
imajo tudi samotezne sami z naplatami, imenovane uadulce. Drogova
sta pri teh saneh manjsa, spredaj povezana s polico, ob katero se voznik
pri vladenju upre. Ponekod pa sta v drogova ob strani zavrtana dva
krajSa, moc¢nejSa cveka, ki rabita kot kljuki za drZanje.

7. Okolica Krope Sanem pravijo tu sni, sestavnim delom pa
karpine, kozouci ali $trame (Dobrava) in oplini. Sani za gnoj so konske
sni ali $lite (Jammik). Nekateri imajo te sami prece] mamjie od voza,

“ Slapne so Jezerjani videli v Zelezni kapli.

* pacuje ali naduge pa so na Jezerskem imenovali tudi preprosto naprave,
ki so jo za vlafenje hlodov naredili kar v gozdu: odsekali so dve tanjsi debli,
ki sta rabili za ojnice, a sta se z zadnjim koncem vlekli po tleh. Tu sta bili
povezani s pre¢no polico, na katero so nakladali hlode. Ta naprava nas mo¢no
spominja na sani z naplatami (tu brez naplat).

* Primer takih sani si je ob priliki raziskovanja sani nabavil tudi Etno-
grafski muzej v Ljubljani. Sani so inventarizirane pod 3t. 7504.

2 7lefe je kot znacilno prevozno sredstvo za okolico Trzita objavil
V. Kragel, Zgodovinski drobei Zupnije Trzié&, str.107.
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lahko pa so tudi enako velike. Pri veéjih sameh fe v krivini med ople-
noma Se po en stebri¢ak, ki na sredi pomaga mnositi legnarje, drogova,
poloZzena na oplene ob strani sami. Sami so danes e v rabi. Tudi samao-
tezne sani 'z visokimi krivinami Se imajo. Ker z njimi tu miso vozili sena,
marve¢ gnoj, drva ali oglje, jih imenujejo oglarske sni. Konci krivin, za
katere pri voznji drZijo, so rogli. Sani imajo na oplenih dve deski, na
sredi izrezani za glavo. Stranski vezi sta palci. Pred desetletji so te sani
mnogo bolj rabili ko dames, ko drv in oglja samoteZzno ne vozijo vet.*®
Tudi krajsih §tokarskih sni, s katerimi so nekoé¢ samotezno vladili hlode,
dames ni veé videti v rabi; véasih pa so bile nepogreiljiva promeima na-
prava.?* Za vlagenje hlodov z Zivino so na Dobravi imeli nekdaj holcilite,
kratke, mo¢ne sani, sestavljene iz dveh debelih krivin, oplena in sprednje
police. Na Jammniku, ki se nagiba na Seliko stran, pa za les Ze od nekdaj
rabijo posmojke, kratke vprezne sani z opleni na kozolcih. Na Dobravi in
v ostalih vaseh pod Jelovico so se posmojke uveljavile po prvi vojni. Po-
smojke, podaljSane s fa zadnim koncem, so zlajfe. Sni za dridat ali sni
na trugo (Dobrava) so bile mekoé¢ tudi tu napravljene iz desk. Na Do-
bravi so imele te sani za sedez namesto desk tudi palice, zapletene med
pretne vezi. Ob straneh so pri¢vrstili po nekaj Zeleznih obrodkov, ki so
med voznjo zvonékljali. Konéno so bile za okolico Krope zmadilne tudi
vprezne sani z naplatami, imenovane uaduge. Dve ojanci sta bili na-
plateni s platisem ali naplato. Omenjenih sami pa v zadnjih desetletjih
ne rabijo ved.

8. Selska dolina. Za sani in sestavne dele rabijo v Selski dolini
naslednja doma¢a imena: sni, kozouci, nozice (DraZgoSe, Podlonk) ali
noge (Sorica) in oplini. Slite ali gnojne sni se od sani v ostalih krajih
bistveno ne razlikujejo. Z njimi vozijo gnoj, hlode, deske ali drva, vendar
samo po ravnih poteh; v hribovitih vaseh jih skoraj ni videti. Samo-
tezne sni ali oguune sni (Podlonk) z visokimi krivinami so imele poleg
navedenih glavnih sestavnih delov tudi dve stramski vezi palci, povezani
pred sprednjim oplenom s polico finco (Podlonk) ali §pango (Sorica).
Pri voznji drZzijo za rogu. Skoraj povsod so ma oplene pri¢vritene deske
z okroglim ali ovalmim izrezom v sredi, le v Sorici pri¢vi¢ujejo na
oplene pred nakladanjem posebno mapravo, imenovano kefrle. Ta na-
prava je narejena iz Stirih okoli 2m dolgih leskovih palic, ki so na
vesakem koncu vtaknjene v 1—1,50 m dolgo pre¢no polico. Kadar s temi
sanmi vozijo gnoj, postavijo na oplene kripco, pleten gnojni kos. Hlo-
darske ali §tokarske sni so bile mekoé¢ v teh krajih vsakodnevni sprem-

#  Gnoj Se vozijo s takimi sanmi in tudi strmih njivah ga spomladi raz-
vazajo. V zadnjih letih si delo olajSajo taEg. da sani priveZejo na moéno
Zico, napeljano na Skripec v kolu vrhu njive, v Zico pa vprezejo konja. Konj
hodi vrhu njive sem in tja ter vleée ali spusa sani.
2V spomin na smritno nesreco — zriey samoteznega vlatenja hlodov visi
na Jelovici nad Jamnikom spominska tabla, ki prikazuje ponesredenca .
revrnjenimi hlodi in sanmi. Pod tablo beremo: Tukaj se je ubil Alojz Mo-
gori(': 20. dan Decembra leta 1897 Doma spod Blice. Boh mu daj Nebesa.
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ljevalec gozdnih delaveev na Jelovici, doma iz Seldke doline. Drvarjem,
ki so s temi sanmi samotezno vladili les, so nadeli priimek veéni cigarji.
Posebno znani so bili Podlonkarji.?* Sani pa so rabili tudi doma; z njimi
so si’ zlasti manj¥i kmetje in kajzarji navlaé&ili drva in drug potrebni
les. Poleg omenjenih samoteznih sani so v nekaterih vaseh Selike doline
imeli nekoé Se posebne sani za prevoz nakopame rude, pa tudi oglja.
Imenovali so jih miske (sl. 2/1 na str. 143).2° Leseni ro¢aj, ki so ga imele
miske za vlaenje, so imenovali uoj. Zadnji konec rotaja je po potrebi
rabil za zavoro. Za vlaéenje lesa z Zivino so povsod, razen v Sorici, imeli
ze od nekdaj posmojke, kratke sani z oplemom na kozolcih. Posmojke,
podaljSame z dvema drogovoma, ki sta z zadnjim koncem drsela po tleh,
so imenovali vlakuze. Rabili so jih predvsem za voZnjo lesa pa tudi
gnoja po nagnjenem ali strmem terenu. Po prvi svetovni vojni so se
uveljavile zlajfe, giblifve sani s sprednjim in zadnjim koncem. V Sorici
so imeli neko¢ za les mizke kratke holcilite, sedaj pa imajo konske sni
z oplenom mna kozolcih. PodaljSane z drogovoma imenujejo zloke. Zloki
pa so tudi podaljSsane samotezne Stokarske sni. Na zadnji oplen so pri-
trdili dva drogova, na katera so nabili deske. S takimi samoteZnimi
zloki so vlaé¢ili kamenje. V ostalih vaseh so imeli za prevazanje kamenja
posebne samoteZne sni za kamen ali vlakuze (Marting vrh), narejene samo
iz dveh spredaj visoko ukrivijenih krivin, na katerih ravni del so pribite
deske. Za podkladanje pod zadnji konec hlodov imajo z zadnjih deset-
letjih podkladouc. Za stare sani iz desk za sankanje smo masli veé
imen: kripca (CeSnjica), pukal (DraZgoSe), sajirga (Zali log), gora
(Sorica).

9. Poljanska dolina. Sanem pravijo v Zirech in okolici smoci
(tudi smaéi), v ostalih vaseh te doline pa seniuc. Smoé¢i imajo dve smo-
énce, Stiri stabricke in dva oplina, seniuc pa dve krevine, $tiri kozuce in
dva oplena. Dolge, vozu podobne vpreine sani, ki jih oznaéujemo z
imenom gnojne sani, so v Zireh in okolici Ze od nekdaj majbolj razSir-
jene in rabljene. Pravijo jim smo¢i (smaéi). Z njimi vozijo vedidel vse.
V okolici Poljan, kjer so tem sanmem rekli seniuc (za razliko od drugih
sani tudi vpreZni seniuc), so jih v zadnjem &¢asu mo&no opustili. Samo-
teznih sami z visokimi krivinami v Zireh in okolici ne poznajo, v hri-
bovskih vaseh nad Poljanami pa z njimi vozijo gnoj. Tudi tem sanem
recejo seniuc, kvetjemu Se dodajo samoteZ za gnoj. Sprednji ukrivljeni
konec krivine je tu rogu, stranski vezi sta palei, pred sprednjim oplenom
- je pretma poliéca. Seniue za hlode je krajdi in moénej$i. Z njim revnejsi

? Potrdilo za to najdemo v Bohinju. Ustno izroé¢ilo v spodnji Bohinjski
dolini I]gpra*_ri, da je kmetu, ki je hotel kupiti konja, rekel sosed: Kaj bi ku-
poval konja, kar po Podlonkarja pojdi.

2 Podatke o mifkah smo dobili v Drazgo3ah in Podlonku, kjer so jih
nekoé rabili predvsem za prevoz nakopane rude v Zeleznike. Prof. F. Ba,
ravnatelj Tehnifkega muzeja v Ljubljani, pa nam je prijazno sporoéil, da je
o miskah slifal v Laj8ah pri Selcah, kjer so proti koncu 19. stoletja z njimi Se
vozili oglje. Za podatek prisréna hvala.
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vlad¢ijo drva. Za vladenje hlodov z Zivino imajo kratke sani, narejene iz
dveh krivin, dveh kozolcev in oplena. V Zireh so te sani smojke, drugje
pa posmojke. V Zireh jih niso podaljSevali, v okolici Poljan pa so na te
sani priévrstili §e vla(j)ke, narejene iz dveh drogov ola(j)k, zadaj pove-
zanih s polico, spredaj pa s sikarnom (oplen, ki je pri podaljSanju
pri¢vriten na oplen sprednjih sani samo v sredi z jeglico). Na podaljsek
pri¢évrstijo navadno gnojni kod vlakad, ki pri voznji nzame seniucu ime.
(Vozim z vlakadem.) Na Crnem vrhu pravijo vlajkam vlakuge. Otroske
sani iz desk, pa tudi kasnejSe s kozolci, so v Zireh smucke, drugje pa
seniucak.

10. Okolica Cerkelj. Tudi tu so sani v nareéju sni, deli samni
pa sniuc, kozuéak in oplin. Zadnji konec seniuca je petfa, sprednji
ukrivljeni del pa riue. Od sami s kozolci poznajo danes vpreZne sni za
gnoj in krtide, vpreine sani za les, medtem ko se samoteznih sni s ta
usokam riucam spominjajo le starejSi domadini. Kraj$ih samote7nih sani
za les ne poznajo. V Stiski vasi pod Krvaveem smo pri novejsih vpreznih
sanch za voZnjo gnoja mogli opaziti neko posebnost: spodnji ravni del
krivine je naplaten s templancem, ki je na sredi nekoliko debelejsi. Ob-
tezena ploskev zemlje je tako znatno kraj¥a, kar uspeino rabi zlasti pri
obratanju. Krti¢i z opleni na kozolcih so znani tu dobrih petdeset let.
Stare sani za vladenje lesa so imele dva debela, spredaj navzgor obtesana
sniuca, skozi katera so pretaknili oplina. Rekli so jim smake.?” Z drugim
koncem podaljSani krti¢i so zlajfe. Najstarej$i pripovedovalei v vaseh
na strmejSih pobodjih (Stiska vas, Sv. Ambroz) se spominjajo grafinje,
samoteznih sani brez kozolcev za razvaZanje gnoja po strmih ngivah.
Gratinja je imela sniuca spredaj okoli 20 em visoko ukrivljena, na ravni
del pa so bile pri¢vricene deske. Za sprednjo precno vez je bila pri-
&vritena vrv za vlatenje. Sanem za samkanje so rekli sni za drkaf. Na-
pravljene so bile iz desk ali pa so se otroci vozili kar na kratki debeli
deski, ki so jo spredaj okroglo obtesali.

11. Okolica Kamnika. V domadem nareéju je ime za sani in
za mnjih sestavne dele enako, kakor smo to navedli za okolico Cerkelj.
Zivinske sni (za gnoj) so tu v zadnjih desetletjih skoraj povsem opustili.
Namesto njih rabijo Zlajfe, gibljive podaljfane sani, pri katerih spredmji
del imenujejo smake. Smoke so tu s $tirimi kozolei; rabijo jih za vlaéenje
hlodov. V vaseh, kjer imajjo njive na poboé&jih (Zupanje njive, Sv. Primoz,
Crna), pa vozijo gnoj s samoteznimi sanmi za seno, ki so tu teZje, pa tudi
daljSe in SirSe ko v drugih predelih. Sirina sani med roc¢ajema bi bila -
glede ma drzamje pri voZnji prevelika, ¢e bi ostala enaka kot je razdalja
med seniucema na tleh. Zato sta tu sprednja dva kozolca vsajena v kri-
vine nekoliko bolj poSevno, da potem, ko sta povezana z oplenom,
potisneta konce krivin navznoter. Te sami pa se od drugih razlikujejo

*" Poleg sani poznajo tu za vlaéenje hlodov uacuge, narejene iz dveh ojnic

ter zadnje preéne vezi, h kateri pri¢vritujejo s posebnimi zeleznimi sponami
hlode tako, da se ti v celoti vletejo po tleh.
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tudi po tem, da krivini spredaj od ro¢aja do ravnega dela krivine nista
povezani s siransko vezjo. Tudi ro¢aja ma vrhu nista odebeljena kakor
drugod. Zato so krivine pri teh saneh moénejSe ko pri drugih. Enake
sani so uporabljali tudi drvarji in oglarji.*® V Crni, kjer so njive posebno
strme, Se danes razvaZajo gnoj z gratulo, samoteznimi sanmi brez ko-
zolcev. Krivini sta pri teh saneh prav malo ukrivljeni, v ravni del so
vsajeni klini in prepleteni z leskovimi palicami. Gratulo vle¢ejo z vrvjo
ali po starem s trto. OtroSke sani za sankanje imenujejo sni za drkat,
starim sanem iz desk pa so pri Sv. Primozu rekli tudi kurice.

12. Tuhinjska dolina. Sni imajo tu dva sniuanka, stiri ko-
zouce in dva oplena. Danes deloma Se rabijo vprezne sni za gnoj, veé pa
navadne sni za voznjo drv po ravnih poteh, smuke, kratke vprezne sani
za les, in ponekod rafujne, sani brez kozoleev, za razvazamje gnoja. Stare
sni za gnoj so bile tu nekoé niZje, toda daljSe kakor v drugih predelih.
V Zgornjem Tuhinju smo jih Se nasli ohranjene:; viSina meri komaj
30 cm, dolge pa so 2,60 m. Sprednja dva kozolca sta podprta z dvema
oporama, kozoucama, ki sta vsajema poSevno v sprednji ravni del kri-
vine. Opisanih sani v zadnjih desetletjih ne rabijo veé. Gnoj vozijo s
podaljSanimi gibljivimi smukami. Za prevazanje ve¢jih koli¢in rezamega
lesa ali drv pa tudi gnoja po ravnih poteh imajo dolge, moéne sni, po-
dobne obi¢ajnim sanem za gnoj. Te imajo v ravni del krivine vsajene po
tni kozolce, na oplene pa ob straneh pri¢vricena legnarja, ki se spredaj
stikata s koncema krivin. Do prve svetovne vojne so rabili tudi samo-
tezne ali pe$ sni z visokimi krivinami. Bile so podobne sanem iz okolice
Kamnika; stranskih vezi torej miso imele. S temi tu miso vozili sena,
marve¢ so jih revnejSi rabili za drva, mmogi pa so z njimi vozili ma
sejme mlade praside. V vaseh s strmimi mjivami (Mali hrib, Crni vrh)
nekateri kmetje Se dames rabijo ratujne, sani brez kozolcev. Z njimi
razvazajo po njivah gnoj. Namesto krivin imajo ratujne dva okeli 2m
dolga ratujneka, ki spredaj nista ukrivljena, temve¢ samo okroglo na-
vzgor obZagana. Vanje je vsajenih 20 do 25 klinov.

VI. Voinja s sanmi

Kadar na saneh nalozeno breme s celotno teZo obremenjuje sani,
pravijo na Gorenjskem, da s sanmi pozijo. Ce rabijo samoteZne sani,
tedaj vozijo samotez (tudi roéno, pr rokah ali pes),” sicer pa vozijo z
zivino. Pri prevaZanju lesa pa se breme najveckrat s svojim zadnjim
koncem vlefe po tleh. Tedaj kmetje s sanmi ne vozijo, temveé plaéijo.

* Ce so s temi sanmi vla¢ili hlode, so jih nalozli na zadnji oplen kakor
v drugih krajih na krajie samotezne sani, ée pa so vozili razzagan les, so
viaknili v oplene visoke roice, naloZili mednje drva ter rodice povezali s po-
sebno zico zlajdro.

* Naziv za voZnjo navadno soglafa z nazivom za sani (samote’ne, rone
ali pes sani).
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Vlagijo samotez ali z Zivino. Samo okolica Poljan ter del Selike doline
pozna za kakr$no koli uporabo sani naziv vladenje.

Vprezne sani vlede Zivina v obe smeri, samotefne sani pa kmetje
v hrib navadno nosijo. Naéin nosnje je v raznih krajih razli¢en. V Lomu
nad TrziCem prevezejo pri samoteznih saneh za seno od sprednjega do
zadnjega oplena ma obeh straneh sami vrv, ki jo mato rabijo za povezo-
vanje sena. Kmet si zadene sani tako, da vtakme glavo med vrv, ki nosi
tezo sani. Vrv lezi kmetu na obeh ramah, na krivine pa lahko polozi
komolce. Sani so na ramah v enaki legi kakor na ileh. Ker je vrv delno
raztegljiva, kmet pri noSnji ne ob&uti toliko teZe, zlasti pa ne obéuti
trdote lesa (sl. VIII/5). Podobno nosijo sani v spodnji Bohinjski dolimi,
okolici Bleda, SelSki dolini in okolici Krope. Namesto vrvi imajo tu na
oplene pribiti dve tanj$i deski, ki sta v sredini na notranji strani okroglo
ali podolgovato izrezami, da more kmet vtakniti glavo skozi odprtino.
Deski mu lezita na ramah. V Sorici pri¢vrstijo na sami ketrle, ki pri
nosnji rabi enako kakor vrv ali deske. Kmet vtakme glavo med srednji
dve palici, ki mu nato oblezita ma ramah. V drugih krajih mnosijo sami
tako, da leZi ma rami sprednji oplen, krivini pa stojita navpi¢no. Tako
nosijo domala povsod tudi samoteZne sani za drva.

Pred desetletji je bila na Gorenjskem mavada, da se je zbralo ved
Ijudi, ko so spravijali seno v dolino. Zlasti je samoteznikarje (Bohinj),
uacouce (Ratece), vezauce (Begunje) ali snarje (okolica Kammika) nagjel
kmet, ki je imel v senikih veé sena. Spravljamje sena v dolino s samo-
teznimi sammi so imenovali snarjenje, vezanje, uacenje ali pa voznja
sena. Naé¢inov, kako naloZijo seno ma sani, poznafjo ve¢. V Lomu nad
Trzitem povezejo ma tleh velik kvadrast kup sena, ki ga imenujejo
danka. Danko prevale na rob, podtakmejo posevno nagnjene sami (slika
VI111/7), nato pa oboje skupaj postavijo v vodoravno lego. Cveki, zatak-
njeni v vse stiri konce oplenov, se vpi¢ijo v danko, da se ta pri voznji
ne more prevroiti s sani. Namesto danke narede pri Sv. Ani tri bremena,
od katerih prvi dve poloZijo na samni vzporedno, tretje pa denejo ma vrh.
Povezejo z vryjo. Podobno povezano seno imenujejo v okolici Kamnika,
Cerkelj, Krope in na Jezerskem bufare, vrv, s katero poveZejo, pa je
buternek (Jezersko). V Kramjski gori in okolici naloZijo ma sani seno,
povezano v rjuhe ali mreze, v Rate¢ah pa poveZejo seno v breme. V oko-
lici Jesenic denejo na oplene dve precej dolgi palici, naloZijo seno in ga
povezejo. Podobno nalagajo seno v Bohinju. Palice, ki jih pred nakla-
danjem poloZijo na oplene, imenujejo v Bohinju posanke. Tako ali dru-
gate naloZenega sena pripeljejo naenkrat 120 do 200 kg.

V krajih, kjer s takimi sanmi vozijo gnoj, denejo ob tej priliki na
oplene pleten gnojmi kos ali deske.

Pri kraj$ih samoteznih saneh za vladenje lesa obtezujejo najveckrat
samo zadnji oplen. Prve tri hlode, ki jih pri¢vestijo na oplen, ponekod
imenujejo podan. Ostale hlode naloZijo ma podsn in jih priévrstijo z
Zeleznimi sponami in verigami. Tako malagajo les tudi na samotezne in
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vprezne sani z naplatami in ma druge kratke vprezne sami. Koli¢ina
naloZenega lesa se ravna po trdnosti sani, pa tudi po strmini poti.’

Pri voznji v snegu pustajo sani za seboj dvoje sledi. Razdaljo od
ene sledi do druge, t. j. razdaljo med krivinama, spolino imenujejo tir.
Kmetje ene ali veé vasi, ki uporabljajo isto pot, imajo pri vseh saneh
enako Sirok tir. Nekoé so imele sani povsod oZji tir kakor pa ga imajo
dames. Sani z ozkim tirom so obdrzali le Se tu in tam. Tako imajo v
zgornji Bohinjski dolini dames Se stari, komaj 50 do 60cm Siroki tir,
v spodnji dolini pa novi, skoraj en meter Siroki tir. Ozji tir je bil nekod
poireben zaradi ozkih im slabih poti.

Sled ene krivine v snegn navadno imenujejo glajs ali glajzn, po-
nekod pa je sled dobila ime od krivine: imenuje se sninc ali snina. V
Lomu nad TrZi¢em poznajo za to Se starej$i naziv uaduznek. Debelina
snega pod sanmi oziroma ob strani poti je sfena ali dila.

Sneg pa ni vselej enako dober za voZnjo. Biti mora ulezan, zmrznjen
in suh. Tedaj pravijo, da je dober snine, senine, seniuc ali po starem
sagura (okolica Kamnika). Voznja z naloZenimi sanmi po strmini zahteva
od voznika dokaj spretnosti in izkuSenosti. Zlasti nevarni so ovinki na
strmih poteh. Pri voZnjji sema se voznik s hrbtom mo&no upre v naloZeno
breme, obe nogi pa drzi v tiru (sl. VIII/6). V ta namen si mapravi v seno
majhen sedez ali pa rabi polico pred oplenom., Ce je potrebno, s petami
moéna zavira. Ponekod si vozniki pred voZnjo priévrstijo na noge Zelezne
dereze. Z nogami pa mora voznik znati na ovinkih tudi krmariti v levo
alli desno. Z rokami pri voznji navadno drZi za stranski vezi in po po-
trebi sprednji konec dvigne, da gredo sani bolj po petah in tako zavirajo.
SamoteZne sani za voznjo drv imajo ponekod na petah pri¢vrséeno klju-
kasto Zelezo, maéka, ki pritisne v tla, brz ko voznik spredaj dvigne sami.
Mac¢ka na petii imajo tudi vse novejSe vprezne sani. V okolici Kammika
poznajo pri samoteznih sameh poseben na¢in zaviranja. Tu je maéek
names$¢en na posebni motni jesenovi palici, ki jo nato na vsaki strani sani
zataknejo v obro¢ na sprednjem kozoleu. Sani tu mimajo stramskih vezi,
ki bi palico z madkom ovirale. Pri voZnji navzdol drz voznik za sprednji
konec palice, zadnji konec z madkom pa drsi ob krivini po tleh. Tako
lahko voznik zaviranje regulira. Cim bolj vzdigne sprednji konec palice,
tem bolj pritisne madek v tla. Splo$no pa je zlasti pri vpreznih saneh
v rabi zaviranje s posebno kratko verigo, ki ima obrofe z robovi. Ime-
nujejo jo rajs. Verigo pripne voznik pred zadnji kozolec tako, da gre
pri voznji pod krivino. Rajs so pri nekaterih Zibkejsih samoteznih saneh,
kjer se je bilo bati, da bi se pri takem zaviranju zlomil kozolec, zataknili
v posebno Zelezno kljukico, pri¢vrséeno v krivino med kozolcema. Na-
mesto verige so nekod uporabljali tudi leskove trte.

Posebej pa maj omemimo ma&in voZnje gnoja s samoteznimi sanmi
brez kozolcev po strmih njivah. K sanem je tu priévri¢ena vrv, na koncu
pa k tej privezana palica. Po manj strmem terenu kmet s palico vlede
za vrv, po strmini pa palico zatika pred sanmi v zemljo in jih tako pocasi
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spuséa navzdol. Prazne sani natakme na sredini na palico, jih zadene na
hrbet, spredaj pa drzi za palico, ki mu lezi na rami.

S samoteznimi sanmi za seno ali les doseze izkuSen voznik po str—
mini neverjetno hitrost. Zlasti zmani so kmetje iz Loma, ki so nekoé, ko
so hodili drvarit visoko pod StorZi€, jemali s seboj samotezne sani zato,
da so popoldne lahko delali skoraj dve uri dalj, kakor ¢e bi morali iti
domov pes. Pot, za katero bi rabili dve uri, so prevozili v dobrih dvaj-
setih minutah. Da so sani po snegu raje tekle, so jih mazali z lojem ali
staro mastjo.

Mazanje sani so neko¢ zlasti dobro poznali tudi oglarji, ki so éesto
imeli za voznjo po gozdu slabe poti. Pomagali pa so si tudi Se na drug
na¢in. Na odsekih, kjer so morali klance prevoziti navzgor, so pot po-
brunéali, t.j. polozili so po Sirini tanjSa debla drugo poleg drugega ter
jih nato ob koncih, kjer so sle po njth krivine sani, namazali z mastjo.
Tako so delali tudi cigarji na Jeloviei.

Krivine pri nekovanih prienih (Bohinj) ali bosih (drugi kraji) sanch
so se po vedkratni voznji obéutno izrabile. Kmetje so si pri tem splos$no
pomagali z lesenimi maplatami. Na izrabljeno krivino so enostavno z le-
senimi cveki pri¢vrstili novo, imenovano opuata (okolica Trzifa), na-
puata (okolica Kamnika), femplanc (Selska in Poljanska dolina), toplat
(Sorica) ali pohkuada (okolica Kammika). Sani so torej napuatili, pod-
templali ali poduozili. Ko se je izrabila prva maplata, so jo zamenjali
z novo. Danes delajo to samo e pri uacugah v okolici TrZzi¢a in Bleda.
Naplate pri teh saneh je treba posebno pogosto menjati, &e vozijo z njimi
v kopnem. Tedaj zados¢ajo ene naplate komaj za teden

Nekovane sani so imele pred kovanimi to prednost, da se vozniku
ni bilo treba bati kamenja, ob katerem kovana krivina mo¢no zavre.
Pravijo, da je prav spri¢o tega Zivina pri voznji s sanmi véasih manj
trpela kakor danes.

Konéno naj omenimo Se voznjo za zabavo z otrofkimi sanmi. Otroci
so sicer imeli Ze opisane sani za sankanje, vendar so se nekoé sankali
mnogo manj kakor danes. Skoda je bilo &evljev in obleke. Za voznjo
s sanmi so poznali otroci v Kranjski gori in okolici naziv plezanje, od
Jesenic do Bohinja so dric¢ali, drugje pa so se drsali.*®

VII. Druge naprave za vla¢enje bremen

Za prevazanje oziroma vladenje bremen poznajo tu in tam na Go-
renjskem 3e nekatere druge naprave, ki nadomeSéajo sani. Te naprave
so preprostejSe in jih rabijo predvsem v izredno velikih strminah, kjer
sani ni mogode uspedno uporabiti. Na moéno strmih poboé&jih je nevar-
nost, da bi 5le s senom nalozene sani éez kone, to je, sani bi se prevalile
z zadnjim koncem naprej, se obrnile in kotalile po strmini. Zato n. pr.
v Selski dolini rabijo za prevoz sena namesto sani drevesne veje, pove-

® Otroci, ki niso imeli sani za sankanje, so se ponekod vozili v neckah.

162



Sani v hribovskih predelih Gorenjske

zane v vlako.** Najprej posekajo mlado bukev ali njej podobno manjse
drevo, jo polozijo pred senik, nato pa s trtami navezejo k vejam e druge
goste veje. V trto spredaj vsadijo dva pauca, okoli 3 m dolgi leskovi pa-
lici, ob katerih naloZijo ma veje tri do Stiri plaste sena. Pauca polezejo
nato preko sena v smeri nazaj in nalagajo seno naprej na pauce, nato
pa dalje po vsej vlaki. Nalozena vlaka je okoli 5m dolga, do 2 m Siroka
in 1m visoka. Spredaj gleda iz nje woj, dober meter dolgi konec buko-
vega debla, za katerega pri voznji vle¢ejo. Vozniku pa navadno pomaga
Se drug voznik, ki v ta namen zatakne za palec kljué, t.j. kljukasto
palico, za katero vlete.

Podobno vlako ali nako poznajo tudi v drugih krajih. Na povezane
vefe nalagajo v okolici Kamnika v butare zvezano drevesno dradje; v
okolici Trzi¢a pa na takih uakah spravljajo seno do senikov. V Zgornjem
Tuhinju so na vlakah v zadnji vojmi spravljali v dolino padle partizane.
Neko¢ so vlako iz vej povsod vladili samotez, danes pa vanje Gesto
vVipTezejo Zivino.

Preprosta naprava za vlacenje sena je tudi nacula, ki jo uporabljajo
nekateri kmetje v Srednjem vrhu nad Martuljkom in Podkorenu.
Uaéula sestoji iz 4 do 6 leskovih ali smrekovih palic uaéulnic in dveh
rozancep (Srednji vrh) ali fedajep (Podkoren) (sl. 3 na str. 164). Stare
uvacule so imele vedno samo 4 palice. Palice so na obeh konceh tesno
pretaknjene skozi te¢aje.*? Ko gredo uatouci z uac¢ulami po seno, pri-
vezejo k uaduli z daljSo moénejSo vrvjo, ki jo pri nakladanju sena rabijo
za povezavo, tudi debelejsi drog. Pred nakladanjem sena na natulo pod-
loZijo pod oba te¢aja nekaj sena. Nato naloZijo na uaculo okoli 200 do
300 kg sena. Leskove palice ali smrekove sufice so prozne in ker sta
tecaja podloZena, se naculnice ukrive. Ukrivljenost pa se Se poveca, ko
seno povezejo. Po vrhu sena namreé polozijo drog in ga povezejo z vrvjo,
pri¢vriéeno na obeh koneih tefaja. Da morejo vrv moéneje zategniti,
ima ta na koncu leseno kljuko klumpo. Pri tako povezani naculi se tedaja
dvigneta od tal in uadula stoji na srednjem delu ukrivljenih palic. K
sprednjemu te¢aju privezejo vryv cungl, ki ima na koncu privezan cvek
za vladenje.

7 va¢ulami vla&ijo seno samo v snegu. Sled, ki jo uatula pusca za
seboj, imenujejo uak. V velikih strminah zavirajo voznjo z uaculo na
enak nadin kakor sani: voznik potegne preko rame cungl in z njim
dvigne sprednji konec. Zadnji tec¢aj pride do zemlje oziroma snega in
zmanjsa hitrost voznje. V izredno dobrem senincu, ko naprava prerada

# Podobno prevaZajo seno v Sibiriji. NaloZijo ga na veje dveh tankih
brez, v debla pa vprezejo konja kot v ojnice. To napravo imenujejo voloki..
({Zelenin, Russische Volkskunde, str.134.) G. Berg (Sledges and wheeled
vehicles, PL.III/2) prikazuje transport sena na vajah s fotografijo, ki kaZe
madZarskega kmeta pri tem delu.

2 Naprava je povsem podobna ketrlu, ki ga v Sorici rabijo skupno s
sanmi.
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tece, podlagajo pod natulo brinove veje, ki primerno zavirajo. Ko tako
privletejo naéulo do vozne poti, jo zpalajo na samotezne sami. Uaculo
vzdignejo na zadnji te¢aj, sani podtaknejo, nato pa jo prevale na sani.

Nekdaj so bile uatule mnogo bolj v rabi kakor danes, ko jih imajo
samo $e kmetje, ki imajo senozeli v najve¢jih strminah.

Od ostalih naprav za vlagenje bremem, ki so po uporabi bolj ali
manj podobne sanem, pa se bistveno razlikuje naprava, ki so jo pred 60
do 70 leti 3e uporabljali v Podkorenu in Rateah za prevaZanje vode.

Sl 3. ,I:"aéula — na-pravd za vlaCenje sena (Srednji vrh nad Martuljkom)
Risba Sibila Nekrep

Ker so imeli tu neko¢ veliko 3tevilo ovac, so si zlasti pastirji pri napa-
janju pomagali tako, da so vzeli 4 do 5m dolg drog, na katereza so na
sredini pri¢vrstili velik gkaf vode. Zadmji debelesji komec droga se je
vlekel po tleh, sprednji konec pa so zadeli ma ramo. Napravo so pri
vlatenju drzali s palico, pretaknjeno pravokotno skozi sprednji konec
droga. Skaf z vodo je visel na sredi tako, da se je gugal. Na drogu je
bila'v ta namen gibljivo pri¢vri¢ena moénejSa palica, ki so jo na obeh
koncih pretakmili skozi uSesa $kafa. Napravo so uporabljali predvsem
pozimi ali na zmrznjenih poteh. Po vetkratnem drsenju po tleh se je
drog ma koncu izrabil in dobil obliko rahlo ukrivljene krivine.*®-

3 G. Berg (Sledges and wheeled vehicles, str. 147) opisuje povsem enako
napravo, ki jo v mnogih predelih Svedske rabijo za transportiranje vode ali
mleka. Berg naziva napravo spotezni kol¢. 81. XXVI/1 v navedenem delu nam
prikazuje tak poiezni kol, ki ga rabijo celo v poletnem ¢asu.
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Opisane naprave se spominjajo le Se najstarej$i Ratetani, 7al pa se
doslej nihée ni mogel domisliti domaéega imena zanjo. Trdijo pa, da so
stari pastirji imeli za to napravo posebno ime.

Nekaj pripomb

Ni dvoma, da je raznolikost maprav za prevazanje vsakovrstnih
bremen v zimskem é&asu v hribovskih predelih Gorenjske zelo velika.
Pestra in bogata je v tem pogledu tudi ljudska terminologija. Res, da so
nekatera imena za sami ali njih sestavne dele tuje, najve¢ nemske izpo-
sojenke, res pa je '['ud.l, da imamo celo vrsto lepih domaéih imen. Nazivi
za starejSe vrste sani so ma terenu nstaljem in za dolodeni predel enotni;
mediem ko smo pri imenih za movejSe vrste vprezmh sani ma terenu
¢esto naleteli na neenotnost. Ponekod se je naziv za starejSe sani pre-
nesel na novejse, izboljSane sani, drugje so z novimi sanmi sprejeli tudi
novo ime. To velja predvsem za razne vrste nove]sﬂl vpreznih sani za
vladenje hlodov.

Podano gradivo se geografsko omejuje le ma del alpskega ozemlja,

ki kot celota v etnografskem pogledu pomeni bolj ali manj zakljuéeno

etniéno ozemlje. Tudi &asovna opredeljenost sani ne zajema vedjega
obsega. Sani, ki jih obravnavameo, sodijo kve¢jemu v dobo zadnjih sto let.
S tem seveda me mislimo trditi, da te ali one sani miso starejSe, toda v
ustnem izro¢ilu za to nimamo potrdila. Jasno je, da se po vsem tem za

‘sedaj Se ne moremo lotevati vprasanja izvora in razvoja sani, kakor tudi

ne drugih dolo¢enih zakljué¢kov. Brez dvoma pa bodo zbrani pedatki ob
reSevanju takih in podobnih vprasamj v zvezi s sanmi mogli marsikaj
pojasniti, To pripominjamo predvsem zato, ker smo marsikaj, kar tu
podajamo, mogli zvedeti na terenu le Se pri starejSih ali celo najstarejsih
doma¢inih in ker smo vzporedno s tem mogli spoznati, da je usimo
izro¢ilo v tem pogledu zelo slabo ohranjeno. Vsestranski nagli razvoj
v zadnjih desetletjih po eni strami pri mlaj$ih ljudeh na naSem pode-
Zelju zmanjSuje zanimanje za staro, po drugi strani pa prinasa vrsto
sprememb, izboljSanj in tehniénih izpopolnitev pri vseh napravah in
tudi pri saneh.

S pionirskim delom, ki smo ga za doloeni predel opravili na tem
podrotju, smo oteli pozabe marsikaj, kar bi sicer za vedno ostalo ne-
pojasnjeno.
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Zusammenfassung

SCHLITTENARTEN IM BERGGELANDE
VON GORENJSKO (OBERKRAIN), SLOWENIEN

Der Beitrag unter obigen Titel behandelt alle Arten von Schlitten, die
heute mehr oder meniger noch in Gebrauch stehen, bezm. auch solche, an die
nur noch die Erinnerung der dlleren Orisberoohner heranreicht. In territorialer
Hinsicht erstreckt sich das behandelte Material auf das Alpengebiet von Go-
renjsko (Oberkrain).

Auf die allgemeine Verbreitung und Benufzung der Schlitten hatten nebst
giinstiger Schneeverhiilinise einen entscheidenden Einfluss auch verschiedene
wirtschaftliche und geographische Faktoren, mie z. B. das stark: entmickelte
Forstmwesen, die seinerzeit intensio betriebene Kohlenbrennerei und die Erz-
férderung, mweiter hochgelegene Bergmwiesen und Felder auf steilen Hingen
w. a. m. Vormwiegend standen die Schlitten in Oberkrain in Gebrauch als Be-
forderungsmittel auf schneebedeckten Terrin; auf hochgelegenen Bergmiesen
und Ackern auf steilen Hédngen gebrauchfe man hingegen bestimmie Schlitten-
arten auch auf schneefreiem Terrién.

Die im vorliegenden Artikel angefiihrten und behandelten Sechlitten sind
mit Riicksicht auf ihre Konstruktionseigentiimlichkeiten vie folgt eingeteilt:

1. Schlitten mit Stdndern. Diese Konstruktionsart ist porherrschend und
mwird allen anderen vorgezogen. Dieser Gruppe gehdren mehrere Schlittenarten
an, u.zmw.: die einem Wagen dhnelnden, mit vier Stindern versehenen Zug-
schlitten; diese Art pon Schlitten dient zu Diingerfuhren und zu sonstigen
gelegentlichen Transporten (Abb. X/1); kleinere Handschlitten, die fiir verschie-
-dene gelegentliche Befirderungen und auch zum Rodeln vermendet merden;
von Menschenkraft gezogene Handschlitten mif vier Stindern und hochgebo-
genen Kufen fiir Heufuhrén (Abb.VIII|1, 2); kiirzere, mit vier, zumeilen —
nach althergebrachtem Brauch — atuch mit nur zwei Stindern und hochgeboge-
nen Kufen persehene Handschlitten zum Schleppen von Baumstdmmen (A4bb.
VIIl/4); kurze, starke Zugschlitten mif zmei oder pier Stindern und niedrig-
gehaltenen oder hochgebogenen Kufen zum Schleppen von Baumstimmen
(Abb. X/2, 3, 4); Handschlitten zur Befdirderung von Erzmassen mit sechs nie-
drigen Stindern (Abb. 2/1 auf Seite 143). Die fiir die Fracht bestimmite Auf-
ladeplatte besteht bei allen angefiihrien Schlitienarien aus Breftern, oder aber
merden hiezu Querholzer vermendel, die zur gegenseifigen Festigung der Stin-
der dienen. Von diesen Schlittenarten stehen heute, mit Ausnahme jener zur
Erzbefirderung, die bereits gegen FEnde des 19. Jahrhunderts aufgelassen
mworden ist, noch alle in Gebrauch. Wohl aber verloren in den letzten Dezennien
die fiir Diingerfuhren bestimmten Zugschlitfen und auch die Handschlitten
zum Schleppen von Baumstimmen mehr und mehr an Bedeufung.

2. Unter die stinderlosen Schlitten sind einzureihen: die kurzen Zugschlit-
ten zum Holzschleppen (Abb. 2[6 auf Seite 143 und X|5); Schlitten mit hoch-
gebogenen Kufen fiir Steinfuhren (Abb.2/5 auf Seite 143); Schlitten mit hoch-
gebogenen oder niedriggehaltenen Kufenkriimmungen fiir Diingerfuhren auf
steilgelegenen Ackern (Abb. IX[? und Abb. 2[4 auf Seite 143). — Die fiir die
Aufnahme der Fracht bestimmie Aufladeplatie dieser Schlitten besteht aus
Brettern oder ist sie geflochten oder auch aus dicht nebeneinander durchge-
stecken Quersprossen. — Die hier angefiihrten Schlitten werden nur noch hie
und da vermwendet. i ' ’
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3. Die nichste Gruppe bilden Schlitten, bei denen Kufen und Stinder
durch zmei auf die Kante gestellte, porne rund zugeschnittene Bretter ersetzt
sind. Hieher gehiren: grissere Handschlitten fiir Diingerfuhren auf steilgele-
genen Ackern (Abb. 2[5 auf Seite 143) und kleinere Rodelschlitten (Abb. 2/2 auf
Seite 143). — Diese Schlittenarten sind gegenmwirtig ginzlich ausser Gebrauch.

4. Eigens besprochen sind die Schlitten mit Kufenverstirkungen. Zu dieser
Art gehiren: kleinere Handschlitten (Abb. 1X/3) und griossere Zugschlitten (Abb.
IX/6). — Beide Arten dienen zum Schleppen von Baumstimmen. — Die Ver-
mwendung dieser Schlittenarten beschrinkt sich heute nur noch auf ein eng-
begrenztes Gebiet.

Einige Schlittenarten, insbesondere die kurzen Zugschlitten zur Holzbefor-
derung und die grésseren Schlitten mit Kufenverstirkung, werden in Oberkrain
mittels zmoeier perstellbarer Stangen (Abb.1X|4, 5) mit einem zmweiten Schlitten
derart verbunden, dass dadurch ein verlingerfes Befdirderungsmittel entsteht.
Diese Verlingerung kann einen Bestandteil des ersten Gefahrtes (Abb. X/[6)
oder aber die Kuppelung zmeier selbstindigen Schlitten darstellen (Abb.X/?).

Hinsichtlich. der drtlichen Verbreitung und Benutzung der verschiedenen
Schlittenarten stellt die Abhandlung im allgemeinen fest, dass seinerzeit Hand-
schlitten aller Arten in roeit grésserrer Zahl in Gebrauch mwaren, als dies heute
der Fall ist, dass aber in den letzten Dezennien die kurzen Zugschlitten fiir
Holzbefirderung und die umstellbar. verlingerten Zugschlitfen mwieder stark
zur Geltung kommen.

Alle Arten pon Schlitien sind meistens aus Buchenholz und in mweit gerin-
gerer Zahl aus Eschen- oder Lirchenholz hergestellt. Fiir gebogene Kufen ver-
mendet man in Oberkrain nur natiirlich krummgemwachsenes Holz. Ehedem
mwaren die Kufen nicht mit Eisenschienen beschlagen, mwohl aber mwurde der
gleitende Teil der Kufen mit hdilzernen Aufsidtzen verstirkt, die nach ihrer
Abniitzung durch neue ersetzt murden.

Die Benutzung der Schlitten ist in verschiedenen Orten den daselbst herr-
schenden Verhiiltnissen angepasst. So sind z.B. bei Fahrten auf steilen Hingen
mehrere Bremsarten bekannt. Bei einigen Arten von Handschlitten mwird zu
diesem. Zmwecke die Zugstange vermendet, die der Fahrer vorne emporhebf, so
dass sich der riickmwértig hervorragende Teil schleifend und bremsend auf der
Erde nachzieht. Die zu Diingerfuhren vermendeten Schlitten murden manchen-
orts auf steilem Ackergelinde derart gebremst, dass der Fahrer einen Stab vor
dem Schlitten fest auf die Erde aufgesetzt hielt und ihn kriftig anzog. Im
allgemeinen mourde aber der Schlitten seinerzeit mit Wieden gebremst, mit denen
die Kufen vor dem riickmwirtigen Stinder ummwunden mwurden. Heute mwerden
hiezu zmweckdienliche Ketten oder am Hinterteil der Kufen befestigte eiserne
Widerhaken vermendet. Bei Aufmiirtsfahrten halfen sich besonders die Kohlen-
brenner und Holzfiller auf schneefreiem Terrin damif, dass sie den Fahrmeg
mit dicht nebeneinander gereihten diinnen Stimmlingen belegten, die sie an
den Stellen, oo die Kufen iiber sie hinmeggleiten sollten, mit Unschlitt oder
Schmiere bestrichen.

Fiir Schlitten, deren Bestandteile, somie auch zur Benennung der einzelnen
mit dem Schlittenfahren zusammenhingenden Begriffe sind in Oberkrain fast
in allen grasseren Orten und deren Umkreise ertsiibliche Bezeichnungen gang

-und gibe, die auch in der vorlegenden Abbhandlung angefiihrt sind.

Nebst den Schlittenarten bespricht die Abhandlung auch einige sonstige
Zugoorrichtungen. Im Falle bestimmier Vorbedingungen mwird der Schlitten in
einigen Orten durch eine aus Asten hergestellte Zugoorrichfung ersetzf, In der
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Umgebung von Kranjska gora (Kronau) bedient man sich fiir diese Vorrichfung
eines Ausdrucks, den man mit sSchlepper« gleichstellen konnte; das ist ein aus
pier bis sechs Stiben zusammengefiigtes Gestell mit einem Vorder- und einem
Hinterteil (Abb.3 auf Seite 164). Mit dieser Vorrichtung mwird Heu eingebracht.
In Podkoren (Umgebung von Kranjska gora) mar noch gegen Ende des per-
gangenen Jahrhunderts beim Talgang zum Transport von Wasser eine Stange
gebriduchlich, deren riickmwirtiges Ende sich auf der Erde nachzog, wihrend der
pvordere Teil auf der Schulter des Trigers ruhte. Das Wassergefiss hing an
einem mitten der Stange befestigien Stabe.

Die Autorin der Abhandlung bemerkt zum Schluss, dass das in ihrem
Artikel behandelte Material nur auf jenen Teil des alpenlindischen Gebietes
beschrinkt blieb, das in ethnographischer Hinsicht als Ganzes ein mehr oder
mweniger abgeschlossenes ethnisches Gebiet darstellt. Auch zeitlich umfasen die
besprochenen Schliftenarten nur einen Zeitraum der lefzfen 100 Jahre. Ver-
schiedene Schlittenarien, die zmeifellos ein fritheres Datum fiir sich in An-
spruch nehmen diirfen, entbehren in miindlicher Uberlieferung jedlicher Be-
stétigung. — Nach alledem kann die Frage, betreffend die Herkunft und die
Entricklung der verschiedenen Schlittenarten in dem erforschten Gebiet
ebensomwenig mwie jene der mdglicherreise daraus folgenden Schliisse einst-
reilen keiner endgiiltigen Lisung zugefiihrt roerden.
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