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NOVA CESTA OD VRHNIKE DO PLANINE
RAFAEL OGRIN

Ob koncu XVIII. stoletja je bila veéina
Vrhnike velik >klanee siromakove. S Hribom
vred je Vrhnika tedaj Stela okoli 240 his.
Med trzami je bilo le kakih 45 kmyetov, 195
gospodarjev pa je bilo poddruznikov in baj-
tarjev. Se med kmeti sta bili dve tretjini
¢eirtnjakov in samo pet je bilo celih zemlja-
kov. Kmetje so imeli v lasti vse mjive in
travnike, poddruzniki pa so imeli poleg svo-
je bajte le majhen vrticek in najve¢ nekaj
lazov, kjer so lahko kaj malega posejali.

Zemlja vec¢ine Vrhni¢anov ni mogla pre-

zivljati, prezivljali sta jih Ljubljanica in
cesta. Blago, ki so ga pripeljali €olnarji +
vrhniska skladiiéa, so domaéi vozniki vozili
v Trst z navadnimi kmed¢kimi vozovi, v ka-
tere je bil vprezen par volov ali par sibkih
konj. Moénih konj sploh niso imeli. Nazaj
pa so pripeljali drugo blago do vrhniskega
pristanis¢a ob Ljubljanici, kjer se je blago
prelozilo na ¢olne in prepeljalo po vodi v
glavna ljubljanska skladiséa. Od tod je §lo
preko Beljaka, Celovea in Salzburga na
Tirolsko ali v Avstrijo, drugo preko Ptuja
na Ogrsko, deloma po Savi in po Donavi.
- Povpretno se je prepeljalo s kmeckimi
vozovi letno iz Trsta do 300.000, v Trst pa
do 200.000 starih centov po 56kg. S kmeé-
kim vozom in parom volov je peljal vrhni-
ki voznik od Vrhnike do Planine povpreé¢no
10 centov. Za vsak cent je leta 1801 zasluzil
10 kr, z eno voznjo torej 1 fl 40 kr. Pozneje
se je prevoz zaradi vojnih ¢asov podrazil.

Poleg domacih kmetkih voz so vozili bla-
go tudi tuji vozniki s tezkimi vozovi naray-
nost s severa proti T'rstu. Na take vozove se
je smelo nakladati majveé 60 centov; nakla-
dali pa so tudi veé, kot je bilo dovoljeno.
V te vozove so bili navadno vprezeni &tirje
moéni konji.

Cesta je peljala od pristaniiéa na Bregu
mimo sedanje zeleznitke postaje Vrhnika-
mesto in cerkve na Bregu skozi trg proti
Hribu. Ta del poti je bil zelo ozek in skoraj
vedno blaten. Nato je peljala ‘stara cesta
skozi Hrib in se onkraj farne cerkve obrnila
naravnost v Raskovec. Od tu dalje je tekla
po starodavni tovorni poti éez klance in do-
line skozi Logatec, Planino in Postojno v
Trst. To pot je ukazal cesar Karel VL. leta
1719 popraviti in razsiriti vsaj na tri seznje
(5,7 m), tako da sta se lahko na cesti srecala
dva voza. Cesto so popravljali z zastonj-
karsko tlako in hiteli, da je bila do Teta 1728,
ko je cesar potoval v Trst, Ze gotova. Zato
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je bila skrajno povrino narejena. Sele grof
Lamberg, ki je bil leta 1746 imenovam za
vi§jega cestnega direktorja, je uredil cesto,
popravil traso med Ijubljano in Vrhniko
¢ez Barje in napravil pri Planini pomoZno
cesto za primer, ko Unica poplavi glavno
cesto,

Glavna napaka stare ceste so bili njeni
veliki vzponi in padeci. Cesta se je vcasih
dvigala od 12 do 16 palcev na sezenj, to je
od 16 do 229, Zato so bile potrebne pripre-
ge, ki so prevoz blaga zelo podrazile. Tez-
kim vozovom, ki so prevazali 60 ali fe veé
centov, so morali pripreé¢i od Vrhnike do
Planine pri dobrem stanju ceste in ob lepem
vremenu Se §tiri komje ali $tiri pare volov;
¢e pa je bila cesta slaba ali ob slabem vre-
menu, pa Se dvakrat toliko.

Za priprego se je plac¢evalo od Vrhnike
do vrha pred Logatcem od konja ali para
volov po 34 kr, enako od Logatca do vrha
pri Planini; nazaj pa 40 in 24 krajcarjev.
Tako so Vrhni¢ani s prevozom blaga in s
pripregami sluzili lepe denarce, priprege pa
so prevoz blaga zelo podrazile.

Gradbeni direktor Jozef Semerl je ze leta
1795 napravil naért za novo cesto od Vrh-
nike do Planine. Z novo iraso naj bi se zni-
zali nagibi, prihranile priprege in bi se tako
prevoz blaga pocenil.

Najprej je znizal cesto iz Planine preko
Mackoveca. Ko je spomladi leia 1798 Unica
zopet poplavila cesto pri Planini in se je
moralo voziti po Lambergovi pomozni cesii,
je inz. Semerl ponovil svoj predlog za novo
cesto, ki bi tekla nad Planino v taki visini,
da bi je poplava ne mogla veé dose¢i. Po
nac¢riu nagib na movi cesti ne bi presegal
4%,, medtem ko je imela stara cesta petkrat
vec¢je nagibe. Cesta bi bila dolga 23,6 km in
naj bi po njegovem proradunu veljala 200.000
goldinarjev. Cesto naj bi gradila gradbena
direkcija, denar pa posodili dezelni stanovi,
ki bi zato najeli posojilo. Dolg naj bi se
plac¢eval s poviSano cestnino.

Na to porocilo gradbenega direktorja Se-
merla je dovolil cesar decembra 1802 grad-
njo nove ceste. Ker je bil inZz Semerl tedaj
ze na Dunaju, je bilo vodstvo dela ma nje-
govo priporotilo poverjeno inz. Jenéi¢u. Za
delo je bila dolo¢ena kompanija minerjev,
400—500 vojaskih delavcev, 100 zidarjev in
10 tesarjev. Vojastvo je nadzorovalo 6 ¢asi-
nikov in 20 podéastnikov. Vrhovno vodsivo
vojastva pa je imel Stabni €astnik, ki sta
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mu bila dodeljena radunski uradnik in
zdravnik. Gradbena direkcija je morala iz-
placevati castnikom dve tretjini plade, vsem
drugim pa po 24 do 30 kr na dan kot do-
klado. Vojastvo je prehranjevala wvojaska
uprava sama.

Poleg vojaske delovne sile je sklenil inZ.
Jenéi¢ pogodbo e s hrvaskimi Primorei,
ki jih je vodil prota Jurij Brozovié: ti so
delali Ze na cesti preko Maékovea. Doma so
bili iz Sele pri Crikvenici. Delali so v akordu
in je zasluzil vsak delavee priblizno 1 f1 8 kr
na dan. Da se jim je olajsala prehrana, je do-
bival vsak delavec tedensko pol mernika
koruze po ceni na ljubljanskem trgu.

Delo se je zaéelo leta 1803, in sicer iz
Planine proti Logatcu. Ta del so dokoncali
v jeseni 1804 {oliko, da je bila cesta vozna
vsaj za lahka vozila. Na visji ukaz so do
jeseni 1805 dovrsili cesto za silo do Vrhnike.
Da so hitreje napredovali, so delali cesto na-
mesto 26 le 20 Cevljev Siroko. Potok Klis
pri sedanji tovarni usnja ma Vrhniki so za-
silno premostili z leseno konstrukeijo.

Novembra tega leta se je zacela po mnovi
cesti umikati avsirijska armada iz Ttalije,
njej pa so sledile francoske ¢ete. Nova cesta,
izdelana za silo, je silno trpela. Ko so Fran-
cozi konec februarja 1806 zapustili deZelo,
se je morala cesta znova posipati. Kjer je
bila preozka, so jo morali razSiriti in kam-
niti most ¢ez Klis dokondati. Nova cesta
Vrhnika—Planina je bila tako 1806 dogra-
jena in 30. avgusia tega leta so odpustili vse
delavee. Zadnje leto so delali le domaéi de-
lavei in Primorei, ki so dobivali to leto po
1 fl 12 kr na dan.

Sedaj je bilo ireba resiti e vpraSanje,
kako naj se odplaca dolg, ki ga je dezela
napravila za novo cesto. Ze prvo leto grad-
nje je bil Semerlov proratun prekoraden.
Zaradi nemirnih ¢asov in francoske okupa-
cije je rasla draginja in zato tudi stroski za
novo cesto. Ta je skupno veljala 613.974 tl;

odikodnina za izsekame gozdove. Za odpla-
¢ilo je bila uvedena posebna cestnina, ki naj
bi se pobirala poleg stare. Novo so imeno-
vali konsirukcijsko cestnino in se je stekala
v dezelno blagajno, ki je dala gradbeno
glavnico in je morala sedaj skrbeti za njeno
obrestovanje in odplagevanje.

Za pobiranje dezelne cestnine sta bili usta-
novijeni dve novi mitnici na Vrhniki in v

Simon Ogrin: Pogled na Vrhniko z Drie; 1882, olje

Planini. Na Vrhniki sta bili sedaj dve mit-
nici, drzavna pri skladis¢ih na Bregu in
dezelna, za katero so sezidali na kriziitu
nove in stare ceste enonadstropno poslopje.
V Planini so kupili za urad primerno staro
hiSo.

Cestnino so zadeli pobirati sicer ze okio-
bra 1804, a dokonéno je bila urejena 3ele s
1. oktobrom 1808. Po novi uredbi se je po-
birala na wvseh glavnih cestah mavadna,
vzdrzevalna cestnina za tezke vozove po4 kr
za konja in miljo, za lahke vozove po 3 kr
za vsako miljo in konja ali vola.

Za amortizacijo glavnice, ki so jo posodili
dezelni stanovi za gradnjo nove ceste, pa je
bilo doveljeno, da se placuje poleg vzdrie-
valne cestnine Se trojma navadna cestnina
kot konstrukeijska cestnina, torej za tezke
vozove 4 in 12 kr, za lahke pa 3 in 9 kr za
vsako miljo in vsakega konja ali vola, sku-
paj torej po 16 in 12 krajearjev. Ker je cesta
Vrhnika—Planina merila 3 milje. bi se mo-
ralo na tem odseku placevati po 48 ali 36 kr
od vsake vprezene zivine.

Da pa se zaS¢iti trgovina, je dezelno gla-
varstvo izjavilo, da se zadovolji s trojno na-
vadno cestnino, to je, s 36 in 27 kr in je za-
gotovilo, da kljub temu amortizacija ne bo
trpela. Ta cestnina se je sedaj pobirala na
Vrhniki in v Planini ne glede na to, ali je
bile vozilo nalozeno ali prazno.

7 novo cestnino so bili prizadeti le domad¢i
vrhnigki vozniki, ki so peljali po stari cesti
s parom volov ali konj brez vsake priprege
najve¢ 11 cenfov blaga in tudi na novi cesti
zaradi $ibke Zivine niso mogli ve¢ prepeljati.
Za prevoz teh 11 centov so od Vrhnike do
Planine zasluzili najve¢ 2 fl 33 kr. Kot novo
cestmino so morali placevati tja in nazaj po
27 kr za vsakega vola ali konja, torej v eni
in drugi smeri po 54 kr ali sknpaj 1 f1 48 kr.

Voznik, ki je prevazal s tezkim vozom 60
ali ved centov, je placeval na stari cesti
samo za priprege 10 ali 12 fl, sedaj na novi
cesti je lahko peljal 60 centov po dobri cesti
in ugodnem vremenn s Sfirimi ali najveé
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petimi konji in je platal za eno smer najved
3 fl, tja in nazaj 6 fl. Na novi cesti je torej
voznik s tezkim vozom placeval le polovico
tega, kar je plateval prej samo za priprege.

Tako je utemeljevalo dezelno glavarstvo
svoj predlog na Dunaj, naj se cestnina za
lahke wvozove zniZza. Vrhniski vozniki so
namre¢ podrazili prevoz za 18 kr pri centn,
nakar so se trgovei pritozili, da visoka cest-
nina ogroza njihov obstanek, ker bodo trgov-
ci drugih dezel usmerili blago po drugi poti.

Konéno se je cestnina za kmecke vozove
uredila tako, da so domaéi vozniki placevali
od svojih lahkih voz, &e niso bili nalozeni
z ved kot 15 centi, na Vrhniki 12 kr, v Pla-
nini proti Postojni 21 kr, proti Vrhniki pa
27 kr.

Visoki cestnini so se vrhnigki vozniki sku-
Zali izogniti na ta naé&in, da so Se zunaj Vrh-
nike uhajali z nove ceste po gozdnih potih
na idrijsko cesto, ki je tekla na nekem mestu
prav blizu nove ceste. Da bi to prepreéili,
so cestarji razkopavali gozdne poti, delali
jarke, obrobili novo cesto na takih mestih
z zidom, grozili z visokimi kaznimi, uhaja-
nja pa kljub temu niso nikdar popolnoma
preprecili. Nova konstrukcijska cestnina se
je pobirala do popolnega odplacila stroskov
in obresti. Nato so dezelno mitnico na Vrh-
niki leta 1840 prodali, Danes je v poslopju
dom onemoglih.

Slednji¢ Se nekaj o inZenirju Josipu Se-
merlu, ki je mapravil naérte za novo cesto
Vrhnika—Planina. Rodil se je 26. marca 1754
v Ljubljani na Bregu $t. 16. Njegov ofe An-
ton je bil tehtniéni mojster in upravnik skla-
disé pri glavnem carinskem uradu. Imel je
v Ljubljani dve hisi: na Bregu it. 16 (prej
Breg &t. 321) in na Erjavéevi cesti §t. 1 (prej
Gradisée §t. 6). Tu je imel §tiri skladiséa in
hlev za konje. JoZefova mati je bila Marija
Katarina, héi znanega ljubljanskega zuna-
njega svetnika Rephuna in je umrla ze leta
1761. Oc¢e se je nato vnovié poroc¢il. Umrl
je leta 1780.

Jozef je bil uéenee p. Gabriela Gruberja
in se je pod njegovim vplivom odloéil za
inzenirski poklic. Leta 1777 je napravil na
lastne stroske studijsko potovanje po Nem-
¢iji in Helandiji, kjer je pronéeval vodne
gradnje. Nato je stopil v drzavno sluzbo in
bil nastavljen v Ljubljani pri direkeiji za
plovbo po Ljubljanici, Savi in Kolpi. Njegov
direktor je bil p. Grober. Semerl je bil za-
poslen pri regulaciji Save, popravilu cest in
pri osuSevanju Ljubljanskega barja. Njego-
vo delo je bilo zniZzanje ceste &ez Matkovec
in nacrti za novo cesto Vrhnika—Planina.
Bil je slednji¢ direktor gradbene direkeije
v Ljubljani in v tem svojstvu poklican za-
radi svojih zmoznosti na Dunaj, kjer je pre-
vzel vodstvo pri gradnji prekopa, ki naj bi
po njegovi zamisli vezal Dunaj z Jadranom.
Za zasluge pri gradnji prekopa je bil leia
1808 odlikovan z viteskim krizem Leopoldo-
vega reda in dobil z njim zdruzeno plem-
stvo s pridevkom pl. Leitenbach. SluZzboval
je aktivno nad 60 let in umrl okrog leta 1840
na Dunaju. Bil je dvorni svetnik, direktor
dvornega stavbnega sveta, izredni svetnik
na akademiji upodabljajoéih umetnosti na
Dunaju, éastni élan akademije lepih umet-
nosti v Benetkah, ¢astni élan kranjske Kme-
tijske druzbe in ¢astni élan Filharmoniéne
druzbe v Ljubljani. Leta 1825 mu je bilo
za njegove zasluge pri zboljSanju plovbe na
Savi, za zgraditev nove planinske ceste in
sodelovanje pri osuSevanju Barja podeljeno
kranjsko dezZelanstvo brez pristojbin. Spisal
je tudi mnogo strokovnih knjig in razprav.

Nova cesta Vrhnika—Planina, leta 1947
modernizirana, je $e vedno lep spomenik,
ki si ga je postavil nas rojak.

OPOMBE

Clanek je sestavljen na podlagi slededih podatkov: Gu-
bernijski akti, fasc. 54 za leta 1795—1809; stanovski arhiv,
fase. 527 h; najnovej§i stanovski arhiv F' I-4, 5, 6 de 1820
do 1840. — Potem moram Se navestl: VI Fabjunéié, Knjiga
his, II. in VI, del {Mestini arhiv, Lj.). — Maiiéne knjige v
arhivu stolne Zupnije. — Sematizmi za leta 1772, 1781, 1793,
1795, 1796, 17981800, 1802, 18191842 — Spisi JoZefa Se-
merla. — Wurzbach, Biografi¢ki leksikom, XXIX, str. 195.




