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srednje Evrope, ki je do razpada Habsburške monarhije predstavljalo njegovo za-
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LA SPARTIZIONE DELLA RETE FERROVIARIA IN EUROPA CENTRALE
DOPO LA PRIMA GUERRA MONDIALE: IL RUOLO DEI COLLEGAMENTI

FERROVIARI FRA TRIESTE E LA CECOSLOVACCHIA

SINTESI
Nella relazione l'autore esamina il ruolo dei collegamenti ferroviari fra Trieste e

la parte dell'Europa centrale, che fino al crollo della monarchia asburgica ne rap-
presentava l'hinterland. Con la formazione di nuove entità nazionali anche la rete
ferroviaria fu divisa tra vari stati e venne a rappresentare, sino dalla Conferenza di
pace di Parigi, un argomento di discussione importante e complicato nell'ambito
delle relazioni interstatali. Anche se le delegazioni si impegnavano ad affrontare i
problemi e disaccordi in convegni e conferenze, la diffidenza reciproca e i contrasti
politici ebbero un influsso negativo sugli scambi economici nell'Europa centrale
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anche dopo la firma degli accordi di pace. L'autore esamina in particolare i collega-
menti ferroviari fra Trieste e la Cecoslovacchia, dato che questa fu, nel periodo del
primo dopoguerra, il partner economico più rilevante dei circoli commerciali
triestini.

Parole chiave: Trieste, Europa centrale, Cecoslovacchia, collegamenti ferroviari
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� ������� ���� ���� �������� ����� �� �� ! �! ��"�#�� ������� �� �$%����
������& '� ������� � 
�����(�)��*� "��!�%���& $� � �!$'�����! �� �!$������! "��+!
+� �$��'*�% ����$!�, ��# *�� �������! ������*� +� �$��'*� ����*����& *� �� '�� ! ���(
� �+�� -./ ����# *� �"�����& �� ��* ! �� ��" ��"�#��, �� �! '� $�! �# �� ���!+! �
razvojne modernizacijske stopnje, ki je v srednjem in vzhodnem delu celine še vedno
zaostajala za tistim na zahodu, kjer so bile infrastrukturne kapacitete veliko bolj
�$*���'#���, � ��� ��"� �� )���� +� �$��'*� �"��+�� �)�! � * ��#�� � �)� ��� �$��(
stavljanju modernega ekonomskega razvoja in pri pospeševanju ekonomskih in so-
0�! ��% ����"�"�& �!� �� �����+�� ���! ��"� �*� �� �"�)�#� �& �! �� ����# ����� � �
stik z modernizacijskimi procesi, ki so bili v teku (Berend, 1998, 13; Good, 1984,
1/23, �!�!�� ��)! �� �� ! �!$�� ���� +� �$��'*�)! �"��+�! "�� �!��� � !*��! ��"�
vprašanji po koncu prve svetovne vojne, ko je ta struktura z razpadom velikih im-
perijev tudi sama razpadla.

�!*� �"����!�! ��+�! +� �$��0! �� ��  ��! 1456 ����$��! ! ����& �!���"�"�(
���'� )�����!��*� �$%���'#� !�������*� "��!�%��� �! �!��!��& � �����" ���������(
����*�" $! ����", �� �$��'*� ����!�� � ����� ��& �� ����������� 0��!��! 7�!�0! ��(
+�8!& $!#� � )�!����  ��! 145/& ����"  �� *!����� �! �� �� ! ��*��#!�! ����$!�! $
���� �!��& *!� �� �"�)�#! � �����*������ +� �$��'*� $��$� "�� �����" �� ) !���"
mestom monarhije, Dunajem (Horn, 2007, 190). Nadaljevala so se druga infrastruk-
����! �� !& *� �!� �� �!��!��*� "���� ����"��� ! � �"��� ���� "��*!��� ����#��
�� ���*� "��!�%��� �� )! ����"� ! ��� �������� ! $! ����'�� *��*����!��� � �����!��'#�
drugih evropskih gospodarskih velesil, z namenom da bi postal avstrijski "Hamburg
�! ��)�9 :������& ;�����)��& 1<46& 22.3, =������ ��+!'*� �����!��'#�& *� �� �� $!#� �
�!$���!�� � ������� 0��!��! �!� ! ��,& �� �� $!%�! ����# ����)�" ���)���% �!� ��(
��*�� =!���� ����$��� �� ��+�8! ��, �� * ��� 0� ���*� � �*!�� � #!�� �!�� ������%
����& � ������� �� �!$�!�� � ���*�% ������0 ��*��#�� ��� �!�� � :�� ����& 1<>2& 2.3,
?��� � �� �� $!)������� ���������� � �)� "�� �����!��'#� �! �!��!��& ���* *!����% ��
Avstrija, po dunajskem kongresu leta 1815, trgovala z Levanto in s sredozemskimi
��� !"���'*�"� �����!��'#�& � *!����"� �� ������� �$����!�� ! )�����!��*� �$"���!��,
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�!�!�� �����*0�������#�� �� ���*� ���!�! �� � ���� ���%!�! � ����$���� �$ ��������(
! �$��!��% ��"�#�� "��!�%���& $ !��� � @�'*� �� $ =��!��*�& #���!� �$"���!�! ��
��*� � ����) ! �����)! ����)!& *� �� �� )! +� � � � !��� *��)�, �!���"�"����'�)!
*��*�����! �� ������!� �! ! �������������*! �����!��'#!& *� �� �� ! ����" ���! $
�� �'�"� ����*�����"� *!�!0����!"� �� $ �����$���'�"� +� �$��'*�"� ����$!�!"� $
��������" �� �" ������ :@�0%��!& A !�!#*!& 1<4<& 22/3, �� ��$� �� 
������!
$!�� �� ! $ �$)�!���� ��+�� +� �$��0�& *� �� �����"�� �����"�) ! * ����#!��"�
���"��� ��+!'*�)! �����!��'#!& ! �� "�) ! �!��*�!���� $!"��� ��� ��������!���
�������������*�% ��+�'#, 
���$!�� "�� �����" �� $! ����" �� �� � �*�!�*! '� �����
��"!��* ���� �� ����*� +� �$��'*� �!��8� �� '� ����� ����� �)��! � ������! �����!��'#!
kot na primer Hamburg ali Szczecin (Panjek, 2003, 297). Tudi gradnja novega
�����!��'#!& *� �!� �� �������� ����#! ! *!�!0����� �� ����*! ! ��#!��, �!* ��#� ! �� ��
$ ��# ���� $!"��� '� �  ��! 144-& �!*� �! ���� �� �� �������� �$*�������� ��� �+�����&
*� "� ��% �� �!�! � ������� ���'*�)! ���*��!  ��! 14.<& #���!� �� �� ������������*
B�"�!)��� ��������  � �� B!�! �� ���$ #!���� ��+!'*� "�'#!� �!��� ���� ��  ! �� ��
"����� )�����!�������*� +� �! � #!�! ������! � ���)��� ������#���� :�� C����0�&
1<6<& 16<3, ���� �� ������� ���'*�)! *!�! ! �� ����" �� �+!�� ����! �! $�" ������
mednarodnih gospodarskih izmenjav se stanje ni bistveno spremenilo, zlasti zaradi
��$!������% *�����*�% ����$!� "�� ��+!'*�" �����!��'#�" �� ���)�"� ����� � ����(
�!��*� "��!�%��� :
�����!��& 1<.4& 11-3, �� � � $!#��*� 2/, ��� ���! �� ���� ����)� 
$!���� ��� )�����!��*� �!$"!% �� �� ��� ��� � "������ ��!�$���� �����'#�& *� ��
povezovalo svetovne trge s habsburško monarhijo. Pri tem so bistveno vlogo odigrale
+� �$��'*� $��$� "�� �����" �� ����������*�"� �����'#� !�������*� �� ���0� ��+!��&
�������" $ ���!��" �� ���)�" �!���#��" 0�� !��!��*�" "����" 
�!)�, � ��"� �� ��
��# ����% ���*����!% ��!� )����� �����"�) � ������� ���� +� �$��'*� ���)�& �!*�
imenovane Bohinjske proge, ki je od poletja 1906 prek Gorice in Jesenic tesneje po-
��$��! ! ���� � �������������*�" $! ����"& $ !��� D!�!��*�& 
������� �� @�'*� :=�(
%���#& 1<.4& 1-<E ���!��& 1<<.& 1/-3, �!*�!��� ��!$��! �0& ��+!'*� � �����*� ��+����
=!*� � ���# F ����$ �!� !�� �*�& *� �� ���� ��! ��� )�!���� D�%����*�)! ������! ��
���$��� & �! �� ����$!�! ���' ! $ $!"���& *�� 9�����!� ���! �� �"� ! "!���# ���� +� $!
#!�! ��������� ���'*�)! *!�! !9, �!*� �� �� 9"���!����� ���"�� �� �� ����� �
��! ��� �� ���  �*� F �� �+!� ������� ������ � ��)�����*�" �$��� �� �� "���! ���!�
���)!#��9 :� ���#& 1</5& -3, � ��� $!���!�!��� �� �� '� ������� �� ������� ����*�
proge precej zmanjšale razdalje med Trstom in srednjeevropskimi industrijskimi sre-
��'#� �� �� �� ���"�� "�� $)�����" �!��!��" �� ������� ������ ���!��*� ����#! ,
��*�����"�  ��� 1<1- � ���"��� ��+!'*�)! �����!��'#! �! �� � ��� ! ���! �������!
vojna, ki je popolnoma spremenila podobo zgornjejadranskega in srednjeevropskega
��"�#�!,

Po italijanski vojni napovedi Avstro-Ogrski 23. maja 1915 se je prva svetovna
����! ���"!*�� ! � ���������� � �+��� "���!E �!*� �"����!�! ��'*! 8����! �� �� ! ��
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����! ���! ���!  � ��*!� ������� *� �"�����, C�����!��*! ���!����� ��+!'*�)! �����!(
��'#! �� �� �*��!� � 0� ��� ���!�� ! �� ��+�! +� �$��0! �� �� � *�� � !)����"� ���"���
� �+� ! ������!" !�����(�)��*� ����*� :
�� & 2//6& -623, A*�!�� �� '���� �� 8��*0��(
�!��� �� ��!���*� +� �$��0�& *� �� �� ���!� � �+���! � � ����� $!����� � "���� �� �� �
���"�'#��� � ����!����� "��!�%��� :
�=& 13,

�
�
�
��� ����������A 
����
� � �
��=������A �
�=��
A 
�
PRVI SVETOVNI VOJNI


� *��#!��% ����% �� �!$�!�� �"�����! �� �� $!#� ! ��)!�!��! $! %!�����'*�
$!��'#���, =�� �!��� � ����#�"� �� �� � ���!'!��� +� �$��0& �!� �� �� ! ��! ��*��!& �!
*!���� �� � "!���#�" ��"� �� ! �!"! �*������0! �����!��! �% ��+!�& ������! �� ���(
%������� ���) �� �!$�� �+ �������  �*�"���� ��� �!)����, 
"���0!� �� ��8 
�"���(
���!���� ��)!��$!0��!& *� �� �� �!#� ��! ����#� !"���'*� ���������* A������ A�����&
�� �  ���% �� ���� �������� �����& ��#���"! � ������� 1<1<F1<2-& ��'� �! ! � ������
�� �*� *� �#��� � !)!& +��� �� $��!�� & ���$ *!����% �� �� ��"�#�! ���$!���! �� �����
��+*� ���"�) !, 
�� ���!� �!��� "!����! ! �� �� � ��������)! ��"��! +� �$��'*�
����$!��, �!�� �� �� )�� #����� $!�*�� ����"� ���� ���!��! D���'!& #�'*�� ��!'(
*�)! $��!���)! "������! �� �����)! ���� !�0! #�'*�� ��!'*�)! ������ �! =!�!�G*!&
*� �� $!�!�� ����!+����� "�� ��������"� ��+!�!"� ���$!��! �! ��8�0��!��� ����*���
+��� �! @�'*�� ��!'*�, 7�!�0��*�"� ���������*� � !�� �� %*�!�� ���������*� "�(
rovne konference v Parizu Clemenceauju je pisal, "da se je število vlakov, ki je lahko
�$ ����! ���' � �� �!'�% ��+� & $� � $"!��'! � �� �� ����% ��)!& $!�!�� $!����! "���
med Jugoslavijo in Italijo, domala nepomemebno, kajti proga Videm–Tablja, po ka-
���� ����� ��! ��!��*! � !�! *��+��� �!'� � !*�& �� �������! ���)! +� ��!* ����!��#��! $
 !����" ���"���"9 :���"�*& �� H�& 2//1& 2>13, D���'& *� �� � ������& $ !��� � 7�!�0���
! ���� � ��! ���& !)����! $! �!$����� 
�����(�)��*� �� � ���� �!��!�*� ����% ��+!�& �� ��
+� "�� ����� ��)��!��! $ ��! ��!��*�" ���������*�" � !�� ���������" �� !���"
) ��� +� �$��'*�% ����$!� "�� $)������!��!��*�" ��������" �� #�'*�" ��"�#��",
Pogovori so bili vezani na sklenitev širšega sporazuma o zavezništvu med Italijo in
����#� ��+!�� @�%�� �� � ��!*��, ����!$�" �!� �� �� �$�!$ �*����% �������"'*�%
��+��� �� �!� �� ����! ��"� � $! ��"���!��� �� ���"! �$!0��� � ��! ��!��*�(��)�� �(
vanskih odnosih ter za trajno in stabilno zavezo v jadranskem prostoru. Masaryk in
D���' ��! �� �!"��# �! !& �! �� ��! ��!��*! ��� �"!0��! $!�$� ! ��)!����� ��! �'#� ��
���% �����!��!�!��#�% � ��!��*�% �����& ������ ��)�� ��!��*� *!*�� #�'*�� ��!'*�
(Perman, 162, 146). Zato je 24. septembra 1918 Beneš Orlandu poslal dolg me-
"��!���" � ����#�" ��! ��!��*�(#�'*�� ��!'*�" �� ���#��" ���� ��!���, � ���)�
�� ������ ��#*� "�"��!���"! �� �!*!$! "�+����� $! ����#� ����$!���� 9����� ����(
jevalnemu germanstvu" in za vsestransko sodelovanje zlasti na gospodarskem in
�� ���#��" �����#��& *!� �� ��! ��� �"�)�#� � ���������� � �)� � �����!��*�(�! *!�(
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�*�" ��������, � #����� ��#*� �! �� +� ������ *��*����� ���� �)�& *�� �! ���"��
���!������� ������� *�"�����& *� �!� �� ����#� ! "�+����� $! "���!����� +� �$��0�
med Trstom in Bratislavo; ta bi lahko na eni strani bila podaljšana do Milana, na
���)� �! #�$ �!�'!�� ��� �� ������ :D���'& 1<24& >><3,

=!�!�G*& ) !��� ������!���* #�'*�� ��!'*�)! ��!"�����������)! )��!��! "��
����� �� ����! #�'*�� ��!'*� �� ���*� �� ����& �� #�'*�� ��!'*� ������� �� )����� �
0� � � !��!���� $!����� $)������!��!��*�)! ��"�#�! �� ��������" $!�$���� 0� ����)!
��"�#�! �� @�'*�� ��!'*�& �! �� ��*��! "�� ���� ����� �*� �� �����"  !%*� ����(
*! ! ��"�����, �!#����! � �� ���� "�+���� $!����� ���)� �! �� !0��� ����F
��(
* �'���FA���I �����'�� $!�� �! �� �� $!)����� � ����� ���!�� %�!��, �����" �� ��
��"��� � "�#!� ������* �! =!�+!��*�& � *!���� �� �� � �����" ������*� �� ����� ��� $!
kontrolo Slovaške, saj si je Budimpešta, kljub opominom zaveznikov, še vedno
 !��� ! >6/  �*�"����& 2>,6// �������%& 1,45/ �����'*�% �� 1,54< � �+����% �!)����,

� ��)�����% �� "��! � ����!�!�� @�'*�� ��!'*�& �!� ��% �� =!�+!��*! ���� �! ! �
� ��!'*�)! ��"�#�!& *� )! �� !��!��! ���$�!�! ! �� !��� 
�!)� :���"�*& �� H�& 2//1&
249).

���!'!��� +� �$��0 �� ����� ������!� �! � ��"�"��� ��) !��� � ������% "��
���!"�$��"� ������*�"� ��+!�!"� � ����" �������" �������& ����!� ��)!�!��!
"�� ����#� �����!��*� "��!�%��� ���� �� ! �����!��!, �� ������� $!� ����� �� �� �
��)����� $! ��!��& ����*!��#� �� ��+!���% ��"�#��%& *� �� �� �!��!�*� ����%& �!*�
�"����!��% �!� ��������% ��+!� ��! ! �! �!�������% �� ���#��% ���)���%, �!*� �� �� !
���� ���)! ��+�� +� �$��0� �� �!$�!�� A!�����'*� "��!�%��� �� �!$) !����� ����%
��+!���% ���� �!$�� ���! "�� ��*!���� �� ��% ��+!�, 
� �) ����% "��! �! �� +� �$(
��0!" ������!� �! � ���0��'�� ���� �" ���� �������& �! �� ��*!���� ����*� �� ��#*�!�
9���%!�! �9 ���� ��+!��� "���, �!*! �� �� ! D�%����*! ���)!& �� +� �$��'*� ����$!��
������� ������ � �����"& �!�*�!�'� ���� "�� �!��!��" �� @�'*�� ��!'*�, 
� �!$"�(
����� �� ���)! �*��!� � 0� ��� ��* ! �� ��! ��!��*�"& !�������*�" �� #�'*�� ��!'*�"
ozemlju, le manjši odsek pri Jesenicah se je znašel na jugoslovanskem ozemlju, kar
�� ���$��#! � ��"! � ���) !��0 ��� ��!�$��� *�������& ��� ��* �� ���� $)�!�� � ����)!
dela, ki je v celoti tekel po italijanskem ozemlju (Mellinato, 2001, 103).

Zaradi zapletenih dogovorov so velike sile na plenarnem zasedanju mirovne kon-
8����0� � 
!��$� 25, �!��!��! 1<1< ���!���� � ��"����� $! "���!����� ��+�" ���(
��!��'#& �����% 0��� �� +� �$��0 :B�""������ �� �J)�"� ������!����! ��� 
����&
Voies d'Eau et Voies Ferrées / Commission on the International Regime of Ports,
Waterways, and Railways), ki bi morala urediti nesoglasja v zvezi s tranzitom in
���)�"� � ��" ����$!��"� ���� �"�, =������ ��)����& *� �� ��% $!��$��'*� ��+!��
�* ��� � � ���!+��0�& �! '� $�! �# ���� ��'� � ���� �"��, �! ��� ���!�� �� �� 
�������& �
# ���" -11 ���+��"���*� ��)���� �� =!�+!��*�& � # ���" 2<> ���!����*� ��)����&
zagotovljen prost dostop k Jadranskemu morju, na drugi strani pa sta bili, prva po
# ��� -22 ���+��"���*� ��)���� �� ���)! �� # ��� -/. ���!����*� ��)����& �� +��
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���� ��� @�'*�� ��!'*� ������ * �!��!��*�" �����!��'#�", � ��% # ���% �� �� � '�
�� �#���& �! "��!�� ���� ��+!�� ) ��� �! ���! ���� "�� �����!��'#� �! �!��!�� �� ��
@���" "���� ��� ���������"'*�"� �����!��'#� �!  !����% ���)!% ����+!�� �!��8�& *� ��
�� �! � +� ���� �����, ��!��& *� �� @�'*�� ��!'*�& �!���"�"����'� ����������*� ��+!��
�������������*�)! ��"�#�!& $!)��!� �! � ����� ��!�$�� * �!��!��*�"� "����& �� �� �K

�!)!F@��*J D�������0�F��""��!�F���$F�� $�%! F��, =�0%!� FB� ���0 ! � ������(
0� ! � ����+F����& D�!��� !�!F������F�$�"�!�%� GF��*! �� D�!��� !�!FA�)G��(
halon–Csorna–Zalaber–Zalaszentiván–Szombathely–Pragersko.1

Promet pa je deloval vse prej kot brezhibno, zato je komisija nadaljevala z delom
���� �� $!* ��#*� "������ *��8����0�& �!� �� "!���*!���! ���!'!��! ���! ! ����'��!,
��#�� ���� �� �� � �������" ��!��� �! ��"�#�� ���'� 
�����(�)��*�& $!�� �� �� �*�
�� � � $!#��*�  ��! 1<2/ ���!���� � ����� $! *��+���� ��$� � ������� ������ :B�"��J
�� 0��0� !���� �� "!�J��� ��� !�� �!��  L������ 0����! �3 � ����+�" �! ���!��& *� �!�
�� ��'� *��$�� ��!��� +� �$��'*�% ����$!�, ��+!��& *� �� �� ���!�� � +� "�� ��)�����
�! �!��'*� "������ *��8����0�& �! �� �� � "!���#�" �!�! ���! �, 
�����!�� �� �*�% �� 
�� �� �� � ��#*�!� �!�������& ���!"�$�� �������������*� ��+!�� �! �� +� � � �$��+���
koncesije v škodo sosedov. Komisija ustanovljena med mirovno konferenco, se je
nato prelevila v Stalno organizacijo Društva narodov za promet in tranzit (Permanent
League Organization for Communications and Transit) in v teku dvajsetih let prejš-
���)! ��� ���! ������� ! ��# "���!�����% *��8����0& *� �� � ������ ��'� � "���������
���"���� ���� �"� ������, ���� ����#! 8��!�#�! ���!'!��! ����$!�! $ ���+�� ��+��
+� �$��0�& *� ��% �� ������!���*�" '����% �� �*�% �� $��!��% � 
!��$� ���� �+� 
8�!�0��*� 8��!�#��* �� ��#*�!��� "������� ���0%��& �� �� ! �* ��#��! � ������ � "�(
����� ��)����& ! �� ���! ! '� ��#  �� ����"�� �����% ���!�, �� �� ����*! � �!
��#*�!���% ���#!���% �� ��% �� ��'� ! '� � ��"�*! *��8����0! ��$�"�  ��! 1<2-& *� ��
���!��*� ��"��� ! ��"�"��� )�����!��*� �� �� ���#�� ����%& *�� ��  !%*� ������ !
��+�" �!��!��*�% �!��8 �� ������ ! ����$!�� "�� 
����!���"& �������" ��+��"
�� �" @�'*�� ��!'*�& �� �����" :=�%���#& 1<.4& -<43,

�
�
�
��� ������
B���
���
B��� ����������A 
��C

@�'*�� ��!'*! �� $ $!��"!���" ����" �! ! �!$��� ��)��*�� � $��$� � �����"& �!�
)! �� �!"��!�! ! �� �) ���)�% ������*�% "���& *�� �! ���"�� ��*�& �* ��#��� � ����
gospodarski razvoj. Zato se je njena delegacija na pariški konferenci, poleg inter-

                                                          
1 !��� "## ������� ��$���� ��� ��������� �� %�
����� 
� �� $��
��& '����� �� ������ �� �� ��� ��

!����
������� ���
�� ����� ��� �� ��(��� �� )�������� %�
����� �������� �����*� !����
������� ��
+�������� 
���� ����� �� �������, ������� 
����, ���� �� 
������, ���$�,& - . �� /����
���� �� 0���
via Sopron, Szembathely in Mura Keresztur, in odsek od Mure Keresztur do Pragerskega; (2) iz
!����, /+������* �� 1�
�� via 2���� �3 4�*,���� 5�����* �� )�
���*�� �� ��
�� �� 5����*� �� 1���(�3
633373' -1����8�  9 9.3 
�������� �+�����*��� 1�������� #��:�  ; �� 4�,�����  9�;� ":#3
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�!0���! �$!0��� ��#��% ��*�� �!��& ���!�� �� ��� �& $!�$�"! ! $! ������!0���!(
 �$!0��� ��*!����% ������*�% +� �$��'*�%  ���� $ �!"���"& �! �� ��  !%*� �$�)�� !
��"#��� *�� ��!�$���� ��+!��, � +� �$��'*� �� ���*� ���� ��+!�� ��! �� � ��"� ���)!
��"��!  ����� 
�!)!FD�!��� !�!F���� �� D�!��� !�!F��*!, �� ����� �� �� ! �!"��#
������! $ !��� �$��$�! ���!����� @�'*�� ��!'*�& *� �� � ��� ! �! ��+!'*�" �� ��'*�"
�����!��'#�, �� '� ��" �� � $!�!�� �!*�!��� !��!���� � �*!�� ��"'*�% �����!��'#& *� ��
���"�)�#! ! ����!�� A!"���)!& �� �!*�!� �!��� � ��"�"���)! �$%���'#! �! "����
$! ����������*� �!$���� #�'*� ��+� �, @�'*�� ��!'*! �� %��� ! ����#!��� �!��$!�� �����
���*� $ �! *!��*�"� ��+!�!"�& *� �!� �� �� ���#!*��!��� *"! � ������ � ��!�! ��
�!��$! � ���! )�����!��*! �!$"���!, �����" �� �� $ +� �$��'*� ����$!�� � �����"
$!)����� ! ���* � ������� ��! ��� �� �� ��+�� ���!�� ��' ! 
������� ��� ��"#���
(Jakubec, 1997, 22).

)�" *( +��������� ��	���	� � ��������	���� ,	��( -����.����/ �/���/ �.�
��������	����0%� �
.
�/%� ����' ��
��� *1234"

Fig. 1: Railway line connections with Czechoslovakia (source: Mezinárodní
�/���/ �.� ��������	����0%� �
.
�/%� ����' *1234"
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���!'!��� #�'*�� ��!'*�% ����$!� $ �!��!��" �� �� � ���������� ����$!�� �
�����"& 
��"���*� �� ��! ��!��*�(��)�� ��!��*�"� ����� �! ��" ��"�#��, �!�� �� @�'(
*�� ��!'*! �! "������ *��8����0� � 
!��$� ��*!$! ! +��� $!��"!��� $! ��! ��!��*�(
jugoslovansko vprašanje, kajti "cet intérêt est un intérêt direct". Njena delegacija je
pripravila memorandum v katerem je jasno izrazila svoje interese bodisi v zvezi z
��! ��� ������ $ ��)�� !����, C ��� ��! ��� �� �� � � ���" '���� ��#*�K � ���� �� �� �
���!������& �! �� ��'���� �!��!��*�)! ���!'!��! $� � $!��"��! ���� $! @�%�& ��!� �!*�
���� �� �+!� ����!& *� �� )! �$����!�� � � ���)� ��#*�& *!��� � #�'*�� ��!'*�% �!#���% ��
�� � $ ������!0���! �$��!�� +� �$��'*� ���)� ����$!�� "���� ���* D�!��� !�� � 
�!)�,
� �!� ����� ��#*� �� �� � �$����!� ����& �! *!� �� �! $! ����& �� �! ���� $! ��*�& �!� ��
bilo tudi to mesto "d'une importance capitale et d'un intérêt direct pour l'Etat
�0%J0�� ��!M��9& � #����� �� $!���� ��#*� �! �� �� � )����! � '��0!��*� +� �$��'*�
"��+�& ! ���� �" �� �� ���������� ������!� ���,

� �������" �����) !��� �� #�'*�� ��!'*! �� �)!0��! �$�!$� ! ����� ��! �'#� ) ���
glavnih vprašanj v zvezi z Jugoslavijo in poudarila, da se zanima za vsa vprašanja, ki
�� ��% �"��� � � $��$� $ ��! ���, 
���!�� ! �� �������" ��"�"����� +� �$��'*� "��+�

�!)!FD�!��� !�!F����F��*! �� �$����!�� ! ���� �" ��������! "�� 9@�%�� ��!*�9 ��
"Jugoslovani" oziroma vprašanje ozemeljske povezave s koridorjem med Slovaško in
� ������� :���"�*& �� H�& 2//1& 1563,

�
�
�
��� ���������� 
����
�� =�� @��������
��� �� ��
(
LJEVINO SHS

Vprašanje koridorja, to se pravi ozkega in dvesto kilometrov dolgega ozemelj-
�*�)! �!��& *� �� ���* C�!��'#!��*�  �#��! =!�+!�� �� 
������0�� ��� %*�!�� ��(
��$��! �����!��! � ��+!�� ��)�� !���� �� @�'*�� ��!'*� �$���"! ��+�� � ��!'*� �

��*"����"& �� �� ���!�� � +� �! $!#��*� �����)! ����!�! �� �� � � "�� �% ��*!����%
#�'*�� ��!'*�% �� ��)�� ��!��*�% �� ���*�� �������� ��� �� *��0! *��8 �*�!, @�'*�(
� ��!'*! �� �)!0��! )! �� $!�� ��!��� �* ��#� ! "�� ����� $!%���� �! �!��'*� "������
*��8����0�, �!#�� *�������! �� ���)��� $!)������*� ���"� ���! � � ������� ��  �#����
��"0�� �� =!�+!���& *� �� �� � ����� $!��$��*� � *�"!� "��� � ����� �� ��  !%*�
������!� �! � ���!��*� ���!����� ���� � ���%�����, � ������#������ *�������! �! ��
$!���!�� � ��"'*� ������ ����� �$%��� �� ����#!��� ����) � ����$!�� "�� ���"!
��+!�!"!& *� ��! �� �����! � *�� $����� $!��$��0� !��!����% ��+!�, � ������� ��������
�� �! ����� ���� ��!��� �!#��! ! '� $ !��� 8�!�0��*! ��� �"!0��!, @�'*�� ��!'*! ��
��� ���!'!��� *�������*� ����$!�� ���� !)! ! ��# "�+�����, 
�����!� ���! �� �� !
�!"��# *�� ����� �'��& ������*� ���� �"& $!�� �� �� �!��� � ���"���� �!�$��
���'��! �!�����& �� ���� � :���"�*& �� H�& 2//1& 2/43, ����!� �� ����!�! � ��#
predlogov, o katerih zgodovinska stroka še ni proizvedla zadovoljive študije. Tudi
���� 
H�!& "�� ���)�" ���'� �!���* ��+!'*�)! #�'*�)! *��+*! �� "�� ������'�"�
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������!���*� ��+!'*� #�'*� *� ����� ��� 8��*0���!� ��+�� +� �$��0� � �����& �� $!�!��
�����)! ����*����)! $�!��! �!#�� ����" �! *�� � !��� �$������0, �!#�� *�������! ��
podrobno opisal v knjigi Naše spojení s Jugoslavií (Pára, 1919). Poudaril je vlogo
� ��!����! �� �*����% #�'*�� ��!'*�(��)�� ��!��*�% ���������, =�� ��) !�����"�
utemeljitvami v prid koridorski povezavi pa je bila po njegovem mnenju gospodarska
*�����& *� �� �� @�'*�� ��!'*! �"� ! �� ����������)! ������! �� �!��!��*�)! "���!,
����� ��������� ����#*������ ���$��(�$��$�� ��� � ���* ����! �� ��*!$��! � ��(
"�"����� �� ����$!��& *� �! �� �� ! ����!�� �!  � �� ����*���" �� #�" �� �
������!��" ������� * �!��!��*�" �����!��'#�", � �)� ����! �� �� � ����! �!"��#
dodati še Reko in Split, do katerega bi lahko prek Bosne vodila dodatna gospodarska
���, 
������ ����!��* �� 
H�! �!"��� ��!� +� �$��'*�" ����$!�!"& *� �� �� �����
�� ��� ���� ��)!��$!0��� +� �$��'*� "��+� @�'*�� ��!'*� $!)����� � �������� )����(
darsko mesto v Evropi. Zaradi ugodne zemljepisne lege bi poleg srednjeevropskih
��#��% ���� �!*�  !%*� �$*������ ! ���� ��������� ����$!� D! ��*�)!& �������)!&
@���)! �� �!��!��*�)! "���!, ������� �� �� 
H����" "����� �"� �� �*� ��������
tudi za "Jugoslovane", saj v primeru, da ne bi "dobili primorskih krajev (Trst, Gorica,
Istra), bi za njih postal koridor nujen sestavni del" (Pára, 1919, 44).

@�'*�� ��!'*! ���$!���!��! $! *������ �� ������!0���! �$!0��� ���"����% ����&
�!*� +� �$��'*�% *!*�� � ����%& � ������� ������ ���� �� ! ����'�!, @���!� ��
@�'*�� ��!'*! ��� ��" ��0�� ���� ! ��"�"��� �)������� ) ��� +� �$��'*�% ����$!�
�� ����!�� �����!��'#& $ !��� � A!"���)� �� �$0$�0$���& *��� ��! �� �� � ���� ���� ������
coni, njene zahteve po spojitvi s Kraljevino SHS niso bile sprejete.

���������� 
��=�� =�� �����= �� ������� ����
� � 
���= 
�(
VOJNEM OBDOBJU

=����" �� �� ��+!�� �!  �*! ��" ���$���'#�& �! +� �$��'*�% ���)!% "�� �����"
�� �!*�!� +� ���'�" $! ����" �!�! ���! �, 
� ���#�! �!������! "�� �� �)!0��!"� �!
�!��'*� "������ *��8����0� �� �� ���!+! ! � )�����!��*�" ������ ��!��� "�� ����#�
%!�����'*� "��!�%���, ����� "�� ��! ��� �� ��)�� !���� �� ��#*�!� ������#� � ���%��
� !*��& *� �� �� � �!"������ �! =!�+!��*� ! � �! @�'*�� ��!'*� �� *� �� ' � #�$
��)�� ��!��*� �$�" ��, �� �$��'*�% ���)& *� �� �$����!� �! � �!�%�����'� $��$� "��
�����" �� #�'*�"� ��+� !"�& ����� �� �� � "�+�� ����!� �!��, 
� �) ��)! �� @�'*�(
� ��!'*!& *� �� �� �!����� �����! !& �! �� � �����"� �������� ���*��� ! $! �����$ +��� 
iz Trsta v Prago, morala zaradi nezadostnega števila lokomotiv in vagonov zaloge
��'#!�� � �����, �����" ��! ��! �� ����� ! ��)�� !���� :�!*�!� '� ��! ������ �A�3& $
zasedbo precejšnjega dela vzhodnega brega Jadrana, niti enega pomembnega prista-
��'#!& *� �� �� ���* +� �$��'*�)! �"��+�! ����$��! � � �������������*�" $! ����" ��
�� �!*� � "!���#�" ���������� ! ��� � ������ ����$! ! �� ��"�"���% )�����!��*�%
relacij (Macmillan, 2003, 291).
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��+!'*� )������� 
������ �� ������& *� �� ����$� �� !�� � "���� �� ���%��� ��!(
 ��!��*� ����*�& �� ��#*�!� !�� ��! �! ��! ��!��*� �� �)!0��� � 
!��$� �� �*�'! 
������#!�� ��! ��!��*� ��� !�0�& �! �� �� $!�$� � $! �������� ��+!'*�)! )�����!����!,
�!�������! �� �*��!�'��� ������� ������� +� �$��'*� ���)� ���* ��)!�0!& *!����
$!����� �� �� � ���� ��) !�����% �$��*�� ������'��)! ����!� �!��! !"���'*� ��"�#�
�������������*�" ��+!�!", ����! ����!�! �! �� $���! � !�'! ! ���"�� "�� ��+!'*�"
�����!��'#�" �� @�'*�� ��!'*�& *� �� �� 
����������% ���!�*�% $�!'! ./ ����# �!)����
 ���� :
��& 53, 
 "���!����! ��"�# �� �� ����"& *� �� ��"#��! ������! ! "������
��)����& � �� �*� ��#��� ��"��� ! � A!"���)& *� �� �!*� ���� *�� *!����� ������!� �! 
�����"!) ����)! *��*�����! ��+!'*�"� �����!��'#�,

��+!'*�  �*! �� ������ �� �� �� $!���! � ������� �� ����%& �����$��% +� �$��'*�%
�!��8!% � ���!"�$��% ��+!�!%, �! �!* �!#�� �� ���� $���! ����! $!��"��� �$%���'#�
$! ����� ��+� �& *� �� �� �!$�!�! 
�����(�)��*� ������!� �! � ���)��� $! ����, � ����(
������"� �!��8!"� �� �� ! �� ����#!���% �������% ��)���% ��� ��+!'*�%  !��!���% ��
�* !��'#��*�% ��� ���* ����! *��*����#�! � A!"���)�"& *�� �� �� ! � #!�� %!��(
burške monarhije, ko je veljal poseben tarifni sistem. Od 6. do 9. avgusta 1919 je bila
�! ���!�� �! ������ ��+!'*�)! )��������! �� � �$����� ��! ��!��*� *�"����� $!
���"���� � ����+�" � !�������*�" ) !���" "���� ��)!��$��!�! *��8����0! � +� �$(
��'*�% �!��8!% � $��$� � ��+!'*�" �����!��'#�", ���#!��� �� ���� � ������!���*� ��+��
+� �$��0�& �������� �! �� �� � $!������*� +� �$��'*�% ���!� �$ ��! ���& 
�������& @�'*�(
� ��!'*� �� 
� ��*� ��� ������!���*� ��+!'*�)! )����������! � ������! 0�& *� ��% ��
predlagala mestna trgovinska zbornica. Odsotnost predstavnikov jugoslovanskih
+� �$��0 �� "�#�� �� ��! ! �! ����* *��8����0�& �!� �� ���' � �� *��*�����% �* ����,
Avstrija sicer ni popolnoma zavrgla italijanske iniciative in pristala na skupno tarifno
�� ���*� $! ���"�� #�$ ����+ �� D� �!*& �� ��*! �� #�'*�� ��!'*! �� �)!0��! �! ����!
bili pripravljeni sprejeti italijanskih predlogov za ohranitev predvojnega sistema
+� �$��'*�% �!��8& �!� ��! �� � *�� $!��$��0� $"!)��! 0�� �� �+�� �������% �)�������,

������" @�'*�� ��!'*! �� � ��" �"�� � ���� ! ������� �� �+!� � %!"���'*�"
�����!��'#�& *� �� �� $!)��!� �! �� �#�� �$%���'#� $! "���!����� ��)��!���& $ !��� $
Ameriko. Trgovanje prek Trsta bi bilo donosno s posebnimi tarifami, ki pa jih je
%��� ! ��!'*! � !�! �!"! �� �#��� �� �� �� �!�!'! � �������" �! �$"���!�� $ �)����"
�� �! �� �'�� $ ���!��� :
��& 23, ��# ���� �� ��*� *��$� � ����� �N�!�*�N�*� �! ��
������ �"!��! & �! �� )�����!��*� �$"���!�� "�� �����" �� 
� ��*�& * ��� #�'*�� �(
�!'*� *��*����0�& �$����� ��"�"���, 
��"����! �� ��+!'*� �����!��'#� �� +� �$��'*�
����$!�� "�� "����" �� �� ��*�"� ����������*�"� �����'#� ��� � �� ��*�% )����(
darskih krogih izpostavljal pomen Trsta kot tranzitne postojanke za poljski uvozno-
�$��$�� ���"�� �� ���!��!& D �+���)! �� �! ���)! �$%��! :�N�!�*�N�*�& 1<2>& 1<3,

Izguba predvojnega gospodarskega zaledja je za Trst pomenila precejšnjo škodo
za njegov komercialni promet. Posamezni politiki, funkcionarji, strokovnjaki in gos-
���!�������*�& *� �� �� +� � � ������� �+������ ��+!'*�)! �����!��'#!& �� �!��$! �
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'���� �� � ���� ���*� � ��)������*� � ��+!�!% �����!��*�(�! *!��*�)! �������!
:
��  ����& 2//1& 1>/3, �� �� �!#� �"! ��) !'! � $ �!#���& *� �� ���� ���!��!�! � �
njegovi predvojni funkciji. Zato je tudi ideja o carinski zvezi, ki bi povezovala vsaj
�� ���'� "��!�%��� �� "�� ��+!�!"� �!� ����0!"� �$����!�� ! �*���� �*���"�*�
�� ���*�& ������!� �! ! $! ���� ���������� )�����!��*� ��� �+����, C�����!��*� ���*�
�! �� �� � ������� �� �� ���#��% �� �#����& �� � �����" ������� �� ��! ��!��*! �� ���#�!
� ��! ����� �!�������! ! �!#����!��� 0!����*� $��$� � ������� ������, 
����!��*!
konfederacija je bila v mislih italijanske diplomacije skoraj bolj nevarna za ita-
lijanske interese kot anšlus (Leoncini, 2003, 62).

=���
����� ���7����B� �� �������� ����������C
 
��=��
 �
SREDNJI EVROPI (S POSEBNIM POUDARKOM NA POVEZAVAH MED
�����= �� @��������
���3

=�� �!���"�"����'�"� ���!���*�& *� �� �� �#! � � �� �+!�� �������)! ����! �� �
����$!�!% � �������������*�" ��������"& �� �� ����� @�'*�� ��!'*� �� ��+!'*�)!
�����!��'#!, �� ������  ��! 1<1< �� ����! �� �)!0��! �! �!��'*� "������ *��8����0�
�����#� ! ��! ��!��*�& �! �� +� � ! $ ��! ��� �* ����� ��)�����*� *�����0���& *� �� �* ��(
#��! ! ���"�� �*�$� ��+!'*� �����!��'#�, �!#�� �� �!"���! ����� ��"�"��� �� �+
#�'*�� ��!'*� ��)�����& �! ���)� ���!�� �! �!� �� @�'*�� ��!'*� $!)����� �� �#���
� !�'!�� � ��+!'*�" �����!��'#�, ��! ��!��*! � !�! ��& * ��� $!#���� ��$!�$������ $!�!��
�� ���#��% ����) !���& �����! ! �! �����*�& �� ��  ��! 1<2/ �! �� �� �� �� �)!0��� ���%
��+!� ��#*�!� ���#! � �! ���( ! � ��#���!��*�% *��8����0!%, 
��� ���#!��� �� �� � ��
7. do 9. januarja 1920 v Trstu v prostorih trgovinske zbornice. Delegaciji sta delo ra-
$�� � � �! ��� ���*�"�����K ���! �� ����#��! ! $!���� � $��$� $ +� �$��'*�" �����$�"
in se je nato delila še na dve podkomisiji, odgovorni za promet in za tarife, druga je
bila pristojna za pomorske zveze in pristaniške usluge, tretja pa se je ukvarjala s
poštno, telegrafsko in telefonsko problematiko (AST, 1). Pogovori so potekali v
� ����" �$��'��& �!� ��! �� � ��� ���!�� $!���������!�� $! ����� ����% ���#!��!, �!(
��� !� 
�% & ����! #�'*�� ��!'*� �� �)!0��� �� $! ��+!'*� ������* � 
�00� � �����! &
�! �� @�'*�� ��!'*! �����!� ���! �������� ������� +� �$��'*� �!��8�& � $!"��� �! ��
zahtevala primerne koncesije v zvezi s pomorskimi prevozi (Il Piccolo, 1).

C ��� �! ��& �! ����!��* �� ������� ��*��#��% ��)������ �! ��! ���!'!��!& ��!
�� �)!0��� �$����!�� � �������& �! �� $! �� �#��! �����#�!& *�� �! ���"�� $! ���� �"
+� �$��'*�% ����$!�& �!$'��� *��) ��� �+��0��, �!*� ��! �� *��8����0� � C�!�0� ��
1/, �� 1>, "!�! 1<2/ �� �) �� �)!0�� ��! ��� �� @�'*�� ��!'*� ��� �+� � ���� �� �)!0���
�$ 
������� �� ��! ������ �A�, C !��! ��"! ���#!��! �� �� � �� �) ��'���%& �� �(
)�!8�*�% �� �� �8���*�% �������� �$�� �'!��� +� �$��'*�% ����$!� � ������� ������& *!���
�� �!$�!�� 
�����(�)��*� �� �� ! ����! +� �$��'*! "��+! �!$�� ���! �! ��#  �#���%
��+!�, 
�"�"��� �!$��!�� �� �� ��*! � +� �$��'*�% ��!��������& � *!����"� �� � �����"
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#!�� �$ ����! �! @�'*�� ��!'*� ����!+! � #�'*�� ��!'*� ����*� �$ ��������, �� 
��!�������� �� �����! �� �!*� �"����!�� D�%����*� +� �$��0� ���* ������0 �� D� �!*!
�� @�'*�% D��������0& ���)� �! �� ����)! "���! �� ��+�� +� �$��0� #�$ ��)!��0 ��
D��0* !� ��� =��, ���� ��!��� �! �����#�� +� �$��'*�% ����$!� �� �� � �!*�!� ��(
"� ���)! ��"��!& *!��� �� �� �� � $!�!�� �� ���#��% ����) !��� "�� ��+!�!"�
�!� ����0!"� ��#*�!� ���*������ �$���"! ������!��� �� �� $!�� "��! � ���� ! � � ��
priti do skupnega dogovora. V Gradcu so delegati našli pot k pomembnim in
konkretnim rešitvam, saj so po njihovi zaslugi med drugim uvedli hitre vlake, ki so
povezovali Trst s Prago (AST, 4; Jakubec, 1997, 42–43). Tarifne pristojbine med
�����" �� @�'*�� ��!'*� �! �� '� ����� ���!�! � ��� �$"�� ) !���% �� ����'���%
poglavij, zato so o njih govorili tudi na tretji konferenci, ki je imela kot prvi dve
namen olajšati povezave med Trstom in njegovim širšim zaledjem (Addobbati, 1968,
119–122).

������ ���#!��� �� �� � ���� � �����& "�� 24, ����"���" �� 1, ��0�"���" 1<2/&
�! ���" �! ��! �� � ��������  � ��! ��!��*� �� #�'*�� ��!'*� $!������'���, =����" *�
��! �� ����'��� ��� ���#!��� ��#���"! $!���!� �! � ��� ���� �"� ����$!� �� *�"�(
��*!0��& �� �� � ������ �� � �!"������ ������������ ��+!'*�)! �����!��'#! �� #�'*�� �(
vaškega trgovinskega prometa. Ustanovili so dve podkomisiji: prva se je ukvarjala s
pristaniškimi zadevami, druga pa s pomorskimi. Domenili so se za posebne koncesije
$! #�'*�� ��!'*� ������ � ��+!'*�" �����!��'#� �� ��% ���� �+� � ��!* ����� � !��,

� �) ��)! �� �� � #�'*�� ��!'*� �� �)!0��� $!)���� ����& �! �� ��+!'*� �����!��'#�
���"���� ��)�!���� �� ����" ���� $! ������� #�'*�� ��!'*�)! ��)���*�)! ���"��!,
Na drugi strani pa je italijanska stran za tarifne pristojbine dosegla posebne carinske
� !�'!��& *� �� 8!����$��! � ����* � !)! � �!��!��*! �����!��'#! :
��& -3,

Intenzivni pogovori v letu 1920 in sprejeti sklepi so bili podlaga za konvencijo o
�����& �������� �! ���#!��� � ��"� "!�0! 1<21, � ��" �$��'�� �� �!"��# 2-, "!�0!
1<21 ���' � �� �������)! ���#!��! "�� ��! ��!��*�"� �� #�'*�� ��!'*�"� ������!�(
niki, na katerem sta delegaciji sklenili vrsto dvostranskih pogodb, med katerimi je bil
najbolj pomemben sporazum o trgovini in plovbi ("Trattato di Commercio e Na-
��)!$����93, �� ��" ����!$�"� �! �� �� ! ������!�! ���� *�����0��!& *� �� @�'*�(
� ��!'*� $!)��!� �! ! ������� *��0����� �� � !�'!�� � ��+!'*�" �����!��'#�, 
�����! �
�� �� ������0� ��0��  � $! 8��!�#�� "���������� �� 
�)� � �� �� ! $! "���������� $!
���������� �� ��)����� �! ��! ��!��*� ���!�� ��� �����* 7��� ��)�� $! "���������� $!
$��!��� $!���� �� �����* 7!8 $! ?�!� $! $��!��� ��)����� �! #�'*�� ��!'*� ���!��,
������0��! �� � 16 # ���% @�'*�� ��!'*� ���$�!�! ! ������� �)������� � ��+!'*�"
�����!��'#� �� $ !��� ��� ����!�� %!�)!��! 55& *� �� �� +� � ��)���� �$  ��! 1<1<
�!"����� #�'*�� ��!'*�"� ������& ��� �������! �� ���"& *��� ��  !%*� �%�!����! !
$! �)� ���"�)!, 
�)���! �� ���������! !& �! �� #�'*�� ��!'*! � !�! � !#��! ! �!(
��"���� �������� =!)!$$��� )����! � �� �� ��� �+��! ! �!"� �����!��'*�% �� !�0��& *�
so bili zaposleni pri njem, podjetje pa je skrbelo za zavarovalnino in splošno oskrbo
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%!�)!��!, � *� �*�� �� %!�)!� 55 �� $!������! ������!" #�'*�� ��!'*�)! �* !(
��'#���! �! �� �� � "�)�#� � ����!$�" �* ��#��� ���� ���)� ��������, �! �!$�� !)� ��
�� '� �������� %!�)!� 54, ���*!*�� �� �� ���!�! �����!��'#! ����$! !& �! �� ��! !
���� %!�)!���" 55 �!"�����! #�'*�� ��!'*�"  !��!" ! �  !��!"& *� ���� ����!+! �
�����& �!"����� @�'*�� ��!'*�, �! �!$ �*� �� ��)���� �$  ��! 1<1< �� ���� ����!$�"
���������! ����!�� %!�)!��! 55 $! ���� ���%  ��& $ !���"!��#��" ���! �'!���" $!
���  ���& #� �� ���' � �� ���* �0!,

�� �)!0��� ��! ������! � '� ��)�����*� *�����0���& ��!���(8��!�#�� ����!$�"&
��)���� � ����������% �!�����%& ��* !�!0��� � $!�!���! ��'*�% ���+�!% �$ ����! 
�(
sicurazioni Generali in Riunione Adriatica di Sicurità, ki sta imeli svoje podru+��0� �

�!)�& �� � ����������*� �!�*�& *� �� �"� ! ����� �����+��0� � �����& ��� �����*� �
��! ��!��*�" *������ #�'*�� ��!'*� � !�� $! ���!�� ���!'*�)! "!����! ! �� +��� 
(Sbírka, 1, 54–59).2

����� �� *��!*�& *� �� ��% ������ ��! ��!��*� ������ #�'*�� ��!'*� �� !��� ����� � �
���� ��+!'*�"� �����!��'#�& �! �� �� � ������ ���"! � �#��*�����& �! �� ���' � ��
$!+� ���)! �!$"!%!, �!�� �� '� "!�� *�� "���0 ��� �� ������� ��)���� � �������%
#�'*�� ��!'*�% *��0����!% � ��+!'*�" �����!��'#� )����! �� *��$� ���! ��! ��!��*�"
��+!���" ��  �*! ��" �� !���" ��� ��!����*�" ��)!��$!0��!" ��+!'*�% ��)��0�� ��� ! 
���"�& � *!����" �� ���$��� �! ��"!��* ������� � #�'*�� ��!'*�(��+!'*�" ���� �(
�!���, �$%���'#�! ��#*! "� �� �� ��!�����#�� ���!��*& �! �� �� � ����% "���0�%  ��!
1<21 +� �$��'*� ���"�� "�� �����" �� @�'*�� ��!'*� ����� �*� $��+! , ?�!� �� �� 
�� �� ���!��# ��� $!�!�� ����� �'�� ��)!����� ��)�����*� *�����*����& ����!� �� �� �
$"!��'!��� �$"���!� "�� �����" �� ���)�"� �����$�"�*�"� �����!��'#�& *� �� �� !
��!��0���! �� ��$!�! �! �� "����& +� ���!��*& *� �� �$���! $!�*�� ������, 
� �) ��)!
�� #�'*�� ��!'*� #!������ ���! � � "�+�����& �! �� ��! ��!��*� *�! � ���� �!$) !�� $!
�������� �����!��'#�& *!� �� ��0�� ����+� � ��#���!��*� �!$��!��& ! �� ������ � ��
konkretnejših sklepov (AST, 6).


������ ����0� �� ���!� �! � ���� )�����!��*� ������ �! @�'*�� ��!'*�"& $!�� ��
���! ���� & �! �� 9� �!*� ��* !"� O,,,P �� "��� ���!'!�� ������ ���)� �����!��'#�9, �
���� �!�� �! �� ����+� & �! �� #�'*�� ��!'*� � !��� *��)�& ���� �$ �� ���#��% �!$ �)��&
��0�� �!* ������ ��+!'*�"� �����!��'#�& ! �! ��)��0� ���'���!�� �!"� '���� *�, �� �!
�� ���$�������� �� �'� �! ���!�� ��+!'*�% *��*�������, ���� �� �� �!"��# �����!)&
�� �#� �� $! �� �! �� �� � ����� ) !��� �$��*�K ����*� +� �$��'*� �!��8�& ����*� 0���
��+!'*�% �����!��'*�% �� �) �� ����*� �!��8� ��"���*�)! �����$!, �!���! "��� !��!

                                                          
2 
��� ��� �� �+��� � ������� �� �������������� ��
����� 
�����+�� � ��$����� �� ������& ��<����  � " =>"3

?� �
�� ��� 
�� ���� 
�����+� �� ������*��� ���������� �+�� � �������� �& ���������  � >:3 �����+��� ���
�
konvencije in nekaj korespondence v zvezi s konferenco je shranjen tudi v AST, 7. Za ostale spo-
���+��� 
�������� ��� ������� �� !����
������� �� ����  9 ; �� ����  9#@ $��� 2� 5�*�
����**,���
 9#>�  ":= ";3 
�$����� � �
��� ��
�������� ������� 
� � ������� �� ������������� ���������� �+�� ��

������ 
����� �����$� 
����� -���A� 5�� #��;=�".3
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���#!��! �� ��0�� +� ���*��� ! $! $��+!��� +� �$��'*�% �!��8 �� -/ �� >/ ������*��&
�!*� �! �� �� � � ��)! ����*! � *�!�*�" "�# ���#!*��!�� $�!��� �$�� �'!���, �����!���
*��8����0� �! ���� $"�) � %���� ��'��� ���� �"! �����$! �$ @�'*�� ��!'*� �� ����!&
*� �� �#!��% ��!�! 0� � ��# *�� "���0 ���, @���!� �� �� �� �)!0��� � C�!�0� ����$! �&
�! �� ���� $!�$� � $! #�" '��'� ���� ��!��� � $��$� $ +� �$��'*�"� ����$!�!"�& �� ��
@�'*�� ��!'*! �����+��! !& �! �� "��! � ����� � !*�& ���� �����& *� �� �� � �$�!#��� *��
9%!�)!�9 �� ����� �!"������ �$* ��#�� �� ����*��� � ����& ��#*�!� �� 0� � ����� ��!��
�! �"����% ����!�!% ! � "����% ���%���%, ���� �� �� $! #�'*�� ��!'*� ��)��0�
$!��"��& *�� �� ������!� �! �!�� �+�� �$%���'#� $! ��+�'#! �! ������� �� �� @���"
"����, 
�'� �*� �*�$� ���� �� �� � �� �*� %�����'�& *�� #� �� ��% ��"���! � �*�$� �����(
����"'*! �����!��'#!, @� �! �� � !*� �$ @�'*�� ��!'*� �� ��+!'*�)! �����!��'#!
��������! � ��# *�� "���0 ���& "����" *� �� ��#�! ��� �� �!�� �� A!"���)! ��!�! !
��# ��# *�� ��� ! � '���� ���& �� �� )��)�!8�*! �������� ����! ���� ��"! �$��#� !,
@�'*�� ��!'*� *��$� !� �� $! �!��! � ����!0��� *���� �������" 
�������& $!�� ��
#�'*�� ��!'*� �� !��� �! �!$�� ����!��& �! ���"�� � C�!��0& �������$ ! � ���� ����(
 �!��& ��� ! � ����� ����*����!*�& �! �� ����) � %���� �� ��"���� ����* +� �$��'*�%
���"�*��, ���� � ��" �� �� ����� ��*!$! ! �� ���#�! �� �! @�'*�� ��!'*� $! ���"����
�$*���'#!��� ��+!'*�)! �����!��'#! $! ����� )�����!�����,

���)� �$��*& $!�!�� *!����)! �� �� ����� ��# #�'*�� ��!'*�% ��)��0�� �� �#! � $!
%!"���'*� �����!��'#�& �� �� � ����*� 0��� ��+!'*�)! �����!��'#!, 
������" ����'*� $!
�* !��'#���� �� �� � � ����� �$����� ����*�, @�'*�� ��!'*� ������!���'��� �� $!��
���� !)! �& �! �� $! @�'*�� ��!'*�& $! *!���� �� �� ����  !%*� ���������� *��*�(
���#�� � �����!��'#� �! �������" "����& ���� � ������� �!��8�& *� �� #�'*�� ��!'*�
trgovce spodbudile k pošiljanju blaga skozi Trst. Take prednosti bi bile odobrene
�!"� $! #�'*�� ��!'*� ��'� �*�, ��"�#�!& *� �� �� ! � � �+���" ��+!'*�" $! ����&
�!"��# ���� ��������! ! �������% �������& �!� �� �� ! ���������"'*! �����!��'#!&
��!� �!*�!� �� �� �!*� $�� �& �����# ���! ���!, 
��"���� $) �� �� �� ������" "�����
dajala tarifna politika bivše Avstro-Ogrske monarhije, ki je z uvedbo privilegiranih
�!��8��% ���������� ��#���� $"!��'! ! ���"�� "�� �������"� #�'*�"� ��+� !"� ��
Hamburgom.

������ �$��* �! �� �!��� � �� ��! �! ��!�$�� #�'*�� ��!'*�)! � !)! ���* ����!,
�!���! �� �����"���� ����*� �!��8� ��"���*�)! �����$!, C !��! ��+�'#! #�'*�� �(
�!'*�)! �$��$! ���* ����! �� �� ! ��$!�! �! ��"���*� ���+�� � �G� ���������, �! ��
imela številne ladje tako za trgovski kakor za potniški promet, je pa za svoje usluge
$!%���! ! 0���& *� ���� "�) � *��*����!�� � 0��!"� � ���)�% �����!��'#�%, 
 ���! �
�!���*� ��+!'*�)! � �G�! �� �� ! $!�� �����!)!, �����0%� ���!���(����� �� � A!"(
���)� �����! ! $! �� ���0� ��+�� 0���E #���!� �� �! ��*!����%  ����!% �����"��
��� ��! ! $ �$)���& �� � ����� �����!��'#� �����)�� ! ������ �$ 0� ����)! �������(
������*�)! ��"�#�!, �!*� �� 0� � �$�� *� �$ C�#���& �!"������ �! @�'*�� ��!'*�&
����)! � ��+�� 0���& #� �� �����! � ���* A!"���)!& �� �! ���* ����! :
��& .3,
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�� ����)! ���$*��! $! �������� +� �$��'*�)! ���"��! �� �! �� �'�� ���"����%
��� )�����!��*�% ������� � ������� ������ �! ����%& *� �� ��*�# ����$��! � !�����(
�)��*� ��*�!����& �� ���' � � 
������+�, �! ��"���� *��8����0� �� 25, �*����! �� 2>,
����"��! 1<21 �� �� $��! � �� �)!�� ���% ��+!� �!� ����0 �� '���� �� ������!���*�
��������% �*���"�*�% �� ��� *�� ��!$��! 0�, ���#!��� �� �"� � �������" �����(
���! �� $�!#!�& ! �� ������ �� �! � �� ��"�"���% ��$������% ���"�*�� �� �� �#����,

���# �� �� �! �*���� *��8����0� $��! � ������!���*� ���% �!� ��������% ��+!� ���
* ��� ��$!��!��� "�� $"!)�����"� �� !"�& *� �� �� +� ����$! � � � �* �!*� �"���(
�!�� =! � !��!���& �� ���!+���"� ��+!�!"�& 
������� �� =!�+!��*�& ��� �! � ������(
deni program. Posamezne delegacije so prišle opremljene s konkretnimi predlogi, ki
�!� �� �����!�� � $!���*� � ����$!�!% "�� �!� ��������"� ��+!�!"� �� $���! ��!�! �
��������� +� �$��'*� ���"��, �* ������ �� �� � ����!$�"� � $!#!���" ���"����"
��+�"� $ +� �$��'*�"� �������� ���'� 
�����(�)��*� "��!�%���& � ��!#!��� $!�����%
�!)����& � "��������� ��"�#� ��� +� �$��'*�% ��$� �% �� � �*����% ����!�� �%
(Marsico, 1979, 81–90; Jakubec, 1997, 39–41).

�* ��� �������'*�)! ���#!��! �� �� � �!�� �������� �! �� �*� �� � ��"�"��� "��(
narodni gospodarski konferenci v Genovi med 10. aprilom in 19. majem 1922, na
*!���� �� ���� ��! � -> ��+!� �� *��� ��! ����# �� ����� $���� �!����� � ���� ��"#��! ��
sovjetska Rusija. Namen konference je bil obnova Evrope, med drugim tudi obnova
�����*0���*� $"�) ������� ������� �� �$%���� ������, @���!� �� )�� ���0�����!��
�������'*� *��8����0�& *�� ��!�� �� ���$!��! �!*���0& �� �� � ���#!��� ��"�"��� $!
�$����!����� ��"� ���& �! *!����% �� ��+!�� �!� ����0� %!�����'*� "��!�%���  !%*�
�!#����! � "��������� ���� ��!���& *� �� ��!� $!#!��� ���"! �$��! � )�����!��*�
��!��� �������������*�% ��+!�, ���8����0! �! �� ���� ������ ! ����������� �� � ������
���� ��!��� )�����!��*�% ���!'!�� � �� ���#��"�E ��*!$! � �� ��& �! �� ��"�#��
������� ������ ����! � ����'#� "�� �� �*�"� �� !"�& *� �� �� ����)��! � $! ���"�# �
Evropi. V tistem trenutku sta bili glavni tekmici Italija, ki ji je konferenco uspelo
organizirati na svojem ozemlju, in Francija, vodilna sila, ki je usmerjala politiko na
0� ��� � �������" #!��, �� �� �� �"�'!�!��� �� �*�% �� � ������ �� ���*� ���!"�$��%
��+!� ������� ������ ��! $!�� * ��� �!#� ��" �* ���" �� ��!*�*�!���" ��)�����"
����*��!�! ! ��"� �� ���� ��!��! "�� �������������*�"� ��+!�!"� �� � ������ ���(
"�)�#! ! ��!�� ���� 0� ���� ��)���,
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THE DIVISION OF THE CENTRAL EUROPEAN RAIL NETWORK
AFTER WORLD WAR I: THE ROLE OF RAIL CONNECTIONS

BETWEEN TRIESTE AND CZECOSLOVAKIA

Borut KLABJAN
University of Primorska, Science and Research Centre of Koper, SI-6000 Koper, Garibaldijeva 1

e-mail: borut.klabjan@zrs.upr.si

SUMMARY
After WWI the establishment of a new order in Central Europe after the collapse

of a several-hundred-year-old arrangement of multinational empires was a con-
siderable problem. Once the establishment of new countries founded on national
criteria and the demarcation of new state borders was managed one of the most
important problems was the division of the heritage of former common states. Within
the former Austro-Hungarian Empire the partition of a network of railway lines and
facilities was among the most problematic. In this regard, Trieste played an im-
portant role, as it represented the main transit centre, linking the northern Adriatic
region with Central Europe.

After the war the disputes and distrust among successor countries prevented the
establishment of economic cooperation and even the Paris peace treaties did not
provide the ultimate solution. Only some on the winning side, among which
Czechoslovakia held the best position, managed to get hold of important concessions.
Yet even the Czechoslovakian delegation did not manage to succeed with some plans,
such as the internationalization of certain railway lines and the realization of a
connection between Czechoslovakia and Yugoslavia via a territorial corridor,
intended to link Trieste and Prague. Political disputes conditioned cooperation in
other spheres of activity and caused latent insecurity in relations among Central
European states. This situation was eventually resolved at several international
%��$����%��' ����� 5��%� 
��
 �� #��
���� ,*16*4 �
���� ��
7 8�
 � ���
���
stabilization was not achieved. This was largely due to the interference of Great
Powers with the policies of individual Central European states.

Key words: Trieste, Central Europe, Czechoslovakia, railway line connections
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