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Ovaj se pronalazak odnosi na aercplan-
ske i tome slicne molore za pogon aero-
planskih propelera a narocito na spoj iz-
medu prvog prevoja na radilici moforovoj
i centra ili glavéine propelerove. Re¢ ,ra-
dilica“ upolrebljava se ovde gde god to
tekst dopusta da oznaci i obuhvali pojam
ili radilice i osovine propelera, ili samo
radilicu, odnosno, samo osovinu propele-
rovu.

U opste, propeler na kakvom aeroplan-
skom motoru deluje kao i zamajac velike
inercije i radiliéni sistem ima izvestan broj
vrsli prirodnih lorzionalnih vibracija u po-
gledu na propeler. Kao prvo priblizavanje
slvari, moze se uzeli da svaki prevoj na
radilici, sa izvesnim deiom pridruzene mu
pokretne mase, predstavlja i moze se uzeli
kao ekvivalenat jo$ jednog zamajca usled
toga i broj vrsli torzionalnih vibracija jed-
nak je broju laktova ili prevoja na radilici,
izoslavljajuci oslale terane, odnosno, pri-
druzene delove. Najprostija vrsla ovih lor-
zionalnih vibracija jeste vibracija sa jed-
nim ¢vorom, Ova se pojavljuje sa najnizom
qdnosno, najmanjom prirodnom uceslano3-
¢u (frekvencom) i ba$ se naroc¢ito mora
izbegavali okolnost da pri punom pogonu
glavni pogonski impulsi molora imaju uce-
slanost koja je polpuno ili priblizno jed-
naka tom najniZem periodu, odnosno osnov-
noj ucelanosti vibracija sistema radilica —
propeler.

Pretpostavimo, da se radilica nacini do-
voljno krutom da postavi brzinu obrlanja
molora, na kojoj bi ove dve uceslanosti
(1. j. uteslanost glavnih molorovih impulsa
i najmanja prirodna udestanost radilice)
postale jednake, iznad maksimalne radne
brzine obrtanja motora sa odgovarajucim
razmakom, kako se uvecavajuce dejstvo
rezonance nebi i suvide primecavalo pri
punoj brzini. Brzina molorovog obrlanja,
na kojoj bi se ove dve uceslanosli izjed-
nacile bice u daljem tekstu oznacena sa
,glavnom sinhronom brzinom*. Konslruisu-
¢i na ovoj osnovi nailazi se na nedostatak,
da su se uvecavajuca dejslva rezonance
samo smanjila u mesto da su potpuno iz-
begnula, i 3la vise i najmanja popustljivost
spoja izmedu glavéine i radilice iii izmedu
propelera i njegove glavéine, moZe da snizi
glavnu sinhronu brzinu do na vrednost koja
je jednaka, ili Stetno bliza, brzini pri pu-
noj snazi. Jedna druga neprilika jeste i ta,
da se harmoni¢ne uceslanosli glavnih mo-
forovih impulsa mogu da sinhroniziraju sa
najnizom prirodnom ucestano$¢u sistema u
granicama njegovog normalnog radnog obr-
tanja i fo na 'fs, '/, '/, i L. d. glavne sin-
hrone brzine.

Suprotna baza za konslruisanje bila bi
da se radilica na¢ini tako male krutoce,
da se glavna sinhrona brzina poslize na
sasvim maloj brzini motorovog obrlanja,
I. j. pri jedva otvorenom regulatoru. Tada

Din. 40.



opet harmoni¢ne ucestanosli glavnih moto-
rovih impulsa rezoniraju pri jo§ manjim
brzinama ijo% manjim olvorima regulatora.
U oba slucaja izlazi, da je verovalno,
da se mora udiniti izvestan kompromis u
motorovoj konsirukciji, kako bi dobila po-
irebna karakleristika radilickog sistema.
Ovaj pronalazak ima za svoj glavni cilj
da daje jedan prost uredaj, kojim bi se tor-
zionalna rezonanca u pogonu od radilice
ka propeleru mogla zgodno pode3avati,
kako bi se izbegla Stelna dejstva, pa cak
pod izvesnim okolnostima, i da sa preimué-
slvom iskoriste za smanjenje periodic¢nih
varifacija u pogonskom spregu i naporu.
Druga mu je namena da smanji opasnost,
koja proizlazi od iznenadnog zaribavanja —
ukotenja — radilice. Jos jedna mu je da-
lja namena, da stvori uredaj, kojim se mo-
gu upisivali lorzionalne vibracije t prose-
¢an preneli pogonski napor i za, odnosno,
ili za upisivanje vucne ili polisne snage.
Prema ovom pronalasku upotrebljava se
kao uredaj za prenos pogona sa molora
do aeroplanskog propelera, izvestan po-
pustljivi odnosno fleksibni uredaj odgova-
rajuceg elasticiteta, odnosno vitkosti, koji
je nameSten na kraju, ili krajevima, pro-
pelerove glavCine, u zavrSetku radilice, ili
na kome drugom pogodnom mestu. Uredaj
za prenos pogona moze se namestiti pri-
godnom izgradnjom obraza ili flansi na
propelerovoj glavéini. Ostvarena vitkost
treha da je takva, da moZe ucinili da se
torzionalna rezonanca pojavi na pogodnim
brzinama motorovog obrtanja. Pogodna se
vitkost moze naznacili opslim izrazima na-
pominjajué¢i da bi trebala da bude izmedu
1

do = pula torzionalne vitkosti

|'n
(fleksibnosti) celokupnog sistema, pocevsi
od prvpelera do sredisla rucice na najuda-
lienijem pregibu radilice, kada su spreg-
nuli na uobiCajeni nacin, a koli¢ina n u
prednjim izrazima oznacava broj radili¢nih
prevoja.

Dalje prema ovom pronalasku, nosivi
deo, odnosno glava propelera, u uredaju
za prenos pogona od moi«ra do propelera,
nacinjen je zajedno sa pogonskim delovi-
ma izjedna sa srediStem glavcine i na-
mesten je na kraju, ili krajevima propele-
rove glave, ovi pogonski delovi takvog su
slepena vitkosti odnosno, popustljivosti, da
se glavna sinhrona brzina motora sa pri-
tvrdenim propelerom (koja sinhrona brzina
zavisi od torzionalne krutoée spoja izmedu
propelera i prvog pregiba na radilici) na-
lazi daleko ispod brzine motora pri nor-
malnom prometnom letenju, t.j. nalazi se
u granicama laganog obrtanja, ili su manje
vitki i udeSeni da teraju glavéinu preko

drugih ¢lanova fakode manje vitkih, da bi
se dobila Zeljena opsta fleksibnost ili vit
kost, kako je gore opisano.

Pomoc¢u jedne takve glavéine torzional-
na krutoéa spoja izmedu prvog pregiba na
radilici i propelera moZe se podesiti bez
uno$enja promena u proracunu radilice, i
kako je ova krutoca jedna od bitnih &inje-
nica pri utvrdivanju ulestanosli prirodnih
torzionalnih vibracija sislema: motor — pro-
peler, to ovako poboljSana glavéina pruza
zgodno sredsivo, kojim se dejsiva lorzialne
rezonance mogu da reguliSu u cilju sma-
njivanja ili otklonjenja Stetnih uticaja ftakve
rezonance, ¢ime se postizu korisni rezul-
tati.

Da posmalramo jedan prost sluéaj, slu-
caj radialnog motora sa jednim pregibom
na radilici, gde je propeler ¢vrsto utvrden
na radilici. Dejstvo torzionalne razonance
na napore u radilici, pod ma kojim uslo-
vima obrlanja, moze se uslanoviti ako je
poznato ono, 3lo se zove ,faklor rezonan-
ce“ L j. odnos amplitude varijacija u po-
gonskom naporu u radilici drema amplitudi
harmonicnih uc¢estanosti koje obrazuju ,gas-
ni napor“ (impulse). Neka x oznacava od-
nos radne brzine prema glavnoj sinhronoj
brzini. Pri glavnoj sinhronoj brzini, 1. j. ka-
da je x =1, dejstvo rezonance lezi da pro-
izvede varijacije pogonskog napora u radi-
lici i pogonskom uredaju, koje su od 5 do
10 puta veée od gasnih odnosno, impulznih
varijacija. Faklor rezonance veéi je od je-
dinice za sve vrednosli x do blizu x=12,
ali za vece vrednosti x, faklor razonance
biva manji od jedinice, i fada je dejstvo
rezonance upravljeno da smanji varijacije
u pogonskom naporu. Tako, ako bi x bilo
jednako 2, faklor rezonance nesto je ma-
nji od 'y a ako je x ravno 3, onda je
faktor rezonance neslo manji od /. Ako
bi se na primer krulo¢a glavéine ili po-
gonskog uredaja pri uvijanju (torziji) na-
cinila jednaka !/, kruloée radilice, glavna
sinhrona brzina bila bi smanjena na 7/,
brzine, koja se ima pri krulo ulvrdenoj
glavéini, pa ako bi sa jednom takvom kru-
tom glavéinom glavna sinhrona brzina pa-
dala bas na punu brzinu molora, onda na-
mesStanjem glaveine, C¢ija je krutoéa ovde
u pitanju, ucinice se da vrednost x posta-
ne jednako 2, pri ovoj brzini, a lime i fak-
tor rezonance bude manji od 1/,,

U prednjem tekstu izraz ,krutoca radi-
lice“ namenjen je da oznaéi napor, koji
je polreban da proizvede jedinicu angular-
nog skretanja oko radili¢ne ose i lo od
centra radili¢inih rucica i mesta na kome
je utvrdeaa glavéina za radilicu. Teorija
pokazuje da se namestenjem ovako pobolj-
Sane glavcine, varijacije u pogonskom na-



poru radilice i pogonskog uredaja na br-
zini koja je prvobiino bila glavna sinbrona
brzina, mogu smanjiti od vrednosti, koja je
bila 5 do 10 pula veca od varijucija u
gasnom, odnosno impulsnom naporu, do
na vrednost koja je manja od jedne flre-
¢ine varijacija u gasnom naporu. Jo¥ vil-
kija ili popustljivija glavéina smanjila bi jo3
vise glavnu sinhronu brzinu, ali bi se ko-
licina angularnog skretanja, koja odgovara
srednjem pogonskom naporu i teZine gtav-
¢ine, i suvise povecala €im se jedna iz-
vesna vitkost prekoraci. U radialnim moto-
rima sa jednim prevojem na radilici, gde
rucica radilice nije u ¢&vrsloj vezi sa oso-
vinom propelera sislem moZe vibrirali na
dva ili vise ¢vora i pri namesSlanju na tak-
ve molore pogonskog uredaja za propeler
prema ovom pronalasku, usvojena vitkost
mora biti takva da moZe na raznim sin-
hronim brzinama dejslvovali na lakav na-
¢in da se mogu olkloniti sva S3telna dej-
stva.

U slucaju molora sa vise prevoja na ra-
dilici, faktor rezonance ima nekoliko mak-
simalnih vrednosli, koje odgovaraju mno-
gim mogucim vrstama vibracija i vrednosti
vittosli radilice i glavéine moraju bili po-
sfavljene u dovoljno Sirokim granicama, da
se izbegnu le maksimalne vrednosti, sem
pri radu sa manjim brzinama.

Ovaj se pronalazak moZe primenili na
postojece lipove molora prostom zamenom
normalnih glavéina ovom poboljSanom glav-
¢inom, &iji bi pogonski delovi ili ¢lanovi
bili pogodne izrade i popustljivosti, od-
nosno vitkoslti. Pri pripremanju novih pro-
jekata za motore, teSkoée oko podeSava-
nja i kombinovanja pogodne radili¢ine kru-
toée sa oslalim uslovima i zadaéama pro-
jekta, mogu se svesti na minimum ili sa-
svim izbeci, udeSavaju¢i da se podesan
stepen vilkosti ugradi u pogonske clanove
glavéine. ili izmedu odvojenih delova po-
gonskog uredaja za propeler u samom pro-
¢elju radilicéine komore.

Ovaj je pronalazak prikazan, primera ra-
di, u priloZenim crtezima u kojima:

Sl. 1 prikazuje prednji izgled, koji u sva-
kom kruzZnom kvandrantu pokazuje razli¢iti
oblik vitkih pogonskih ¢lanova, namestenih
sa jedne strane propelerove glave i izra-
denih izjedna sa sredislem propelerove
glavcine.

Sl. 3. prikazuje uzduZan presek sl. 2.

sl. 4. prikazuje predniji izgled, delimi¢no
u preseku, jednog drugog oblika izvodenja
vitkilh pogonskih ¢lanova i prikazuje ure-
daj za ubelezavanje relativnih angularnih
skretanja izmedu pogonskih delova, iz ¢ega
se moze ustanoviti odgovarajuce vrednosti
prenetog pogonskog napora.

Sl. 4=, prikazuje bocni izgled jednog de-
talja sa sl. 4.

Sl. 5. prikazuje uzduzni presek sl. 4.

Sl. 6. prikazuje izgled uzet pod pravim
uglom na sl. 5. sa nekim izoslavljenim de-
lovima,

SI. 7. prikazuje prednji izgled, sa nekim
izostavljenim delovima, jednog drugog ob-
lika izgradnje vitkih pogonskih c¢lanova i
prikazuje uredaj za upisivanje relativnih
angularnih skretanja, kao 3to je to gore
bilo pomenuto, a i za upisivanje poliska.

Sl. 7*. prikazuje bo¢ni izgled jednog de-
talja sa sl. 7.

Sl. 8. jeste uzduzni presek sl. 7.

U primenama ovog pronalaska u delo,
kao 3to je prikazano u priloZenim criezi-
ma, pogonska [lansa, ili svaka od pogon-
skih flan&i na prednjem kraju glavéine 1,
na kojoj se naiazi utvrden propeler, naci-
njena je, ili su nacinjene kao paoci ili su
snabdevene sa paocima 2, koji poliéu od
sredista glavcine.

U sklopu prikazanome u sl. 1, paoci se
protezu od sredisla napolje do tacke, gde
su oni snabdeveni sa rupama 3 za zavrinje
4, kojima se glav¢ina ulvrduje za prope-
lerovu glavu 5.

U sklopovima prikazanim u drugim sli-
kama, ovi se paoci protezu od sredisla
napolje do u polozaj gde su posredno pri-
tvrdeni za propelerovu glavu.

Paoci (ili lome sli¢no, §to ¢e se u da-
ljem nazivali samo paoci) mogu bili (kao
sto je prikazano u sl. 1) tako proporcioni-
rani i takve duZine i oblika, da se osigura
polrebna ja¢ina u vezi sa polrebnom lor-
zionalnom vilko3¢u pri prenosu obrtnog na-
pora od radilice ili propelerove csovine 6
na propeler. Konsirukcija je takva, da se
pomeranje rupa za zavrinje vrsi u glavnom
tangentno na krug po kome su poredane
ove rupe za zavrinje. Poprecan presek ovih
paoca moze biti Ceivorougaoni, ali se ma
koji drugi presek moze upotrebiti kao kruzni,
u obliku slova H ili slova [, i mada u obliku
naSeg najradijeqg izvodenja, ovi paoci leze u
jednoj ravni, upravnoj na propelerovu osu
obrlanja, i pri prenosu obrinog napora po-
pustaju elasticnim smicanjem i savijanjem
samo u ovoj ravni, ti paoci ne moraju le-
zali polpuno u takvoj ravniveé, mogu opi-
sivati ma kakvu krivu liniju u sve tri dimen-
zije i mogu popuslali u fangenlnom smi-
slu jedino putem izvijanja (torzije). Za-
vrinji 4 mogu pritvrdivati paoce direkino
za glavu ili centar propelera, ali gde pro-
pelerova glava nije od melala, Zeleli je da
se podmetnu metalni kolutovi koncentri¢no
sa zavrinjima, ili prstenasta metalna ploca
7, koja je koncentritna sa propelerovom
glavom, da bi se rasporedio pritisak ovih



zavrinja na odgovaraju¢i dovoljnu povrsinu
srediSnog propelerovog dela i time se do-
bio dovoljno jak frikcioni spoj za pogon.

Paoci se mogu protezali i izvan kruga,
na kome su poredane rupe za zavrinje
pa se zalim poviti natrag do lih rupa, kao
$lo je prikazano u dva donja ilevom gor-
njem, kvadrantu u slici 1, koja kao Slo je
napred bilo reéeno u svakom od tih kva-
dranta prikazuje razlicite oblike izgradnje
ovih paoca. Palac ili paoci koji dolaze do-
laze do jednog zavrlnja. mogu bili polpu-
no nezavisni od onih. koji idu do drugih
zavrlanja, kao $lo je lo prikazano u dva
gornja i levom donjem kvadrantu u sl. 1,
ili mogu bili deo jednog naprekidnog sple-
ta ovih pacca, kao Slo je prikazano u do-
njem desnom kvadrantu u sl. 1. Debljina
paoca u ravni paralelnoj propelerovoj osi,
moZe se menjati prema odstojanju od ose
i to na lakav nacin, da se osigura. izme-
du ostalog, dovolino snazan nosac za pro-
peler, da se odupre gyroskopnim i drugim
silama, koje teZze da promene ravan obr-
tanja radilica, i delimi¢no ili potpuno, pro-
tivu propelerovog vuénog ili polisnog na-
pora.

U preinacenom nacinu izvodenja zavrse-
ci paoca mogu se pricévrstili zavrtnjima ili
se mogu zakovali za jednu prstenasiu me-
talnu plocu, ili vise ovakvih ploda sli¢nih
ploci 7 ili se mogu ucvrstiti za slozere,
klinove ili zakivke ulvrdene na njoj pa se
onda ta ploca, ili se te plote, zasebno
prisrafljuju za centar, odnosno glavu pro-
pelerovu.

U jednom daljem preinatenju ovi paoci
mogu biti medusobno spojeni svojim spolj-
nim krajevima.

Paoci mogu biti tako pritvrdeni Zrafovi-
ma, ili stoZerima, da se moZe posliéi iz-
vesno relativno obrino ili ugaono krelanje
izmedu njih, kako bi se omogucéilo povi-
janje paoca. Ima se razumeli, da u cilju
da se dozvoli ovakvo dejstvovanje, moze
se imalti samo po jedan ovakav krug rupa
ili slicnlh centara za zavrinje na jednom
ili oba lica propelerove glave.

Trenje izmedu medusobno pokretnih de-
lova rupa za zavrinje i samih zavrlanja i
lome slitnog, moze se udesili i iskoristili,
ako se to Zeli, da se dobije prigusno dej-
stvo na vibracije.

Kod nekih aeroplanskih motora i insla-
lacija sa poznatim glav¢inama postoji opa-
snost, u slucaju naglog zaustavljanja radi-
lice usled neispravnosti motora, kvara na-
nelog neprijaleljskom vatrom i f. d. da se
onaj deo radilice, koji se nalazi izmedu
polisnog leziSla u moloru, i propelera, iz-
vije usled prevelike propelerove inercije,
pa Cak i da se olkine gubeci time i pro-

peler i glavéinu, moZe se desili da se ¢ak
i sam molor isCupa sa njegovog poslolja.
Da bi se izbegla svaka takva moguénost
prema ovom pronalasku, forzionalna jacina
paoca u pravcu prolivnom pravcu dejstvo-
vanja normalnog pogona, moze se ucinili
manjem nego jacina radilice, samog pro-
pelera ili molorovog poslolja v islom sme-
ru, ali ipak ta torzionalna jacina maze bi-
ti jaca nego napor za obrlanje ugaSenog
molora propelerom prilikom ronjenja t. j.
spustanja. Sa ovakvim uredajem, u slucaju
naglog zaustavljanja radilice, propeler se
oslobodi ovih pogonskih veza ne natura-
ju¢i prekomerna naprezanja ni radilici, ni
propeleru, ni moltorovom poslolju i zadr-
zava se na glavcini jednim navrinjem 8
(sl. 3) koji nailazi na zavojnice 9 nacinje-
ne na glavcini ili kojem drugom podesnom
delu.

Da bi se olaksalo polpuno oslobodenje
propelera od paoca, mogu se postavili
naroCili ¢lanovi, za secenje ili savijanje
paoca koji se ulvrduju za plocu, ili ploce
utvrdene za propelerovu glavu, te se isko-
riséuju da prekinu paoce, ¢im otpocne me-
dusobno kretenje izmedu propelerove gla-
ve i paoca.

Da bi se sprecilo zaribavanje usled pri-
lepljivanja izmedu kolulove ili prslenaslih
pioca i glave zavrinja ili zavrinjevih navrinja,
ovi se kolulovi ili plote mogu nacinili sa
cevastim oblogama za zavrinje, koje obloge
vlaze u rupe na paocima ali su taman lo-
liko dugacke, da dozvole obrino kretanje
izmedu obloga i paoca, ne dozvoljavajuci
pri tom nikakvu boénu labavosl. Moze se
postavili jos jedan kolul izmedu slobodnog
kraja obioge i zavrinjeve glave ili njego-
vog navrinja. U jednom drugom nacinu iz-
vodenja ovog pronalaska, kao S§to je pri-
kazen na sl. 2—8, pogonska flansa odno-
sno obraz glavCine, nainjena je na pao-
cima 2, koji mogu biti bilo kruti, bilo vilki,
i zahvalaju o elasti¢ne ili vitke ¢lanove 11,
koji zalim zahvalaju oslonce 12 na prope-
lerovoj glavi 5. Ovi se paoci mogu izra-
diti u obliku obi¢nih radialnih paoca, koji
svojim spoljnim krajevima 13 vlaze u udu-
bljenja 14 nacinjena u jednom elasti¢nom
ili popustljivom ¢lanu 11, Ciji opsti oblik
moze bili slican jednontavnom slovu U ili
duplom slovu U, sa manje ili vise pravim
ili savijenim krakovima. Na primer, paoci
mogu zahvalili srednji deo log elaslicnog
¢lana izradenog u obliku duplog slova U
i lo pomocu radialno prosecenih prsteno-
va 15 (sl. 211 4) ili mogu direktno dejstvo-
vali na te elastiéne ¢lanove, kao 3o je
predslavljeno na sl. 7. Krajevi 16 ovih ela-
sti¢nih ¢lanova mogu zahvaliti oslonce 12
na prslenastoj plo¢i 7, utvrdenoj za obraz



propelerove glave (sl. 2, 4 i 7). Nasuprot
tome, krajevi ovih elasticnih ¢lanova u
obliku slova U, mogu zahvaliti zavrinje ili
klinove (sl. 2, 4 i 7) na obrazima prope-
lerove glave. Ovi klinovi ili zavrinji mogu
biti istovremeno bas oni zavrinji ili klinovi,
kojima se propeler pritvrduje. Linija koja
spaja dva ovakva oslonca za svaki ela-
sti¢ni ¢lan, najbolje je da prolazi kroz ta¢-
ku dodira izmedu odgovarajucih paoca i
ovih elasli¢nih ¢lanova i da stoji upravno
na polupreénik paoca. Daodir, izmedu kra-
jeva svakog od elasti¢nih ¢lanova i njiho-
vih oslonaca na prstenastoj plo¢i na obra-
zu propelerove glave, takve je prirode, da
pri radu upolrebljavajuéi na pr. jedan ela-
stiean ¢lan u obliku duplog slova U, jed-
na se polovina ovoga stiskava prilikom
prenosa pogonske snage, a druga se po-
lovina pri lom isteze.

Kada se upolrebi prsienasta ploca na
obrazu propelerove glave, ona se moze
nadinili i u cilindri¢nom obliku, kao S&to
je oznateno sa i7 na sl. 3, 5 i 8 i taj ci-
lindri¢ni deo ulazi tada u Supljinu nacinje-
nu u sredistu propelerove glave 5. Ovaj je
cilindriéni deo tako utvrden za propelerovu
glavu, da Cini jednu oblogu lezista a glav-
&ina drugu. Ovako lezidte moze imafi i
dve kolrljace na valjcima, 18 i 19 koje su
postavljene izmedu glavéine 1 i propele-
rove glave 3. U nekim slucajevima mogu
se ostavili samo obi¢ne ravne povriine,
da sluze kao leziste, Jedna flansa 20 (za ski-
danje, mozZe bili lesno navucena kod 21,
na cilindricni deo 17 prstenasle ploce i fo
na obrazu, koji je suprotan onome, gde
se nalaze paoci. U ovom nacinu izvodenja
propelerova glava 5 pritegnuta je izmedu
prstenaste ploce 7 i skidajuée flanse 20,
i to pomocu zavrinja 4, ili na ma koji dru-
gi podesan naéin. Propelerova glava, koja
je namaknula na cilindri¢ni deo prstenaste
plote 7, odrzava se na glavéini pomocu
jednog cenlralnog navrinja 8, nasrafljenog
na glavéina ili propelerovu osovinu, ili na
jedno produZenje 22, koje je ulvrdeno za
glavéinu ili za propelerovu osovinu. Jedan
okaljeni kolul ili polisno leziste 23, moZe
se umelnuli izmedu srediSnjeg navrinja i
propelerove glave, ili izmedu tog navrinja
i skidajuce flanSe, navu¢ene na cilindriéni
deo prslenaste ploce. 24 oznalava zaklo-
pac, koji je naSrafljen na cilindricni deo
17, i koji se na njega ucvri¢uje pomocu
jednog koluta 25, zakovanog za faj cilin-
dri¢ni deo.

Produzetak 22 na$rafljuje se na osovinu
6, kao Sto je oznaCeno sa 26, i utvrden je
u unulradnjosti glavcine 1, pomoéu prste-
na 27. Navrlanj 8 ulvrduje se za produze-
tak 22 pomoéu prslena 28. Posto se skine

navrianj 8, produzelak 22, kada sc odsrafi
sa osovine 6, omogucuje da se glavéina 1
svuCe sa osovine 6.

U jednom drugom nacinu izvodenja pre-
ma ovom pronalasku, pogonska flanga, ili
svaka od pogonskih flansi na glav&ini, na-
¢injena je sa radilnim paocima, koji ulaze
u udubljenja na jednoj flansi na prstena-
stoj ploc¢i, ili prstenastim ploéama, prifvr-
denim za obraze propelerove glave. U ovom
nacinu izvodenja radialni paoci nacinjeni
su sa polrebnom vitkoS¢u, odnosno po-
pustljivos¢u, kao $to je to ranije opisano.

U jednom drugom uredaju, prema ovom
pronalasku, pogonska flansa, ili svaka od
od pogonskih flan3i, izradena je u obliku
radialnih paoca, odnosno sa radialnim pao-
cima, Suplje ili pune izrade, koji zahvalaju
o izvesne lacke na jednoj ili vie prslena-
stih ploca pritegnutih o obraze propele-
rove glave, i lo na takav nacin, da pogon-
ski napor proizvodi v tim paocima uvijanje
(torziju) oko njihove radilne ose. Na pr.
paoci mogu ulaziti u spreg sa osloncima
na jednoj ili viSe prstenastih plota pomo-
¢u kiinova ili produzenja na spoljnim kra-
jevima paoca, posltabljenim ekscentriéno
na njihovu radialnu osu, Spreg izmedu kii-
nova ill produzetaka na paocima i oslonca
na prsltenastim plo¢ama tako je podesen,
da se izmedu njih moZe dobili izvesno
ograni¢eno krelanje kako bi se dopustilo
torzionalno uvijanje paoca ili njihovo savi-
janje u ravni obrlanja.

Pri iskoriS¢avanju ovako pobolj$ane glav-
Cine za aeroplanske propelere za upisiva-
nje torzionalnih vibracija i prenetog pogon-
skog napora, medusobno kretanje prope-
lera i radilice, odnosno propelerove oso-
vine, koje nastaje usled vitkosli i popust-
liivosli paoca, moZze se jako uvecali jed-
nim sistemom poluga, ili kakvog drugog
prslenastog uredaja, spojenog sa jednom
pisaljkom, koja se kre¢e preko neke ploce
ili cilindra, kao Sto se to upotrebljava i u
drugim tipovima dinamomelra,

Umesto pisaljke moZe se upolrebiti i
kakav izolovani Siljak da sluzi kao elek-
troda sa koje ¢e skakati elektri¢ne varnice
ka nekoj melalnoj plo¢i, i lo kroz parte
harlije rastegnute preko nje. Ovo parce
hartije pokazuje indikacije rupicama koje
su stvorile elekiri¢ne varnice. Jedan ure-
daj za upisivanje torzialnih vibracija pri-
kazan je na sl. 4 do 6.

Kako je ftu pokazano, poiuga 29 na jed-
nom svom kraju nosi pisaljku 30 a drugim
se krajem obrée oko slozera 31, ulvrdenog
za radialnu rucicu 32, koja je pritegnula
za glavcinu 1, kao Sto je pokazano kod
33. Poluga 29 ulvrdena je za jedan zubac
34, koji se spreze sa zubima 35 utvrdenim



za prstenastu ploc¢u 7. Pisaljka je udeSena
da klizi po plo¢i 36, koja je namaknuta na
nosaC 37, utvrden za radiliénu komoru 38.
Pod redovnim uslovima ova se ploca drzi
odvojena od pisaljke pomoc¢u opruge 39,
ali se moze njoj primaknuli, kada se zeli
odpoceli sa upisivanjem. Ovo se pribliza-
vanje moze poslici pomocu ispupcenja ili
glavica 40, koje se nalaze na jednom pr-
stenu 41, name$tenom na komori 38, a
koji se prsten moZe obrtno pomerati u oba
pravca pomocu vitkog kabla 42. Ove gla-
vice 40 obiéno leZe u udubljenjima 43, na-
¢injenim na poledini ploce za upisivanje,
ali kada se prsien poc¢ne krefati, glavice
40 izlaze iz svojih Zljebova i poliskuju plo-
Cu za usisavanje prema pisaljki. Kada je
putrebno poceli sa upisivanjem, plota se
dovede u dodir sa pisaljkom i torzionalno
kretanje izmedu propelerove glave i glav-
cine ¢ini da zubac 34 pomeri polugu 29 i
time pomeri i pisaljku preko ploce za upi-
sivanje.

Jedan uredaj za upisivanje potiska po-
kazan je na sl. 7 i 8. Kao Sto je pokaza-
no, poluga 44 nosi pisaljku 45 na jednom
kraju, a na drugom kraju obrce se oko
stozera 46 na radialnoj rucici 47, priteg-
nutoj kod 48, za glavéinu 1. Slozer polu-
ge ntvrden je za jedan koni¢an zubac 49,
koji se spreze sa dva koni¢na zupca 50
na vretenu 51, koje se obrée u jednoj ru-
¢ici 52 c¢vrslo ulvrdenoj na prstenastoj
ploci 7. Vreleno 51 takode ima jedan zu-
bac 53, koji zahvata u zupce 54, ¢vrsto
utvrdene za propelerovu glavu 5. Ploca za
upisivanje drzi se pod redovnim okolno-
slima, udaljena od pisaljke i moZe se do-
vesti u dodir sa njome, na nacin slican
onom opisanom s pozivom na sl. 4 do 6.
Kada se hoce da dobije upisivanje, ploca
se dovede u dodir sa pisaljkom 1 i kre-
fanje koje usled poliska naslaje izmedu
prolerove glave i glavéine, &ini da zubac
54 obrne vreteno 51, koje preko koni¢nih
zubaca. obrée i polugu 44 te se i pisaljka
45 krece preko ploce za upisivanje.

Pri namesfanju ovakvoa pogonskog ure-
daja za propeler motora, polrebno je u
nekim slucajevima, da se upoirebe i urav-
nolezujuci tegovi na radilici, da bi se uma-
njile frekvencije u sistemu.

Patentni zahtevi :

1. Pogonski uredaj za aeroplanske pro-
pelere naznacCen lime, Slo sadrzi u sebi
jedan vilki spoj izmedu motorove radilice
i propelera, koji je nameSlen na obrazu ili
obrazima propelerove glave ili u procelju
radilicine komore.

2. Pogonski uredaj za aeroplanske pro-
pelere naznacen time, 5to sadrzi jedan spoj

izmedu molorove radilice i propelera, koj¥
spoj ima vitkosl ili popuslljivosl izmedw
1 8

do = (n oznacava broj prevoja

I'n
na radilici) puta torzionalne vitkosti ili po-
pustljivosli celokupnog sislema od prope-
lera do cenfra rucice na radilici, koja je:
najudaljenija od propelera, kada je ovaj
namesSten na uobicajeni nacin,

3. Pogonski uredaj za acroplanske pro-
pelere naznacCen- lime, $lo je taj propeler
spojen sa radilicom pomoéu popustljivog
ili vitkog pogonskog uredaja, ¢ija je vitkost
takva da se prirodne [rekvence (uceslano-
sti) kombinacije motorove radilice i aero-
planskog propelera smanjuju, le da se
glavna sihrona brzina ili glavna kriti¢na
brzina spuste u granice malih brzina, od-
nosno malih otvora gasnog regulatora.

4. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler prema zahlevu 1, naznaéen lime, $lo-
se vilkosl spoja tako odredi, da faklor rezo-
nance postane manji od jedinice pri radw
na brzinama koje odgovaraju punom olvorw
gasnog regulatora.

5. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler, naznacen time, $fto ubraja u sebi i
pogonske paoce izradene izjedna sa sredi-
nom propelerove glavéine i namestene na
obrazu ili obrazima propelerove glave i
Sto ovi paoci imaju lakvu torzionulnu vit-
kost, da glavna sinhrona brzina motora sa
namestenim propelerom pada daleko ispod
brzine morora pri redovnom krstarenju.

6. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler naznacen time, $lo su mu pogonski
clanovi izradeni izjedna sa sredidlem pro-
pelerove glavéine, S&lo su postavljeni na
obrazu ili obrazima propelerove glave, sto-
su li pogonski clanovi udezeni da mogu
terati glavéinu preko jedne druge grupe
takvih clanova i 3lo su obe ove grupe
¢lanova sa takvom vitko3¢u, da se glavna
sinhrona brzina motora sa namestenim pro-
pelerom spusla daleko ispod normalne br-
zine motora pri redovnom krstarenju.

7. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler prema zahtevima 5 ili 6 naznalen
time, 5lo je forzionalna jacina pogonskih
ploca ili ¢lanova u pravcu, koji je supro-
tan redovnom pravcu obrlanja, mnogozma-
nja nego jacina radilice, kako bi se pro-
peier mogao osloboditi od pogonskog ure-
daja u slu¢aju naglog zaustavljanja radilice.

8. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler prema zahtevu 5 ili.6 naznacen time,.
3to je snabdeven uredajem ili ¢lanovima
za presecanje ili savijanje, koji su ulvrde-
ni za jednu ili viSe ploca pri¢vrienih za
propelerovu glavu radi presecanja ili savi-
janja paoca, ¢im otpoéne medusobno obr-
tanje izmedu propelerove glave i paoca.



9. Pogoaski uredaj za aeroplanski pro-
peler naznacen time, $lo ima jednu pogon-
sku flansu namesStenu na jednom kraju glav-
¢ine koja na sebi nosi propeler, Slo je la
flansa snabdevena popuslljivim, odnosno,
vitkim pogonskim paocima, koji se proleze
od srediSnog trupa glavcine do mesla na
kome su snabdeveni rupama za zavrinje
koji pricvrSéuju glavtinu za propelerovu
glavu i $to ovi prelaze preko kruga, koji
spaja sredisSla ovih rupa za zavrinje, pa se
onda povijaju natrag prema tim rupama.

10. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler uaznacen lime, Sto ima jednu pogon-
sku flan3u na glav¢ini koja nosi propeler,
snabdevenu paocima udeSenim da se spre-
7u sa joS jednom grupom takvih paoca,
koji se zalim sprezu sa osloncima na pro-
pelerovoj glavi i o obe ove grupe paoca
imaju ukupnu vitkost ili popustljivost taman
toliku, da se glavna sinhrona brzina mo-
fora sa nameStenim plopelerom spusta da-
leko ispod normalne brzine molora pri re-
dovnom krslarenju.

11. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler, naznaCen fime, 8to ima elasti¢nu
glavéinu za propelere.

12. Pogonski urede¢j za aeroplanski pro-
peler, naznacen lime, Slo sa njim sloji u
vezi i uredaj za upisivanje periodi¢nih vi-
bracija u pogonskom naporu za vreme
obrlanja.

13. Pogonski uredaj za aeroplansi pro-
peler prema zshlevu 12, naznacen lime,
Sto je snabdeven posirojenjem za uveca-
nje medusobnog krelanja izmedu propelera
i motora radilice, koje naslupa usled gip-
kosti paoca.

14. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler naznacen iime, Slo stoji u vezi sa
postrojenjem za upisivanje medusobnog
kretanja izmedu propelerove glave i glav-
¢ine, koje nastaje usled vuénog ili poli-
Snog napora.

15. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler naznacen time, $to s njime stoji u
vezi uredaj za upisivanje periodi¢nih vi-
bracija u pogonskom naporu za vreme
obrtanja.

16. Pogonski uredaj za aeroplanski pro-
peler naznaden time, $to s njime sloji u
vezi uredaj za upisivanje pritiska.
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