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vi prsti. Prav ti dejavniki so zlasti v preteklosti, pa $e sedaj vplivali na Zivljenje v Idriji. Nazorno so opi-
sane posamezne mikroregije ter temeljne druzbenogeografske poteze ob¢ine, kjer se kaze izrazita dvojnost
med razvojno propulzivnostjo dolinskega dela in razvojnim zaostajanjem hribovskih obmocij v ob¢i-
ni. Pri prostorskem razvoju ob¢ine se poskusa iskati posebnosti glede na poselitveni vzorec. Ob¢ina
namenja velik poudarek vrednotenju in izkori$¢anju naravnih in kulturnih danosti. Zato posamezni
prispevki razclenjujejo vrste enih in drugih ter moznosti njihove uporabe v prid prebivalcem in nji-
hovi promociji. Nekaj prispevkov opredeljuje demografsko sestavo, katere glavni problem predstavlja
staranje prebivalstva, ter podaja sliko stanja gospodarstva in smernice gospodarskega razvoja. Posamez-
ni avtorji poudarjajo pomen velikega turisti¢nega potenciala na turisticnih kmetijah kot priloznost za
razvoj trajnostne turisti¢ne dejavnosti, pomen kulturne pokrajine, ustvarjalne kulture mladih ter idrij-
skih ¢ipk. Del idrijske zgodovine predstavljata ¢lanka o opisu zgodovinske podobe Idrije v prvi polovici
20. stoletja ter kartografske podobe iz ¢asa cesarja Jozefa II. Zaradi reliefne razgibanosti sta dober vir
informacij tudi opisa prometne dostopnosti ob¢ine ter nevarnosti plazov in njihovih posledic.

Zelja Ob¢ine Idrija je dolo¢iti smernice nadaljnjega razvoja ob¢ine, izboljsati kakovost bivanja svo-
jemu prebivalstvu ter utrditi njeno prepoznavnost v svetu. Velika odlika je, da so se tega lotili
preudarno, nacrtno in postopno. Niso se zadovoljili le s svojimi pogledi in idejami, ampak so le-te pre-
nesli v $irSe druzbeno okolje, s pomocjo katerega bodo zagotovljeni trdnejsi in kvalitetnejsi temelji
njihovega razvoja.
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V sodobnosti se vedno pogosteje razglablja o razli¢nih oblikah druzbene u¢inkovitosti. V ospred-
je stopajo zlasti raziskave, ki poskus$ajo preuciti povezanost med temeljnimi prvinami druzbene
(ne)uspesnosti. Mednje v zadnjem obdobju sodijo zlasti raziskave o funkcionalni povezanosti gospo-
darske strukture, infrastrukturne opremljenosti (dostopnosti), izobrazbene ravni prebivalstva ter
raziskave o inovacijskih lastnostih druzbe kot poglavitnih razvojnih dejavnikov.

Prometnogeografske razmere so prav tako pogosto razlog regionalnim disparitetam, ki jih mozaic-
no sestavljajo posamezna pokrajinska obmocja z razlicno stopnjo prometne dostopnosti in hitrostjo
preobrazbe strukturnih ter socialno ekonomskih sprememb. Gospodarski u¢inki so pomembno odvi-
sni od prometne dostopnosti oziroma kvalitete razpolozljive infrastrukture. Le-ta sicer vsebuje celokupni
social overhead capital in se jo obicajno deli na socialno (druzbeno) infrastrukturo (npr. omrezje zdravs-
tvenih, izobrazevalnih, kulturnih ... ustanov), tehni¢no infrastrukturo (npr. sistem prometnih, teleko-
munikacijskih, energetskih, oskrbnih ... dejavnosti) in institucionalno infrastrukturo (npr. upravno —
pravni okvirni pogoji). Infrastruktura pomaga gospodarstvu pri var¢evanju proizvodnih stroskov (pred-
vsem transportnih in transakcijskih) in dolo¢a produktivnost in u¢inkovitost v druzbi.

Poucen primer so prizadevanja pri izgrajevanju omrezja transportnih koridorjev, ki imajo daljno-
sezne posledice za razvoj omrezja mestnih regij kot razvojnih generatorjev s razsiritvijo njihovih
gravitacijskih zaledij. Mestne regije tako postajajo poligon prestrukturiranja druzbenih procesov, kjer
se ekonomska, politi¢na, socialna in kulturna preobrazba najbolj vidno odrazajo v spremembah urba-
nih in regionalnih ekonomij. S tem se spreminja tudi raven prostorskih interakcij. Z njimi se oblikujejo
nove moznosti za mrezno povezovanje in spremenjeno paradigmo regionalne politike, ki je ¢edalje bolj
povezana s skrbjo za pospesevanje ugodnega gospodarskega vzdusja (npr. za cloveski in socialni kapi-
tal), s ponudbo privla¢nih lokacij za naseljevanje, s Sirjenjem ponudbe materialne in nematerialne
infrastrukture ... Prometna dostopnost ima tako vzajemne in obojestranske uc¢inke na aglomerativ-
nost (oblikovanje mestnih regij) in gospodarske aktivnosti. V teh pogojih so se mesta — kot razvojni
generatorji — prisiljena prilagajati spremenjenim silnicam, ki spodbujajo konkurenénost.

Knjiga je razdeljena na ve¢ delov. V uvodnem poglavju so najprej predstavljena teoretska izhodis-
¢a, kjer ob opredelitvi pojma dostopnosti avtor pojasnjuje njegovo povezavo s policentri¢nim razvojem
kot temeljnim konceptom prostorskega razvoja Slovenije. V drugem poglavju sta podana kronoloski
pregled in opis stanja na podrocju nacrtovanja prometne dostopnosti v nasi drzavi. Jedro monografi-
je predstavljajo tretje, Cetrto, peto in Sesto poglavje, v katerih so zbrani variantni rezultati modeliranja
prometne dostopnosti do regionalnih sredis¢. V sklepnem poglavju je povzetek celotnega raziskova-
nja, ob njem pa so podane nekatere kriti¢ne zakljuéne misli.

OD prebiranju knjige se porajajo nova geografska vprasanja, ki jih v sklepnem poglavju izpostavil
tudi avtor. V mislih imamo zlasti koncept prometne dostopnosti, ki se zdi mnogim morda samoumeven.
Z vidika skladnega razvoja je dobra dostopnost do sredis¢ nacionalnega pomena zagotovo pomemben
dejavnik. A hkrati pozabljamo, da so nekatera slovenska obmocja s¢asoma razvila njim lastno teritorialno
identiteto, pa tudi uspesno gospodarsko in druzbenogeografsko okolje, prav zaradi svoje odmaknje-
nosti in prometne nedostopnosti, na primer Idrijsko, Bovsko, Posavje. Na drugi strani so nekatera
prometno zelo dobro dostopna sredisca lastno identiteto in zgodovinske gospodarske dejavnost izgu-
bile — njihova gospodarska in druzbena baza je preprosto siromasnejsa zaradi povecevanja dnevne
mobilnosti v zaposlitvena sredisca in ostalih pasti suburbanizacije, ki iz drugih okolij vnasa nove druz-
bene prakse. Vprasanje prometne dostopnosti je zato kompleksno. Ni le predmet prometnogeografskih
raziskav, temvec¢ posega tudi na podro¢ja urbane geografije, prostorskega nacrtovanja, kulturne geo-
grafije, raziskovanja teritorialne identitete in drugih sorodnih ved.

Drugo vprasanje se poraja zaradi pomena prometne dostopnosti do sredis¢ v ¢asu, ko prihaja do
dekoncentracije funkcij dela tudi znotraj regij samih, uveljavljanja dela na daljavo, informatizacije ter
avtomatizacije javne uprave. Vsi ti pojavi namre¢ vplivajo na zmanjsevanje potreb po potovanjih v sre-
disc¢a nacionalnega pomena. V najvedji slovenski regiji je dekoncentracija funkcij dela Ze dejstvo in vse
ve¢ prebivalcev se zaposluje v novejsih poslovnih conah v obmestnem prostoru. Informatizacija jav-
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ne uprave je prav tako precej zmanjsala potrebe po obisku javnih institucij in pri¢akovati je, da se bo
ta teznja Se nadaljevala. Zato je razumevanje regije kot ozemeljske enote, kjer poteka »enosmeren« pro-
met iz naselij v regiji v njeno sredi$ce, preve¢ deterministi¢no. Raziskave namre¢ potrjujejo, da se
s postindustrijsko delitvijo in organizacijo dela spreminja tudi zgradba regij, ki zagovarjajo z model
»plitvega« in decentraliziranega omrezja mest znotraj funkcijsko in gravitacijsko povezanih mestnih
regij, ki temelje na sodobnih principih mreznega povezovanja razvojnih polov in ve¢stopenjske pri-
padnosti prebivalstva, pospesujejo »mesano rabo povriin« ter so v primerjavi s preteklostjo manj
»monocentri¢no« usmerjene. Zato tudi tovrstne raziskave zasluzijo naso pozornost, ¢etudi je utopic-
no pricakovati, da se bo zaradi teh procesov vloga prometne dostopnosti v prostorskem razvoju bistveno
zmanjs$ala.

Pri¢ujoca knjiga na podlagi jasne metodologije predstavi in tolmaci razlike v prometni dostopnosti.
Novost je analiza prostorske uravnotezenosti oziroma njenih treh sestavin: intenzivnosti, enakomer-
nosti in ¢asovnega prekrivanja v prometni dostopnosti sredi$¢. Zato ima to delo poleg metodoloskih
novosti tudi uporaben pomen, saj smo $e vedno v obdobju razprav o regionalizaciji Slovenije. Prav pro-
metna dostopnost je pomembna sestavina, ki vpliva na gospodarske, druzbene in okoljske sestavine
regije. Je tudi tista razseznost regionalizacije, ki je bila doslej v ve¢ini strokovnih razprav neupravi-
¢eno zanemarjena. Odpira tudi Se $tevilna druga vprasanja, kot so na primer pomen regionalne
pripadnosti, funkcionalnost regij, pomen in vlogo moznih pokrajinskih sredis¢. S tem odpira nove pogle-
de tako na regionalizacijo Slovenije kot tudi na vlogo prometne dostopnosti v prostorskem, okoljskem
in regionalnem nacrtovanju. S konceptualnega, metodoloskega in vsebinskega vidika pri¢ujo¢a mono-
grafija pomeni nov, izviren prispevek na podrocju regionalne in prometne geografije v Sloveniji. Je tudi
pomembna pridobitev za vse, ki jih ta tematika zanima, od nacrtovalcev do $tudentov. Pri¢akujem, da
bo knjiga ob pricakovanem narasc¢anju mobilnosti gospodarstva, zaposlenih na trgu delovne sile ter
z raz$iritvijo akcijskega radija prebivalcev in gospodarskimi prepletanji spodbudila strokovno raz-
pravo o sodobnih konceptih prostorskega nacrtovanja in drugih procesih, povezanih s prometno
dostopnostjo.
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Druga stevilka jubilejnega petdesetega letnika revije, tako kot prva, prinasa $est znanstvenih prispev-
kov. Prispevki so s podrocij: uporabe geografskih informacijskih sistemov, hidrogeografije, geografije
prometa, regionalnega razvoja, zgodovinske kartografije in naravne dediscine.

Prvi prispevek z naslovom ‘Informativni vrednosti nadmorske visine in visinske razlike za pona-
zoritev termalnega pasu’ je napisal Rok Cigli¢ z Geografskega instituta Antona Melika ZRC SAZU. Avtor
je uporabil izra¢un informacijskega prispevka ter razmerja informacijskega prispevka, ki se navadno
uporabljata v procesih strojnega ucenja, za oceno, kateri uporabljeni podatkovni sloj (nadmorska visi-
na ali visinska razlika) bolje odraza topoklimatske znacilnosti, predvsem za termalni pas. Kot boljsi atribut
se je izkazala visinska razlika, so pa opazne razlike med posameznimi obmodji, e posebej med celin-
skim in submediteranskim delom Slovenije.

Sledi prispevek Petre Repnik Mah z Institut za vode Republike Slovenije, Matjaza Miko$a s Fakul-
tete za gradbenistvo in geodezijo Univerze v Ljubljani in Alesa Bizjaka z Institut za vode Republike Slovenije
z naslovom ‘Hidromorfoloska tipizacija slovenskih rek’. V prispevku je podan pregled hidromorfolos-
kih in sorodnih tipizacij rek po svetu in v Sloveniji. Podrobneje je predstavljena Rosgenova tipizacija,
ki je bila v raziskavi privzeta kot izhodisce za izdelavo prve slovenske hidromorfoloske tipizacije. Opre-
deljenih je deset hidromorfoloskih tipov, za katere so v prispevku navedene glavne hidromorfoloske
znacilnosti.
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