V razdobju med obema vojnama je Skofja Loka prezivljala tezje in lazje gospo-
darske krize, katere so paralizirali z raznimi ukrepi: z ustanovitvijo sreske ekspo-
ziture, pozneje nacelstva ter tik pred drugo svetovno vojno z graditvijo vojaske
ceste na Blegad ter z graditvijo utrdb na bliznji meji. Seveda so bile te gradnje
popolnoma vojaskega znacaja, so pa vendar istofasno dajale ljudem delo in za-
sluzek. Ljudstve skofjelotkega ozemlja, posebno v obmejnih vaseh, je Se¢ nenchoma
iskalo stika s Primorsko. Razvilo se je v precejinji meri tihotapstvo, ki ni moglo
dati gospodarskega razvoja ter je med ljudstvom Sirilo samo nemoralo in gospodar-
sko ter moralno fkodo.” V tem razdobju je glavni del industrije, ki se je takrat
ustvarjala, zrastel v Kranju. Skofja Loka je ostala takoreko¢ prazmnih rok. Veékrat
se je razmiéljalo, kako bi se dalo mestu z izboljSanjem prometnih poti okrepiti
tudi gospodarski polozaj., V ta namen so sluzile razne zamisli, kakor odcep in
podaljsanje proge od kolodvora na Trati do Skofje Loke, prelozitev Zeleznice in
kolodvora blize mestu, izgraditev zelezniSke proge, ki bi preko Poljanske doline
povezovala Stajersko s Primorsko. Konéno je bila osvojena najeenejSa zamisel. da
bi zvezali Trato-kolodvor in mesto z asfaltirano cesto. Ta misel je toliko dozorela,
da so bile izvrSene tik pred drugo svetovno vojno Ze vse predpriprave. Ze celo po-
trebni material je bil deponiran ob cesti, ko s¢ zasedle mesto sovrazne okupatorske
sile. Delo se ni izvrsilo.

Po osvoboditvi je povsem maravno, da je bilo cestno omrezje skrajno zane-
marjeno, saj ni imel okupator namena izboljSati gospodarskih prilik v deie{i‘ Njezov
namen je paé bil, takoj, ko je uvidel, da teh pokrajin ne bo mogel obdrzati stalno,
da dezelo ¢im bolj izropa in odnese, kar se pa¢ odnesti da. Prva leta po vojni je bilo

trebno vzdrzevati cestno omrezje v toliko, da je vsaj za silo normalno tekel promet.
‘endar smo pa takrat bili Ze zelo blizu uresniéitve zgraditve proge Stajerska-Primor-
ska. Zaradi vsedrzavnih gospodarskih potreb ta zamisel ni bila izvedena. ker je drzava
}a-kmt nujno potrebovala Zelezniske proge, ki so bile v zvezi z izkoris¢anjem rudnih
ogastev.

Blizamo se deseti obletnici osvoboditve. V tem doceniju je bilo v veéjem in
manjiem zadoSéeno vsaj v glavnem vsem vsedrzavnim potrebam in je sedaj napo¢il
¢as, da tudi Skofja Loka dobi boljsa prometna pota in s tem boljSe gospodarske
pogoje za razvoj prepotrebne indusirije. Prvi obrisi se Ze kaZejo. Zgrajena je asfal-
tirana cesta Skofja Loka-mesto-kolodvor. Ta cesta ima svoj pomen, ker bo vezana
dalje na betonsko cesto Ljubljana-Bled. Pri tej povezavi pa bo nujno treba upostevati.
da bo postala tudi del magistrale sever-jug. to je najkrajSe zveze Stajerske s Primor-
sko. ki je nujna potreba vse Slovenije. Folo JaniSid

CESTNO OMREZ]JE IN PROMETNO VOZLISCE V SKOFJI LOKI
I. UVOD

Kadar govorimo o urbanistiéni ureditvi nekega kraja, najprej precenimo obsto-
jete komunikacijsko omrezje, e se odgovarja tedanjim zahtevam in predvidenim
potrebam, kakrine bodo v bodoénosti.

Vecina nasih cest so raziirjene boljSe poljske poti Te ceste so taksne. da po
svoji Sirini, legi, ostrih zavojih in strmih klancih ne odgovorjajo ve¢ danaSnjemu
promeiu. Ker so na obeh straneh tudi 7e zazidane, jih je tezko prilagoditi zahtevam
sodobnega prometa. Zato je vsaka modernizacija tak&nih in podobnih cest proble-
matitna. Tezko se je odlo¢iti ali naj rusSimo posamezne obstoje¢e zgradbe v naseljih
ali naj zgradimo nove ceste, tako imenovane tranzitne ceste, mimo naselij. V mnogih
primerih pa smeri cesie ni mogote izbirati, ker je ta ve¢ ali manj ze dolofena s
terenskimi prilikami. V tem primeru gre le za korekturo Ze obstojefe cestne mreze.

II. SEDAN]JE CESTNE ZVEZE

Sedanje cestno omrezije v Skoflji Loki obsega poleg zelo ozkih cest v mestu
samem Se cestne zveze s Kranjem. Ljubljano, Selsko in Poljansko dolino, ki pred-
stavljajo vaZne tranzitne ceste (sl. 1).

Proti Ljubljani vodita danes dve cesti. Prva poteka skozi Pustal ob desni strani
Sore skozi vas Soro in doseze v Medvodah drzavno betonsko cesto. Povpreéna Sirina
ceste je 450 m in ima 9 km svoje trase speljane skozi 9 vasi. Promei na tej cesti
je zaradi majhne Sirine in Stevilnih vasi cenjen na okoli 200—300 ton/24 ur.
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Bolj obremenjena je cesta 1I. reda §t. 314. Ta se odcepi od kolodvorske ceste
pri »Plevnic proti jugovzhodu in pri Jeperci preide na betonsko cesto Ljubljana-
Kranj. Povpretna obremenitev je v letu 1952 znaSala okoli 900 ton, kar je trikrat
ved kot na cesti, ki vodi v Ljubljano preko Sore. Po te] cesti je tudi najkrajia zveza
med Skofjo Loko, Kamnikom in Domzalami. Cesta od Jeperce do Skofje Loke pove-
zuje samo tri vasi in jo smatramo kot primarno tranzitno zvezo med Skofjo Loko
in Ljubljano, doéim je cesta preko Sore in Medvod sekundarna cestna zveza med
zgoraj navedenimi naselji.
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5L. 1. LEGA SKOFJE LOKE V CESTNEM OMREZ U SEVEROZAHODNE SLOVENI]E

Tretja cesta vodi v Kranj. To je makadamska cesta 1l. reda 5t. 318, ki se v
Starem dvoru odeepi od kolodvorske ceste ter preide v Strazi¢u ma betonsko cesto.
Povpreéna Sirina je 5 m, dolga je 8470 km. Obremenitev v letu 1952 je znadala
600 ton/24 ur. Na svoji poti do Kranja gre skozi 10 naselij, kar zopet kaze, da je
cesta stara prometna zila, ob kateri so se na gosto razvila kmetka naselja. Tu se je
prvotna k(}}m'ozna pot razdirila v zvezno cesto Skofja Loka-Kranj. Cesta je se
danes brez tlaka. Njeni vzdrZevalni stroski so relativno visoki., kar je razvidno iz
podatkov cestnega delovodsiva v Skofji Loki:

Tabela I.

2 £z E-_ £ 22

Cesta 5 f#f B ¥ : s

a w® 875 & g

1. Skofja Loka-Jeperca 6.842 5 900 4
514 ill R

2. Skofja Loka-Kranj 8.470 5 600 4
318 1T R

3. Sk. Loka-Sora-Medvode 9.850 45 300 2

1260 IIT R



Po dosedanjih izkusnjah lahko za obe makadamski cesti (5t. 314 in 318) trdimeo,
da ju kljub marljivosti in skrbnosti cestne uprave pri dosedanjem prometu ni veé
mogote vzdrzevati. Makadamska cesta je namre¢ ekonomiéna. ée njena obremenitev
ne presega 300 ton/24 ur. Ta ugotovitev jasno terja rekonstrukcijo in modernizacijo
cest v Kranj in v Ljubljano v skupni deolzini 1531 km. Rekonstrukeija pa bi za-
htevala na Jn'l-oi‘enih odsekih popolnoma novo traso in uirditev, kar posebno velja
za cesto v Kranj.

0Od Skofje Loke na Primorsko vodita dve cesti. Prva vodi skozi Poljansko
dolino; to je makadamska cesta 1I. reda $t. 316 s Eirino 5 m. Njena obremenitev je
v letu 1952 znasSala 670 ton/24 ur. Cesta vodi na Primorsko preko Cerknega v dolino
reke Idrijee ali preko Zirov na Idrijo. Poleg te ima Poljanska dolina preko Ludin in
Sv. JoSta zvezo s Polhovim gradeem ali preko Sv. Josta in Horjula z Dolenjim
Logateem. Druga cesta iz Skofje Loke na Frimﬂrsko pa gre po Selski dolini preko
Petrovega brda in Baske grape v Most na Soéi.

Pred drugo svetovno vojno so bile ceste proti drzavni meji z Italijo mrtve.
Ceste, ki so bile pred prvo sveiovno vojno vazne za blagovno izmenjavo med Korotko
ter Gorenjsko in Primorsko, so propadle. S prikljuéitvijo Primorske in gornje Soske
doline k Sloveniji pa so te naravne cestne zveze na mah ozivile. Preko Loke vodijo
danes najkrajSe poti iz Ljubljane ali Stajerske v gornjo Sofko doline ali v Bohinj.
lz prilozene tabele $t. Il je razvidno, da je cesta v Bohinj preko Skofje Loke za
12 km krajS%a od ceste. ki vodi preko Bleda. V zgornjo Sosko dolino pa je pot skozi
Loko do Mosta na So¢i za 11 km krajia od cestne zveze Kalce-Idrija-Most na Soéi.

Tabela I1.

Vidinska Vidinska

; ¥ Absoluina
Ljubljana-Baca ob Idrijei km Razlika " lian:;;];:kc e r;ﬂ:#gr‘ vifina
stran; ske  strani prelaza
Preko Sk. Loke in
Selske doline 82 ] 50 285 804
Preko Sk.Loke in
Poljanske doline 85 3 402 490 814
Preko Logatca in Idrije 93 11 190 559 690
I jubljana-Sk. Loka-Bohinj e 0
Ljubljana-Bled-Bohinj 84 12

Zakljucki in predlogi

Potrebo popravila cest v Kranj in Ljubljano je ugotovila ze Uprava cest pri
Svetn za gospodarstvo LRS, ki je v predlogu za 10-letni nadért predvidela rekon-
strukecijo ceste Jeperca-Skofja Loka v dolzini 8 km. Cesta z obrobnimi pasovi bi
hila Siroka 6 + 2-krat a 0.75m. Njena rekonstrukcija bi stala 96 milijonov dinar-
jev. kar je 12 milijonov dinanjev za 1 km. V dodainem planun k 10-letnemu pa je
predvidena tudi modernizacija ceste Tolmin-Cerkno-Skofja Loka-ZelezniSka postaja-
betonska cesta in dalje Vodice-Kamnik.

V letu 1955 je bila ze modernizirana cesta Skofja loka-Zelezniska postaja. Ker
postaja rekonstrukeija ceste v Kranj in Ljubljano iz dneva v dan wvedja nujnost
in ker 10-letni plan JUpra'vc za ceste refuje problem slabe ceste samo v smeri proti
Ljubljani, ne pa tudi proti Kranju, smo mnenja. da se z investicijo 96 milijonov
dinarjev lahkeo zgradi vezna cesta Sk. Loka-kolodvor-Meja (betonska cesta) v dolzini
5.7 km. Po grobi presoji bi se cesta rentirala ze v 4 letih, Ta cesta bi reSila vprasanje
slabe ceste v Kranj in v Ljubljano. Ves tezji promet b1 se tako lahko preusmeril
po novi cesti in pro¢ od naselja. Na sedaj obstaje¢ih makadamskih cestah v dolzini
15.6 km pa bi se obfutno zmanjiali redni in periodi¢ni vzdrzevalni stroski in bi
sluzile kot vezne ceste med naselji. 5

Razdalja v smeri Kranj ali Ljubljana bi se po novi cesti sicer povetala za
1.6 km. Ker pa hi motorni promet potekal po novi modernizirani cesti izven naselij,
bi bilo moino razviti veGjo hitrost, Cesta bi pomenila napram sedanjemu stanju
makadamskih cest velik prihranek na ¢asu. goriva, mazivu, obrabi in okvari vozil
ter kvaliteti prevozenega materiala.

Nova cesina zveza nudi tudi moinosi podaljfanja ceste preko Mavéi¢ in Vodic
do Kamnika ali DomZzal in bi povezovala tudi projektirano letalis¢e v Brmikih z
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hetonsko cesto. S tem bi bila ustvarjena najkrajSa zveza s Stajersko in Sosko doline.
Imela bi tudi velik strateski pomen in bi moéno razbremenila glavno transverzalo
Maribor-Celje-Ljubljana-Primorska.

Iz gornje analize je pa¢ razvidno, da bo v bliznji bodoénosti Skofja Loka vazno
cestno in prometno krizice. Pri urbanistiéni ureditvi mesia se javljajo torej bistveni
vpradanji:

1. Kako izpeljati v Skofji Loki poleg mestnih Se one ceste. ki vodijo skozi
Skofjo Loko in dalje v Poljansko in Selska dolino ter v Kranj in v Ljubljano.

2, Kako urediti promet skozi Skofjo lLokeo, da se razbremenijo ozke mestne
ceste,

I1I. DOLOCITEV GLAVNEGA KOMUNIKACIJSKEGA VOZLISCA V SKOF JT LOKI

Govoriti danes o izpeljavi tranziinih cest v Skofji Loki je prepozno. Idealne
smeri so ze zazidane. Bolje receno: danes lahko pri cestah v Loki samo Se izbiramo
one smeri, ki z izboljSavami obstoje¢ih cest nudijo hitrejsi in varnejsi promet. V
nasem primeru gre torej za to, da izbiramo taksSne cestne trase, ki omogocajo
izdelavo cestiséa z zadovolfivo Sirino ter z blagimi in preglednimi zavoji, iz ekonom-
skih vidikov pa takSne, ki bi izkoristile ¢im veéjo dolzino Ze modernizirane ceste.
Ce do neke mere govorimo o tranzitnih cestah, potem jih moramo v mestu izpeljati
vsekakor ob mejah moZnega razvoja mesta. Iz gospodarskih razlogov pa ne bi bilo
zazeleno, da bi se tranzitni promet povsem izognil mestu. Mnenja sem. naj bi se
mestnemu srediséu izognil le tovorni tranzitni promet, do¢im bi osebni tranzitni
promet lahko Se nadalje %el skozi mesto.
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SITUACTJA PROMETNEGA YOZLISCA
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Analiza obstojeCega cestnega omrezja Skofje Toke kaZe, da je glavno komuni-
kacijsko vozlisce treba iskati vsekakor vzdolz mestne magistrale, modernizirane ceste
od Plevne do kapucinske cerkve. Izbiro tega odseka marekunje primarna zveza Loke
z Ljubljano, cesta na Gorenjsko in bodota nova cesta Sk. Loka kolodvor-Meja
(drzavna cesta §t. 1).

Ob tej cesti je vozli¥fe moZno izvesti na 5 mestih:

a) Vozlisce pri Plevni (sl 2).

To vozlisée ima Sest odeepov: 1.V smeri kolodvor z odeepom na Kranj. 2. V smeri
Ljubljana. 5. Na Suho. 4. V Seliko dolino pod Kamnitnikom. 5. V. mesto po moder-
nizirani cesti in 6. v mesto po stari cesti.

Vozlisée na tem mestu daje moznost, da ze tu loéimo tranzitni tovorni promet
od osebnega. Tovorni promet v SelSko dolino usmerimo mimo mesta ﬁ»orl Kamnit-
nikom in skozi Staro Loko. Enako vodimo tovorni promet v Poljansko dolino po Stari
cesti preko Spodnjega trga in Karlovea. Osebni tranzitni promet pa vodimo do
podte, kjer se odcepi v Poljansko dolino skozi stari del mesta in v SelSko dolino skozi
Staro Loko. S tako razdelitvijo prometa bi vsekakor razbremenili ozke mestne ceste,
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tranzitni tdvorni promet pa izrinili na periferijo mesta. Plevna lezi nekako na sredi
poti med Loko, Suho in Starim dvorom.

Na mestu, kjer stoji sedanje Strojno kovinsko podjetje, bi z ozirom na
najbolj prometni del cestnega omrezja v bodocnosti zgradili avtoservis, érpalno
postajo in pomozno postajalisée z javnim stranis¢em. Plevna je Ze sedaj avtobusno
posiajaliste za Pariizansko ter Staro cesto in Suho. 7 zgraditvijo brvi preko Sore
v Sovednju in z ureditvijo peSpoti mimo Zdravsivenega doma bi tudi Pustal gravi-
tiral na to postajali§ée.

Pri obravnavanju postajaliféa pri Plevni je treba upoitevati tudi dejstvo, da
obstoja na terasi nasproti Plevne moinost postaviive vecje javne zgradbe (hotela).
Toda graditi glavno avtobusno postajo na tem mestu pa bi bilo zaradi prevelike
oddaljenosti od poste. upravne zgradbe. kulturnega doma in centra mesia neprimerno,

b) Vozlisée pri Sifrerju (sl 3).
Drugo komunikacijsko vozliiée je moZno izvesti pri Sifrerju, kjer se od glavne
ceste odcepita cesti v Poljansko dolinoe po Spodnjem trgu in Karloven ter cesta v

e
7 Upravao posk pre LMD ikofya loxa

2 Avtobusna postasa - CRPALNA p.
3 Tealrma raca Jelike cesTe

8L 3.

o SITUACIJA PROMETNEGA YOZLISCA
300N Bk PRI SIFRER JU

Seliko dolino po Partizanski cesti. Tranzitni tovorni promet bi od osebnega prometa
lahko lo¢ili na tem kraju. Tovorni promet bi veodili po Spodnjem trgu in Karloven
v Poljansko dolino, v Seldko pa mimo vojaSnice. Osebni promet pa se v obe dolini
razcepi pri kapuecinski cerkvi. To vozlisée daje zadnjo moZznost delitve tovornega
prometa od osebnega in dopuSta moZnost postavitve upravnega poslopja LOMO
med Partizansko in glavno asfaltirano cesto (gl. Skofjeloski prosvetni list 1952/53,
§t. 3, 5, 6). Med cesto, ki vodi na Spodnji irg in kolodvorske cesto pa bi lahko
postavili avtobusno postajo.

Koliko je ta varianta realna. zavisi vsekakor od tega, ¢e bomo na tem mestiu
postavili upravno poslopje LOMO Skofja Loka s poSto. banko itd. Glede na geo-
grafsko lego je mesio za upravno poslopje ugodno, ker lezi v tezisén nasclij Stara
Loka, Suha, Stari dvor in Loka. Na tem mestu je mogoce postaviti zgradbo s ca.
S00—900 m? zazidane povrsine. Ce pa hotemo postaviti zgradbo z zadostno kapaciteto
(komuna) je povriina premajhna. Toda konfiguracija zemljii¢a (terase) in Stevilne
vzporedne obstojefe komunikacije, ki prepre¢ujejo strnjeni nacin zazilave, bi vplivale,
da bi stavba stala loteno od ostalega upravnega in kulturnega sredi$¢a. Osebno sem
mnenja, da je treba lokacijo za upravno poslopje LOMO iskati levo ali desno od
Solske ulice in sicer ¢im blize novo nastalemu irgu. Najprimernej$i prostor se mi
123(1“ mesto, kjer stoji sedaj tovarna »Odejac nasproti gimnazije ali v njeni neposredni

izind,

Razlog, ki govori proti itemu vozliséu je tudi, da direkcija poSte ne namerava
preseliti svojih prostorov v upravno zgradbo LOMO, temve¢ bo ostala na dosedanjem
mestu in obnavljala sedanje poslopje.
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¢) Vozlis¢ée pri posti (sl 4).

7 ozirom na dejstvo, da ima stari del mesta svoje zakljuéene oblike in da se ne
more ved dosti §iriti. bo treba vse novogradnje za skupno uporabo situirati na levi
strani Selé¢ice na prostorn okoli Solske ulice.

Selitev ustanov v ta predel mesta se je pricela ze pred drugo svetovno vojno.
Sola je bila iz stareza mesta prenedena v novo poslopje. Prav tako se je tudi posta
preselila v poslopje pri Balantu. Danes pa iS¢emo na levem bregu Seli¢ice lokacijo
tudi za kulturni dom, upravno zgradbo, hotel, trznico itd. Vsekakor bodo te zgradbe
stale na povrdini, ki jo oklepajo Cesta talcev. Partizanska in kolodvorska cesta. To
je edini prostor. kjer se mesto lahko 3iri kot zakljuéena celota. s cenenimi komu-
nalnimi napravami in s potrebnimi zgradbami.

Faktorji, ki govore za to vozlisée so naslednji:

1. Na tem mestu je glavno ze obstojefe cestno krizisée za Seliko in Poljansko
dolino. Cestna irasa v Poljansko dolino na svoji poti ne izgublja vidine (sl. 11 in
tabela I11). Zaradi tega je bilo to krizizée dosedaj najvec uporabljano. To vozliste so v
svojih projektih osvojili tudi vsi dosedanji urbanisti. Projektant inz. arh. Emil

Sl o4
SITUACIJA PROMETNEGA VOILISCA
PRI POSTI

1. Upravna zgradba LOMO Skofja Loka,
2, Aviobusna postaja,
3. Podtno poslopje,
4. Gimnazija,
5. Lekarna.
6, Sodisce,
7. Most ali brv Cez Selitico,
8. Hotel

9. Kulturni dom

10, Traznica,

Navinsek je na tem mestu razeepil promet v Seliko in Poljansko dolino. Osirim
zavojem pri kapucinski cerkvi in Thalerju ter ozini pri Funtku se je izognil taka,
da je promet usmeril preko mostu od cerkve sv. Jakoba do pofte. Nemei pa so v
ta namen ze pornsili Birolove in KoSirjevo hi%o. Poudariti je pa treba. da bo to
kKriziste sluzilo le za osebni promet. ki ga zaenkrat Se lahko vodimo skozi oZine
starega mesta preko glavnega trga. Vsekakor pa prostora. ki se ponuja za zgraditev
omenjenega mostu. ne smemo zazidati z dokonéno zgradbo. Cesina zveza na tem
mestu bi bila zazelena. ker bi tako siari del mesta po najkrajsi poii vezala z uprav-
nim in kulturnim srediséem mesta {er z aviobusno postajo. Preko mostu bi lahkeo
vozili tudi avtobusi vedjih dimenzij. Most, ki bo v bodo¢nosti gotovo zgrajen, bi
moral biti takih oblik, ki bi bile v skladu z arhitekturo starega mesta. Koliko pa je
danes aktualno zgraditi nov most med dvema zZe obsiojecima. ki sta drug od
drugega oddaljena 200 m, bi pokazala ekonomska analiza in analiza cestnega prometa
v Poljansko doline.

2. Pred tem kriziséem je zadostna povrSina zemljisca. ki omogoca postavitev
avtobusne postaje ter zadod¢a za manevriranje in parkiranje z aviobusi in osebnimi
avtomobili.

3. Pri izbiri lokacije za avtobusno postajo, ki mora lezati pred glavnim cestnim
krizis¢em, je treba upostevati dejstvo, da nimata ne Selska e Poljanska dolina
zeleznice, ki je verjeino tudi v bliznji bodocnosti & ne bo. Prevoz potnikov in poste
se bo v bodoce 3¢ vedno odpremljal z aviebusi. Pri tem je aviobusno postajalisce
vezano na poito (primer Postojna) itd. Vso posto. ki pride po Zzeleznici za Seliko
in Poljansko dolino, namre¢ prevzame in razdeli &kofjeloska posta in jo odposilja
postam obeh dolin.
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4. Iz geografske lege se mi zdi obravnavana lokacija glavnega vozlis¢a od vseh
treh predlaganih variant najbolj zivljenjska. Vozlisée lezi na levem bregu Seli¢ice
v sredini med starim in novim delom mesta. Na desni strani Seli¢ice bo stari del
mesta, takSen kot so ga zgradili nasi predniki, na levi strani, severno od vozliséa,
pa bomo v neposredni blizini zgradili upravno-kulturni center nove Loke. Predvidena
lega avtobusne postaje pa bi vezala oba dela mesta. Z usmeritvijo avtobusnega in
osebnega prometa v Poljansko dolino preko glavnega trga stari del mesta ne bo
oskodovan z ozirom na turisti¢no gospodarske panoge.

5. Ce lokacijo tega vozliséa osvellimo tudi s perspekiivnega gledisca, vidimo,
da obdrzi centralno lego tudi v slucaju, ¢e se Stara Loka zlije z mestom in €e se mesio
Siri proti severozahodu. : -

d) Ureditev vozli§éa pri posti.

Prostor, kjer je nekdaj stala Balantova gostilna in kmetija, je treba uporabiti
za tranzitno cesto v Selsko dolino, za ureditev primernega obracalis¢a za aviobuse
ter za parkiranje avtobusov in osebnih avtomobilov. Zato bi bilo treba tesno ob
Ziherlovi hisi zgraditi poslopje, v katerem bi bila restavracija ter prostori za potovalni
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5l. 5. PODOLZNI PROFIL OBESTOJECE CI:'.STELEEE\\;:\‘II:-\,-—KOLODVORSK:\ CESTA—CESTA TALCEV-
BE AN

urad in upravo aviobusnega podjetja. S postavitvijo nove zgradbe ob Ziherlovi
higi bi pokrili tudi slabo oblikovano obstojeéo hifo. Obe zgradbi pa ne bi zakrivali
arhitektonskih vrednot mesia na nasprotni strani Sels¢ice. Prostor med novozgrajenim
poslopjem in poStno zgradbo pa bi ostal nezazidljiv, tako da ostane pogled na lepo
oblikovano kisarno in loski grad neokrnjen. S tem si tudi ne zapremo moZnosti
poznejse zgraditve mostu éez Selséico.

Pri urejevanju in oblikovanju tega vozlista, ki ima relativno veliko povriino,
bo treba skrbeti za zadosino zelenje. Kufrov vrt pred gimnazijo bi se lahko preuredil
v park, ki bi se ga posluzevali potniki, ki cakajo na odhod, utenci, itd. V parku
bi lahko postavili spomenik dr. Ivanu Tavéarju, Ivanu Groharju ali drugim zasluz-
nim rojakom. Cimprej pa bo treba preiti k temeljit1 adaptaciji celotnega bloka his
pri Jakli¢u. Arhitektonski in prometni pogoji bodo na fem mestu gotovo terjali
porusitey dolofenih komercialnih prizidkov, ki so prislonjeni ob hise ter motijo
promet in kvarijo izgled mesta.

Pot, ki vodi od Robleka mimo Stemarjev do poite, bo treba v doglednem &asu
preurediti v cesto, ki bi iz upravnega centra vodila na glavno cestno magistralo.
Ker vseh upravnih zgradb ne bomo mogli situirati ob novo nastalem trgu, bomo
morali njihovo lokacijo iskati za gimnazijo ali pri tovarni »Odejae.
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Ce v zvezi s 10 cestno zvezo ponovno naénem lﬂkd.(lj() upravne zgradbe LOMO
Skofja Loka. ugotavljam. da bi bilo najprimernejse mesto ono, kjer st(}jl tovarna
~Odejac. Poslopje bi lahko imelo dva vhoda (Kresija v I,]nb'qam in sicer encga
iz Solske ulice, drugega pa iz omenjene nove ceste. Obstoji pa tudi moznost ure-
ditve centralnega vhoda iz ulice, ki bi vezala Solsko ulico in cesto za Stemarji. 5 tem
bi bil vhod r}(?nmkn]cn vstran «d glavne magistrale.. S5 ceste za Stemarji bi tako
kulturnemu domu, ki naj bi po pndlcgu stal na Stemarskem vriu (el ‘ﬁk()fj(‘lﬂ‘n.l\l
prosvetni list 1955/54, 5t. 8). dali primeren dostop. ne da bi se posluzevali poti skozi
dijaski dom. Na travniku za gostilno -Novi svets, kjer je mozno postaviti vse
potrebne objekte in park, pa bi situirali hotelsko zgradbo. S tem bi bile vse glavne
javne zgrud{lc od vozlisca oddaljene maksimalno 200 m.
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51. 6. PODOLZNI PROFIL 1. VARIANTE ZA UREDITEV CESTE V SELSKO DOLINO

Pred dokontno ureditvijo nasadov in modernizacijo cestiS¢a na tem vozliscu,
pa je nujno treba resiti problem vseh mapeljav. ki pretkajo ta okolis (kanalizacija.
vodovod, elektricne in ielefonske napeljave). Vse elekiriéne in telefonske drogove
je treba odstraniti, prenos elektrike in telefona pa izvesti s kabli. Za zazidalni okolis
severno od tega vozliSéa pa je treba narociti zazidalni nacrt, da bi se omogodila
pravocasna izdelava projekta vodovodnega in kanalizacijskega omrezja.

IV. UREDITEV MESTNIH CEST, PO KATERIH BI TEKEL PROMET V SELSKO
IN POLJANSKO DOLINO

A) Cesta v Seliko doline

Za cesto, po kateri bi tekel osebni promet v Selsko dolino, obstojajo tri bistvene
variante. Vse imajo namen, da se izognejo nepregledni in ozki cestni oZini skozi
Staro Loko med Dolencem in Bergantom (Mrusék) v dolZini 150 m. Minimalna Sirina
ceste na tej dolzini je 3.88 m (gl. tabelo IV. in sl. 5). Dve varianti v celoti obideta str-
njeno naselje Staro Loko na juzni strani. do¢im obide tretja strnjeni del Stare Loke
na severni strani ter se v naselje povrne na wmestu, kjer je cesta Ze dovolj Siroka.
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Variania

[ £=]

(8

Cestna smer

CESTE V SELSKO DOLINO

Plevna — PoSta — Nowi svet —
Dolene — Mrusk — Rihter
Plevna — Partizanska cesta —
Nova trasa — Mrusk — Rihter
Plevna — PoSta — Novi svet —
Poden — Kalan (Dolinski) —
Rihter . ¢ TR
Plevna — Posta — Nowi svet —

Poden — Rihter . . . . . . .

Plevna — Posta — Novi svet —
Krek — Nova trasa — Mrusk —
Rihter

CESTE V POLJANSKO DOLINO
Sifrer — Posta

most — Glavni irg
lovee — Mehl

— Kapucinski
— /,gu-r. Kar-

Sifrer — PoSta — Novi most —
Homan — Glav. 'lrg — Zg Kar-
lovee — Mehl . .

Sifrer — Spodnji trg — G rulu..-u —
Zgor, Rarlovee — Mehl

Sifrer — Spodnji trg — Sredn_u
Karlovee — Meh

Sifrer — Spodnji trg — Masunk
-Brv—\})mk—\fc e

asfaltir,

1210

597

300

300

makad.

350

803

1020

910

353

potrebno
zgraditi
nove ceste

B

280

620

520

350

567

Tabela III

Tzkoris¢a obstojeéih
cest

trase

skupna
dolzina

1780

1560

1750

1750

1820

1220

Nova cesina
trasa poteka

Ta  £%53

5 et

b
= a”
m m
- 280
450 170
200 620
—_ 350
40 40
202 365

Visinske razlike

od igealne nivelete

= =
I E
o

m m
10.00 —
700 —
12.00 —
12.00 —
950  —

440  4.60

220 460

1210 430
1o —
100 —

Skupna
vitimska
razlika

10.00

10.00

12.00

12.00

9.00

6.80

16.60

11.00

11.00

Siring

Minimalna
ceste

m

9.00

9.00

9.00

(% |
—
.y

4.14

4.14

2.89

2.50



1. Prva varianta (glej sl. 6 ter tabelo 111) se pri gostilni :Novi svete
odcepi na levo od asfaltirane ceste in poteka preko KoSirjevega travnika in mimo
drevesnice ob zidu staroloskega gradu do sedanje Selske ceste. Prikljucek na ob-
stojeco cesto bi bil pri Kalanu in bi se krivina ceste prenesla na del zemlji%éa.
ki je bil predviden za zidavo zadruznega doma. Celotna dolzina trase od Plevne do
Rihtarjevega klanca bi znaSala 1.730 m. Izkoristila bi 180 m obstojece makadamske
in 930 obsiojece asfaltirane ceste. Na novo pa bi bilo potrebno zgraditi 620 m nove
ceste, od katere bi 170 m potekalo preko njiv ali travnikov, ostalih 450 pa po ob-
stoje¢i stezi ali poljski poti. Ta cestna trasa bi zahtevala regulacijo staroloskega
potoka v dolzini 30 m in zgraditev mostn fezenj. Za to cestno traso bi bilo treba
material dovazati.
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2.Druga varianta (glsh7 in wbelo 11D poteka po isti trasi preko zgoraj
navedenega mosticka, kjer od prve trase krene na levo preko travnikov in njiv v bla-
gem zavoju na Rihtarjev klanec. Skupna dolzina cestne trase od Plevne do Rihtar-
jevega klanca zna%a 1.730 m in izkorisca 930 m aslaliirane ceste. Dolzina nove ceste pa
je 820 m in tete 200 m po obstojeéi pespoti, drugih 620 m preko polj in njiv.

Za realizacijo ie ceste bi bilo treba izvesti regulacijska dela. ki so navedena
pri prvi varianti in mosticek ter pripeljati material za zacetni del ceste. Za ostali
del pa bi material pridobili na mestu samem s tem. da bi niveleta ceste pri dviganju
iz Podna na Riltarjev klanec odrezala oster prehod iz spodnje na gornjo teraso,
Ta cestna trasa se od prve razlikuje Se v tem. da je bolj odprta. Pri obeh je predviden
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5L 9. PODOLZNI PROFIL CESTNE TRASE I'I.F.YXA—J‘,-‘\R'IIJ.’,,-\.\'.?KA CESTA —]_\;]_’\[?.ISCE ZA DOLEN-

CEM—SVOLJSAK —MRUSCK —KALAN—RIHTAR JEV KLANE

tudi cestni prikljuéck na Vincarje, ki so sedaj brez prave cestne zveze (slepa cesta)
in kjer se razvija mo¢na kovinska industrija (Motor). Potrebno hi bilo zgraditi cesto
v dolzini ca 160 m in most z dolzine 40 m,

5. Tretja varianta Selike ceste (gl. sl. 8 in tabelo III) poteka od sedanje
asfaltirane Ceste talcev pri Kreku naravnost na krizisée za Dolencem. dalje preko
njiv. mimo SvoljSaka do Mrusdka., kjer jo prikljutimo na obstojeto Selsko cesto.
Skupna dolzina cestne trase od Plevne do Rihtarjevega klanca znasa 1820 m. izko-
ris¢a (110 m asfaltirane in 330 m makadamske cesie. Nove cesie bi bilo treba zgraditi
le 380 m ter razSiriti most pri Domu slepih v Stari Loki.

4. Za tovorni tranzitni promet pa je najprimernejSa zveza s Selsko dolino po
Partizanski cesti. Ta cesta je v Loki lahke edina tranzitnega znaaja (poteka izven
mesta in jo zaradi tega lahko uporabimo za tovorni promet.) Skupna dolzina ceste
od Plevne do Rihtarjevega klanca znasa 1570 m (najkrajSa zveza). Od tega izkoriiéa
trasa 1.280 m obstojece ceste. na novo bi bilo treba zgraditi 280 m ceste preko njiv.

Ureditev te ceste (sl.9) za tovomni promet bi zahtevala manjSe korekture ovinka
pod Kamnitnikom in izboljganje priklju¢ka na asfaltirano cesto pri Plevni, vendar je
njena idealna smer, ki bi od Kamnitnika potekala naravnost proti Plevni, 7e zazidana.
V ilustracijo navajam, da je bila ta trasa zazidana Sele po osvoboditvi. kar je

sledica nepravocasnega reSevanja urbanistiénih problemov mesta Skofje Loke.
odoben primer zazidanih his predstavlja grupa hi$ na zahodni strani staroloskega
gradu. ki leZijo v idealni cestni trasi za selfko cesto, Isto velja za grudo hi§ vrh
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Rihtarjevega klanca. Obe gruéi otezkotata projekiantu izpeljavo ekonomske trase
z dobrim dovozom na obstojeco cesto. Te primere navajam. da poudarim nujnest
pravilne gradbene politike v mestu.

5. Zakljucek (gl prilogo). Iz tabele 5i. Il je razvidno, da je prva va-
rianta ceste (za U-.!"I)ll:. promet) najkrajSa, unici ncliumni agrikulture in resuje
problem cestne zveze v Vincarji. Ker poteka trasa *s po flb\ff}_[['(]]] poteh in le s
po travnikih bi bil pr:l\m postopek lahko hitro urejen in s tem tudi realizacija
ceste najhitrejSa. Slaba stran te cestne trase je. da teée ob obzidju gradu, kjer irpi
preglednost in ker bi bile treba nasipni material za cesto dovazati od drugoed.

Druga varianta je kot ze omenjeno preglednejfa in omogoéa dobavo materiala
za nasip iz zgornje lerase s tem, da se niveleta ceste poglobi. Ta varianta je vsekakor
drazja 7ze zaradi daljSe trase, %/s dolzine poiekata po njivah. v nasipu ali uscku
pa bi unic¢ila ve¢jo povriino lepih njiv. Niti ena od obeh tras pa ne reSuje tranzitnega
prometa. ki poteka po isti trasi kot osebni skozi glavno komunikacijsko vozlisée pred
posto. ki bo ze itak mofno obremenjeno z osebnim prometom.

Tretja variania je najeenejfa; zanjo bi bilo treba izdelati polovico krajio dolzino
nove ceste kot pri prvi varianti. poleg tega pa omogofa za tovorni promet prikljucek
na Partizansko cesto. Ima pa fo slabo stran. da ne reSuje problema ceste v Vincarje
ter da je skupna cestna trasa od Plevne do Rihtarja najdaljsa.

Predlagam. da kot zacasno resitev osvojimo tretjo varianto, ki jo najlazje rea-
liziramo. Po njej bi do zgraditve prve variante do Dolenca tekla skupaj tovorni
in potniski promet. Na krizis¢u za Dolencem pa bi tovorni promet usmerili po ze
obstojeci Partizanski cesti mimo mesta. osebni promet pa vodili mimo Kreka k
avtobusni postaji ali skozi mesto.

Konéna reSitev cestnega problema v Seliko dolino pa je zgraditev prve variante.
Tedaj preusmerimo tovorni promet po cesti trelje variante in Partizanski cesti, ki
skrajsa cestno progo za 170 m. Mrtev bi ostal le 100 m odsek cesie do prikljutka
na asfaltirano cesto. Tega pa uporabimo za cesino zvezo s Plevno. Papirnico in
(rnﬂ'rﬁbnm (zasilski dom). 7 izkopanim materialom, ki bi ostal pri izkopu variante.

bi zasuli istosmerni priklju¢ek ceste pri Dolencu, S tem ni¢ ne izgubimo. ker
obe varianti izpolnjujeta druga drugo take v prometnem kot v gradbenem smislu.
(Izkopani material 5. variamte, pri kateri bi zaradi preglednosti nove ceste odkopali
levo od ceste ves rob do Dolenceve hife in material. ki bi ostal pri korekturi Parti-
zanske ceste, bi odvaZzali v nasip pri prvi ali drugi varianti. Transportna razdalja
do ieziS¢a nasipa znaSa po cesti 550 m, preko Dolencevega vria pa se razdalja skrajsa
za 250 m. Od mesta izl:( pa do \gradlt\e materiala v nasip cesta pade za 12 m.)

B) Cesta v Poljansko dolineo

Problem izpeljave ceste v Poljansko dolino je tezavnejsi kot v Selsko dolino.
Sedanje ceste potekajo skozi oZine starega dela mesta v dolzini 700 m. kenfiguracija
terena pa ne omogoca izpeljavo novih cestnih tras brez porusenja obstoje¢ih zgradb.
V nafem primeru gre tore] za korekiure in razsiritev ze obstojecih cestnih zvez.
Resitev pa je freba iskati tudi v pravilni doloc¢itvi prometnega reda na obstojedih
cestah. (Gl tabeli II1 in IV.))

Za sedanje mestne ceste v smeri Poljanske doline lahko recemo, da nobena od
uporabljenih ne odgovarja danadnjeinu prometu (ostri zavoji, nezadosina Sirina cest
in strmi vzponi). Promet v Poljansko dolino poteka danes v dveh smereh:

Prva trasa (sl 10) tefe od Sifrarja navzdol po 300 m dolgem klancu (4.4%)
in prcko Spodnjega trga. Na tej poti izgubi cesta 11.70 m viSine, ki jo mora vozilo
ponovno premagati na Grabnu (85%) na razmeroma kratki dolzini 140 m. Vzpetina
na Grabnu je relativno tezka. ker preide cesta iz Spodnjega trga v strmino v ostrem
zvoju. Od vrha Grabna do Mahlna se niveleta ceste v Zg. Karloven zopet dvigne
po nepotrebnem fe za 3 m. Dolzina cesine trase od Sifrerja do Mehlna znasa 1.320 m.
Najvedja ozina ceste v Zg, Karloven 4.44m (pri hi&i Poljanska cesta S§t. 8).
traso do Oteta v glavnem uporabljajo tovorni avtomobili

2. Druga cesta (sl. 11) gre od Sifrerja mimo poste, preko kapucinskega mostu
in Glavnega trga {er preide vrh Grabna na prve traso, ki tefe po Zg. Karloveu dalje.
To cestno traso uporabljajo predvsem osebna vozila in avtobusi, ki na posti dvigajo
posto za Poljansko dolino. DolZina cestne trase znafa od Sifrerja do Mehlna 1.520 m.
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Tabela IV

Mesto ozine

Opomba:

'CESTA V SELSKO DOLINO

OZine na obsiojeéi cesti od Dolenca do Berganta, dolzina 150 m

Med hiso 3t. 8 in 9 Stara Loka

Med hiso §t. 13 in 14 Stara Loka
Med hiso 3t. 15 in 16 Stara Loka
Med hi%o St. 18 in 17 Stara Loka
Med hiSe st. 18 in 20 Stara Loka

4,28
4,15
4,25
4.02
3,88

Razsiritev ceste na 450 m za-
hteva delno poruditev 5 his.
Razgiritev na Sirino 6,00 m pa
delno porusitev 7 his.

CESTE V POLJANSKO DOLINO

Ozine v Jegorovem predmestjn (Spodnji Karlovec), dolzina 130 m

Mlekarna (5t.21) — Strekelj (PusteZ)
Med hiSo §t. 15 in 14 Stara lLoka .
Konec mlekarske ograje — Pustez . .
Ledrar (gosp. poslop.) — Stan. hisa SKIP
Ledrar 5t. 16 — stan. hifa tovarne SKI1P
Ledrar SI 16 — Lotri¢ &t 12

Lotrié 3. 12 in §t. 27

Lotrié st 27 — kamnita {wruja

Konec hise 3t. 27 — kamnita ograja
Hi%a 3t. 29 (Kisuc) — kammita ograja
Hisa &t. 14 (Alé) — betonska ograja

Konec hise §t. 14 — betonska ograja

6,36
4.15
6.82
6,87
5,00
5,92
4.08
3,97
3,68
4.40
4.61

4,00

Se ne da raz8inti

Se ne da razSiriti

Se mne da raziniti

Se ne da razsiniti

Se ne da razSiriti

Levo in desno hisa

Levo in desno hida

Visina ograje 1,00 m, zadaj vri
7 odstranitvijo kamnite in be-
ionske ograje se cesta lahko
razsiri na 6,20 m

7 odstranitvijo 60 cm betonske
ograje se cesta lahko razsiri na
6.21 m

Ozine v Kopaliski uliei (Srednji Karlovee), dolzina 445 m

Kamnita ograja — kapelica

Ograja Cadez — zad. h.&t. 14 (Sostarck)
Ograja Cadez — konec h. §t. 14
Ograja Cadez — konec hise &t. 16

St. 19 zaé. Lorentk — kamniti zid

St. 19 konee in za¢. hife $t, 18

Zad, hife &t 21— konec hise 5t. 18

Konec hife 5t. 21 — kamnita ograja
Konec hiSe §t. 25 — zad. hige &t. 20 (Susa)
Hisa st. 20 — konec hide 5t. 25 (Kajzenk)
Konec hise §t. 20 — zal. hise 5t. 27
Hisa &t. 35 (Znamenékar) — oporni zid
Konec hise §t. 35 — oporni zid ;
Zac¢. h. §t. 37 (Sultk) — oporni zidl
Konec hise it. 37 — oporni zid

Konec hi%e §t. 39 — oporni zid ;
Sredina hiSe &t. 45 — zad. hise §t. 22
Konec h. §t. 45 -sred. h. §t. 22 (Strugar)
Zacetek h, 3t. 45 — h. Polanjska c. 15

K. hise &t. 45 (Polz) — oporni zid
Sirina ceste konec »Urmoharjeve« hiSe

168

451

0.12
457
3,97
4,03
451
4.97

4.81
5.07

3.15

Ograja visine 2,10 m se lahko

odstrani

Ograja se lahko prestavi

Ograja visine 2,20 m

TLevo in desno hisa

Levo in desno hisa

Ograja visine 2.20 se lahko
prestavi

Levo in desno hisa

Levo in desno hifa

Levo in desno hisa

Oporni zid se lahko prestavi
in cesta poveta do potrebne
Sirine

Levo in desno hisa

Levo in desno hisa

Levo in desno hisa

Sirina se da zvecati za 1,30 m.
ne da bi hiso porusili

Spodaj podporni zid
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Ozine na Poljanski cesti (Zgornji Karlovec), dolzina 150 m

Hisa &. 24 — podporni zid

Hisa &t. 2 — podporni zid

Zaé. sUrmoharjevegac vria —
Jesenoveova Supa

Zacfeiek hise S§t. 8
Sredina hise 5t 8

Konec hige it 8

Konec hige &, 6 ;

Za¢. Otetove hise — koncc Pehar_]e\ (S
K. Otetove hise — za¢. Peharjeve

6,97
5,51

558
543
537
5,07
4,14
4,60
4.80

Blazeva ulica, dolzina 170

Zacetek Homanove hise

Knjizni zavod — Homanova hita
Kosir — bivia Thalerjeva hifa
Konece Kofirjeve hige in Thalerjeva h.
Thaler — Kokalova hisa .
Planina — biv3a Thalerjeva hisa
Branue — zid pod l\unsf(-n ce,ﬁr'knjo
Debeljak — Branue

Kisarna — Ogorele (lettk}
Obokan prchod pri Ogorelcu

Most pri :Feskucus

Ziherl (trgovina) — FOJka‘r (goahlna}

Spodnji Karlovee (pot na Pustalsko brv). dolzina

gnrni zid in higa 3.50
dezevega vria 2,50

Bernik (Kisuc) — Al o
Masunk — oporni zid

7.8
5.55
1.42
.20
4.60
4.68
5.88

Poljanska cesta je na tem od-
seku potrebna temeljitega po-
pravila. Cesta je brez pravega
cestnega profila, zaradi pre-
nizkih opornih zidov na juzni
strani cesta mocno visi. Vsi te-
lefonski drogovi so v cestnem
profilu (vozis¢éu). Odstraniti je
treba Supo Jesenoveca, ki za-
kriva pogled na oster ovinek
pri sUrmoharju«

m

Ceste se ne more razsiriti
Brez porusitve zgradb

(zas€iteni kulturni spomeniki)
(zaS¢iteni kulturni spomeniki)
{zas¢iteni kulturni spomeniki)
(zas¢iteni kulturni spomeniki)
(zaS¢iteni kulturni spomeniki)
(za&Citeni kulturni spomeniki)

Vigina oboka v tesnem 3.57
v podpori 2,96 m

75 m

Cesta lahko pove¢a svojo Sirino
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Razlike med prvo in drugo obstojeto traso so (glej tabelo st. T1I):

Prva cestna smer je preglednejSa in Sirfa ter za 200 m krajSa od druge. Po
njej lahko vozi tovorni promet v obe smeri, Druga cesta pa ima to prednost, da gre
mimo poste in se s tem avtobusna proga pri enkratni voznji v obeh smereh skrajsa
za 1.400 m, ¢e vozi vozilo po te] progi. Vozilo na te] progi mora premagati 7,60 m
manj visinske razlike kot pri prvi trasi.
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al Analiza obstojeéih cest v Poljansko dolino

Ce obdrzimo osnovni kriterij. da razbremenimo ozke mestne ceste v Poljansko
smer in skuSamo ves promet porazdeliti na obstojete ceste, pridemo do zakljuéka,
da moramo osebni promet lociti od tovornega. V naSem slucaju vodimo osebni
promet po cestni trasi mimo poste in preko Mestnega trga, tovorni promet pa po
Spodnjem trgu.

Obe cestni trasi imata svoje hibe, ki bi jih bilo treba odstraniti, da usposobimo
nemoten in varen promet.

Trasa za osebni promet ima te slabost. da je od kapucinske cerkve do Homa-
nove hise (dolzina 260 m) zelo ozka in zaradi zavojev nepregledna ter sposobna le za
enosmerni promet.

Trasa za tovorni promet pa ima slabost v strmem klancu Grabnu in v Zg.
Karloveu, kjer se zdruzita tovorni in osebni promet. Zg. Karlovee pa zaradi svojih
ozkih mest ni sposoben za dvosmerni osebni in tovorni promet.

b) Predlogi za ureditev osebnega in tovornega prometa

Konc¢na reditev izboljSanja ceste za osebni promet je takSna, da pri posti
preko Seli¢ice zgradimo 40 m dolgi most in napravimo cestni prikljucek v dolzini
40 m do Homanove hiSe. S tem ostane le 37 m ozke ceste ob Homanovi hisi z mini-
malno Sirino 437 m. To oZino pa bi signalna naprava v doloc¢enih ¢asovnih intervalih
odpirala za cestni promet zdaj v eno zdaj v drugo smer. Trasa skrajSa prvotno
smer za 200 m. Vozilo na novi progi mora premagati $¢ 3 m manj visinske razlike
kot mimo Kapucinske cerkve. 7 izgradnjo tega mostu bi bila ustvarjena tudi naj-
krajSa zveza med upravno-kulturnim sredi§fem in s starim delom mesta ter arhi-
tektonsko zakljufen prostor, ki je bil ustvarjen s porusenjem Birolove, Kosirjeve
in Angelskovkine hi%e na tem mestu
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Za resitev tovornega prometa obstojata dve varianti:

1. Prva varianta poteka preko Spodnjega irga in Jegorovega predmestja do
Kisovea (hisa §t. 29). od tod desno po klancu navzgor na Kopalisko ulico (Srednji
Karlovec), kjcr pri Mehlnu preide na obstojeco Po}]:mskn cesto, (31 12)

5 porusenjem poedinih his in opornih zidoy. bi obstojefa cesta pridobila po-
trebno cestno Sirino. Samo z odstranitvijo hise $i. 45 Ze pridobimo 4-metrsko po-
vprecno Sirino ceste. Ta cestna trasa je najkrajsa od vseh navedenih smeri in bi bili
stroski za njeno rekonsirukeijo \ch¢~1:10 najeenejsi. Cesta poteka po stari cestni trasi
in ne zahteva poscbuih cestnih objektov.
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SL 12, PODOLZNI PROFIL 1. VARIANTE ZA UREDITEY CESTE V POLJANSKO DOLINO

2. Druga cestna varianta poteka do Kisovea po isti trasi. Tod zavije levo mimao
Masovnika. mlina in Hudi¢eve brvi ter preko vriov ob Poljani¢ici do Melilna (sl. 9).
Dolzina novozgrajene ceste bi hila 567 m, od katere bi potekalo 202 m po vozni poti v
mlin, ostalilh 365 m pa preko vriov in travnikov. Iz pri Y;]/ene"a profila (sl. 13) je raz-
vidne, da bi izvajalna dela zahtevala veliko koli¢ino zasipnega materiala, ki ga in hilo
treba dovazati od drugod. Vznozje cestnega nasipa bi bilo treba na nekaterih mestih
utrjevati z opornimi zidovi, Prva in druga varianta pa zahtevata porusitev ene
izmed Lotricevih his (Stev. 27 ali Stev. 12), kjer je cesta Siroka samo 3,92 m.

V. PREDLOG UREDITVE PROMETA SKOZI MESTO, DOKLER NISO KONCANE
OBRAVNAVANE CESTE

Ulice in ceste v starem delu mesta so, kot Ze navedeno, prulbrmm’n](‘m- nevarne
in povzroCajo zastoje v prometu iif promeine nesrece. Zatasna resitev preobreme-
njenosti je taksna, da skusamo del prometa preusmeriti na ostale obstojece coste
in ulice, Varnost prometa pa dosezemo. da uporabimo ozke ulice. kjer je sreCavanje
vozil nemogoce ali otezkoceno, za enosmerni promet. To uredimo bodisi s signalno
napravo, ki od &asa do casa odpira promet izmeniéno zdaj v eno zdaj v drugo smer,
ali kako drugace,

Za ureditev prometa predlagam takle zaCasni red voznje (glej prilogo):

Osebni in tovorni promet v Selfko dolino usmerimo od poSie po novo-
zgrajenem cestnem provizoriju mimo Dolenca in gasilskega doma do Mruscka. Iz
Selske doline pa po stari obstojedi cesti skozi ua:.{'lje S tem je cesta od Dolenca do
Mrustka uporabljena samo za enosmerni promet.

Poljansko dolino osebni promet lo¢imo od tovornega. Osebni fnunet
vodimo od poste mimo Kapnomske cerkve preko Glavnega trga in skozi Zgornji
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Sl 13, PODOLZNI PROFIL 2. VARIANTE ZA UREDITEV CESTE V POLJANSKO DOLINO

Karlovec. Ozinoe od Funtka do Homana bi usposobili za dvosmerni promet s tem,
da bi na Funtkovo in Homanovo hifo namestili svetlobno signalno naprave (semafor),
ki bi v dolofenih ¢asovnih presledkih odpirala promet v eno ali drugo smer. Iz
poljanske smeri bi osebni promet torej lahko potekal po isti poti od Oteta preko
Mestnega trga nazaj k podti. Predlagam pa, da ozko cesto od Funtka do Homana
zapremo za kolesarje in voznike. Ti v najve¢ primerih povzroajo nesrece ali za-
virajo promet.

Tovorni promet bi v smeri v Poljansko dolino poiekal preko Spodnjega trga in
Srednjega Karlovea. S tem bi se izognili prevazanju tovorov preko Grabna, istoc¢asno
pa bi razbremenili moéno obremenjeni Zgornji Karlovec. Za desego tega je treba
odstraniti hiso §tev. 45 in del opornih zidov (ograje). Iz Poljanske doline v mesto pa
bi tovorni promet potekal kot osebni skozi Zgornji Karlovee do Oteta, kjer tovornega
usmerimo po Grabnu navzdol preko Spodnjega irga na glavio asfaltirano cesto.

Marijan Masterl

POMEN VAJENSKIH SOL ZA NASE GOSPODARSTVO

Vajenske Sole so se pricele pri nas razvijati pred osemdesetimi leti. In kakor je
Skofja Loka glede Solstva pomembna, je bila glede strokovnega Solstva malo bolj
kasna. Za nekaj let jo je prehitel celo Kamnik in tudi Trzi¢. V Skofji Loki je bila
ustanovljena vajenska Sola leta 1889. Priprave za ustanovitev pa so potekale prav
od leta 1887, Takrat niso pripisovali vajenskim %olam tako velikega pomena, kot
ga danes. Pouk se je vrdil v vedernili urah in ob nedeljal. Uenci so obi¢ajno prigli
k pouku kar od dela, prepoteni in pove$no umiti. Ob nedeljah je bilo malo boljse;
bili so bolj nmiti in boljée obleteni, ker je bila pa¢ nedelja. Med mladenic¢i, ki so
obiskovali vajensko folo so bili pametni fantje, ki so pouk jemali resno ter v danih
razmerah pri poukn nekaj pridobili. Bili so pa med njimi tudi uéenci, ki so smatrali
solo za H(E(nk oddih ali pa za neko vrsio zabave. Ce je bil Solnik preve¢ mehalk,
je v takih vedernih urah lahko dozivel marsikaj neprijetnega. 1z 3ole grede so uéenci
v okrilju teme uganjali razne neumnosti in se preizkuSali v rjovenju. Veckrat jih je
morala krotiti celo policija. Kot otrok se spominjam vajenske Sole v Ljubljani, kjer
so imeli policaji s temi decki, ki so odhajali iz Sole, precej opravka in so marsika-
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