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Kulturni klub Istra Koper, SI-6281 Škofije, Tinjan 99
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Sestavek govori o rivalstvu, v preteklosti in danes, med dvema ��������� pristaniš-

kima mestoma, Koprom in Trstom, ki se borita za blagovne tokove iz njunega skup-
nega naravnega gospodarskega zaledja ter za tak potek trgovskih oz. prometnih poti,
ki bi jima bil najbolj v korist. Hkrati ����� da je bil njun razcvet tesno povezan z ob-
stojem trgovine z notranjostjo, in da sta mesti ���������� zaton, ko so ti blagovni tokovi
usahnili. Med njunimi najbolj prelomnimi zgodovinskimi obdobji je bil npr. silovit
vzpon Trsta po razglasitvi svobodnega ��������� � (1719) v okviru Avstro-Ogrske in
njegov zaton po ������! ���� k Italiji po prvi (in drugi) svetovni vojni, ko je bilo s tem
mesto odrezano od svojega naravnega zaledja. Po drugi strani pa zaton Kopra ob
razcvetu Trsta ter njegov ponovni vzpon po drugi svetovni vojni, ko je bil ������! �� k
Jugoslaviji in s tem k svojemu naravnemu gospodarskemu zaledju. Prikazano dogaja-
nje prinaša s seboj ����� ���� da se sleherno mesto, zlasti pristaniško, lahko razvija le,
 � je povezano s svojim naravnim gospodarskim zaledjem, in da je dvema pristani-
� ���� ki se borita za blagovne tokove iz istega naravnega zaledja, usojeno rivalstvo.

���! �� ������" #���������� $#�������� ��������� �� #���������� $������� ��������
poti, Koper, Trst, rivalstvo

LA GRANDE COMPETIZIONE PER IL TRANSITO DEI CARICHI PORTUALI
E PER LE VIE DI TRANSITO TRA I DUE PORTI LIMITROFI

DI CAPODISTRIA E TRIESTE

SINTESI
L'articolo prende in esame la condizione di rivalità esistente tra i due vicinissimi

siti portuali di Capodistria e Trieste che, nel passato fino ai giorni nostri, si sono
confrontati in una vera e propria lotta per il flusso delle merci provenienti dal loro
condiviso nonché naturale entroterra commerciale e per il percorso delle vie com-
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merciali e di transito, di fatto di massima utilità. Dimostra, inoltre, che il loro decollo
fu saldamente ancorato all'esistenza dei traffici con l'hinterland e che le due città
sperimentarono il declino al venir meno di questi traffici. Tra i periodi storici di mas-
sima frattura figurano, ad esempio, la vivace ascesa di Trieste con la proclamazione
del porto franco (1719) nella cornice dell'Austria-Ungheria e il suo declino non
appena fu annessa all'Italia dopo la prima (e seconda) guerra mondiale, quando la
città fu recisa dal suo naturale entroterra. Di contro, vi sono il declino di Capodistria
di fronte alla fioritura di Trieste e nuovamente la sua ascesa dopo la seconda guerra
mondiale, quando fu incorporata alla Jugoslavia e, pertanto, al suo naturale entro-
terra economico. Dalla lettura di tali avvenimenti ne consegue che ogni località, so-
prattutto portuale, può svilupparsi soltanto se è legata al suo naturale entroterra
economico, così come che due entità portuali, in competizione tra di loro per i flussi di
merce proveniente dal comune hinterland naturale sono destinate ad essere rivali.

Parole chiave: storia economica, porti, retroterra economico, vie di trasporto,
Capodistria, Trieste, rivalità

NEKAJ PODATKOV O ZGODOVINI RIVALSTVA MED OBEMA PRISTANI-
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Po zasedbi istrske obale s strani Benetk je bil Trst neprestano izpostavljen njiho-
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Jadranskem morju, kjer pa so gospodarile Benetke (in njim lojalna istrska mesta,
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Venezia – Beneški zaliv). Imele so popoln monopol nad pomorsko trgovino, v okviru
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ladjah ter na ladjah njim lojalnih istrskih mest. Blagovni tovori s severnega Jadrana
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carinske pristojbine, Benetkam lojalnim koprskim mestnim oz. pristaniškim obla-
stem. Na drugi strani pa je Dunaj postavil svoje mitnice na kopenske trgovske poti iz
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ske poti iz notranjosti vodile v Koper, se je razvijal in cvetel Koper, ko pa so bile
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tokovi opešali, sta mesti hirali. Iz tega obdobja npr. omenja dr. Darko Darovec v
svoji knjigi Pregled zgodovine Istre razcvet Kopra in utrditev njegove ekonomske in
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soljo. Takrat je postal Koper najpomembnejša postojanka za trgovanje s habsbur-
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tudi pod oglejskim patriarhom Gregorijem Montelongom (125l–1269), ko je slednji s
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usmerjal trgovske karavane v Trst. Ob zatonu Benetk pa je prevzel nadzor tudi nad
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Veliki vzpon Trsta pod Avtro-Ogrsko in zaton Kopra

Mesti sta bili, z manjšimi nihanji v obdobjih njunega razcveta, dolga stoletja
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5.000 ljudi. Do usodnega razkoraka je prišlo v 18. stoletju, ko je bil Trst proglašen za
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proge Koper–Prešnica.
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zaledja

Medtem pa je Trst, odrezan od svojega naravnega zaledja po prvi in drugi svetovni
vojni z novimi ������


 mejami, carinskimi dajatvami in vsakršnimi nacionalnimi
politikami in omejitvami, ���
��� novo prelomnico in ��"�� hirati. Med drugo sve-
tovno vojno pa je bilo povrhu vsega po nekaterih ocenah ��
"��
! z bombardiranjem
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okrog 50% pristaniških kapacitet. Promet v ��
����
)"� je silovito upadel, npr. s
3.500.000 ton pred prvo svetovno vojno na 2.000.000 ton po njej, med drugo svetovno
vojno pa celo na 842.285 ton. S padcem prometa je upadla tudi gospodarska �
��!����
mesta. Veliko svojih pomolov je moral upokojiti. Število prebivalstva je ��"��� strmo
upadati. Od okrog 240.000 prebivalcev leta 1910 se je sicer, z demografsko injekcijo,
ki jo je pomenila povojna naselitev okrog 60.000 Istranov, povzpel na 280.000, a je v
zadnjem obdobju vsako desetletje izgubljal okrog 20.000 prebivalcev, da bi danes
pristal nekje pri 210.000. Tako sta bili obe svetovni vojni, pa dve desetletji med njima
in slabih deset let negotovosti okrog Svobodnega ����)���� ozemlja usodni za prista-
niško dejavnost, saj je Trst v tem "��� �����"�� izgubil bitko s ��
����
)"
 na obali
Atlantika. Kar vse prinaša pomembno �����"
��� da sodi mesto, zlasti pristaniško, k
svojemu naravnemu zaledju, neodvisno od tega kdo �
�
 v njem in v njegovi okolici.

Eden svetlih trenutkov za ����)�� ��
����
)"� po drugi svetovni vojni je bila iz-
gradnja "���������� naftovoda iz Trsta prek Avstrije v *�
"
�� z zmogljivostjo
42.000.000 ton, �����"�� s pomolom za ���"�������� nafte in rezervoarji za 2.000.000
ton. To je sicer sunkovito dvignilo promet ��
����
)"� za nekaj deset milijonov ton let-
no, vendar zaradi mehaniziranega postopka ���"�������� ni pomenilo kakega poseb-
nega zagona za njegov razvoj, saj je na ���"�������� nafte in rezervoarjih zaposlenih le
okrog dvesto delavcev. Z razširitvijo evropske Unije tudi na srednjeevropske �������
�����"�� s Slovenijo, se sicer ustvarjajo povsem nove, ugodnejše razmere tudi za Trst,
vendar se zgodba iz avstro-ogrskih "���� ne bo mogla ��" ponoviti.  ��
" zato ne, ker
sta v neposrednem sosedstvu ����)���� ��
����
)"� zrasli dve novi konkurentski pri-
����
)"
� to je Luka Koper in hitro ����
����"� se ��
����
)"� v 3��
"�� $���
"� ker si je
tudi reško ��
����
)"� opomoglo od posledic balkanske vojne in z velikimi zamahi lovi
izgubljeni promet ter gradi in ��"����� nove luške zmogljivosti in sodobne cestne in
������
)�� povezave s Srednjo Evropo. In, �����
"� ker ima Trst zaradi pomanjkanja
prostora za nove pristaniške zmogljivosti omejeno 
������ razvoja.
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krajšim svetlim presledkom, prevladovale sile, ki so se ukvarjale v glavnem z demoni
preteklosti in z vsakršnimi poskusi destabilizacije vzhodne italijanske meje, ne pa
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širše za sam vrh italijanske politike ter celo za visoke vatikanske kroge, kar so slednji
�� )���
��
! ��
�������
! ���
 ���
 "��
�
 ����)�

 ���
�
��
�  ������
 �� �� �����



���� �������	 
 �� 
 
��� 
 �

����� ��	�
���
 �	���� �
� �� ����	 ��������	 �
�
�	 �� ������
���	 �
�� ���� ��� �!"

374

����������� 
� ��
����6��� !
����"��� 
���� ��
��
�� �� ���� ��
�"� ����������+
���
��� �� "��� � ��������
��
 ������ ?�, @
������
 9��A��
� �
 �� )�
 � ���
��
ofenzivo proti takemu stanju duha v mestu. Piko na i tej prebuji je dal predsednik
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dejal (PD, 1):
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Desetletja smo tratili svoje bogastvo v popolni inerciji. Ni res, da so za to krivi

drugi (Rim, Videm, meja ...). Glavna krivda je na nas samih, našem vodilnem raz-
redu ..."

Njegov nastop ter njegov predlog in program prihodnosti so dobili plebiscitarno
������� ����)�
! ����������
! ������������  �����
 ���������
 
��
��� �� �� �� ��
zgodilo zato, ker je Trst prispel do svoje poslednje postaje. Riccardo Illy naj bi ob tej
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�
�
 ����
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�� �� B�� �
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 ����� �
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epohalni zasuk."
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Trst 14. mesto na lestvici 103 italijanskih pokrajin. Vzroki za to sorazmerno blago-
stanje !
����"��� mesta so ����
"�
� Naj na prvem mestu omenim posebni sklad za
razvoj obmejnih �����"
� in posebej Trsta, iz katerega se je po nekaterih podatkih (De-
lo, 4) v zadnjih desetletjih steklo v Trst okrog štiri milijarde evrov. Z njimi je bil
zgrajen in posodobljen VII. pomol, trajektni pomol (za 3��"
��(� lesno �����
)"� in
pretovorna postaja "���������� naftovoda. Zasnovana je bila sodobna industrijska
cona v E�����!� Sofinanciran je bil Mednarodni center za teoretsko fiziko in Znanst-
veno raziskovalno ����
)"� s sinhrotronom v Bazovici. Zgrajena je bila tudi nova
mestna bolnišnica na Katinari in številne stanovanjske soseske na obrobju mesta ter
obnovljene zgradbe nekaterih šol v mestu. Vendar se obdobje tovrstnih ������
!
6
���"�
! injekcij ���"���� ker EU ne dovoljuje ��" takih podpor, kar je vzrok za
veliko zaskrbljenost razvajenih mestnih upraviteljev, ki so se desetletja udobno razte-
govali v izobilju nepovratnega ��������� denarja. Poleg tega je Trst v prejšnjih deset-
letjih kot 
�������� okno bogatega in razvajenega Zahoda ���
��� neverjeten razcvet
trgovine, predvsem na ��"�� jugoslovanskih kupcev, "���� pa je s širitvijo EU na
Vzhod nekje tudi konec, saj so se 
�������� okna s schengensko mejo vred pomaknila
dlje proti Vzhodu. Predsednik ����)�� trgovinske zbornice Antonio Paoletti pa je ob
priliki še opozoril (Il Piccolo, 1), da je trenutno stanje dohodka v mestu napihnjeno
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dejavniki prehodne narave, na katerih Trst ne more graditi svoje prihodnosti. Pri-
pomnil pa je, da pa vendarle obstaja pri gospodarskih operaterjih interes glede raz-
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glavna skrb mestnih upraviteljev obramba italijanstva mesta.
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zaledju po drugi svetovni vojni

Po drugi svetovni vojni je Koper, s ��
����"
��
�� k Jugoslaviji, postal sestavni del
4��
��
��
"�� Republike Slovenije ter je bil s tem povezan s svojim gospodarskim za-
ledjem, to je s prostorom, po katerem vodijo pomembne evropske poti od zahoda proti
vzhodu in od toplega morja proti severu. To je bil v zgodovini mesta nov prelomni
zgodovinski trenutek, saj je prišlo v zadnjih desetletjih do izjemnega gospodarskega in
���������� razvoja tako Kopra kot tudi celotne slovenske obale. V veliki meri tudi po
zaslugi skokovitega razvoja Luke Koper in ostalih, nanjo vezanih ����
�����"
! dejav-
nosti. Kar je kljub povojnemu eksodusu privedlo tudi do demografske rasti, zlasti po
zaslugi visoke stopnje priseljevanja. Število prebivalcev se je v Kopru v zadnjih pet-
desetih letih popeterilo ter bi naj po nekaterih napovedih znašalo leta 2020, skupaj z
zaledjem, okrog 50.000 duš. Slovenska obala pa se s svojimi 80.000 prebivalci prebija
v tretji �����"�
 urbani konglomerat Slovenije ter je med redkimi slovenskimi regijami,
ki po zaslugi priseljevanja še vedno �����
�� prirastek prebivalstva. S tem se je zgostila
tudi ��
�
"�� masa 
��������
! in ustvarjalnih ljudi, ki je potegnila voz �����
"��
naprej. Mesto se še naprej ��������� širi ter bo v nekaj desetletjih verjetno urbaniziran
�� celoten prostor do Vanganela, Bertokov, Dekanov, Škofij in Ankarana. V tem ra-
zvojnem zanosu je prišlo tudi do razmaha 
�����������
!� kulturnih, športnih in drugih
ustanov ter �
�
����������
! organizacij. Med njimi na prvem mestu Univerza na
Primorskem s svojimi fakultetami, visokimi šolami in raziskovalnimi ustanovami. To
potrjuje vizijo našega velikega slovenskega arhitekta in urbanista Maksa Fabianija, ki
je �� pred sto leti preroško napovedal, da bo na prostoru od 3��
"�� prek Trsta, Kopra
pa vse do Pirana nastalo velemestje, ki bo pozidano s pristaniško infrastrukturo in
drugimi industrijsko transportnimi objekti, mestnimi ����
)"
 in bivalnimi naselji. Prav
to se pred našimi �"

 !�"�)+��"�) dogaja, pa "����� z zamudo zaradi dveh vojn in
novih meja, in na �����"�� ��"
�� kot si je to zamišljal Fabiani. To potrjuje tudi vizijo
tistih ljudi na slovenski obali, ki so pred desetletji, s plavanjem proti toku, dokazovali,
da potrebuje tudi slovenski narod svoje okno v svet, in so se pognali v ta projekt s
pravo kraško trmo, vsem oviram in nasprotovanjem navkljub. Z ustanovitvijo lastne
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������ in �����"
��
�� v Evropsko Unijo pa si je Slovenija in z njo tudi Koper ustvarila
potrebne pogoje za nov hiter gospodarski in �������
 razvoj. Nova skupnost evropskih
����� ima hkrati skrb in ��������� da )"
�
 interese svojih "���
� ter zavaruje njihovo
celovitost in varnost meja. S tem so zagotovljeni potrebni pogoji, da Slovenija pri
svojem razvoju v miru in preudarno zasleduje svoje nacionalne interese ter jih po
potrebi usklajuje s svojimi sosedi. Kar je zlasti prisotno pri razvoju in gradnji po-
membnih evropskih prometnih poti (avtocest in ������
�( in velikih prometnih ����
)"
ter ����
)" (luke, suhozemni terminali, �����
)"� ipd.).

 ����� �� 
�������� =��� ,���� �� ���� ����
�� ���������� �
 �� �� � ��������
!
letih med prvimi vizionarsko spoznala izredne geostrateške prednosti Kopra kot po-
tencialnega pristaniškega mesta. Tedanje pristaniške naprave in pomoli treh obalnih

��� #,����� 9���� 
�  
����( �� �
�� ��
��" �������� ������
��
 �� ����� ������
������� *� "��� �� ����
�� �� �
� $��
��  ���
���+ �

��� ������� �
������ 0����
��������
� �
 �� ��"��� ����
�
 =��� �� ��� �����
���
���� ��� ��
��� 
��
����
�� ��
��� �� ������� ������ ���
 �
������ =��� ,����� <�

��� �� �� �����
�� �� � "���� �� ��
������� ������ �� �� 3��� � ��
����
)"�
 ���� �� ��������
�� 
���������  � ������
! 
�
 ���
����� ���
�� B9�������� =��� ,���� 
� ������
)�� ����� ,����F ��)�
��B # �+
��
���+ �

��� %&&&( �� ���
 ��
��� � %-D 
���
 ������
��� ������ ��� �� ��"����
zgradila Vodna skupnost z lastnimi sredstvi, z izgovorom, da se s tem loteva melio-
���
�� ��������� ������� ��������� �������� 3������� ������ ��������� ���
�
�� ��
�
��� � ���� 
���
�� ����
 
�������
 =��� ,����� ��� ��� �� ������
! �� ��������  �+
trinjeve knjige, Izvršni svet Republike Slovenije sprejel sklep, da se v Kopru ne gradi
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so zagnanci, ob tihi podpori nekaterih daljnovidnejših slovenskih politikov, ubrali
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njo je bilo treba skrivati tudi pred konkurenti, zlasti pred Reko, ki je imela v jugo-
slovanskem pomorskem gospodarstvu in resornih zveznih organih takratne skupne
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vanje terena itn.) je v glavnem financirala Luka z lastnimi sredstvi in krediti, ki jih je
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kom pa je izgradnja Luke Koper stekla. Dne 7. decembra 1958 je bila ob veliki mno-
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ska luka kot tudi slovenski ladjar Splošna plovba. Tako je Luka s svojo vztrajno
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podatek, da je Luka Koper v letu 2006 pretovorila okrog 14.000.000 ton, v letu 2007
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videva v naslednjih desetih letih nov velik porast tovorov. Glede na to, da postajajo
pretovorne površine in kapacitete (bazeni, pomoli, privezi, dvigala idr.) ozko grlo,
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rezultate in njene delnice so po rasti vrednosti na borzi med vodilnimi. Samo v letu
2006 se je njihova vrednost skoraj podvojila.
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hotelo prevzeti nase investitorstva zanjo. Luka pa se je zavedala, da je brez direktne
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pritisk in ob tihi podpori nekaterih razboritejših slovenskih politikov pa so stvari
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rativno (kot industrijski tir). Je pa projekt dobil veliko podporo slovenskih gospo-
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decembra 1967 slavila svojo novo veliko delovno zmago, ko je vanjo zapeljal prvi
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Rivalstvo med obema pristaniškima mestoma se je, ne glede na njune vzpone in
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podcenjevanjem gledal na napore, da bi Slovenija iz Kopra naredila svoje okno v
����� 4 ������
�

 �������
 =��� ,���� 
� �� ����������
� ����
"�
 �������
�
 ���+

��� � ����)��
 ��
����
)"� �� �� �� ������������� ��"��
 ��������� � �
�"���� � ���+
���)��� ���� ���
��
� ,�� �� �� �������� ���
 � ��������
! ������!� �
 �
! �� ������



���� �������	 
 �� 
 
��� 
 �

����� ��	�
���
 �	���� �
� �� ����	 ��������	 �
�
�	 �� ������
���	 �
�� ���� ��� �!"

378

9���
�� � ������� ���� ������
 4�����
�� � �<� �� ��� 
����
)"���" ���� ��
�
���
���
������� ������� �������� ��������
� 6����
�
���� 3��� �� )���� ,���� #���
�� �
����

 �����
� 6
��������)�� ��
�� 
���(� @
������� �� �� )� ���� ������
�� � �����
!
���
!� �� �� ,���� ���!
��� 3���� "� ��

��

� ����"� �������  ��!
��� �� �� ���� �
�����
��
 ��� ������
 �
��
��
�
 ��� �� �����������
 ���
��� "����� ������� ������

terminal na improviziranih in bistveno manjših površinah ter z manj opreme kot
����)�
� 0 �� �
������� �� �� ����"�� �����"
�� ���
 ������ ?�, 
� ��
 
���
�����

���
�
"�
 ��!� �� �� �� � ��"���� &;� ��� � ���������� ������������ ���������
 ������ �
�����
 ����������� 
� ���
��
 ���� ���! ��
����
)"� ������ � ���
�� 3����� 4�����
�� ��
� ����
 ���
�
 ����
 �� "

����)��
 �����"
��
 � �<� �"
���� ������
�� ��
� ��
�
���� 
�
"���� �� �� ����
 ���
�� �������+����)�� ������ 3973� ��� 3�
���� 9�������
����
Conteiner Terminal za upravljanje VII. pomola v Trstu.

Lekcija iz skupnega upravljanja VII. pomola
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rešitve povsem obšle temeljne slovenske prometne potrebe. Pri obeh obravnavanih
variantah trase, to je pri "ravninski" (iz Trsta v predorih prek Krasa in Vipavske
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ponujal kot edino sprejemljive, ampak še vedno kot nujno vzporedno rešitev. Pritiski
so se nadaljevali tudi še potem, ko je bila pod pokroviteljstvom pristojnih evropskih
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niška povezava med Koprom in Trstom. Oba kraka bi se naj tudi enakopravno obrav-
navala kot sestavni del 5. koridorja in s tem bila financirana tudi iz evropskih sred-
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THE GREAT STRUGGLE FOR PORT TRANSIT CARGO AND TRANSPORT
ROUTES BETWEEN THE NEIGHBOURING PORTS OF KOPER AND TRIESTE
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Cultural Club 'Istra' Koper, SI-6281 Škofije, Tinjan 99
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SUMMARY
The article concentrates on two port cities, Koper and Trieste, both located in the

bay where the Adriatic Sea penetrates farthest into the European continent, which
gives them the possibility of trade with the hinterland. Their trade activity began in
the Roman period and has, with certain ups and downs, continued to the present day.
The fact that their development depended on trade with the hinterland provoked
rivalry between the two cities. This was particularly apparent during the period of
tensions and even wars between Vienna and Venice for the control of overland and
maritime trade routes. During this time, merchants were directed to the "Habsburg"
Trieste by one side and to the "Venetian" Koper by the other.

With the decline of the Venetian Republic, the prevalence of Vienna in the
northern Adriatic, and the declaration of Trieste as a free port (1719), Trieste saw a
dramatic growth and changed from a secluded sea-side nest of a few thousand
inhabitants to one of the largest European ports and cities, which sealed Koper's
destiny for two full centuries. With its annexation to Italy after World War I (and II),
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Trieste was consequently cut off from its natural hinterland, and its downfall, which
has been in progress to this day, began. It had to retire a large part of its piers, the
city's economy declined, its population decreased from the onetime 280.000 to the
present 210.000. Koper, on the other hand, with its annexation to Yugoslavia, i.e. its
natural economic hinterland, experienced a new flourishing after World War II. A
new modern port was built which surpassed Trieste in traffic (not taking into account
liquid cargo, e.g. oil) and a railway connection with the hinterland was established.
Its population has grown by five times, Koper has created its own university and
witnessed an expansion of education, cultural, sports and other civic/social organi-
zations. These turning events revived the rivalry between the two cities in form of a
competitive struggle for transit cargo and for the course of European traffic routes.
After the post-war exodus of Italians and the settling of Slovenes in Koper, this
struggle assumed the character of competition between neighbouring states or na-
tions.

All this conveys the message that any city, especially a port city, can only be
developed if it is tightly connected with its natural economic hinterland, regardless
of who lives in it and its surroundings and that any two ports competing for trade
flows from the same economic hinterland are destined to be rivals.

Key words: economic history, ports, economic hinterland, traffic routes, Koper, Tri-
este, rivalry
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PN, 1 – Primorske novice (PN), 19. 11. 1999.
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Primorsko – Primorske novice.
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