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Aeroplan sa primenom povr§ina za kolenje pri alerisanju, s komorom za mehanicara i
s novim aerostatickim povrSinama.

Prijava od 20. novembra 1926.

Aeroplan, koji je ovde opisan, (crtez 1),
jeste dvokrilac, a zamiSljen je kao aparat
veéih dimenzija, (primerno s rasponom gor-
njeg krila od 22 m., donjeg krila od 14 m,,
duZinom aparata od 15 m. i visinom oko
3 m.), sa putnickom kabinom za 8—10 lica,
ili odgovarajucim teretom robe, odnosro rat-
nog malerijala, a s delokrugom rada od ne-
koliko hiljada km, bez prekida, I j. bez
spuslanja.

Glavna konsiruklorska ideja vodilja kod
ovog lipa aeroplana jeste ta, da se po-
sligne aerodinamicna sigurnost lelenja i
odrzavanje ravnoleze, po mogucénosti, do
automalicne stabilnosii aparala. Koncen-
iriSu¢i misao na 3lo vecem obezbedenju
aeroplanskog saobracaja i sigurnosli avi-
jona, kako za vreme letenja u vazduhu,
tako i pri spuslanju— s obzirom na brzinu
alerisanja, — osnovni princip jeste u tome,
da sve povrine budu iskori3¢ene u svrhu,
da avijon ne bude samo ,leleée“, nego
zapravo i ,lebdece” telo, koje se lako po-
korava komandama, a u isto vreme lako
savladuje vazdudni elemenal i onda, kad je
taj elemenal uznemiren, zatalasan vetrom,
a cesto Cak i iznenadnim burama.

Tri glavna i znacajna momenta rukovo-
dila su konstruktora ovoga aeroplana u po-
gledu apsoluinog obezbedenja aeroplanskog
saobracaja:

1. Usporavanje pri aterisanju, primenom
povrdina za vazdus$no kocCenje.

_jatanog aluminija.

Vazi od 1. oktobra 1929,

2. Pristupacnosi moloru za vreme lelenja,
primenom komore za mehanicara.

3. Aeroslalicka slabilnost, primencm no-
vih povrSina.

I. Usporavanje pri aterisanju.

Izmedu gornjeg i donjeg krila aeroplana
poloZen je sa svake strane, simelri¢no, po
jedan prizmatican sistem (a, a), crtez I,
slika br. 2, 3 i 5. Taj sistem ima svrhu
da automalski odrzava avijon u slabilnosii
po duzini i Sirini u pravcu leta. Konsfruk-
cija prizmalicnog sistema: lzmedu gornjih
i donjih lonZera, spreda i pozadi medu
krilima, postavljene su, u pravcu leta, verti-
kalne reSelke, u¢vric¢ene narocilim pritka-
ma za krila. Ove prizmali¢no rasporedene
povrdine, koje ta¢no odgovaraju Sirini gor-
njeg i donjeg krila, izradivale bise od po-
Za vreme letenja ovoyg
avijona vazduh se u svome prolazu, buji-
com slruje, naizmence i ravnomerno zbija
na obe strane u prizmalicnom prosforu
medu opisanim povriinama, pa, delujuéi
tako na obe sirane avijona ravnomerno, fi-
me odrzava slabilnost aparata po duZini i’
Sirini.

Napred opisani prizmati¢ni sistem ude$en
je tako, da se pri demonliranju aparala,
odnosno pri njegovom transportovanju, moze
say sistem izvuci izmedu krila i sklopili za
sebe u obliku nogara (6), slika br. 4, U
montiranom stanju sistem je pricvri¢en ka
donjem i gornjem krilu, kako je ve¢ napred
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receno, pomocu pritaka horizontalno po-
loZzenih u pravcu leta. Te pritke su provu-
cene kroz odgovarajuce cevi (y, y) na priz-
mama i lonZeronima, a na krajevima su
osigurane zavrinjima, Cije su glavice Sire
od Supljine cevi, kroz koje su te prilke
provuc¢ene. Na ovaj nacin Citav taj sistem
prizmi sluzi joS i za cvrsto vezivanje do-
njeg krila za gornje, te tako nije potrebno
u lu svrhu nikakvo drugo sredsivo za po-
jacavanje. Ovakim nacinom vezivanja pot-
puno je isklju¢eno odlamanje i odvajanje
krila u vazduhu.

Pozadi prizmali¢nog sislema, nad gornjim
frostranim prizmalicnim kanalima (B, B), sli-
ka br. 2, na samoj ivici gornjeg krila, od-
mah do lejrona (r, r), nameSiene su tupe
povrSine (m, n), slika br. 1, koje se mogu
okrelali oko horizontalne osovine, te spu-
stali, delimi¢no, ili potpuno. Na taj nacin
poslize se, pomoc¢u ovih povr§ina i odgo-
varajuéih im prizmali¢nih vazdu$nih kanala,
efekat zaplivanja i zadrZavanja vazdu$ne
struje, onda, kad je polrebno da se aparat
blaze spusla ,plandira“, a pri aterisanju da
se u svome krelanju koci, zalvarajuci, pri
dodiru sa zemljom, polpuno pomenuie vaz-
dusne kanale sa njthove zadnje strane. Na
taj nacin, dakle, moze se aparal pri aleri-
sanju brzo zaustavljali, 130 je narotilo vaino
s obzirom na terenske prilike, koje su
vrlo €esto nepovoljne.

Primena povrSina za vazduSno kocenje
moZe bili izvedena i drugim nacinima, kao
Sto sc vidi iz sledeéih varijanti:

2, nacin. (Crlez Il. Slika 1, 2 i 3).

Na gornjem krilu aeroplana (Crtez II,
slika br. 3) montirana su, i u pravcu leta
postavljena, dva kanala u obliku otvorenih
¢elvorostranih prizmi (b, k) slika br. 1 i 3.
Ove prizme su olvorene samo u pravcu
lela, paralelno sa poduZnom osovinom aero-
plana, te korisno sluze i u aerosfalickom
pogledu, kao slo je to slu¢aj i kod priz-
mati¢nog sistema dvokrilnog aeroplana, (sa
crleza I).

Povrsine (e, e), na ovim &elvorosiranim
prizmama crlez II, slika br. 2, — sluZe u
istu svrhu kao i kod prizmatiénog sistema
dvokrilnog aeroplana (sa crlezal), L j. po-
kretne su na svojim horizontalnim osovina-
ma i mogu delimi¢no ili polpuno da po-
klope ovaj sislem &elvorostranih prizmi
(b, b). Spuslene sasvim kod alerisanja, pri
dodiru avijona sa zemljom, te povriine za-
tvaraju polpuno sfraznju stranu prizmi, koje
na taj nacin vazdu$nim otporom koce i za-
ustavljaju aeroplan pri aterisanju veé posle
najkraceg rulanja po zemljli.

3. nacin. (Criez II. Slika 4 i 5).

Sa svake strane aeroplana, t j. sa obe
slrane njegova lrupa, na prednjem kraju,

namesla se po jedna verlikalna &etvoro-
ugaona povrSina (k) — crtez I, slika br. 4.
Ove povriine su polpuno prnl]ubhene uz
frup, a pokrelne su na svojim verlikalnim
osovinama (3). Obe te povrsine otvaraju
se iz unufrasSnjosli frupa pomoéu jedne
Suplje horizontalne poluge (u, u), koja, pri
olvaranju i Sirenju lih povrSina, izlazi sa
obe strane ftrupa — slika br. 5. Krajevi
(i, j), te Suplje poluge ucvriceni su za po-
menule Cetvorougaone povrSine na prednjoj
strani — slika 4 i 5. Ova poluga moze biti
izradena iz dve aluminijske ili éeli¢ne ccvi,
tako, da delimiénim izvalacenjem jedne
cevi iz druge, otvaraju se prednji krajevi
verlikalnih povrSina, (k, x) slika br. 3,
— ¢im aparat dodirne zemlju pri aterisanju.
Na taj nadin stvara se veliki vazdusni olpor,
i obe pomenule povrsine, kao dva snaina
i raSirena krila, koce i zaustavljaju aero-
plan u rulanju.

4. naéin. (Crtez II. Slika 6 i 7).

Izmedu donjeg i gornjeg krila aeroplana
(crtez II, slika br. 6) uévriéene su sa obe
obe slrane Irupa, a u izvesnom odstojanju,
po jedna vertikalna povriina (k, k) — slika
br. 6. Te povrSine su pokrelne oko svojih
verlikalnih osovina, a imaju ta¢nu Sirinu 3i-
rine aeroplanskih krila i visinu razmaka iz-
medu oba krila. Pomenute povrsine pokre-
¢u se oko svojih osovina (n, 1) — slika
br, 7 — pomocu jedne Suplje horizonlalne
poluge, (M) — slika br. 6 — koja izlazi sa
obe sirane iz trupa, i ¢iji su krajevi uévrs-

¢eni u sredini zadnje strane recenih povr-

Sina (x, k). Ova poluga moze bili izradena
iz dve aluminijske ili &eli¢ne cevi, tako, da
se, uvlacenjem jedne cevi u drugu, zatva-
raju straznji krajevi vertikalnih povrsina,
naslanjajuc¢i se sasvim uz ftrup (u, H) —
slika br. 7 — dok se prednji krajevi rece-
nih povrSina (k, k) Sirom olvaraju kao dva
velika krila, te svojim snaZnim vazdu3nim
otporom koce i zauslavljeju aeroplan pri
aterisanju.

I, Pristupacnosl ka moloru
letenja.

(Crtez I. Slika br. 1, 3 i 6).

Da bi se sigurnost avijona potpuno obez-
bedila, a kako ona u velikoj meri zavisi od
ispravnosti motora u radu, to je kod kon-
strukcije ovog aparala obracena narocita
paZnja na odrZavanje motora u ispravnom
stanju. Ovo se postiZe jedino na taj nacin,
§to je u prednjem delu ovoga aeroplana
konsfruisana narocita kabina (komora) za
mehanicara (b, w) — slika br. 1, 3 i 6.
Ova mehanicareva komora je odmah ispred
pulnicke kabine (o, o) — slika br. 3 i 6.
Mehanicar u toj svojoj komori imao bi fo-
liko prostora, koliko mu je potreno za kre-
lanje oko moiora i nadgledanje njegovog
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funkcionisanja — slika u uzduinom prese-
ku, br. 6, sa fragmentom prednjeg dela
pulni¢ke kabine (o). Mehaniareva komora
odeljena je od pulnicke kabine lakim du-
varom od aluminija i azbesta (n) — slika
br. 6. Na lom duvaru bila bi vrataoca, kroz
koja bi mehanicar iz putnicke kabine ulazio
u svoju komoru pre polaska avijona,

Sem ostalih dispozitiva za hladenje mo-
fora i venliliranje mehanicareve komore,
nalazio bi se iznad le njegove komore jo§
i jedan kapak (p) — slika br. 1, koji bi
mehanicar mogao drzali stalno olvoren, a
s vremena na vreme mogao bi se i odalle
sporazumevali sa pilotima kroz otvore (c,
¢) — slika br. 1.

Ovakim uvodenjem sluzbe narocitoga me-
hanicara za avijonski motor, kao Sto se la
sluzba primenjuje i kod drugih saobracaj-
nih sredslava, poslize se, da ce, blagoda-
reci stalnom nadgledanju motora u radu, u
buduée moéi biti izbegnute, odnosno one-
mogucene, pojave pregrejavanja molornih
delova, dakle poZari na avijonima, Sto je
daleko pouzdanije od t. zv. aulomalskih spra-
va za gaSenje poZara. Islo tako moci ¢e
mehanicar za vreme samog lelenja blago-
vremeno popravili i ofkloniti razne sitnije,
ali uvek opasne defekte na motoru. Medu-
fim, glavni pilot, koji bi bio u vezi sa meha-
nicarem, a za to ima viSe nacina, moci ¢e
da posveli svu svoju paZnju vazdu3nom
putu i praveu, kojim vodi svoj avijon.

[ll. Uvodenje novih aerostatickih povrsina.

(Crlez L. Slika br. 3 i 1).

Na frupu avijona, pozadi izvidaceva se-
didta, montirane su dve vertikalno postav-
ljene frougaone povrsine (r) — slika br. 3
i 1 — paralelno sa poduZnom osovinom
aeroplana, u pravcu i ispred veceg lrougla,
na kome se drzi krma za pravac (h) — slika
br. 3. Ove dve povrdine takoder sluZe aero-
slalickoj stabilnosli u letu.

Patentni zahtevi:

1. Aeroplan sa primenom povrsina za ko-
cenje pri aterisanju s komorom za meha-
ni¢ara i s novim aerostatickim povrSinama,
naznacen time, $to su te povr§ine ne samo
razmestene simelricno sa obe sirane frupa
aeroplana, nego se one i simefricno stav-
ljaju u pokret oko svojih osovina, te se
postavljaju na suprot siruji vazduha, izazi-
vajuci time efekat koéenja i zaustavljanja
aeroplana pri aterisanju.

2. Aeroplan, po zahtevu 1., naznacen time,
ito je izmedu gornjeg i donjeg krila na
aparalu sa svake slrane poloZen po jedan
prizmilican sistem, saslavljen iz povr3ina
(a), polozenih u pravcu leta izmedu kosih
reSetaka, koje su postavljene izmedu gor-

njih i donjih lonZerona spreda i pozadi krila.

3. Aeroplan, po zahtevu 1.1 2., naznacen
time, §to se navedeni povrsinski sistem pri
demonliranju mozZe sklopiti u obliku nogara
(6), a pri montiranju priévri¢uje se na lon-
Zeronima krila pomocu naroéilih pritaka,
provucenih kroz cevi (y, y), na recenim
povrSinama i krilima aparata.

4, Aecroplan, po zahtevu 1. i 2., nazna-
¢en lime, $lo su nad gornjim trostranim
prizmati¢nim kanalima (B), na samoj ivici
gornjeg krila, nameslene fupe povrsine (1),
koje se okrecu oko svoje horizontalne oso-
vine, le se mogu spuslali tako, da zalvaraju
gornje prizmalicne vazdu3ne kanale (8) de-
limi¢no, ili potpuno.

5. Aeroplan, po zahtevu 1., naznacen fi-
me, Stlo su na gornjem krilu aeroplana po-
slavljene povrdine u obliku otvorenih ¢e-
tvorostranih prizmi (h) i sto povrdine (e, €)
na ovim prizmama (h), spustene pri dodiru
aeroplana sa zemljom, zalvaraju polipuno
straznju stranu etvorostranih prizmi (h).

6. Aeroplan, po zahtevu 1., naznacen ti-
me, Slo se na ovom aeroplanu, sa obe
sirane Irupa, na prednjem kraju, namesiena
po jedna verlikalna ¢elvorougaona povriina
(x), potpuno priljubljena uz trup.

7. Aeroplan, po zahlevu 6., naznacen ti-
me, Slo se prednji krajevi povriina (x)
olvaraju iz unufrasSnjosli lrupa pomocu je-
dne Suplje horizonlalne poluge (u), izrade-
ne iz dve aluminijske ili Celicne cevi.

8. Aeroplan, po zahtevu 1., naznacen ti-
me, 5lo se na ovom aeroplanu, izmedu do-
njeg i gornjeg krila, sa obe sirane ftrupa,
a u izvesnom odslojanju, nalaze na svojim
verlikalnim osovinama po jedna vertikalna
povriina (k).

9. Aeroplan, po zahtevu 8., naznacen ti-
me, Sto vertikalne povrSine (k, k) imaju
tacnu Sirinu Sirine aeroplanskih krila i vi-
sinu razmaka izmedu oba krila, a pokrecu
se oko svojih osovina (1, 1) pomoéu jedne
Suplje horizontalne poluge, izradene iz dve
aluminijske ili celiéne cevi (M, M), a ove
poluge izlaze sa obe strane trupa, tako, da
se uvlacenjem jedne cevi u drugu zalvaraju
straznji krajevi povrSina (x, k), pri ¢emu
se ove povrsine (x, k), naslanjaju sasvim
uz trup (m, n) aeroplana, dok se prednji
krajevi Sirom olvaraju.

10. Aeroplan, prema zahtevu 1., sa ko-
morom za mehanicara i za molor, naznacen
time, da je na komori predviden otvor (p)
za hladenje molora i ventilaciju komore.

11. Aeroplen, prema zahtevu 1., nazna-
cen fime, $lo su na frupu aeroplana, po-
zadi izvidaCeva sedi$la, uporedo postavlje-
ne dve verlikalne Irougaone povrsine (1, 1)
u obliku peraja, poloZene u pravcu koji je
paralelan poduznoj osovini aeroplana.
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