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Izbolj$anja, ki se nanaSajo na sestavljeno motorno letalo.

Prijava z dne 6, februarja 1934,

Zahtevana prvenstvena pravica

Ta izum se nana3a na sredstva za lan-
siranje motornega letala, pri ¢emer obsloji
posebni namen izuma v tem, da se pred-
vidijo srdslva, ki omogocajo lansiranje mo-
tornega letalapri ta ki hitrostin takem po-
lozaju, da je zajamceno varno nadaljevanje
njegovega lela, ne da bi bilo moralo mo-
torno letalo najprej dosec¢i potrebno naj-
manjSo letalno hilrost s premikanjem po
zemlji ali vodi ali s katapultiranjem v zrak.
lzum je zlasli uporaben za lansiranje mo-
tornega letala z visoko specilitno obre-
menilvijo kril in z majhno minimalno le-
talno hitrostjo, vendar se uporablja lahko
za vse vrsle motornih lelal ali pa za lan-
siranje motornega letala v znatni oddalje-
nosli od njegove baze, s ¢imer se poveca
njegov akcijski radij.

Predlozeéi izum sc¢ nanaSa zlasli na
sestavljeno motorno letalo take vrsle, ki
sestoji iz dveh komponeninih motornih
letal, izmed katerih je vsako zase sposobno
za locen let in drugo montirano vrh dru-
gega, pri Cemer sla zaletkoma spojeni
obe komponenti tom spojnih priprav, ki
usposobijo sestavljeno molorno letalo, da
vzleti in pristane kakor ena enola, pri
cemer so spojne priprave loéljive, ko se
nahaja sestavljeno molorno letalo v letu,
tako da omogocijo lo¢itev obeh komponent.

PredleZeci izum bazira na upoSievanju
dejstva, da je za varno lansiranje gornje
komponente sestavljenega motornega letala
take vrste bistvene vaZnosli da spojna
sredsiva, ki spajajo obe komponenli, ne

Velja od 1. oktobra 1934.

z dne 27, aprila 1933. (Anglija).

popuste, predno nista pilota obeh kompo-
nent za locitev pripravljena. Ako bi locitev
obeh komponent nasla enega od pilolov
nepripravlijenega, ne bi imel isli ¢asa za
pravilno upravljanje letalnih krmil, Zaradi
tega bi lahko nastalo stransko ali podol-
#no zibanje ene izmed obeh komponent.
To bi lahko dovedlo do tréenja komponent
ler s tem do ponesreéenja obeh.

V tem smislu pvedvideva izum sesta-
vljeno molorno lelalo zgoraj opisane vrste,
ki je oznaéeno s tem, da je polrebno u-
pravljati kako krmilo v vsaki izmed obeh
komponent, da se doseZe popuScanje spoj-
nih sredstev. S pomocéjo takih dvojestran-
skih krmil, ki jih morata upravljati pilota
obeh komponent ali islo¢asno alizaporedno,
je mogoce prepreéiti naslopanje locCitve
spojnih sredstev, dokler nisla oba pilota
popolnoma pripravijena za loCitev obeh
komponent,

Kot nadaljno varnostno sredstvo, ki naj
prepreéi prezgodnje popuicanje spojnih
sredstev, predvideva izum pripravo, Ki
zatetkoma ne dopuica upravljanja enega
ali ved letalnih krmil, ki pripadajo eni
izmed komponent, pri cemer pa je ta pri-
prava urejena tako, avtomaticno neha de-
lovati, ko popustijo zgoraj navedena dvo-
jestranska krmila za spojna sredsiva. Ta
priprava usposablja seslavljeno motorno
letalo za lo, da leti lahko varno kol cna
sama enota pod vodslvom samo enega
izmed pilolov, zagotovi pa tudi dejstvo, da
dobi drugi pilot vodstvos voje lastne kompo-
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nente popolnoma v svoje roke v treno-
tku locitve ali nekoliko preje.

Sledi opis nadaljnih detajlov na podlagi
prilozeni risb, izmed katerih pokazuje.

sl. 1 stranski ris sestavljenega motor-
nega letala v smislu predlezetega izuma;

sl. 2 detajlni pogled v povefanem me-
rilu na aviomalticni mehanizam, ki loci
zgornjo komponento od spodnje kompo-
nenle, ko doseze vzgon pri zgornji kompo-
nenti neko vnaprej doloc¢eno mejo ;

sl. 3 mehanizem za zaporo letalnega
krmila ene izmed komponent.

Iste oznacbe pomenijo v vseh slikah
iste dele.

Podrobni opis slik sledi v naslednjem:

Sl. 1 pokazuje v stranskem risu primer
ene oblike seslavljenega molornega lelala
v smislu izuma, pri katerem so montirani
na zgornji povrsini kril spodnje kompo-
nente 1 nastavki 3, v katerih leZe o0si 5
voznega podstavka zgornje komponente
2. Dalje zadaj je monliran na spodnji
komponenti 1 drug naslavek 4, v katerem
lezi ¢ep 6 ki je spojen z zgornjo kom-
ponento. Zgornjo komponento 2 drzi ¢vrsto
v nastavkih 3 in v nastavku 4 drog ali vrv
7, ki je zadelkoma napel in ki je urejen
tako, da popusti samo lakral, ko imajo
krila zgornje komponente 2 vzgon, ki je
zadoslen, da osigura varno locilev in dvig
zgornje komponente 2 od spodnje kompo-
nente 1, ko popusti,o spojna sredstva, in
da ostane zgornja komponenta v neod
visnem in krmiljenem letu. Lahko se¢ pre-
dvidena zaporna sredsiva, ki prepredijo
delovanje priprave za prestrezanje sunkov
8 na podstavku zgarnje komponente, dokler
je zgornja komponenta spojena s spodnjo
komponento, pri Cemer so ta zaporna
sredstva urejena tako, da popuste po lo-
citvi obeh komponent bodisi pod vplivom
krmila, ki je name$ceno v zgornji kompo-
nenti, bodisi aviomatiéno, ko se vrsi
locitev.

V primeru iz sl. 1 je relativna lega
zgornje komponente napram spodnji kom-
ponenti taka, da je, kakor se lahko uvidi,vpa-
dni kot kril zgornje komponenle znalno vecji
kakor vpadni kot kril spodnje komponente,
tako da naraSca vzgon na gornji kompo-
nenti avlomati¢no napram vzgonu, ki de-
luje na spodnji komponenti, ko pridobiva
sestavljeno motorno letalo na hitrosti,
dokler ne doseie vzgon zgornje kompo-
nente varno lansirno vrednost. Vsekakor
se razume, da ni bislvenega pomena o-
kolnost, da imata obe komponenti tak po-
lozaj, da imajo krila zgornje komponente
znalno vecji vpadni kot kakor krila spodnje
komponente, ker je mogoce, kakor je to

ze znano doseéli aviomaliéno nara%éanje
vzgona zgornje komponente do lansirne
vrednosti, ko narasca hilrost sestavljenega
motornega letala tudi ¢e je medsebojna
lega obeh komponent od zaletka taka, da
imajo njihova krila isto€asno vpadne kote,
ki odgovarjajo natan¢no ali priblizno kotom
najvecjega vzgona. To aviomatiéno na-
raSCanje vzgona zgornje komponente do-
seiemo v slednjem primeru na ta naéin,
da uporabljamo za krila zgornje kompo-
nente perut, ki ima znalno vecjo kolno
obmocje med kolom brez vzgona in kolom
najveljega vzgona, kakor je kotno obmoéje
perulti ki je uporabljena za krila spodnje
komponente.

SI, 2 pokazuje primer mehanizma vy
smislu izuma, s kalerim se loci ob pravem
¢asu spoj, ki ga tvori drog ali vrv 7 med
obema komponentama. Drog ali viv 7 ima
na svojem gornjem koncu zanko 9, ki jo
zaCetkoma drzi kljuka 10, ki je pri i1
vrtljivo prilrjena na ogrodju zgornje kom-
ponente. Drog ali vrv 7 je opremljen z
nateznim vijakom 12, potom katerega da-
mo lahko drogu ali vrvi 7 zacetkoma pri-
pravno napetost, ki nam zajamci ftrden
spoj med obema komponentama za ¢asa
vzleta in lela saslavljenoga molornega
letala, dokler se ne prekine spoj, ki ga
tvori drog ali vrv 7. Zgornji konec kljuke
10 je spojen polom drogov ali vrvi 13 in
peresa 14 z ogrodjem zgornje kompo-
nente pri 15. Razvidno je, da odgovarija-
joce na rasca napelost v palici ali vrvi 7,
ko se poveCuje vzgon zgornje kompo-
nenle relativho napram vzgonu spodnje
komponente in da ima kljuka 10 tenden.o
zavrieli se okoli ¢epa 11 protli sili peresa
14, Kljuka 10 je pripravno lako izvedena,
da ima sila, ki deluje v drogu ali vrvi 7,
razmeroma majhno rocico z ozirom na
osiSée 11, mediem ko ima sila v drogovih
ali vrveh 13 razmeroma veliko rocCico =z
ozirom na osiSce 11, zaradi cCesar mora
biii sila, ki deluje v drogovih ali vrveh 13
in v peresu 14, razmeroma manjSa kakor
sila, ki deluje v drogu ali vrvi 7, ki spaja
obe komponenti.

Zapora 16, ki je urejena fake, da drsi
v ohisju 17, ki se nahaja na zgornji kom-
ponenli onemogoca zacelkoma kljuki 10
obraCanje okoli ¢epa 11 pod vplivom na-
ra3c¢ajoce napelosti v drogu ali vrvi 7.
Pero 18 drzi zaporo 16 zacetkoma v takem
poloZaju, da ovira gibanje kljuka 10. Na
gornjem koncu zapore 16 pa je prilrjena
krmilna vryv 19, ki prehaja preko kolesc
20 in 21 in je prilrjena na svojem drugem
koncu na kolenast vzvod 22, ki je pri 23
vriljivo montiran na zgornji komponenti.
Na kolenastem vzvodu 22 je prilrjena



krmilna vrv 24, ki je urejena tako, da jo
dejstvuje lahko pilot ali drug ¢lan posadke
zgornje komponente polom vzvoda, i L. d.
Kadar se torej potegne krmilna vrv 24,
izvaja krmilna vrv 24 preko kolenastega
vzvoda 22 poleg na vrv 19, ki povleée za-
poro 16 proli delovanja peresa 18 v ohisje
17. Na ta nadin dobi kljuka 10 moZnost
obracali se pod vplivom naraScajoCe
napelosti v drogu ali vrvi 7 okoli
svojega Cepa 11. Gibanje kijuke 10 okvira
pero 14, loda ko naraSca in doseZe na
petost v drogu ali yrvi 7 dolo&eno vrednost,
premaga ta napelosl upor peresa 14 in
kljuka 10 se obrne za tak kot, da zdrsi
zanka 9 droga all vrvi 7 aviomatic¢no s
kljuke 10 in da se loé&i spoj med zgornjo
in spodnjo komponento.

Zaporna sredstva na sliki 2 so urejena
tako, da se lo¢i njih spoj edinole s po-
mocjo kombiniranega ali zaporednega de-
lovanja krmil, ki so nameZlena v obeh
komponentah. Roc¢ica kolenastega vzvoda
22, na katero je pri¢vrééena krmilna vrv
24, ima podaljSek 25. Zaporni nastavek 26,
ki se opira ob konec rocice kolenastega
vzvoda 22, prepre¢i kolenastemu vzvodu
22 zaCetkoma obracanje okoli Cepa 23.

Na gornji sirani zapornega nastavka 26
Jje vrezan poSevni utor 28, in vta ulor 28 pri-
jemlje zanka, ki se nahaja na gornjem koncu
krmilne vrvi 27, ki jo dejsivuje pilol ali drug
¢lan posadke spodnje komponente Pero 29
drzi zacetkoma zaporni nastavek 26 v la-
kem poloZaju, da onemogoca obracanje
kolenastega vzvoda 22. Razvidno je, da
ne more pilot zgornje komponenle ukinuti
zapore 16 in na ta nacin omogocili avlo-
mali¢no locitev  zgornje komponente
od spodnje komponente, dokler ostane
zaporni naslavek 26 v svojem polozaju.
Ko pa dejstvuje pilol spodnje komponente
krmilno vrv 27 tako da polegne vyrv 27
proti sili peresa 29 zaporni nastavek 26
tako, da se slednji ne dolika ve¢ kolena-
slega vzvoda 22, je dana moZnost pilotu
zgornje komponente ukiniti zaporo 16, Pero
29 je urejeno tako, da preide skozi mrivo
lego, ko se obrne zaporni nastavek 26 za
vnaprej doloceni kol navzdol, in da pole-
gne nato zaporni na.tavek 26 po nasproini
strani okoli njegovega cepa lako, da ne
more zaporni naslavek 26 nikakor priti v
ponovni stik s kolenaslim vzvodom 22,
Utor 28 je vrezan pod takim kotom, da
zdrsi zanka krmilne vrvi 27 ayvlomali¢no
iz ulora in se lotiod zgornje komponente,
ko je preslo pero 29 skozi mrtvo lego.

Razume se da dobi lahko mehanizem
iz sl. 2 upollevajo& glavna obrazloziena
nacela tudi druge oblike in da se lahko
obrne ludi smisel, to se pravi, da je krmilni

drog ali vrv 7 labko prilrjen na zgornji
komponenti in da je kljuka 10 ali njen
ekvivalent lahko monliran na spodnji kom-
ponenti.

SI. 3 kaZe primer za sredstva, s po-
mocjo katerih moremo med letom sesta-
vljenega motornega lelala blokirati letalno
krmilo zgornje komponente. Krmilne vrvi
32 so prilrjeno na vzvod 33, ki je &vrsto
pritrjen na horicontalni vrtilni osi 34,
Krmilne vrvi 35 veZejo vzvod 33 z letalnim
krmilom (n. pr. elevatorjem) zgornje kom-
ponenle. Rocica 36 je Irdno prilrjena na
vzvodu 33. Rocici 36 onemogocajo gibanje
oviralni nastavki 37, ki so pri¢vrs¢eni na
vertikalni vrtilni osi 38. Na vrlilni osi 38
je ¢vrslo monliran vzvod 39, na kalerega
konec je pritrjen krmilni drog 40. Razvidno
je, da ne more pilol zgornje komponenle
operirati s krmilnimi vrvmi 32, dokler
oslane vrlilna os 38 v laki legi, da ovi-
ralni naslavki 37 ovirajo gibanje rodice
36. Toda ko se obrlne vrlilna os 38 s
pomoc¢jo krmilnega droga 40 za pravi kot
ali za ve¢, se prekine zapora, ki so jo
izvajali oviralni nastavki 37 na rocico 36.
Rocica 36 se potem lahko prosto premika.
Pilot zgornje komponente je potem v sla-
nju operirali z letalnim krmilom s pomoéjo
krmilnih vrvi 32.

Sredslva za blokiranje enega ali ved
letalnih krmil zgornje komponente, kakor
so pokazana v. sl. 3, so dolo¢ena za upo-
rabljanje v zvezi z mehanizam za ukinje-
n‘e spoja, kakor je pokazanv sl 2.V tem
slu¢aju je krmilni drog 40 (sl. 3) lahko
pripravno teko urejen, da ga dejstvuje
isti krmilni vzvod, ki dejstvuje krmilno vrv
24 (sl. 2). Z medsebojnim spojem zapornih
sredstev za lelalno krmilo in glavnega
mehanizma za locCitev spoja dosezemo, da
ostanejo letalno krmilo ali letalna krmila
zgornje komponente blokirana, dokler ne
napravita pilota obeh komponent poltrebne
kombinirane ali zaporedne operacije, s

‘katerimi omogoc¢ita locitev zgornje kompo-

nente od spodnje komponenle.

Alternalivno je drog 4 0(sl. 3) lahko
izveden tako, da ga dejstvuje kljuka 10
(sl. 2). V tem slucaju se aviomaticno u-
kine zapora, ki jo izvajajo zaporna sred-
slva nad letalnim krmilom, ko se loéi
zgornja komponenta od spodnje kompo-
nente.

Patentni zahtevi:

1) Sestavljeno molorno letalo, sesto-
jece iz dveh sestavnih motornih letal (1,
2), ki sta montirani drugo vrh drugega in



medsebojno spojeni potom spojnih sredstev
(3, 4, 5, 6, 7, 10), ki so popustljiva, tako
da omogocajo lansiranje zgornje kompo-
nenle s spodnje v zrak, oznaceno stem,
da nastane popuscanje spojnih sredstev
samo potom upravljanja dveh krmil (24 in
27). izmed katerih pripada eno zgornji
komponenti in drugo spodnji komponenti.

2) Sestavljeno motorno letalo po za-
htevu 1), oznaéeno s tem, da je predvidena

priprava (36, 37), ki zacetkoma prepreci
upravljanje letalnega krmila (spojenega z
yrvmi 35) ene izmed komponent, toda je
urejena tako, popusca in osvobodi ome-
njeno letalno krmilo, ko se dejstvujeta
dvojestranski krmili (24 in 27) za popus-
canje spodjnih sredstev.
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