Knjizna in druga poroéila

Pri obravnavanju keltske dobe meni avior, da so Kelti prisli v ta kraj ze v
4, stoletju. Keltom pripisuje dvoje selisénih najdb in nekaj grobov na grobiicu.
Iz pozne latenske dobe je pomemben sedaj v krajevnem muzeju razstavljeni
del rova iz gorske police Dammwiese, najdbe tega ¢asa pa izvirajo tudi iz doline
ob reéici Lahni, kjer je obstajala pozneje rimska naselbina. V latenskem casu
so %e pridobivali sol. Kelti pa so pri tem po avtorjevem mnenju nadzirali
domaée prebivalstvo in se pozneje spojili z njimi. Dasi so rimske najdbe ob
Lahni precejSnje (ostanki stavb, bogl;ata sigillatna in hiSna keramika, na si-
rillatne posode vrezana imena, stekleno posodje, Zelezno orodje, bronaste
iﬂ;olenaste fibule, novei in kosti domacih :'r,ivari} in hkrati s 25 grobovi kaZejo na
dolgotrajnejdo naselbino (od leta 50 po n. it. do 4. stoletja), ki je bila s trgovskimi
potmi zvezana z rimskimi sredi¥éi v Noriku, iz anti¢nega obdobja ni veé¢ sledov
o rudarstvu.

Propad antiéne naselbine pomeni tudi konec klasi¢nega obdobja hallstattske
zgodovine. V 14. stoletju pri¢ne habsburika drZava obnavljati solne rudnike in
v naslednjih stoletjih nastane nad ostanki prazgodovinske naselitve to Jkar je
mestece danes: moderniziran rudarski kraj in vedno pomembnejSa turisti¢na
postojanka, h katere slovesu prispevajo nemalo tudi opisane najdbe.

Stanko Pahié

Herbert Jaudarek: Die Strassen der Romer, (Die ober-
osterreichischen Altstrassen), (Schriftenreihe der o.-6.Landesbaudirektion Nr.10),
Wels 1951, 254 strani, 3 karte in 16 fotografij.

Med knjiznimi deli o naravi, gradnjah in naselitvi, ki jih je za svoje
podroéje v povojnem ¢asu izdala gornjeavsirijska deZelna gradbena direkcija,
je Jaudarekovo eno tistih, ki po svoji tematiki posegajo v podro¢je arheolodke
vede. Avtor sam je po poklicu geometer in je na arheolosko podroéje prisel
po nakljuéju preko raziskav rodbinskih in krajevnih imen, za seboj pa ima
tudi nekaj manj$ih izkopavanj rimskih objektov. Po svojem poklicu povsem
vezan na terensko delo, se je po tridesetih letih izkuSenj obravnav rimskih
cest lotil tem laZe, ker dodobra pozna vso dezelo. Zato je 'I( problematiki tega
vpraSanja doprinesel nekaj, kar mnogi strokovni avtorji radi opuifajo —
Imdrohne podatke s terena samega. Poljudno pisana knjiia je bolj kot arheo-
ogom namenjena gradbenim inzenirjem in drugim strokovnjakom, ki imajo
opravka s cestinimi deli, prinaSa pa tudi v arheolofkem pogledu upoStevanja
vreden pregled o stanju poznavanja cest v Gornji Avstriji. Poleg obravnave
za osnovo vzetih anti¢nih virov sestavljajo knjigo predvsem avtorjeva lastna
opaZanja in ugotovitve. Po naslovu sode¢ predstavlja le del obseZnej$e mono-
grafije o zgodovini cest gornjeavstrijske dezele, a se tudi v rimski dobi omejuje
le na obravnavo treh g?avnih rimskih cest, medtem ko naj bi bile manj po-
membne obdelane posebej.

Na zagetku je objavljen seznam literature, sestavljen v glavnem na podlagi
dosedanjih dezelnih bibliografij. Tu dokaj izérpno zajema dela sploSnega in
lokalnega znacaja, poleg tega pa tudi literaturo o posameznih krajih z antiénimi
najdbami, ki tvori tako dopolnilo h karti rimskih najdis¢ v prilogi.

Med najpomembnejSe dele knjige sodi vsekakor poglavje sPregled in
uvod«, ki na svojih petdesetih straneh predstavlja nekak metodiéni uébenik
prakti¢nega raziskovanja sledov antiénih cestnih tras na terenu. Iz njega je
razvidno, da se je avtor v svoji poklicni praksi uspe$no priblizal zapletenosti

ojavov, ki jih mora upodtevati vsak raziskovalec rimskih cest na terenu.

ajprej prikazuje laiénim bralcem namenjeni pomen dveh poglavitnej$ih virov,
itinerarijev in »Tabule Peutingerianec, pri €emer opozarja na nepreverjeno
toénost rimskih meritev, ki bi jih bilo mogoée kontrolirati predvsem po razdalji
med in situ najdenimi miljniki na terenu. Lokaliziranje obcestnih postaj &esto
naleti na tezkoce, ker so razdalje v virih navedene vselej v celih miljah, za
skromnej$imi menjalis¢i (mutationes) pa ni ostalo mnogo sledov. Avtor sklepa,
da so bile te postaje najéeSte na krizis¢ih in cepiséih poti, kjer morajo biti
ostanki rimskih stavb v blizini dober znak zanje. Ceste so — sode& po terenskih
izkuinjah — tekle predvsem po poboéjih in hrbtih grifev in manj po dolinah,
pri ¢emer so imele prednost ravme ¢rte ne glede na strmino. Reke so véasih
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sluzile kot dobra bofna za3Citnica, doline pa so bile prekoratene na kar moéi
kratek nacin.

Opirajoé¢ se na najdbe v Gornji Avstriji avtor nima najugodnejSega do-
kaznega gradiva, saj so bili najdeni le Stirje miljniki, zanesljivih cestnih sledov
pa prav tako ni mnogo. Zato se je pri svojem raziskovanju poleg primarnih
virov (literaturne navedbe, trase, miljniki) moral moéno opirati na vrsto se-
kundarnih virov in na svoje na terenu izbruSene cenitve. Med takimi viri navaja
najprej obcestne utrdbe, enanadstropne strazne stolpe, kjer so skromne posadke
opravljale optiéno signalno sluzbo in nadzor. Najdeni so bili predvsem okrog
Carnuntuma in so v Gornji Avstriji le redki. JF‘oleg njih imajo tudi drugi
stavbni ostanki doloen pomen pri iskanju bliZine ali prisotnosti cest. V kratkem
ekskurzu o naéinu gradnje so prikazani tipi zidov in njihove konstrukcije, pri
demer avtor pripominja, da je anti¢ne stavbne ostaline brez drugih najdb laze
loéGiti od srednjeveskih objektov &esto bolj po temeljih in legi. kot pa po naéinu
gradnje. Seveda so na primer grobi§¢a z nakazano smerjo cest, novei in druge
nalidbe koristni pomoéniki pri ugotavljanju cest. V tem pogledu so v Italiji
veljavna pravila o gradnji cest z do enega metra debelim kombiniranim tlakom
v oddaljenih provincah, kakrine del predstavlja Gornja Avstrija, precej brez
pomena. Tod se je gradnja cest ravnala po razmerah, terenu in oseg{jivem
gradivu, njihovi ostanki pa imajo pecat vecstoletnega razvoja, spreminjanja in
skoro dvatisotletne opuScenosti. Med tipi cest (tlakovana, betonska, gramozna
in hlodasta) je bila v alpskem svetu najée$éa z gramozom tlakovana cesta, ki
jo je tvoril na steptano ilovko ali prst nasut razli¢no debel sloj gramoza. Ker
je ta naéin gradnje cest Se danes v rabi, je na mnogih opuifenih cestah tako
cestiSée tezko zanesljivo opredeliti. To tembolj, ker je po ohranjenih sledovih
videti, da tudi Sirina cest ni bila enotna, temvec je nihala po terenskih pogojih
med 1,2 in 5 metri. Avtor meni, da je zato eden najzanesljivejsih znakov rimske
ceste ravni potek trase z jasno dolocenim ciljem.

Za iskanje cestnih tras morejo dati koristne napotke tudi historiéni in
jezikovni viri, med katerimi so najobSirneje obravnavama razliéna imena starih
cest, hkrati z opozorilom, da naziv ceste sam po sebi ni nikoli merodajen. Med
pisano vrsto domacih cestnih imen, ki imajo svoje temelje v ljudskem izroéilu
Erebivalstva. a v svojem jedru veljajo za razliéne pokrajine, so seveda le ne-

ateri morebiti v posredni zvezi z ostanki antiénih cest. Glede na sorodno

problematiko na Slovenskem je znadilno, da se v Gornji Avstriji ime »rimska
cesta« pojavlja zelo poredkoma, med imeni, ki bi bila lahko najprej v zvezi z
antiénimi cestami, pa sodijo predvsem »Hochstrasse«, >Heidenstrasse«, »Hoher
Wege, »Steinwege in najéesée >Mitterwege. Ta pogosto najdeni maziv oznacuje
vlogo zapuienih tras pri zemljiski razdelitvi kot meja parcel. Ob tem opozarja
avtor na velik pomen katastrskih map pri prou¢evanju poteka rimskih cest,
kjer meje parcel (ozki robovi gozdov, paéniiov itd.) ¢esto kaZejo lego ceste,
saj je tam kamenje ali tlak pogosto prepreceval ali onemogoéa{ kultiviranje
zemlje. Pri topografskem delu na terenu pa raziskovalec ne sme zanemarjati
tudi domadcih T\iénih imen, ki so lahko v zvezi s staro, dasi ne vselej rimsko
cesto. Tudi med krajevnimi imeni nekatera namigujejo na srednjeveske ali
rimske ceste.

Med terenskimi sledovi je treba Eo dolinah iskati nasipe, na poboéjih ali
gri¢ih pa useke {Hohlwegke‘). V Gornji Avstriji imajo ceste tudi po dolinah useke
s spremnimi obojestranskimi nasipi. Ker v gozdovih takih usekov mi, paé pa
so ostanki rimskih cest izginili na isti ravni z danas$njim kolovozi, sklepa avtor,
da so bile rimske ceste na planem namenoma vkopane, kar si razlaga z var-
stvom pred vremenskimi neprilikami. Tako sodi, da so v ta namen imeli obrobni
nasipi palisade, ceste pa so bile ponekod obdane tudi z Zivo mejo zaradi varstva
pred zverjadjo.

Po teh metodiénih pripombah, zbranih deloma iz literarnih virov, deloma
pa iz lastnih terenskih izkuSenj, preide avior na opis vseh treh glavnih rimskih
cest v gornjeavstrijski dezeli. Ker je glavna cesta med Italijo in Donavo vodila
po robu vzhodnih Alp in zahodni Panoniji, pripisuje najveéji pomen obdonavski
cesti, od katere poteka po gornjeavstrijskem ozemlju del trase Lauriacum—Ju-
vavum. Opis te in naslednjih cest je po itinerarijih in Tabuli dokumentiran na
priloZeni pregledni karti, na terenu dobro prouc¢enemu in podrobno opisanemu
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poteku pa bi bilo najlaze slediti s ¢im preciznejSimi specialkami, ki bi pa knjigi
s tako obsirnim podro&jem mogle biti le s tezavo prilozene. Ob Studiju opisovy
tras pride pomanjkanje pravilnih predstav do izraza tudi zaradi izostanka risb
profilov, ki jih avtor tu in tam omenja. Zaradi tega je za terensko neorienti-
ranega bralca med podrobnimi opisi najkorisinejsa vrsta tistih drobnih podatkov,
ki bi jih mogel prenaSati na druga podro¢ja raziskav.

Prva obravnavana trasa vkljuluje kratek oris najve¢jega obdonavskvega
legijskega tabori¢a Lauriacum, ki je v povojnih letih stalni objekt arheoloskih .
raziskav. Na vmesnem podroéju omenja itinerar dvoje (Ovilava, Laciaco), Tabula
pa tetvero (Ovilava, Tergolape, Laciacis, Tarnantone) postaj, porazdeljenih na
gornjeavstrijskem delu na LXXXVI m. p. po itinerariju oziroma LXXXV m. p. po
korigirani Tlabuli dolge trase. Od teh sovpada civilna prestolnica ObreZnega
Norika po najdbah in merah z danadnjim Welsom. Tergolapo je lokaliziran pri
z rimskimi najdbami obdanem kraju Schwanenstadt, ki je za 3,5 km oddaljeno
od po navedenih miljah ugotovljene tofke. Avtor misli, da je bila obcestna
postaja na krizis¢u, ime pa je prevzela od bliznjega rimskega naselja v Schwa-
nenstadtu. Postaja Laciacis nima ustreznih najdb na terenu, avior pa pripisuje
njeni blizini ostanke treh morebiti v temeljih rimskih straZnih stolpov. Sovpa-
danje podatkov Tabule s terenskimi razmerami navaja avtorja, da lokalizira
postajo Tarnantone na krizis¢ni kraj Strasswalchen. Po avtorju na terenu pro-
uéevana cestna trasa tefe po razliénih terenih in tvori osnovo poznejsih, danes
veéinoma ze opusfenih cest z najrazliénejSimi, v uvodu obravnavanimi imeni.

Druga cesta je vezala gornjeavstrijski del Norika z Italijo in je vodila od
Ovilave preko prelaza Phyrn v Virunum in dalje proti Aquileji. Ob dosedanjih
sedemnajstih ogravnavah te ceste se avtor omejuje na njen gornjeavstrijski
del severno od prelaza. Na najsevernejSem odseku je dozivela cesta v zadnjih
obdobjih spric¢o terenskih in drugih razlogov mnogo izprememb in premestitev,
tako da je njen potek teze slediti, dokler se avtor ne znajde pred tremi neopre-
deljivimi variantami, ki jih uspe zdruZiti Sele pri Welsu.

Najveéje tezave je avtorju predstavljalo iskanje ceste med Ovilavo in
Boiodurum (Passau), ]{i v Tabuli ni vrisana, v itinerariju navedena razdalja

[ m. p. pa moéno odstopa od naéela, da je bila zveza med kraji ¢im krajsa.
Tega predela avtor tudi mi v celoti raziskoval na terenu in je tako ostal pri
zacasnih ugotovitvah. Velike tezave dela pri tem tudi lokalizacija vmesnih
postaj (Ovilatus, Joviacum, Stanacum). Zlasti pri Ovilatus so dosedanja mnenja
mo¢no deljena, avtor pa se prikljutuje naziranju, da predstavlja Ovilatus po
reki Traun (po Mommsenu naj bi Rimljani Traun oznaéevali z Ovilava) iz-
peljano ime, kraj pa lokalizira v naselje Horsching z veéjim Stevilom rimskih
najdb. LaZe in soglasneje je lokalizirana postaja Joviacum v Schlégen ob
Donavi. Nadaljnja zveza z Boiodurum po avtorjevem mnenju navzlic najdbi
miljnika pri Engelshartzellu ni mogla iti vzdolz Donave, temve¢ na ozemlju
juzno od nje, k‘}'er pri kraju Raab lokalizira postajo Stanacum in tako dopuica
veli_kk ovinek. Vsekakor je ta del potreben e bodoih podrobnih terenskih
raziskav.

Sodeé po §tirih najdenih miljnikih, ki izvirajo vsi iz zaetka in prve po-
lovice 3. stoletja. so bile ceste v tem ¢asu %e v skrbni negi. O njihovi usodi
avtor, obravnavajo¢ jih le topografsko, ne pove nicesar.

Knjigo zakljuéuje seznam krajev in 14 lepih fotografskih posnetkov
ostankov starih cestnih tras, ki predstavljajo za tovrstno topograﬁjo poleg
uvoda dobro metodiéno in primerjalno gradivo. ’

Stanko Pahié

Sevin H., Die Gebiden, im Selbstverlag des Verfassers, Miinchen
1955, str. 222 in 74 slik v tekstu, med temi 18 geogr. skic.

Delo obsega poleg kratkega uvoda Sest ve¢jih poglavij, katerih naslovi nam Ze
povedo, kako je pisatelj obdelal ves problem Gepidov in njihovo zgodovino. Naslovi
posameznih oddelkov so: I. Gebidoios, II. V Karpatski dezeli, I1I. Cas hunske vlade,
I'V. Kralj Ardarik, V. Gebidei, VI. Sledovi Gebidov. Na koncu je navedena litera-
tura, register oseb, narodov in geografskih imen. Najprej moramo ugotoviti, da je
pisatelj v prvi vrsti zgodovinar, ki nam podaja izérpno politiéno zgodovino
Gepidov in kaZe njihov velik pomen v &asu selitve ljudstev,
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