KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

RAZRED 42 (2)

~ PATENTNI SPIS ST.

INDUSTRISKE SVOIJINE

IZDAN 1 APRILA 1938.

13968

Siemens-Schuckertwerke Aktiengesellschaft, Berlin — Siemensstadt, Nemdija.
Merilnik poti za vozila.

Prijava z dne 16. aprila 1937.

Velja od 1. novembra 1937,

Naznalena prvenstvena pravica z dne 27. aprila 1936 (Nemdija).

Izum se nanasa na merilnike poti za
vozila, katerih Cela osi segajo v okrove
osnih leZajev, ki so deloma napolnjeni z
mazilom, zlasti za Zelezniske in podobne
vozove. lskustva so pokazala, da se do se-
daj znani kilometrski Stevei vtasih prese-
netljivo hitro obrabijo ter da kaZejo v
znatni meri napacno.

lzum odstranjuje te nedostatke. Izha-
ja iz spoznanja, da se prestavlja os zaradi
obrabe ali obnovitve leZajne obloge vo-
zila relativno Kk leZzajnemu okrovu v nav-
picni smeri, in da se pri surovem voznem
obratu os istotako pogosto sunkoma pre-
i0zi, v navpiéni in alksialni smeri.

Da se tedaj odstranijo skodujodi ali
to¢nost merjenja moteci vplivi osne pre-
lozitve na Stevije, in da se za$Citi Stevje
pred hitro obrabo, se uporablja po izumu
za pogon Stevja locenj, ki lezi v okrovu
osnega lezaja tako, da lahko niha, Locen;
se dotika ma obeh koncih vodoravnega
premera na Celu osi pritrienega ekscentr-
skega koluta, s ¢emer ie prisilno sklopljen
z osjo. Dotikalni deli, s katerimi lezi lo-
cenj na ekscentrskem kolutu, imajo maj-
bolje tako aksialno dolzino, ki je enaka
ali vecja kakor je prosta premaknitev osi
v aksialni smeri.

lzum je podrobneje razlozen na podla-
¢i nalrta. Sl. 1 kaZe kilometrsko Stevje
shematitno v perspektivnem pogledu, sl. 2
v stranskem risu.

l je os vozila, na katere <elni strani
ie pritrjen ekscentrski kolut 2, ki sega s
svojim bombiranim robom po vsem obodu
preko cela osi. Na kontnih todkah 3, 4 vo-
doravnega premera D se dotikata ekscen-

trskega koluta 2 dve plosti 5 iz surove ko-
ze, ki sta pritrjeni na loenju 6. Locenj 6
lezi potom dveh clenkastih svornikov 7 na
dveh vodilnikih 8, ki ga vodita paralelno.
Vodilnika 8 lezita pri 9 na nosilniku 10
Stevja 11, kateri mosilnik je pritrjen pribli-
Zno v sredini jarma pritrdilnega locnja 12,
oziroma ki sestoji s tem loconjem iz enega
skupnega kosa. Locenj 12 je pritrjen na
okrovu lezaja z babkami 13, prednostno
7 vinesno plastjo podajajocega se materi-
ala. Pogonski locenj 6 se vodi v bliZini
svojih dotikalnih mest 3, 4 na locenj 12
pri 14, ker primejo jezitki 15 loenja v utor
kladice 16 iz surove koZe. Mesto tega pa
je lahko pritrjen na pogonskem locnju kak
del z utorom in na pritrdilnem loenju pa
vodilni jezicek ali vodilna tradnica.

Da se izenati prosti premik clenkov

pri 7 in 9, sta oba vodilnika 8 zvezana po-

tom vzmeti 25, ki skusa tisc¢ati skupaj ali
narazen oba vodilnika. Previti jezicek 26

pogonskega locnja 6 nosi kljuko 17, ki
prime v zobato kolo 18, To zobato kolo

se ne more sukati nazaj, ker jo v tem ovira
nazobtana zaporna kljuka 19. Zobna deli-
tev kljuke 19 je del delitve zobatega kole-
sa, da se izenalijo tudi vplivi vodoravnih

prelozitev osi 1 na tocnost Stevija 11. Zo-

bato kolo 18 je zvezano preko predleZja
s Stevilénimi valji 20. Stevje 11 sega v tu-
lec lezajne ponvice in s tem v olje 21 she-
matitno oznacenega lezajnega okrovja 22.
Okenski izrez 23 Stevja lezi nasproti vtog-
ni odprtini leZzaja, ki se da zapreti z zaklo-
pnico 24 lezaja tako, da se lahko Cita sta-

nje Stevja po odpiranju zaklopnice 24. Lo-

cenj 6 lahko leZi namesto z vodilniki 8 z
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enim samim &lenkom na nesilniku Stevija,
vendar se dobi tedaj zaradi vzvodne pre-
stave manjsi dvig za kljuko 17.

Pri pritrditvi Stevja v osnem lezaju se
postopa najeblje tako, da se po odpiranju
lezaja tulec lezajne ponvice preoblikuje na
podlagi Sablone pri eventualnih razlikah
napram normalnim meram tako, da je za
namestitev Stevia dovolj prostora na raz-
polago. Nato se oznacijo sredine babk 13
na okrovu lezaja, pri Cemer je treba upo-
Stevati varnostne razstoje med Steviem in
poedinimi deli lezaja, nato se vrta leZajni
okrov ter se pritrdi na lezajnem ckrovu
pritrdilni locenj 12 potom babk 13 z vime-
sno plastjo iz usnja ali pod. Pritrdilni vi-
jaki se zasigurajo na znan nadin. Z mod-
nejSini ali taniSimi vmesnimi plastmi se
Stevje lahko nastavi relativno k lezajnemu
okrovat,

[zum nudi naslednje prednosti: Navpi-
tne preloZitve 'osi, bodisi zaradi obrade -
zirema obnowvitve leZajne obloge, bodisi
zaradi nihanj osi, so pepolnoma brez vpli-
va na Stevje, ker potekajo dotikalne plos-
kve delov 4 in 5 v smeri te osne prelozitve.
Istotako so aksialne proste premaknitve
osi brez vpliva, ker leZijo dotikalne plos-
kve delov 5 tudi paralelno k tej smeri pre-
maknitve. Viodoravna nihanja osi v precni
smeri pa¢ ne nastopajo, ali imajo vsaj ta-
ko neznatno amplitudo, da so lahko zane-
marljivo majhna napram dvign pogonske
kljuke 17. Zaradi nesimetricnega vlivanja
leZzajne plosce ali zaradi nesimetriéne obra-
be lezajne obloge nastale osne preloZitve
ne vplivajo na to¢nost merjenja Stevja, ker
ie izvedena zaporna kljuka 19 mazcbcano,
ter prihajajo zobje zobatega kolesa po po-
lozaju dviga pogonske kljuke v en ali dru-
gi zob zaporne kljuke 19. Tako je zasigu-
rano stalno enakomerno obracanje Stevija
tudi pri horicontalnih prelozitvah osi. Si-
cer je pogonski locenj 6 prisilno zvezan
z osjo vozila in intermitirajofe nasilno
sklopljen s Stevjem tako, da ne morejo
nastopiti mapacna merjenja. Ce intermiti-
rajocte skloplijenje ni zazeljeno, potem se
lahko uporablja namesto enostavne pogon-
ske kljuke 17 ena izmed znanih konstruk-
¢ij na dvojno kljuko, ki obraca zobato ko-
lo 18 pri premikanju pogonskega locnja 6
v eno in v drugo smer. Ker so take kon-
strukcije po sebi znane, jih tu ne bomo
podrobneje razjasnjevali.

Stevje se prilagodi na doli¢en nadin po-
sebnim razmeram leZaja ter upoSteva vse
leZajne tolerance. Stevje leZi stalno v olju
lezaja, je tedaj vedno dobro mazano; trese-
nje in udarjanje posameznih delov Stevija se
dusi potom olja, Pri obnovitvi olja v lezaju
e treba vlivati sveZe olje vedno skozi Stev-
je. To preplaknjenje daje ucinkovito ¢isce-

nje vseh delov stevja. Stanje Stevja se lah-
ko pripravno ¢&ita skozi odprtino vtocnega
pokrova 24. Tudi vsi dlenki pogonske pri-
prave lezijo pod oljem ali pa so dovolj
mazani pri manjsi polnitvi leZzaja z oljem
zaradi neposredne bliZine z mazalno blazi-
nico, ki je mamesfena pod osjo 1, ob ka-
teri blazinici drsijo mimo svorniki 7. Pri
vrtenju osi prihaja olje tudi k ekscentrske-
mu kolutu 2 ter omoti plosce 4, 5 iz su-
rove koze, od koder prihaja tudi & vodi-
lom 14. Olje se vrZze nadalje med voZnjo
od ekscentrskega koluta 2 na svornik 7;
clje kaplja tudi po voZnji od mirujotega
ekscentrskega koluta na ta svornik. Za-
dostno mazanje c¢lenkov pogonskega loc-
nja 6 je tedaj zasigurano pod vsemi okol-
nostmi in tako je tudi zavarovana pogon-
ska priprava proti obradi. V ¢lenkih po-
gongkega locnja tudi tedaj ne morejo na-
stopiti razdiralni sunki, e so se tekom
Casa cClenki nekoliko obrabili, ker izena-
Cuje vzmet 25 vsako preveliko prosto pre-
maknitey ¢lenkoy in prestreZe morebitne
sitnke. Bombirani rob ekscentrskega kolu-
ta 2 daje skupno z mazanimi ploS¢ami 4,
5 iz surove koze zelo trajno drsno vode-
nje. Pri tem prepreéi predvsem bombirani
rob koluta, da bi se v plosce 4, 5 vrezali
utori, ki bi mogli povzrociti prenos sile
na tlenke pogonskega loonja 6 pri prosti
aksialni premaknitvi osi mapram leZaju.
Najbolje je, ¢e se izdela vzved 6 iz lahke
kovine, da se prepretijo tudi sunki gmot
na pogon Stevja.

Patentne zahteve:

l. Merilnikk poti za vozila, katerega
Cela osi segajo v okrov osnega leZzaja, ki
ie deloma napolnjen z mazilom, zlasti za
zelezniSke vagone itd., oznafen z locnjem
(6) za pogon Stevja (17), sposobnim za ni-
hanje in ki lezi v okrovu (22) osnega le-
zaja, kateri locenj (6) se dotika na obeh
koncih vodoravnega premera na osi (1)
pritrjenega ekscentrskega koluta (2), s Ce-
mer je locenj (6) prisilno zvezan z 0sjo.

2. Merilnik poti po zahtevi 1, oznaten
s tem, da lezi zunanji obod ekscentrskega
koluta (2) vseskozi zunaj oboda tecaja osi,
in da imajo deli (4, 5) locnja (6), ki se
dotikajo ekscentrskega koluta (2) tako ak-
sialno dolzino, ki je enaka ali je vecja od
proste aksialne premaknitve osi v leZaju
vozila,

3. Merilnik poti po zahtevah 1 in 2,
oznalen s tem, da obstojajo deli (4, 5) loc-
nja (6), ki se dotikajo ekscentrskega kolu-
ta (2) iz surove koZe ali podobnih kosov,
ki so pritrjeni na loenju (6), ter da je
obod ekscentrskega koluta (2) bombiran.

4. Merilnik poti po zahtevah 1 do 3,



oznacen s tem, da se vodi lecenj (6) po-
tom vodilnikov (8), ki lezijo v fiksnih to-
¢kah.

5. Merilnik poti po zahtevah 1 do 4,
oznacen s tem, da je jaremska stran loc-
nja (6) obrnjena navzdol in da so pritrjeni
Clenki (7, 9) vodilnikov (8) v olju osnega
leZaja ali v blizini tega olja oziroma ma-
zilne blazinice osnega leZaja.

6. Merilnik poti po zahtevah 1 do 5,
oznacen s tem, da sta zvezana medsebojno
oba vodilnika (8) v svrho zmanjSanja pro-
ste premaknitve v clenkih (7, 9) z vzmetjo
(25), ki skusa oba vodilnika (8) tis¢ati sku-
paj oziroma narazen,

7. Merilnik poti po zahtevah 1 do 6,
oznacen s tem, da so pritrjeni vodilnikovi
dezaji (9) in Stevje (17 do 20) na jarem-
skem komadu (10) loenja (12), ki je zve-
zan z okrovom osnega lezaja prednostno

potom vmesne plasti podajajotega se ma-
teriala.

8. Merilnik poti po zahtevah 1 do 7,
oznacen s tem, da se vodi pogonski locenj
(6) Stevia (17 do 29) v bliZzini todk, kjer
se dotika ekscentrskega koluta (2) na pri-
trdilnem locnju (12), prednostno potom
delov iz surove koze (16) ali pod.

9. Merilnik poti po zahtevah T do 8,
oznafen s tem, da sega Stevie (17 do 20)
v tulec leZajne ponvice (22) in s tem v olje
(21) osnega lezaja.

10. Merilnik poti po zahtevah 1 do 9,
oznacen s tem, da ima 3Stevje (18 do 20),
Ki se upravlja preko kljuke (17) od po-
gonskega locnja (6), zaporno kljuko (19),
ki je nazobcana z delitvijo, ki je del deli-
tve zobatega kolesa, v svrho, da se izena-
Cijo vplivi horicontalnih odmikov lege osi
(1) na stevje (18 do 20).




e SR L e i 5
% bt . greaf b
ALy ukmm ivan lh!hmrfmh nyek )L!fpw«ﬂ’dmw wt Est) oy sprpi
['A"“.—r- feta wmﬂaf k%hwwslq;ﬁi Yerodng ﬂﬂ?ﬁ?' !% _ ol hh it
o e s 0 swmrt mmqrmm »mr LT OIS DS
e l,!u:ﬂ sty om 1o Ers&cn&ffﬁsmqexﬂ i m!mrarwi:
i .,{q@mm.m\ml mmmi SEMEIEES o n-ihm . f.'"
el % o+ o -y ..atmm;‘l{a Floia |~ Ci
b : ‘ lu ]Ir j q M |mmm ¥ i 3
3¢ m-liu-r Ticaonll :ﬂa-rwﬁh fnaﬂw_ o ngmnmﬁ' siaaﬂ Al
e st o Wb P WA ol vl iagbiifortinkh enimbwltiy
S i uamm BETRE hm uumn SR ke St AN 1
e mmw-«-annm patvm ﬂ!;urbﬂw e  Javit ¥ oo
; : I (o) o I R 11 T :.-_~- tr 1 EN )qubJ
© PO i b m TR M
AR ot umzimlwm ol o IrerIes) .
B L !!m IWUER = B st Japrd | Tt sedy ey
‘b]nT Imm AL '. m" e
e tbb‘lqtiﬂ;}nﬂuﬂwﬁ vy ﬂ%o_ a
S mqﬂw. 1C e (1O
el ' g S xa
' ' aifrov. = ah 81 : AT, bﬂmts
e | ‘ latan ntﬂrﬁ l'l""‘!L it pr o 4 h- 501 Wi - T - i
> Er t‘ﬂr PreloZitye relly At 8 G n.»-al ey e PO N by st
B Y s IO ORI NS E, el fe. olilipe -md,..d S vimot 55 Vel rwm‘#wlo‘ fire-
) 3 g ] w:‘b “—n'"lf £, 0. p;-ﬂ"ﬁ‘l- Wi bk '\;4' rifskintey - Cldaboy o ar S A

yo i ey ket polibulo dotiiaing s

Rvir dleToay 450 Sy -mr—»r-z o Atalod e
cRIPe e RN et pbendibu e

51 dweg wplieet el Iits otz yilow

KVE Alelony s Papatedtis 17 468 ehep o

" Waks e, ‘Gd".]"- = m?;lln"i,. RN DreEng
o TMEeR e fte S i, alkabmajo- St Lus
3 I WeTaning Harp ity s v il o e
c2 N ama g’ muhng susp P AN g iy
25 o R T Earadl emetnitadga vivsia
LI 'khlfw, PRy o) cpadi neslmetridae ohes-
e b= o] bﬂw 'Ml‘-u-dc mlft‘ ml

grd. N .if “ragrrmg okl
gl es ::‘,ha,h;u wbgy g _
labhe Sriks (OFTriARe- Lo wohr )
Rl rapurng dlpiie i Yaww e bl
TOrsahNy - l.ihl\:l'l!."luc I“r‘?,-u_.'rﬂ "": a
T e ol {aatainily preic2ivaly oo, S
g Cer e podutedis laitng & prleling sveson
(el < Fne om0k Intergit g ole | wighiloe
. « mitdagsiden - e ey Ayl ay e n...;ra-ju
gt g iT annddy ey, ée inler
25 . - Mjolesdopliesie b Ziecljeriog pattn .IE
MR by ysatiesta SOGE SR PORO0
S e RIKGE b7 ena e st Sonsrel
G 0T et e Swajoo A ooy kiabrade 2obain o
_ = Yo 78 pribpreaniliadin s ompiong s sonis 6
Yienn ) 'rdnm*m-m Kor 8o Take Ko
trnisid e g aple a3t T A byispes
nm!rttmc_u *umguvsli. o

: Rrevie vy fmalagoch na dotiden uﬂnu{n-
o) :-Elmhk*mm-"&n"h:..nn i mrinddtesa e
ieEnjre toleranse, Stevie ledr sraa v Obu

P Jﬁ.ﬁ?n.p: 10ty wedng, (b0 Tt o7 Sase:
B I acjimie intsamestnlidior Rty s

e Fl

- ARk gt olin Prietaositvi 60 v e bs
LA Sedis A s-rm e dndeakan i
i e ST &mm

wmralld Booibina oo

na Plenke ferposslizg o ga G pe ‘pr-cmlf s

Hoacih vodirinvnega Qrentery s qﬂJ e

wastite v.

1- frnfhirtgs km"- ;
g 2 “-‘H‘ 'D-"I""f' boinasdinme phastome A i
S0 wireve TRa R .‘“f'h"*’lépm Ansa o =4
:n}- P e grepred predvaets menu”m Lk
s - i hi e vt 305 pricmit
ek, G mimll povasodith pronos Wile |

el premainila o fantin: et A
Najpols ie; S e irdely veviol 6 4 tal e
Ry dik 9§ &0 had) -ﬂmiti gmot s
m;}om!tz«;n,.¢;-- AN TR

I ey e oy CEEER == R ) B

dtdisrng omgiads -z wxfiemir; ple=tf g

v 1, Bt
stsczlike S ting dadl cqpn\u-l X fw-lja:m, ¥ o

IS pee st 'Nevql i l"h st 2, M ‘- :
G 1 deds v nlasove 100D DBt e,
Sfiny-faard Jogoui (D). s oty na: M"' :

FrimeRa *.-!r“mmlmm e

- e 6
nx u;ﬁ _:*“_,p

.__.-‘

r“”'f""
B s Vansiad - g

: s rnﬂm

: !l‘]"lf'-DL Snfm o8l .'

dull O 5y licnmei6y %o §8: -0, T

iRty y Solgtn () padioh St | 1Ly
sid'na Wb, i fe sonleg (el (¢ ety O il
’tt»-[;; jtn Ty lel:ﬂ'thh'JUhﬂ. '\ﬂ "Wh" i h i

o Meriing ot wlrmmﬁ' r m 24
aRiladin & 1em, da. phat : 3

d13 (6),'Rineg detiisojo J-ulllu g im’m
2 {2y g s-:lm'.* 5 2e B hhmh oo,
I g peitefeod o 18R 16 dje. % ol
i Rosp g pale ngpgstenatin ), {Ss Protubiiran, | a .

4, .'.t¢anrk [mll #io Zalitevah & do Ht (] f: _f;:




Ad pat. br. 13968 ll






