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INDUSTRISKE SVOIJINE

IZDAN 1 SEPTEMBRA 1940

PATENTNI SPIS BR. 15944

Sociéta Anonima ,,Eternit* Pietr?’Artiﬁciale, Genova, Italija.

PoboljSanja na pragdvima iz uzajamno sloZenih i zajedno presovanih azbes

mentnih plo¢a sa metalnom armaturom za Zeleznice, tramvaje i tome slino.

Dopunski patent uz osnovni patent br. 13577.

Prijava od 6 avgusta 1938.

Vazi od 1 oktobra 1939.

Naznaceno pravo prvenstva od 9 avgusta 1937 (Italija).

Najduze vreme trajanja do 31 marta 1952.

Iz osnovnog patenta br. 13577 su vec
poznati Zeleznicki, tramvajski i t. sl. pra-
govi iz cementa i azbesta sa metalnom
armaturom. Prema ovom patentu je izve-
stan broj plo¢a iz cementa i azbesta u sve-
Zem stanju slagan jedan na drugi, zatim
jako presovan i celina je joS pojatana po-
mocu metalnih armatura ukotvljenih na
samim plotama.

Ovaj se pronalazak odnosi na gornji
i donji profil praga kao i na postavljanje
narocitih umetaka, koji sluZze tome, da
spreCe neposredan dodir zavrtnjeva za u-
tvrdivanje 3ina sa pragovima.

PriloZeni nacrt pokazuje pojedinosti
pronalaska radi primera. SL. 1 i 2 poka-
zuju jedan deo poduZnog preseka dva raz-
licita ZelezniCka praga iz betona i azbesta
sa metalnom armaturom, koji su, oba, raz-
li¢iti od veé¢ navedenog na sl. 3 pomenutog
patenta pokazanog primera, i to narotito
u pogledu na narolite umetke ili ¢aure iz
livenog gvoZida, koji su predvideni umesto
jednostavnih metalnih prstenastih plocica
za vodenje zavrtnjeva g za utvrdivanje Si-
na i za spreCavanje neposrednog dodira
Zavrtnjeva sa betonsko-azbestnim materi-
jalom, da bi se izbeglo drobljenje ovog
materijala usled jakih potresa koji se jav-
ljaju pri brzom kretanju vozila po Sina-
ma h. Ovi umetci takode sluZe za spreda-
vanje pomeranja ploca a za utvrdivanje §i-
na koje bi se moglo usled toga javiti.

SI, 11 2 zajedno sa sl. 3 pokazuju dalje
u poduznom preseku narociti nagib b od
1/20 gornje povrSine ovih Zeleznifkih pra-
gova, koji se postiZe presovanjem na na-
rocitoj presi, da bi se omogudilo, da sto-
palo $ine moZe nale¢i na sam cementno-
azbestni prag iz eternita, a da ne bude po-
treban uobicajeni umetak u vidu nagnute
metalne plofe za naleganje Sina.

Sl. 3 pokazuje dalje u poduZnom prese-
ku jedno narotito izvodenje donje povrsi-
ne armiranog cementno-azbestnog praga,
koje sluZi tome, da spretava eventualna

pomeranja praga u njegovom leZistu kako

u poduZnom pravcu tako i u popretnom
pravcu.

SI. 4 i 5 najzad pokazuju u preseku dva
primera za specijalno profilisanje donje
strane armiranih cementno-azbestnih pra-
gova, koje je, kao $to je gore pomenuto,
izvedeno u cilju, da se spredi eventualno
Setanje ili klizanje praga, kako u poduz-
nom tako i u bofnom pravcu u ravni po-
laganja praga.

U odnosu na jedna na drugu naslagane
cementno - azbestne plode i na njihov ras-
pored neka je utvrdeno sledece:

1) one se sastoje iz izvesne meSavine,
koja je sloZena iz azbesta i cementa, i to
sa priblizno 1/6 po teZini iz azbesta sa do-
bro odvojenim i ra3teSljanim vlaknima,
koja su prisno udruZena sa masom i u njoj
su ravnomerno raspodeljena, i sa priblizno
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5/6 po teZimi iz lagano vezujuéeg portland
cementa u obliku veoma sitnog praha, pri
¢emu se sve meSa sa dovoljno slatke vode;

2) one se dobijaju iz svezih cementno-
azbestnih listova, koji su dobiveni pomocu
tako zvanog ,stroja sa kruZnim pogo-
nom* ili proizvoljnim drugim postupkom,
pri ¢emu se odatle seku odgovarajuce trake
u poduznom pravcu listova, t. j. u pravcu
njihove najvece otpornosti na vucenje;

3) za izradu praga, o kojem je ovde
re¢, pomenuti se slojevi postavljaju vodo-
ravno, slaganjem redom jednog na drugi,
svih u svezem stanju, t. j. upravo kako do-
laze iz stroja, kao $to je to radi primera
Sematicki pokazano na sl. 1, 2 i 3 osnovnog
patenta br. 13577, pri ¢emu se izmedu njih
umecu narocita metalna rebra e, i to na u-
napred odredenim mestima koja se za Ze-
lieno postizanje cilja Smatra]u kao najpo-
desnija;

4) neka je kao primer naveden tip pra-
ga, kod kojeg razmere traka iznose 2,50X
0,240,004 m. hoje su normalne razmere
prostih Zelezni¢kih pragova, dok se ove
razmere za dvojne pragove, t. j. za prago-
ve koji treba da se polazu kod sastavaka
Sina, penju na 2,50<X0,40X0,004 m;

5) visine ukupne debljine ovih pragova
su obi¢no nestalne najmanje za 60 mm a
najviSe za 150 mm uvek prema teZini i br-
zini vozova koji treba da se kreéu prugom
koja treba da se snabde i utvrdi pomoéu o-
vog tipa pragova.

U cilju, da se sjedinjavanje pojedinih
slojeva ili listova iz azbesta i cementa u
svezem stanju olak$a i da se poveca uza-
jamno prijanjanje metalne armature i po-
menutih cementno-azbestnih slojeva, mo-
Ze biti celishodno, da se izmedu svaka dva
sloja rasporedi kakva podesna cementna
emulzija. Ova bi se emulzija mogla n. pr.
spravljati iz lagano vezujuéeg portland ce-
menta tako zvanog tipa za 450 kg pri pri-
tisku, u meSavini sa vodom u odnosu po
tezini pola vode i pola cementa.

Pritisak, kojem se ovi Zelezni¢ki i t. d.
pragovi izlaZu za vreme svoje izrade u sve-
zem stanju, iznosi priblizno 400 kg po cm?
i vrS§i se u kakvoj narocitoj hidrauli¢noj
presi, pri ¢emu se pak pritisak mora veoma
lagano povecavati do postizanja ove vred-
nosti.

Kao 5to je ve¢ pomenuto, mogu se u-
mesto jednostavnih prstenastih metalnih
plo¢ica upotrebiti kao vodilja za zavrtnje
za utvrdivanje $ina maroéiti umetci iz live-
nog gvoida, koji se nalaze na pragu gore
i dole, kao §to je to Sematitki pokazano na
sl. 15 ili se pak donji umetci ili Eaure mogu
naiaz:t: pribliZzno u polovini visine praga i
da tako budu potpuno obuhvadeni cement-

no-azbestnim materijalom, ili najzad, ume-
sto dve Caure za svaki zavrtanj za drZanje,
moZe se upotrebiti i samo jedan jedini na-
roliti umetak, kao $to je to radi primera
pokazano na sl. 2.

Ovaj uredaj, kod kojeg se ploca a za
utvrdivanje naslanja na zid gornje caure
odnosno jedine Caure, ima za cilj, da Cep
odrzi u vertikalnom poloZaju i da jedno-
vremeno spreli eventualno Setanje Sine,
koje se prouzrokuje centrifugalnim silama,
kad se kolosek nalazi u krivini pruge ili i
jednostavnim klacenjem voza u kretanju.

Dalje se moZe, umesto uobic¢ajenih pot-
pornih plo¢a za Sine, koje ovima dodeljuju
nagib od 1/20, gornja povrSina praga ne-
posredno izvesti sa ovim nagibom, tako, da
donja ivica Sine naleZe na cementno - az-
bestni prag, kao Sto je to pokazano na sl.
1,2 i 3, pri ¢emu se izmedu praga i Sine je-
dino umes$ta kakva mala ploca iz presova-
nog drveta od srebrnaste topole, posto pri-
tisak, kojem se prag izlaze u hidrauli¢koj
presi, iznosi priblizno 400 kg/cm?, dok se
jedini¢éni pritisak po cm? koji vrSi teZina
kakve lokomotivske ili elektrolokomotiv-
ske osovine ¢ak i od 18 tona, ne dostiZze 30
kg, tj. dakle priblizno trinaesti deo priti-
ska, kojem se eternitski prag izlaze za vre-
me svoga izvodenja.

Da bi se spretila eventualna pomeranja
praga po ravni njegovog polaganja, kako
u poduznom tako i popreénom pravcu, to
su na donjoj povriini praga ostavljena u-
dubljenja d, koja mogu imati razli¢ite ob-
like, i u koja se uvladi tucanik ili §ljunak,
koji obrazuje podlogu, pri ¢emu se podlo-
ga moze sastojati i iz jednostavnog peska,
takode i Sljunkovitog, poSto cementno-az-
bestni prag ne pretrpljuje nikakve prome-
ne ma koje vrste ni onda kad je u dodiru
sa vlagom.

Kao §to je veé¢ receno, na sl. 3 je poka-
zan radi primera jedan prag sa gore pome-
nutim udubljenjima d u poduZnom prese-
ku, a na sl. 4 i 5 su pokazana dva razna
oblika izvodenja dubljenja d.

Po sebi se razume da u praksi mogu
konstrukcija i oblik biti u detaljima me-
njani, a da se time ipak ne izade iz okvira
ovog pronalaska, i to kako u pogledu
spoljne celine praga tako i u odnosu na
razmere i na raspored pojedinih delova, iz
kojih se on obrazuje, kao i u odnosu na
armaturna gvoZda i gvoZda za utvrdivanje.

Patentni zahtev:

ZelezniZki ili tramvajski prag od az-
bestnog cementa prema osnovnom paten-
tu br. 13577, naznacen time, $to se na gor-
njoj povrsini praga nalazi mala ploca (b)



od presovanog drveta srebrnaste topole, i gove, pri ¢emu su Sine utvrdene na prago-
$to ima na donjoj povr3ini useke ili udub- vima pomoc¢u metalnih plodica ili ¢aura ili
ljenja (a), u koja se uvlali podloga za pra- umetaka (f).
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