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Sprehod po ljubljanskih vpadnicah

Kristina DeSman

Povzetek

Vpadnice so ceste, ki zagotavljajo hiter transport v mestna sredisca in iz njih, ob tem pa je pomembno, da je prostor ob njih kakovosten tudi
za druge uporabnike. V Ljubljani vpadnice povezujejo zunanji obro¢ obvoznice in avtoceste z notranjim cestnim obro¢em. Fotografijo upora-
bljam kot nacin dokumentacije in opazovanje kot nacin zbiranja podatkov. Ljubljanske vpadnice so danes v prvi vrsti namenjene prometu.
Avtobusni javni prevoz je urejen dobro, javni prevoz z vlaki pa zaostaja. Deli vpadnic so sicer Zivahni, vendar pa so daljsi odseki $e vedno brez
zanimivih tock in nestimulativni za pesSce, zato tam ni mestnega Zivljenja. Za oZivitev vpadnic je potrebno izboljsati javne zelene prostore,

urediti gradbene jame in oZiviti njihov program.
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1. Uvod

Vpadnica je po SSKJ (Fran) »cesta, ki povezuje sredi$¢e mesta z zunanjimi ¢etrtmi«. Za ljubljanske ceste, Zelezni-
ce in javni promet je znacilna radialna usmerjenost proti mestnemu sredi$¢u. Vpadnice so ceste, ki povezujejo
zunanji obro¢ obvoznice oziroma avtoceste z notranjim cestnim obrocem, ki obkroza sredisce (sestavljajo ga
Masarykova, Tivolska, Bleiweissova, Askerceva, Zoisova, Karlovska, Roska in Njegoseva). Ljubljanske vpadnice so
Dunajska, Celovika, Traska, Barjanska, Dolenjska, Litijska, Zalogka in Smartinska. V ¢lanku se bomo osredotodi-
li na prvih pet.

Namen vpadnic je hiter transport ljudi in blaga proti mestnemu sredis¢u. Pri naértovanju vpadnic je prednost
na strani hitrosti potovanja z osebnim avtomobilom. Po drugi strani pa je smiselno, da je javni prostor ob vpa-
dnicah zanimiv in hodljiv. Na razumljiv in intuitiven nacin to napetost opiseta pojma povezava (link) in kraj
(place). Ulica kot povezava je namenjena ¢im hitrejSemu prenosu od ene tocke do druge, ulica kot kraj pa de-
luje ravno obratno: ulica je cilj, kjer naj bi se ljudje zadrzali ¢im dlje, konkretne ulice pa so kompromisno raz-
merje med njima (Jones in Boujenko, 2009). Tradicionalno se poudarja pomen javnega prostora v mestnih
sredisc¢ih in v srediSc¢ih posameznih sosesk ali ¢etrti, vse boljnarasca zanimanje za izboljSevanje javnega prosto-
ra ob prometnih cestah s t. i. koridorji dejavnosti (activity corridor) (Curtis in Tiwari, 2008). Eden izmed razlo-
gov za to je sorazmerno velika povrsina, ki jo v mestih predstavljajo ulice in njihov gospodarski potencial,
drugi pa je Zelja po decentralizaciji mest.

Kakovost mestnega javnega prostora je bistvena za prebivalce mesta in za njegov razvoj. Poleg tega pa urejen
javni prostor privablja investitorje, ustvarja mesta za njihovo zadovoljevanje potreb in storitev. Je tudi nacin, s
katerim mestna oblast svoje delo prikaze v pozitivni lu¢i zavzemanja za urbano regeneracijo. Ena od motivacij
za izboljsanje javnega prostora je tudi razvoj turizma (Madanipour, 1999). Konkretno se v Ljubljani jasno kaZze,
kako boljsi javni prostor pripomore k privla¢nosti za turiste, morda pa se je iz istega razloga — torej neprivlac-
nost za turiste, izboljSevanje ustavilo na notranjem ringu.

Promet, ki poteka pes ali s kolesom, ima Stevilne prednosti: manj onesnazevanja, manj prometnih zastojev,
pozitiven vpliv na javno zdravje, cena, manj hrupa. Zaradi Zelje po zmanjSevanju motoriziranega prometa se
vse bolj uveljavlja razvojni koncept TOD (Transit oriented development), pri katerem se gosta sredis¢a z mesa-
no stanovanjsko in poslovno rabo razvijajo v bliZini vozlis¢ javnega prometa. Razvoj je najgostejsi v radiju
400-800 m, kar naj bi bila razdalja, dosegljiva pes. Kaj je sprejemljiva razdalja za hojo, ni povsem jasno: uvelja-
vljena ocena je 400 m, v praksi pa se izkaZe, da ljudje hodijo dosti dlje. Kanadska Studija kaZe, da ljudje hodijo
nekje med 650-800 m, kolesarske poti pa so v povprecju 4-krat daljSe (Larsen et. al., 2010), vendar pa se
sprejemljive razdalje hoje po svetu zelo razlikujejo (v Bangaloreju je ta razdalja celo do 1350 m) (Rahul in Ver-
ma, 2014).

Pri odlocitvi ljudi za obliko transporta (motoriziran ali ne) je poleg razdalje pomembna tudi kakovost grajenega
okolja. J. Jacobs (1961) ugotavlja, da je plo¢nik sam zase abstrakten prostor, ki postane celota Sele skupaj z
grajenim okoljem, ki ga obdaja. Grajeno okolje naj bo prilagojeno visini oci in hitrosti zaznavanja uporabnikov,
predvsem pa mora biti stimulativno (Gehl, 2010). Kaj je stimulativno okolje za hojo? Dovolj prostora, da se ne
zaletavamo v druge, brez ovir (luci in table sredi plo¢nika), brez prekinitev, kratki ¢akalni ¢asi na semaforju,
direktne povezave, pot, ki jo je psiholosko mogoce razdeliti v krajSe odseke, zanimivosti na viSini oci, zanimivo
grajeno okolje (male enote, veliko detajlov), brez stopnic (in podhodov in nadhodov). Na kakovost kolesarjenja
pa vplivajo povezanost kolesarskih poti, moznost uporabe javnega prevoza s kolesom, varnost kolesarskih poti
in kriticna masa kolesarjev (Gehl, 2010). Gehl in Svarre (2013) zato izpostavita 12 kriterijev za ocenjevanje ka-
kovosti urbanega prostora: varnost (v prometu in pred kriminalom), zas¢ita pred neugodnimi vplivi (smog,
smrad ...), moznosti za hojo, ustavljanje, sedenje, pogovor, igro in razgled, male storitve, ter oblikovanje, ki
omogoca uzivanje v vremenu in pozitivnih cutnih izkustvih.
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2. Namen in metoda

Namen raziskave je dokumentirati, kaksne so vpadnice v trenutnem stanju. Opazovala sem vpadnice, dogaja-
nje ob njih in grajeno okolje vzdolZ cest. Pri tem me je zanimalo, kak$na je tipologija grajenega okolja vzdolz
vpadnic, kaksen je njihov javni prostor, kako so urejene povrsine za pesce in kolesarje, kako je urejen javni
promet in kaksen je splosni vtis vpadnice (neurejeno, urejeno, zanimivo, nezanimivo). Vse vpadnice obravna-
vam od zacetka mesta proti mestnemu srediscu.

Uporabila sem metodologijo opazovanja, s katero sem zabelezila svojo izkuSnjo vpadnice ob voznji po njej s
kolesom. Kot udelezena opazovalka sem zavzela vlogo kolesarke, zato gre za opazovanje iz perspektive voznje
s kolesom (ne pa z avtobusom, kot pesec, z avtomobilom, z motorjem, na invalidskem vozicku ...). Kot instru-
ment sem uporabila vnapre] pripravljene tabele, kamor sem vpisovala razlicne elemente grajenega okolja,
opazanja pa sem opisala tudi z vsakdanjim jezikom.

Prednost raziskave je, da temelji na opazovanju. Z opazovanjem mestnega prostora spoznamo dejstva, brez
predsodkov in predpostavk (Gehl in Svarre, 2013), kar je tudi moc¢no orodje, ki govori o trenutni dinamiki izbra-
nega podrodja, njegovih spremembah v preteklosti in prihodnost ter o njegovih morebitnih problemih (Jacobs,
1985). Omejitev moje raziskave je, da ne zajame ¢asovne komponente, niti v smislu razvoja skozi zgodovino niti
v smislu iskanja vzorcev skozi daljSe obdobje opazovanja. Prav tako se je med raziskavo izkazalo, da dajejo vpa-
dnice preprosto prevec podatkov, da bi se jih dalo zajeti naenkrat. Raziskava in ¢lanek naj bosta zato enkratni
pogled na ljubljanske vpadnice v aprilu in maju 2016.

Raziskavo dopolnjuje serija fotografij, posnetih ob vpadnicah s kolesa.! Fotografije so posnete na vsakih 100 m
in zajamejo priblizno enak okvir.

3. Izbrane ljubljanske vpadnice

Kristina DesSman

Skupna dolZina obravnavanih vpadnic, Barjanske, Dolenjske, Trzaske, Celovske in Dunajske, je 18,5 km. Druge
ljubljanske vpadnice, ki jih nisem obravnavala, so Litijska, Zalo$ka, Smartinska in Stajerska.

Na podlagi opazovanja je mogoce izlusciti znacaj posameznih vpadnic. Dunajska in Celovska sta najbolj natanc-
no planirani. Dunajska je zamisljena kot pretezno poslovna ulica, ob kateri je najvecja koncentracija stolpnic ob
obeh skrajnih tockah. Ob njej je tudi velik del ljubljanske Studentske infrastrukture. Celovska je zamisljena kot
bivalna vpadnica, nanjo se pripenjajo stevilne soseske, ki se proti ulici odpirajo z javnim programom. Ob Celovski
je najvec druzabnih sredisc, prav tako je veliko javnega programa (trgovine, kulturno sredisce, Sport). Ugodno
nacrtovanje se kaze tudi s tem, da mescani ulico uporabljajo za prostocasne dejavnosti (sprehodi, tek, sprehaja-
nje psov in podobno). Izteka obeh, Dunajske in Celovske, pri katerih gre za 500-metrska odseka, kjer sta podho-
da pod Zeleznisko progo, sta za pesce povsem brez zanimivosti.

Trzaska je zamisljena kot pretezno upravna, izobrazevalna in poslovna ulica. Javna uprava in fakultete so koncen-
trirane v predelu blizje mestu. Del ulice bliZje avtoceste pa je bolj poslovne narave. Gre za niZje poslovne objek-
te, pogosto tudi taksne, ki zasedajo veliko prostora (avtosaloni, skladis¢a). Druzabnih sredis¢ skoraj ni. lztek Tr-
Zaske proti mestu zaznamuje nekdanja Tobacna tovarna, ki je bila zamisljena na strateski lokaciji na robu mesta
ob Zzeleznici. Deloma so njene objekte zasedle Upravna enota in poslovne dejavnosti, velik del zemljis¢a pa je
velika zapuscena gradbena jama.

Barjanska kot najnovejsa vpadnica je nastala leta 2007 z odprtjem Barjanskega mostu. Predel blize avtocesti
ostaja vecinoma Se nerazvit. Sledi pas stanovanjskih blokov, med katerimi so javni prostori in programi dobro
razviti in umesceni. Zadnji del proti mestu je pretezno bivalne narave, na koncu pa se iztece v podrocje Sol in
fakultet. Ob Barjanski je najvec parkov in zelenih povrsin. Dolenjska cesta je primer vpadnice, ki je urbanisticno
in konceptualno najslabse nacrtovana, temu primerno je tudi grajeno okolje. Njena narava je razpotegnjena,

brez fokalnih tock ali zanimivosti. Prav tako je najslabsa s stalis¢a pescev in kolesarjev.

4. Diskusija

V diskusiji ugotavljam skupne znacilnosti vpadnic z razli¢nih vidikov. Na podlagi znacilnosti sklepam o njihovi
kakovosti s stalis¢a javnega prostora.

Opazam, da so vpadnice najbolj orientirane na potrebe avtomobilov. Ze razmerje med prostorom, namenje-
nim avtomobilskemu prometu in drugim oblikam prometa, je obrnjeno v prid avtomobila. Prav tako je opazno
koncentriranje avtomobilskega prometa na vpadnicah. To je posledica radialne zasnove mesta in slabih prec-
bencinske crpalke (teh je skupaj 15 oziroma ena na vsakih 1200°m) in parkiris¢ (teh je kar 893, kar pomeni eno
na vsakih 200 m).

Javni prevoz z avtobusi je na vseh vpadnicah dokaj razvit. Po vsaki* od obravnavanih vpadnic vodi vsaj ena av-
tobusna proga. Skupaj je ob njih 63 avtobusnih postaj, kar je 3,5/km oziroma ena na vsakih 300 m. Vendar pa
imajo le krajsi odseki lo¢ene pasove za avtobuse: 2,3 km na Celovski in 1,2 dolg odsek na Dunajski. Skupaj sta
rumena pasova dolga 3,5 km oziroma slabe 20 % celotne dolZine ljubljanskih vpadnic. Vpeljava oziroma zarisa-
nje (Preureditev Slovenske ceste, 2013) rumenih pasov sta potovanja z avtobusi pohitrila za 3—5 minut v pri-
merjavi z osebnim avtomobilom, s ¢imer je Stevilo potnikov naraslo za 18,5 % v obdobju med 2010-2014
(Prebil, 2015). Velik korak je tudi izgradnja parkiris¢ P+R (glej Suhadolc, 2016 v tej Stevilki AB).

Slabo pa je kot sredstvo javnega prevoza izkoris¢ena Zeleznica. Ta poteka vzporedno s Celovsko, Dunajsko, Tr-
7asko in Dolenjsko cesto. Stiri postaje so vzdol? Celovike, dve postaji vzdolz Dunajske ter po ena postaja vzdolz
Trzaske in Dolenjske. Zelezniske proge, poleg mestnega prometa, sluzijo tudi primestnemu prometu, kjer po
hitrosti prevoza prednjacijo pred drugimi oblikami javnega prevoza, kljub temu pa imajo mnogo manj potnikov
(Ali¢, 2015). Slovenske Zeleznice so Ze leta 2008 obljubljale nove Zelezniske postaje (Kraj¢inovic, 2008), vendar
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Ker so fotografije posnete s kolesa, sem se morala drzati ome-
jitev kolesarskih stez (kjer je kolesarska steza le na eni strani,
sem uporabila to).

Povsod, kjer so navedene gostote posameznih tipov stavb, gre
za povprecne vrednosti.

Podatek o Stevilu parkiris¢ ni najbolj informativen, saj nicesar
ne pove o njihovi velikosti oziroma Stevilu parkirnih mest. Pove
pa dovolj o tem, kaj bomo na vpadnicah kot potniki najpogo-
steje opatzili.

Po Barjanski vozi avtobus st. 9, ki naredi ovinek z Barjanske
proti vzhodu, vendar pa povezuje oba skrajna konca ulice.
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pa mediji $e leta 2012 ugotavljajo, da jih je premalo (Zibert, 2012). Stanje se do |. 2016 $e ni spremenilo. Poleg
gostote postajalis¢ je problem tudi njihova vzdrZzevanost, saj so ta ve¢inoma zelo slabo opremljena (klopi, nad-
streSnice, avtomati za vstopnice) in zanemarjena (Ali¢, 2016a). Glavno vprasanje urejanja Zelezniskih povezav
v Ljubljani pa za zdaj ostaja Potniski center Ljubljana ter poglobitev Zeleznice (Cernigoj, 2015).

Plocniki potekajo vzdolZ vecine obravnavanih vpadnic (izjema sta izteka Dolenjske in Barjanske, kjer je plocnik
le na eni strani ceste). Kakovost (Sirina, nezasedenost) plo¢nikov ni enakomerna: ponekod so dovolj Siroki,
spet drugje so izjemno ozki. Posebej pogoste so ovire na plo¢niku: od parkiranih avtomobilov, dejavnih ali
mirujocih gradbis¢ do zbiralnikov odpadkov. Vecje skupine kosev na plo¢niku smo opazili v 52 primerih (ozi-
roma na vsakih 350 m), kljub vsaj od leta 2012 veljavhemu Odloku, ki zapoveduje postavitev kosev za odpad-
ke na zasebne povrsine (Odlok, 2012). Za pesce so problemati¢ni nivoji hrupa ob cesti, saj ti onemogocajo
pogovore med ljudmi. Nivo hrupa, ki omogoca pogovore med ljudmi, je bistvena sestavina kakovostnega
javnega prostora (Gehl, 2010). Za problem hrupa ni enostavne resitve, zagotovo pa bi pomagalo zmanjsanje
koli¢ine in hitrosti avtomobilskega prometa. Presenetljivo maloStevilne so postaje mestnega kolesa Bicikelj,
saj jih je skupaj le 9 (oziroma na vsakih 2000 m), nekatere od vpadnic pa so povsem brez njih. Kolesarske
proge so speljane vzdolz vecine vpadnic (razen Dolenjske, kjer se zacnejo Sele 1 km do mesta), njihova kako-
vost pa ni enakomerna. Ponekod so preozke, nevarno speljane in polne ovir. Na nekaterih bolj frekventnih
odsekih je preseZzena njihova kapaciteta.

Problem vpadnic so zapuséene stavbe in zemljisc¢a, predvsem pa zapuscena gradbisca. Zapuscenih stavb je ob
vseh vpadnicah 40 (ali ena na vsakih 460 m), zemljis¢ pa je zapuscenih 41 (eno na vsakih 450 m). O zapuscenih
gradbenih jamah se v zadnjem casu veliko pise (KoZelj, 2015; Marn, 2015; Terzan, 2015; Zabukovec, 2015). Te
so za mestno grajeno okolje Se posebej Skodljive, saj kvarijo njegov videz in kakovost, pogosto pa kot ovira za
nedolocen ¢as zasedejo javne povrsine, namenjene pescem. Povezane pa so tudi z drugo pomembno ugotovi-
tvijo raziskave, namrec da se ob vpadnicah (skoraj ni¢) ne gradi, dejavnih gradbis¢ je namrec le 7 (in eno vecje
delo na cesti — izgradnja Fajfarjeve ulice).

Koliko vpadnice izkoristijo svoj potencial javnega prostora in ustvarijo mestnega utripa? Jan Gehl v ¢lanku iz
Guardiana Zivahna mesta definira kot »Zivahna mesta so [...] tista, v katerih vsaka soseska nudi dostop do vse
potrebne druzbene infrastrukture: zdravstvo, izobraZzevanje, delovna mesta. Mesta morajo biti kompaktna in
kompleksna«. Poudarja tudi svobodo izbire na podroc¢ju mobilnosti (Bramley, 2014). Po zgornji definiciji le
deloma, namrec vpadnice so programsko dokaj okrnjene. Prav tako ne zagotavljajo dovolj stimulativnega
okolja za peSce — namesto Zivahnih aktivnih fasad pesce dolgocasijo dolgi odseki povsem brez dogajanja. Na
ulicah z aktivnimi fasadami (veliko vrat, izlozb in majhne enote) poteka veliko vec¢ dejavnosti kot pred neak-
tivnimi (ne le nakupovanja in ogledovanja izlozb, temvec tudi pogovorov, sre¢evanja in naklju¢nih postankov)

(Gehl in Svarre, 2013).
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Kot druzbeno sredis¢e razumem zdruzbo vec gostinskih lokalov,
storitvenih dejavnosti in trgovin, okoli katere se zbirajo ljudje.

Koncept vpadnice, kot ceste namenjene hitremu prometu, izhaja iz modernisticnega urbanizma. Spomnimo se
lahko Le Corbusierjevega (1929) razumevanja vpadnic kot cest, ki potekajo nad zemljo in omogocajo hiter pro-
met skozi mesto, ob tem pa so stanovanja v visokih blokih, orientiranih stran od ceste). V urbanisti¢ni teoriji je
skepticizem do modernisticnega nacrtovanja mest prisoten Ze vsaj 30 let (Jacobs in Appelyard, 1987). Prese-
Znost urbanega, kot ga definira Ash (2006), nastane v javnih prostorih, ki so odprti, polni ljudi, raznoliki, nedo-
koncani, improvizirani, neurejeni in le ohlapno regulirani, so torej prostori, v katerih potekajo dogodki, ki niso
nacrtovani in ki stalno spreminjajo znacaj prostora. Vseeno pa se na primeru ljubljanskih vpadnic izkaze, da je
planiranje do neke mere nujno, da se zagotovijo vsaj javni prostori, ki imajo dovolj prilagodljivo oblikovanje.
Najvec javnega programa ima Celovska s 13 druzbenimi srediS¢i® (oziroma enim na vsakih dobrih 400 m), poleg
tega so gostinski lokali ob ulici na vsakih 230 m. Javni program je raznolik: od kulturnih ustanov, prek cerkva, Spor-
tnih povrsin, post in bank do vrtca in trznice. Vecje trgovine s hrano so ob cesti na vsakih slabih 1400 m. Najman;j
javnega programa je ob Dolenjski: le eno druzabno sredis¢e in 10 gostinskih lokalov (1 vsakih 400 m). Javni pro-
gram je tudi najmanj raznolik. Skupaj je na vseh vpadnicah 23 druzabnih sredis¢ oziroma na vsakih 800 m, gostin-
skih lokalov pa je skupaj 80 (eden na vsakih 230 m). Vedjih trgovin s hrano je 9, ena na vsakih 2000 m.

Ograje, ki so vzdolZ vpadnic pogoste (114 sem jih nastela ali eno na vsakih 160 m), kaZejo, da je vpadnica ne-
zaZelena soseda za Zivljenje. Njene nevsecnosti (hrup, onesnaZenje, nevarnost avtomobilov) Se vedno preteh-
tajo njene prednosti (Zivahnost, pretok ljudi, druzabne aktivnosti, dobra povezanost). Celovska in Barjanska sta
edini vpadnici, na katerih je javni program sistemati¢no orientiran proti cesti. Dunajska svoje programe bol;j ali
manj umika stran od ceste. Obmocja koncentracije so Plava Laguna, obmocje fakultet (ki so sicer locirane v
zaledju vpadnice), okolica Smelta, in pri vseh primerih je javni program umaknjen v zaledje ali podzemlje. Prav
tako je edino druzabno sredisce ob Dolenjski, Rakovnik, umaknjeno od ceste. Celo pri prodaji stanovanj je kot
prednost pogosto navedena »orientacija stran od vpadnice« (nepremicnine.net). OCitno je, da je potreben
razmislek, kako poudariti pozitivne dejavnike in zmanjsati negativne.

Mestna vizija 2025 v obliki iz I. 2007 (Ljubljana 2025 in Vizija Ljubljane 2025) obljublja dve novi vpadnici — Bar-
jansko in Litijsko cesto (Barjanska je bila odprta |. 2007, prva faza obnove Litijske pa se je zakljucila v zacetku
2016). Ob Barjanski je predvideno novo upravno sredisce. Vse mestne vpadnice naj bi razsirili v Sestpasovnice,
jih preoblikovali v avenije z novo urbano opremo in zarisali lo¢ene pasove po celotni dolzini. NovejsSi dokument
iz . 2015 (Trajnostna urbana strategija Mestne obcine Ljubljana 2014-2020, 2015) pa predvideva ohranjanje
in nadaljevanje razvoja Ljubljane v policentriéno mesto in poudarjen razvoj ob mestnih vpadnicah. Vendar pa
so predstavljene samo planirane izboljave obmocij za pe$ce znotraj mestnega sredis¢a. Cez poletje 2016 so v
Ljubljani napovedane stevilne obnove vpadnic: razsiritev in povecanje Stevila pasov na Dolenjski brez ureditve
povrsin za pesce (sicer zunaj obmocja ljubljanskega avtocestnega obroca, torej v pristojnosti drzave in ne me-
sta) in zamenjava asfalta na Dunajski (Ali¢, 2016b; Ali¢, 2016c; Ali¢, 2016d).
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Glede na kratkost vpadnic (najdaljsa meri 5,5 km) ni videti smiselno razsirjanje vpadnic za promet z dodatnimi
pasovi, bolje se je osredotociti na izboljSanje prostora ob njih. Za oZivitev vpadnic je potrebno izboljsati javne
zelene prostore, urediti gradbene jame in oZiviti njihov program. K oZivljanju programa pripomorejo kulturne
ustanove ob vpadnicah, dobra primera v Ljubljani sta Center urbane kulture Si$ka in skupina Poligon v nekdanji
Tobacni tovarni. Polega tega pa pesSce privabljajo urejeni zunanji prostori (klopi in parki), gostinski lokali in
storitvene dejavnosti. Zagotovo bi k izboljSanju hodljivosti pozitivno prispevala omejitev avtomobilskega pro-
meta in preusmeritev na avtobuse in vlake. Le tako bodo vpadnice postale integralen del zunanjega javnega-
prostora in v sorazmerju z veliko povrsino, ki jo zasedajo, pripomogle k Zivahnosti mesta. Za tovrsten razvoj pa
je potrebno usklajeno nacrtovanje med mestnimi in drZavnimi institucijami, razli¢nimi strokami in zasebnimi
investitorji, ki pusca dovolj prostora in svobode za razlicne nacine rabe.

5. Zakljucek

Kristina DeSman

Kratkotrajno enkratno opazovanje ljubljanskih vpadnic je razkrilo Stevilne njihove prednosti in pomanjkljivosti.
Prednost je razvejana mreza javnega avtobusnega prometa in gosta razporeditev postaj, razmeroma dobra
pokritost s plocniki, kolesarskimi stezami in dobra ozelenjenost z drevesi. Pomanjkljivosti pa so slaba pokritost
z vlaki, usmerjenost na avtomobilski promet s Stevilnimi parkirisci in visokimi omejitvami hitrosti ter dolgi od-
seki ceste, ki nimajo za pesce zanimivega in privlacnega programa. Izkazalo se je, da so pesci tam, kjer se zanje
kaj zanimivega dogaja (kjer so gostinski lokali, trgovine, storitvene dejavnosti, parki, klopi in kulturne ustano-
ve). Ob vpadnicah pa je zelo malo postaj javnih koles Bicikelj. Vpadnica kot cesta Se vedno odvraca kupce sta-
novanj, pa tudi obstojeca stanovanjska gradnja se od ceste ograjuje. Velika tezava so zapuséene stavbe in
prazna zemljisca ter dolgoro¢no neaktivna gradbisca. Opazili smo zaskrbljujoce malo aktivnih gradbis¢.

Z usklajenim delovanjem oblasti in stroke bi se dalo izboljsati prostor ob vpadnicah in s tem privabiti investi-
torje ter izboljsati Zivljenjske razmere. Z vlaganjem v promocijo in izboljSevanje pesacenja in kolesarjenja po
vpadnicah pa bi lahko veliko pripomogli k razvoju trajnostne mobilnosti.
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Fotoprojekt

Celovska

Cas opazovanja: 20. 5. 2016, od 13.50 do 15.50, vreme toplo in spremenljivo.
Dolzina 5,5 km od prikljucka na avtocesto do kriZiS¢a s Tivolsko, Gosposvetsko in Bleiweisovo.

Celovska kot vpadnica daje zZivahen vtis. Grajeno okolje je conirano, zaznamo skrbno planiranje. Znacaj ulice je ve¢inoma stanovanjski,
dopolnjujejo pa ga servisi, potrebni za Zivljenje. Cesta se zacne z avtocestnim parkom Sentvid. V zacetku ceste sta gimnazija in cerkev.
Sledi dober km dolg odsek ceste z ve¢inoma individualnimi hisami, ki so od ceste ograjene z ograjo oziroma zelenjem. Ta del ceste ima
severovzhodni strani ulice sledijo nakupovalna sredisca in poslovne zgradbe, na jugozahodni pa se izmenjujejo stanovanjske soseske. Te
se bodisi odpirajo proti cesti z druzabno usmerjeno »podrastjo«, v kateri so gostinski lokali in storitvene dejavnosti, te pa od ceste loCuje
Se parkiris¢e, bodisi so orientirane stran od ceste proti notranji plos¢adi (npr. Brilejeva in Kunaverjeva ulica). Med visjimi bloki zaznamo
posamezne enodruZinske hise, ki so ostale Se od prej. Naslednji dober km dolg odsek se do Stare cerkve nadaljuje zgoraj opisan nacin
stanovanjske zazidave (povojni stanovanjski bloki, ki se s »podrastjo« orientirajo na cesto), vmes opazimo posamezne starejSe vecstano-
vanjske objekte. Naslednji odsek Celovike do Hale Tivoli je na eni strani stisnjen pod Si$enski hrib in zato nezanimiv za gradnjo (na tej
strani so starejSe in slabSe vzdrZevane eno- ali vec¢stanovanjske hiSe), na severni strani pa je bil predel pozidan konec 19. in v zacetku 20.
stoletja z veCstanovanjskimi stavbami. Sledi Pivovarna Union na eni in Hala Tivoli ter parkirisce in park Tivoli na drugi strani. Vpadnica se
skozi podvoz pod Zeleznico izte¢e mimo Zelezni¢arskega zdravstvenega doma in Kopalié¢a llirija v mestno sredisce.

Ob Celovski so nanizane Stevilne zanimive tocke za prebivalce mesta Ljubljane. Od Hale Tivoli, Pivovarniskega muzeja, Centra urbane kul-
ture Kino Si$ka do $portnih povriin Sportnega drustva Sentvid. Gostinskih lokalov je veliko — 26 jih opazimo (eden na vsakih 210 m)e, $tevil-
ni pa so tudi kioski s hitro prehrano. Ob cesti so trznica in 4 vedji supermarketi. Ob vpadnici sta dva parka in 3 otroska igris¢a in 4 zunanje
ureditve s klopmi. Prav tako je z manjsim parkom in spomenikom urejen dostop na POT. Javni prostor ob vpadnici je ozelenjen, Stevilna so
tudi vecja drevesa.

6  PriizraCunih gostote posameznih tipov stavb na km smo upo-
Stevali le eno dolZino.
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Pesce na cesti opazimo vse do 4 km iz mestnega sredis¢a. Opazimo Stevilne ljudi, ki Siroke plo¢nike uporabljajo tudi za rekreacijo (spreha-
janje psov, sprehod), ne le za opravke in transport. Kolesarje opazimo po celotni dolZini vpadnice. Stevec za kolesarje nasproti Pivovarne
Union nasteje 1516 kolesarjev tistega dne do 15. ure. Plo¢niki so Siroki, kolesarske steze prav tako. Vec¢inoma so speljane varno, Ljubljanska
Promet po cesti je gost, preglasen za normalen pogovor. Avtomobilistom je namenjenih kar 34 parkiris¢ (eno na vsakih 160 m), ki so v
glavnem srednjega formata in pogosto sledijo zgoraj opisani vzdolZzni tipologiji (stavba z javnim ali stanovanjskim programom — parkirisée
— drevesa — ploc¢nik). Vecina vpadnice je 4- ali ve¢ pasovne, ob njej so 3 bencinske crpalke.

Ob Celovski so tri postaje Bicikelj in 15 avtobusnih postajalis¢ (eno na vsakih 370 m). Avtobusi imajo locen vozni pas zadnje 2,1 km do centra.
Razvoj vpadnice sramezljivo nakazujeta 2 delujoci gradbisci in ena obnova fasade. Prav tako 2 gradbisci pa sta (Ze dlje ¢asa zapusceni grad-
bena jama ob Celovskih dvorih). Ob vpadnici je 11 zapuscenih stavb (ena na vsakih 500 m) in 20 zapuscenih oziroma zarascenih zemljis¢
(eno na vsakih 280 m). Vecji odseki prostora so za peSce nestimulativni zaradi ograj, kar 28 smo jih opazili (oziroma na vsakih 200 m).

5100 m 5000 m 4900 m

Kristina DesSman

Barjanska

Zaska

Tr

Celovska Dolenjska
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Fotoprojekt

Dolenjska

Cas opazovanja: 20. april 2016, od 13.50 do 15.40, vreme razmeroma toplo in sonéno.
Dolzina 4 km od prikljucka na avtocesto do kriZis¢a s Privozom, Rosko in Karlovsko.

Dolenjska daje zanemarjen vtis oziroma prej vtis vaske ceste kot mestne vpadnice. Prevladujoca raba je stanovanjska: eno- ali ve¢stano-
vanjske hise z morebitno storitveno dejavnostjo v pritlicju. Zacetni del ceste je povsem vasko urejen, sledi pas vecjih trgovsko-poslovnih
stavb. Razen neposredno v bliZzini mestnega sredisca, so hise nizke, dvo- ali trietazne, v spodnji etaZi je pogosto poslovni prostor, trgovina
... zgoraj pa stanovanje. Vetina stanovanjskih hi$ je od ceste ograjena z ograjo, pa tudi nekaj javnih stavb (npr. OS Oskarja Kovaci¢a). Ograj
je skupaj 21 (ali na vsakih 190 m).

Ulica nima urejenih javnih prostorov, ni tock privlacnosti, kjer bi se ljudje zbirali. Ob celotni dolZini ceste smo nasteli le 10 gostinskih lo-
kalov (na vsakih 400 m eden). Edino nacdrtovano druzbeno sredisce je Rakovnik, ki pa je od ceste odmaknjeno in s cesto ne komunicira
direktno. Tudi novejse stavbe nimajo jasne urbanisti¢ne zasnove — ne drzijo se gradbene linije niti nimajo jasne tipologije. Ob Dolenjski ni
nobenega parka, deloma je s ceste dostopen Botanicni vrt, dostop je tudi do Golovca. POT preci Dolenjsko cesto. Ob njej sta dva spome-
nika, ni pa ureditev (klopi) ali otroskih igrisc. Dreves ni veliko.

Celotna dolZina ceste je dvopasovna. Promet na ulici je gost in njegova glasnost preprecuje normalen pogovor. Pescev skoraj ni opaziti.
Ljudje se pripeljejo z avtobusom, potem pa ob prvi priloznosti zavijejo s ceste. Plocniki ob Dolenjski so neurejeni, luknjasti, ozki, pogosto
so zasedeni s kontejnerji za smeti. Kolesarska steza je zanemarjena, preozka, predvsem pa je speljana ob manj kot polovici vpadnice — le
3 km kolesarske steze (od 8 km ceste v obe smeri). Dolenjska pa je edina vpadnica, ki ima oznacen dostop do Zelezniske postaje. Parkira-
nje za male lokale je neurejeno, avtomobili pogosto stojijo na ploéniku in ovirajo pedce. Parkiris¢ je ob cesti le 5. Stiripasovna sta le odse-
Ob Dolenjski ne nastaja kaj dosti novega, opazila sem le eno gradbisée in dve obnovi fasad v delu. Zato pa je ob cesti vec¢ zapuséenih stavb
(9 oziroma ena na vsakih 230 m) ter vec zapuscenih oziroma zanemarjenih zemljis¢ (12 oziroma ena na vsakih 330 m).

Celovska
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Trzaska

Cas opazovanja: 16. maj 2016, od 12.05 do 13.30, vreme sonéno, ne prevroce.
DolZina 3,2 km od prikljucka na avtocesto’ do kriZis¢a z Bleiweissovo in Askercevo.

Trzaska daje vtis nedoloCenega planiranja. Zacetni kilometer TrZaske je predvsem poslovne narave, na obeh straneh si sedijo manjse in
tirani stran od ulice. Sele novejsi bloki ob Vigki so vsaj deloma orientirani proti ulici in se nanjo odpirajo z lokali. Srednji del ceste je dokaj
predmesten: eno- ali dvonadstropne stanovanjske stavbe (deloma z lokali spodaj) so postavljene zelo blizu ceste, kar pomeni, da ni dovolj
prostora za plo¢nik in kolesarsko pot. Blize centra je ob njej ve¢ upravnih stavb: Upravna enota Ljubljana, Ministrstvo za infrastrukturo,
Ministrstvo za pravosodje in javno upravo, Obmocna enota ZVKD in AJPES. Ob Trzaski je Fakulteta za elektrotehniko, Gimnazija Vic¢ in
osnovna Sola. Najpomembnejse druzabno sredisce je nastalo okoli knjiznice PreZihovega Voranca.

Ob Trzaski je 16 opaznih gostinskih lokalov oziroma en lokal na vsakih 200 m. Vecji deli ceste so za peSce nezanimivi, saj so hiSe ograjene,
malo je tudi izlozb. Zasajena drevesa vecinoma locujejo ploc¢nik in kolesarsko stezo od cestis¢a. Ob ulici je le en park in nobene ureditve
za pesce (klopi ali podobno). KriZza se s POT, ob ulici so trije spomeniki. PeSce na cesti opazimo do 1,8 km iz centra. Na ve¢ mestih so ploc¢-
niki preozki, kolesarske poti so speljane nerodno in nevarno (glej Pasti za kolesarje v Ljubljani). Promet je preglasen za obi¢ajen pogovor.
Ob Trzaski smo opazili le eno dejavno gradbisce (izgradnja Fajfarjeve ceste) in dve fasadi v ¢asu prenove. Ob cesti je ve¢ praznih zemljis¢
(10 oziroma eno na vsakih 320 m) in Stevilne zapuscene stavbe (15 oziroma ena na vsakih 210 m).

ampak se mesto nadaljuje Se vec¢ kilometrov do table za konec
mesta. Po prikljucku na avtocesto je Trzaska klasificirana kot re-
gionalna cesta, spremeni se znacaj ceste: postane dvopasovna,
njen znacaj je bolj vaski, zato smo jo obravnavali le do prikljucka.

4500 m 4400 m 4300 m
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Fotoprojekt

Barjanska

Cas opazovanja: 18. april, od 10. do 11.30, vreme soncno in milo.
DolzZina 2,6 km od prikljucka na avtocesto do krizis¢a med Askercevo, Zoisovo in Slovensko.

Barjanska je najnovejsa od vpadnic, pa tudi najkrajsa med njimi, dolga je le dobra 2 km. Zaznamuje jo stopnjevanje grajenega okolja od av-
toceste proti mestu. Zacne se z nastajajo¢im mestnim parkom Rakova jel$a, ki mu sledi pas dokaj naravnega okolja — travniki itd. Nadaljuje
se z manjso razprseno in neurejeno gradnjo, ki jo spremlja tu pa tam (divje) odlagalis¢e smeti. Ob cesti skoraj ni stavb, pogosto so ograjene
z visokim rastjem. Tu nekje se vpadnica kriza s POT-jo in se dotakne stanovanjskega naselja Murgle. To je orientirano stran od vpadnice in z
njo ni prometno povezano. Prva mestna stavba so Trnovska vrata, ki je pravzaprav edina stavba s sodobno mesano rabo (stanovanja, lokali,
cesti veliko pescev in kolesarjev. Blizje mesta je ob cesti klasi¢na zasnova: vzdolzno parkirisce, trgovska oz. gostinska podrast naprej pa visji
ali niZji stanovanjski bloki ter novejsi Center starejSih Trnovo z javnim programom. Ta tip urbanizma ustvarja socialna sredisca, kjer se zbirajo
ljudje. Ob novem Barjanskem mostu je nastal park. Ob odseku, najblizje mestu, so eno- ali vecstanovanjske vile in vecja Sola.
Enostanovanjske hise so ve¢inoma orientirane stran od ceste in ograjene z visokimi ograjami, prav tako tudi vile z zacetka stoletja v bliZini
centra. Ob Barjanski so 4 opazni gostinski lokali oziroma eden na vsakih 670 m’. Ob ulici so 3ola, srednja Sola, vrtec, posta, 2 banki, dom
starejSih in vec druzbenih sredis¢. Ob cesti je ve¢ parkov oziroma ureditev s klopmi in drevesi, najve¢ na vseh vpadnicah. Vecina ceste ima
drevesa vsaj na eni strani. PeSce na cesti opazimo do 1km iz mesta. Kolesarska steza je prvi kilometer speljana dvosmerno na eni strani ceste,
prav tako tudi plocnik. Srednji del je opremljen z razmeroma Siroko kolesarsko stezo, ki pa v zadnjem odseku pred mestom izgine. Po Barjan-
ski vozi 1 proga avtobusa, ki ima 6 postaj (ena na vsakih 440 m). Zakljuéi se s P+R parkiris¢em. Ob cesti sta opazni 2 postaji Bicikelj. Za avto-
mobiliste skrbita 2 bencinski ¢rpalki (1 na vsakih 1000 m) in 4 parkiris¢a (eno na vsakih 670 m). Promet je umirjen, glasnost ne ovira obicaj-
nega pogovora. Veliko je prostora za nadaljnji razvoj, kljub temu pa ni dejavnih gradbis¢. Gradi se edino mestni park v izteku ulice. Okolica
ceste je v nekaterih primerih degradirana (1 zapuscena stavba, 2 zapuséeni gradbisci, 3 odlagalis¢a smeti, neurejeno zelenje itd.). Ob daljsih
odsekih ceste je okolica ograjena z visokimi ograjami in ne omogoca spodbudnega okolja za hojo.

Celovska
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Dunajska

Cas opazovanja: 25. 5. 2016, od 13.10 do 15.50, vreme soncno in vroce.
DolZina 3,8 km od gostilne Ruski car® do kriZisca s Tivolsko, Masarykovo in Slovensko.

Dunajska je najbolj velemestna od ljubljanskih vpadnic, je tudi edina (od obravnavanih), ob kateri so zgrajene stolpnice. Jasno se vidijo ¢a-

muje na eni strani poslovna stavba Astra, na drugi pa BeZigrajski dvor. Plava laguna s trZnico in podzemljem za pesce ter stolpnico Petrola.
Odsek do Zelezniskega podhoda je zopet poslovno-bivanjske narave. Predvojne vecstanovanjske stavbe na zahodni strani drZijo eno gradbe-
no linijo, visje povojne poslovne so od ceste umaknjene. Na vzhodni strani je kompleks Slovenijales (trenutno v prenovi) in Gospodarsko
razstavisce. Kot tudi na Celovski cesti je zadnji odsek, ki vodi pod Zeleznisko progo, izjemno nezanimiv in nestimulativen za pesce.

8  Za zacetek vpadnice sem izbrala gostilno Ruski car, saj se tam

ven iz mesta za¢ne Dunajska vijugati in se strmo spuscati proti
reki Savi, ob cesti pa so veCinoma enodruzinske hise in kmetije.
Kolesarske steze ni, plo¢nik pa je izjemno ozek in zaras¢en. Zani-
mivosti za pesce ni.
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Ob Dunajski stojijo Stevilne raznolike poslovne stavbe, ki privlacijo doloceno stevilo ljudi. Tocke, ki privlacijo pesce, so trznica Plava laguna,
Gospodarsko razstavisce (v ¢asu dogodkov), Mesto oblikovanja v nekdanji tiskarni Mladinska knjiga, kampus in posamezne poslovne stavbe.
Gostinskih lokalov je veliko — 27 (oziroma eden na vsakih 140 m). Ob Dunajski so knjiznica, 3 poste, 6 bank, 2 hotela, vec cerkva in pokopali-
$¢e. Zeleni prostori ob Dunajski obsegajo tri parke, polega tega pa je ob cesti 5 ureditev s klopmi (te so ve¢inoma del javnega prostora pred
novogradnjami (Dunajski vogal, Dunajski mozaik itd.). Krizanje s POT je urejeno in obelezeno s spominskim jamborom. Pescev je veliko prav
do konca vpadnice, Se vec pa je kolesarjev. Plo¢niki so mestoma zelo udobni, na nekaterih mestih pa se zelo zoZijo (Bezigrajski dvor, pred
Smeltom itd.). Podobno je s kolesarskimi stezami, ki so zaradi Stevila kolesarjev preobremenjene. Tudi nevarnih odsekov je precej (glej Pasti
za kolesarje v Ljubljani), kolesarska steza je enkrat povsem prekinjena, predvsem pa izgine pri Ruskem carju. Prometa je precej in je preglasen
za obicajen pogovor. Avtomobilom je namenjenih nekaj parkiris¢ (15 oziroma eno na vsakih 260 m). Cesta je po celotni obravnavani dolzini
Stiri- ali ve¢pasovna. Ob Dunajski so tri bencinske ¢rpalke. Avtobusnih postaj je 14 (eno na vsakih 270 m), postajalis¢a za Bicikelj pa so 3.

Ob Dunajski smo opazili dve aktivni gradbis¢i in 1 obnovo. Stevilna pa so zapuscena gradbiééa, kar 5 jih je, med njimi nekatera Ze zelo dolgo
(Ple¢nikov stadion, BeZigrajski dvor, Emonika). Manj je zapuscenih stavb (5 oziroma ena na vsakih 770 m), je pa precej zapuscenih zemljis¢
(11). Cesto od njene okolice ograje loCujejo na 15 mestih.
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