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������ ��������� ������ ������������ ������� � ��� ������ !����� "������#

Gradiški med letom 1860, ko je iz Trsta v Gorico prispel prvi vlak, in letom 1918, ko
�� $��$�!�� 	�� ��#%����� !�����& �  �� ��!���' �� ���� � !����� ��������( )*+
kilometrov prog. Dolgoletna prizadevanja, da bi se Gorica s tiri povezala tudi s
��������� ��� �������� !�������, �� �� '�����-��� ���� �� � ./*0, �� �� ���� ��������
��(������ $����& "������#"��!���� ��, ��!�- $� ����������� ������', ��!��� ��!
����� ���� $�!��-�� � !�����& 1� ������ ������' �� $� ����� $������� ��� ������(
!���� � 2�� �� $�  '!� � 
 �����&

���'-�� ����!�3 ���������� $����, "������, "���4�, 2�� , $���� 

LE FERROVIE NEL GORIZIANO (1860–1918)

SINTESI
L'articolo si propone di esaminare lo sviluppo della rete ferroviaria nella contea

austriaca di Gorizia e Gradisca nel periodo tra il 1860, quando il primo treno
arrivava da Trieste a Gorizia, e il 1918, l'anno che segna il crollo dell'Impero
austro-ungarico. Ben duecentocinque chilometri di linee ferroviarie furono costruiti
nel paese durante questo periodo. Dopo lunghi anni, gli sforzi di collegare Gorizia
per mezzo della ferrovia anche con le province austriache settentrionali diedero i
risultati nel 1906 con la costruzione della linea di Bohinj. Grazie alla sua rete
ferroviaria, la contea di Gorizia e Gradisca si collocava tra le regioni più sviluppate
dello stato. Per il suo territorio passavano, infatti, i collegamenti tra le Kronland
austriache con Trieste e con l'Italia.

Parole chiave: linea ferroviaria, Goriziano, Gorizia, Trieste, traffici
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���������	�� ������ 
�������
������� � �����	���� �������

	������� �� ����� !�"����#��$� �%��! � � &�!�"� 
���#���
��&�#��  � ����� '����
��� � '��%���� �"�$�( ��  �  � &�!�"� �%�"�)1 *� � ���% ���%" + �� !� �& '���$��
&����� '�����"� '��%����,�( �� ��,�� '� ��'����� &�"���( '� &�"��� ���� -�.� �� � ���/
'�������( �&�� ,� �� 0�.�( ����&� '� �+&� �1 %����� �1�"� �� '� ����+) 	�&��%�� '�
 � �& ���&��� 23) ���"�� � &�" � � +�� �� + ����$� '��%����$� ���&���� � �� ��. � %���
�&"�.�"� ��!�#�� '�������#.�( ������$� !�"����#�� '��������� � ������ ��� �  � ���
.�����"� ����� !�"����#��$� �%��! � �+&� � &�+$�/ '��&�"�/ ������ ���$� '��%�� �)
*�"�$ ��$� '�  � 1�"� &�!�"� ���%" �( '���� ������$�  � 1�"� %�$�.� �� &�"��� ����
-��� �� �� ��� #� ��.�� &���.� ������ ��� ���%" � � ������� ���"� �)


��&� � !�"����,  � 1�"� '��%���� &�!���� ��"�$�) 0�"�  � &�"�!�� �� ��. � ��
%��$������� '��������� ��� ���1��$� ��.������ �( +'�#���� �. �"���� ������� &������(
�� '� �� /���� ����� !�"����#��$� '��%��� �� ���%" + /�1�1+�#�� %����/� � �� �+&� �
������ ���% '��%�� + ���� 1�"� ����� ��"� +$�&��) � ���1� �� ��$��&� � !�"����,  �
$�����"� �+&� ,������� ��$�����"� �� &�,�%1�� 2452( &� 1� &�!��� $��&�"� '��$�( .�  �
to v splošnem interesu. V to zvrst pa je sodila tudi prva proga v Avstrijskem pri-
%�� +( ��  � ��. � &�" ���#��$� �&���� !�"����#�� '��$� �+�� 67��� 89�������( 233:(
107).

*�� ��.������ + '��$ �� �� &�!���� �������� �� �������� '�������/ !�"����#��/ &�+!1
���.���"� � '�1+&�%� "���"��/ �1"���� �� ��+'�����( '��&���% �%��� ���/ &�+!1(
��$�����/ �� �1����/ �1����,( �1.��( ����� � &�!�"��/ �1����( ���.�"� '� �� �� ����&�
�+&� � �&"�.����%� %�$�.��/ '���%�������( �"���� ��"�'����������)

*��%�� �� !�"����#��/ ����/( �� �� 1�"� '�"�!��� �� ���%" + ������ ���$� '��%�� �(
'� ��  � ��.�" #�"� � &�+$� '�"���,� "��� 24;<( ��� &�� ��� "�� '���%( ��  � ����%1��
1837 prva lokomotiva prevozila 14 kilometrov dolgo progo med Florisdorfom in
=�$��%�% � ���"�,� �+�� � �� ��  � ,�"���� ������ ��� !�"����#�� �%��! � #��"� !�
>)??? ��"�%�����) *�� ��%  � 1�"� � ;<< ��"�%���� +&�"�!��� �+&� '������� �+�� � �
Trstom. Prav ta proga je predstavljala izjemen gradbeniški podvig, zato razumemo,
da je Trst dobil to povezavo razmeroma pozno.

���� 24:?  � 1�"� � !�"����#�� '��$�( ��  � ��&�"� � ������ #� ������ ��� 0���.� � ��
&�" � � ���"� ����� ���" �����( ��" +.��� � �%��! � �+&� 
���,�) ���� 24<@ '� �� !�"���
niški tiri vodili še po enem sestavnem delu Avstrijskega primorja, in sicer po Istri, ko
je bila 25. junija odprta proga Št. Peter na Krasu, danes Pivka–Reka, in ko so se ko-
��, &�,�%1�� ��$� "��� '��.�"� &�"� �� $��&� � '��$� ����.�6*+" A �� '��$�  � 1�"�
odprta 20. septembra 1876.

                                                          
1 �� ������	 
	�� 
����� �	 ������� �	�� ����� ������
�� �������
, 1968).
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5�& .3 ��-� $�� ��!���'& 6��������� ���!'� 7"���4�89�����4�:
na razglednici poslani 28. februarja 1915 (avtorjev osebni arhiv).

;��& .3 ��-� $�� ��!���'& 
���<�= ���!'4 7"���4�89�����4�:,
postcard sent on February 28, 1915 (author's personal archives).


���#���
��&�#��( � �"�$� ������ � !�"����#��% '��%��+ $����� �� '���'����(  �
1�"� � ��.������ � !�"����#��$� '��%��� ��" +.��� !� �& "��� 24@:( �� �� ��.�����"�
povezave Dunaja s Trstom. Te povezave pa so bile tudi komunikacije z avstrijskimi
ozemlji v severni Italiji, z lombardsko-beneškim kraljestvom. Goriška ni bila nikoli
���.�� ,�" ����$� ��.���( %����. �$�" '��/�&�� ���%" �( ���  � 1�"� '�$� ��� �
njeno zemljepisno lego.

�&�� ��%�& '���/ ��.���� �� ��$��&� � !�"����#��/ '��$ �� "��� 24@:  � '��&��&�"
traso od Ljubljane in Vrhnike preko Razdrtega in Vipavske doline v furlansko
������� �� ������� ���"� � � '���" +.�� �� 7��� �� 0������) 7����  � �"�&�"� �� $��&� �
najbolj ustreznim naravnim danostim, to je prehodu skozi Vipavsko dolino. Toda v
����� ��.����/ ���'����/  � '��/� �" 7��� � ��'��& � ��� $"����( � /����� '��/�&�� ,�" )
� ��%( � � �� ���� '���$���� '������� � +1" ��� � 7����%( �� ��.�����",� �� ����
pravljavci niso bili edini. Razpravljali in sklepali so predvsem o dveh variantah, o
���#�� ����� �� � ����� '���� #��B �"�#��$� �1%�. �( � �� �� 1� �� ���$��"� ���#��%
���#�.�����% 81+� �( '�%�� ��� � ��&�( ��$�" �'+�� &� %�� � ��&)C) 7� &�+$� ��������
naj bi iz Poljanske doline skozi predor prešla v dolino reke Idrijce in nato po dolini
-�.� &� 
���,� �� '���� ������ �1 %�� + '��#"� � 7���) 7�� '���� �� ��$���� �"�
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lokalni predstavniki, saj so v izgradnji proge spoznavali izjemne, predvsem gospo-
&����� �������) 7���  � �� '��%�� %��,� "��� 24@< *���� �������, � ��/��# '��&"�!�"
���� ��� �%��� ��� &�+!1� ��.�� � &��/ %�!�����/ 8-���&� �6-'�&� � �&�� �( -���&�
nje–Cerkno), s katerima bi povezali Goriško in Kranjsko preko loških in idrijskih
hribov.

����.���� �� '�&�1�� ���%�#" �"� �+&� � 
���,�) 7+ �� '�1+&� '��/� �"� �& &�!�"��
�%��� ��� &�+!1� �� ��  � �� ��.������ � !�"����#��/ '������ �� 
���#��% '��&�1�"�
upokojenega polkovnika Carla Catinellija, ki pa ni bil gradbenik. Catinelli je jeseni
"��� 24@: $���#�� �%��� ��� &�+!1� '��&"�!�" ��.�� � !�"����#�� '������� &�"��� ����
Save s severno Italijo. Pri tem je na prvem mestu predlagal povezavo preko
#��B �"�#��/ /��1�� � &�"��� ���� 0�.� �����%� �&�� ,�( �%���" '�  � �+&� '��/�&�
'���� *��&�"� �� 7�1�!� �����%� 7�1" � 80-�( 2C) � "���/ 24@< �� 24@3  � ��&�" �
��%#.��� ��'����� 1��#+��( � ������%�  � ���'������" ����� � +1" ���6���&���6��'���
ska dolina in Ljubljana–Trst preko Krasa ter se zavzemal za smer iz Ljubljane preko
loških hribov v dolino Idrijce in preko Soške doline in Gorice v Trst, potem ko je
opravil analize povezave Ljubljane s severno Italijo preko Vipavske doline in pove-
zave s Trstom preko Krasa (Abhandlung, 1837; Entwurf, 1838–1839).2 Za smer
preko loških hribov se je zavzemal tudi v spomenici, naslovljeni na avstrijskega ce-
sarja (22. 6. 1845) (BSI, 2).

���"�$� '���� ���#�� �������� �.���� ���� '��'��.�"� ��.�����",��( '��&���% $"���
nega graditelja proge, Carla Ghege, ki se je skupaj s sodelavci decembra 1849 odlo-
.�"( &� 1� '�� � 7��� ��&�"� '���� �����) *��%�� �"�� ��������.�� '�&���� �� '�����"�( &�
 � "�#�� �����%� ��#�� �������� &��! � �� ��/����� #�( ��  � 1�"� �� � � '��&��&���/
na primer kar 49 predorov, medtem ko bi jih bilo na kraški le 5. Proga bi bila za šest
milj daljša in bi se gradila 6 let, za dograditev kraške pa bi bila potrebna zgolj tri leta.

��  � 1�"� �� 
���#��% ��"��� '����!��,�� '��$� '� &�"��� ���� -�.�( ��!� �+&�
zamisel Matije Vertovca, ki je v svoji strokovni knjigi Vinoreja (1845) svetoval Gori-
.���%( �� 1� '�� -�"���+ ����&�"� %��� '���� -�.� �� � /��1+ -�1���� ��&�"1"� �"�� ��
��"�&�#.�� � ����( �� �� 1� #"� ����� ��& D!�"���� ,����D( 1� "�/�� ���� �����!�"� '�
����+ 8�������,( 245;( 24>C) ������.��� ��%���" ��  � &�"�� +�����.�"� #���&���� "��
����� � � !�"����#��% %����%( ��  � �%�" �� #� ��&�� �%� �������� '��%��( %�&��%
ko klet ni bila nikoli zgrajena.

9��"� 9�����""�( ��  � ��� B�"������� �, &�"���" �+&� � '�"����� 81�"  � &�!����
'��"���, ������ ���$� '��"�%���� "��� 2454C(  � '�"�%�.�� �����'�" �  ������� �+&�
'���%( ��  � 1�"� ����� !� �&"�.���) � #����/ 1��#+��/ �� "�� 2453 �� 24;?  � '�����"(
&� 1� !�"����#��%+ '��%��+ '���� ����� #��&�"� �+&� ���#�� 1+� � 80����,/�+�$��(
1849; Eisenbahn-Angelegenheiten, 1850; Beleuchtung, 1850; Beantwortung, 1850).
*��&�+!�" �� %+  � E) *B��B�� 824;?C( ��  � &�������"( &�  � ����� '� -�#�� &�"��� ��

                                                          
2 Naslov� ���������� �� ����	
� ��� ������
� � !"� #$%&
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skozi Idrijo zaradi elementarnih razmer povsem nekaj drugega kot linija preko Krasa
(Pfeiffer, 1850, 14).


��&� � !�"����, � ������ ���% '��%�� +  � 1�"� � ����� '������� � $��&� � '��$ �
lombardsko-beneškem kraljestvu. Po sredi so bili strateški in gospodarski interesi.
	�.������ � '������ � ������ ���%� ���%" � � ���"� � '� �� ��&�"� "� '���� 7����( %���
��. �+&� '���� ����#�� �� -�#�� &�"��� � 
���,� �"� '���� 7�1�!� � ��&�%) 7�����(
���&� '��&�����/ "�� 23) ���"�� �(  � 1�"� ��%1��&� � #� ������ ���( � ��  � !�"����,� @)
����1�� 24:? '� ���/ +��/ ��!� � �� 7���� '���'�"� � 
���,�(  � 1�"� �� ���"� �����%
���%" + ������ ��� "� #� 0���.� �) ��&�%( ��%��  � !�"����,� &��'�"� ����$� &�� '�
&�1�� +�� ��!� � �� 
���,�(  � 1�" � 0������%� '������ >2)  +"� � ����$� "���)

��� '� �.���� "� ��� !�"����#�� '������� '���� 7���� �� 
���,� � ���"� �����%
prostorom ni zadostovala, so se, še preden je bila ta povezava realizirana, pojavili
��.��� �� '������� '���� ����#��( 1�&��� '� &�"��� ���� -�.� �"� '� '���� 7�1" �
8*����11�C �� ��&%�) ����&� �'��%�%1 &�!����/ %� � '� �� ��/ � "���/ 24;3 ��
24:: ��  � �� '��%���� '�������� � ����.���"� �+&� �� '��&���% ��� &�+$�
!�"����#�� '������� 7���� � ������ ���% ��"�& �%)

� ����� � ��" +.���� � 
���,� � ������ ��� !�"����#�� �%��! �  � '����1�� &�&���(
&� 1� �� '������� 	�1��!��� � ���"� �����% �%��! �% '� ��� ��%�& '��&"�$���/ ����
(Zagraj–Krmin) izognila Gorici in bi se pot do Vidma skrajšala za 11 kilometrov. Da
'�  � 1�"� +�����.��� �������� '���� 
���,�( $�� �.���� ���"+$� F�,��� + ������ +(
predsedniku goriške trgovske in industrijske zbornice, sicer pa predstavniku podjet-
��#�� &�+!��� ��������G/��H( ��  � '��#"� "��� 2423 � 
���,� ���  � � ���� "���/ �1�
�"�&���"� $���#�� $��'�&������ �� � ��% �+&� ��.������ � !�"����#��/ '������)
F�,��� ������  � �� &���$�" � '�%�. � %�.��/ &�+!�����/ ���� �� �+�� +) �� '�  �
����" +.����� 
���,� � !�"����#�� �%��! � �'"���"� �� ����� ��� ���� ��&+���� �(  �
������ +$����" �" !� "��� 24;@ 8�+,/����( >??2�( 5>C) ��"����#�� '��$� '���� 
���,�  �
$��'�&����� ���%���%� %�.�� �'�&� � E+�"��� � 80���� '���+��C ���%�$�.�"� �������
�� '�������( ���  � ��&�"� ���� ����$"��� ) -'�.����  � ����$"�� � '��&����" �"� ���
�.�� � ��%#��/ ������ �� � B+�"�����% ��"�'�������%( ����� �( �� �� 1� �� ��'�����
��"� �%��! � � �'�&� � E+�"��� �( '� �� �� � ��%� ���������%� ��.������ � ���.�"� '���
%���� '����1�( �������� �+&� �� �"������� $����� '�&�!�" �) 	����#�� �'�� B+�"���
���$� '�&�!�" � � %����% 
���,� 1� "�/�� ��#�"� &������� '��$� �& 7���� � 0������
1"�!� %����� �1�"�) 	�.�������  � 1�"� "��� 24:;( � �� �� +�����.�"� ����&� '��"�&�,
vojne leta 1866 (Luchitta, 2001b, 70).

DRUGA POVEZAVA S TRSTOM

���"�$�� �� ��.������ � &�+$� !�"����#�� '������� 7����  � 1�"� ��� ���� ) *���
 � 1�" '�%�� ��� � &�&����/ '������( ���  � '�������#.+ �%�� #���"� ����+���.��
�'���1����) �&"�.�"��  � 1�"� �+&� %���'�"�� �1��#�� � &�+!1� �+!�� !�"����,�
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8�����,/�"&�� ��'���"C( ��  � &�1�"� � ���,��� ��� '�$�&1� � &�!��� 6 ��  � ����&�
B����.��/ ��!�� � �� '����"�"� 6 %�!����( &�  � "��� 24;4 �&�+'�"� '��$� �+�� 67���)
	 �� %���'�" �� ��������"� ������ '������� ,���( �� �� 1�"� ��# � �& ,�� &�!����/
!�"����,) ��+!1�  � �%�"� %���'�" ��& $��&� � !�"����, �� �"�������% ���%" +(
�&"�.�"�  � � ����� + ��!�#��$� '�������#.� �� ���%�$�.�"�( &� 1� 7��� '�����"� #� �
���� !�"����#�� '��$�) 7�&� #� '��&��  � &�+!1� '��.�"� &�"����� �� '��#"� � �����
$"�� � � ���" �%( � ������%  � &�"���"�( �� ��.�����",� $��'�&�����$� ����� � ��&�"�(
&� ��� !�"����#�� '������� � ���"� � �� ��&���+ � ��� &� 7��� '����1+ � '������� �
������% ������ �( '� �+&� � ���&� � �� ��/�&�� ����'�) 7�!�#�� ��%������ �1 ���,+
#���&�����/ "��( B�"&%��#�" ���" �I���$(  � '��%���� ��!���� 7���� '� ����" ����.( &�
.� 1� �� �& �"��'������$� �1�"���� � �$�'������ �"�����&�� � '���$��"� .��� &� �+'�"�
,����� ��) *��"� � ���&��+( 1� ���" ��!�#�� �����"��� �� � ��� ���&� 80������( 24<5(
18).

Poleg predlogov s Koroške za povezavo s severno Italijo, še preden je prišla
!�"����,� � 7���( '� �� '�&�1�� ���%�#" �"� �+&� �� 0���#��% �����%� � E+�"��� �)
Ker je trgovska zbornica v Benetkah sodila, da je pot na Dunaj preko Trsta manj
'���"�&��(  � "��� 24;: � ��� �% �����+ +�������"� &�+!1�( �� �� 1� '��+.���"�

5�& )3 "���4�& ����!��� !������ �������4� 7������!��4� �� �� � ./*0:,
!���� ���������� $�� ��� >��� "���4� 7�� ����� ������ ��(��:&

Fig. 2: Gorica. The state railway terminal (postcard from 1906),
today the Nova Gorica Railway station (author's personal archives).
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&�+$�.�� �����) 	��"�&� � "��� 824;<C �� �� 0���.��� '�����"� � ��$����� �1����,� �
��&%+( ��  � ��$) 9���&�"��+ '�����"� ��"�$�( &� ����#.� %�!���� ��$��&� � '��$� ��
����#�� '���� ����"��� &�"���) 7�&� � ��.������ � ��  � "��� 24;4 ��" +.�"� �+&�
��$����� �� ��&+���� ��� �1����,� �� 
���,�( ��  � ����.�"� #�+&� � �� '��$� �& 
���,�
po Soški dolini na Koroško, s predorom pod Predelom. S projektiranjem povezav
Trsta s severom so se ukvarjali ing. Alexander Cavedalis, ing. Klemensiewicz, Fer-
dinand Semrad, Haider in Grubissich.

�&"�.���� ��  � ��$�1�"� � '��& '��$� '���� 7�1" � 6 ���"� ��� ��  � �%�����"� *���
��11��� �� ����  � �%��+ � � #� &���� 6( .������  � 1�"� '��&�"��� ,��� #� 8�+�� �(
>??>1( >@?A �+�� �( 233?C) *�� &����.�� �&"�.���� '�  � ����"�( &� 1�&� �%�"� '��&�
���� �����( ��  �/ 1���� '���&�"� ��$����� �1����,� � ��&%+ �� 7���+) 7���  � ��!�#��
zbornica maja leta 1864 imenovala posebno komisijo (Comitato di Costanza), ki naj
1� '�����"� +������� '������� 7���� � ��/�&������'���%� &�!�"�%� 8���,�C) *�"�$
trase po dolini Bele (Pontebbana), ki ji je komisija dajala prednost, je razpravljala o
%�!����� ��1��� -�#�� &�"��� �"� '� '������� �& ����.� '���� ���&���$� �� ���B �
���� �� ����#��) 7+ 1� �� "�/�� +������"� '������� � '��&��&��� �+&�"B��� !�"���
��,�( �� �� 1� ��.�"� '�� 0�+,�+ �� �+�� �� '��#"� '���� ����#�� � � +1" ���) ��$)
0+���  � �� �%�� ��� ��!�#�� ��%��� � ��&�"�" �����( ��  � �'��%�� �"� 9���&�"�����
�� '��&��&�"� �������� �� 1�&�.� !�"����#�� '��$� � ����� �( �&��&�� 1� '����
Pustriške doline prišla do prelaza Brenner.

*������� � ���"� �  � "��� 24:; ��.�����"� �+&� &�+!1� �+&�"B��� !�"����,�) �
'���1�� �'�%���,�  � '��&"�$�"� '��$� �& 0�" ��� %�%� 7�1�!� �� 7�1" � 8*����11�C
'���� ��&%� ��� &� ������ ���A ������  � 1�"� �� ���%" � #� � ������ ��� %����/� �)
Lokalne oblasti v Benetkah, v Vidmu in v Celovcu so tak predlog podpirale.

� 
���,� '� �� �� �����%�"� �� '��&�"��� �%��( ��  � ��� !� '���&��� '����"� 1�" 
prikladna zaradi nove meje z Italijo. Tudi goriško gospodarstvo je kmalu ugotovilo,
&�  � !�"����#�� '������� � �+�� �% '���� 7���� �� �� '��$� &�+!1� �+!�� !�"����,�
draga in neekonomska (Luchitta, 2001b, 286). Iniciativo za novo povezavo je pre-
vzela trgovska in industrijska zbornica v Gorici. Ustanovila je poseben odbor za
!�"����#�� '��$� '� &�"��� -�.�( �� %+  � ��.�"���" '��&��&��� �1����,�( F�,���
������) *� ����.�"+ �1����,�  � ��$) -�%��& ��&�"�" ��.��( �� ��,��  � '��$� �� 7����
'��#"� � 
���,� '���� ��"�( ����� '��&�� '�& *��&�"�% 1� '��#"� � 7�1�!( � �� �� 1�
�� '�����"� � �+&�"B��� !�"����,�) ����.���� '� �� � ��&%+ '�%��"�"�( &� 1� �� ���
&�% '���� ��&�&� '�����" � '��&�"��� !�"����,�( ���&�� '� �� '�� ��% �� 1� �&���"�
*����11���) 7�&� �������� 1� 1�"� � '��%��+( &� �� �$��&� !�"����,� '���� *��&�"�(
+$�&�� #�( �� 1� �� ���� 0���.� � �� ,��� #� ��.�� '�����"� � ����#��) � ��/
��.������ �/  � �����" �+&� '��&"�$( &� 1� '��$� � -�#�� &�"��� ��&�"� �& 0�"� *�.�
skozi predor pod Mangartom ter nadaljevala proti Kobaridu pod goro Pirhovec v
'�$�� + *�"������(  +!�� �& 0��,�)
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5�& ?3 � $��� ��� ���� ����� $��'���� ���������� ��� �� $���� "���4�8��!��,
razglednica iz leta 1918 (avtorjev osebni arhiv).

Fig. 3: The railway bridge destroyed during the World War I on the Gorica–Udine
line, postcard from 1918 (author's personal archives).

	�.������ � '������  � ��1+&�"�  ������ �� � ��/��� + %�& *��&�"�% �"� *���
tebbo/Tabljo so se na slovenski strani slišali glasovi: "Kdor ni za Predel, ni Avstri-
jan" (Domovina, 1867, 135). Zlasti na Goriškem so si prebivalci Soške doline v pra-
vem ljudskem gibanju, ki je zahtevalo izgradnjo predelske proge, veliko obetali. Za-
/���� �� � ��� ��$��&� �  � '����"� &�" �"�������$� '�"���.��$� '��$��%� -"����,��
na Goriškem in je prišla tudi na seznam zahtev na taborih v Brdih (25. 4. 1869) in v
Tolminu (1. 5. 1870), bila pa je tudi na programu prepovedanih taborov pri Ferne-
��.�/ 824:3C �� � ���.�/ 824<>C) ��� '� 1� !�"����,� '� -�#�� &�"��� ��'������"� ��
Kranjsko in Goriško porazdeljeno Vipavsko dolino, so se gornji Vipavci zavzemali
za izgradnjo proge iz Škofje Loke v Gorico in nato v Trst, torej za smer, za katero se
 � �����" �+&� &�" ��!�#��  �������) ��/���� �� �� �%��  � 1�"� �+&� ��� �& ��/���
��1��� � ��'��� 825) ��$+��� 24<?CA 
���.��� �� �� '������� ��$� ��1��� ���� +&�"�!�"�)
-���&� '� '��&�"��� !�"����,� �� 1�"� "� ��&��� -"����,�� �� 
���#��%) ��� � ��  �
�����"� �+&� $���#�� �1.���( ��� ��!�( ���� �� $��'�&����� ������� ��$� %���� '��#"�
�.����( &� �� '��$� $��&� �� ������� -"����,��) � '��& '��&�"��� ����� ��  � �� ����" �+&�
$���#�� &�!�"�� �1��) 
���#�� ��&��� Domovina je ob polemiki na prelomu let 1868–
24:3 %�& ��!�#��% &�������% Il Cittadinom, ki se je zavzemal za Pontebbano, in
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dnevnikom L'Osservatore Triestino( �� ��  � �$����" �� '��&�"��� !�"����,�( +$��
���" �"J D
�����  �( &�  � '����"� *��&�"��� !�"����,� '�"���.�� �� ������ ����&�%���&�
nostno vprašanje" (Domovina, 1869, 11).

	�.������ � iz petdesetih in ��.���� šestdesetih let 19. stoletja je nato spremenila
vojna leta 1866. Ob sklenitvi mirovne pogodbe in trgovskega sporazuma med Italijo in
Avstrijo (23. 4. 1867) sta se &�!��� dogovorili med drugim tudi za izgradnjo Pon-
tebbane, ki je bila odprta konec oktobra leta 1879. Avstrijski parlament je bil izgradnji
proge naklonjen, a vendar je &�!���� oblast motilo dejstvo, da bo druga povezava
Trsta vodila po ozemlju druge &�!���( zato je bila predelska trasa še vedno polno-
vredna izbira. 	�.�� za to progo je prišel na dnevni red avstrijskega parlamenta, a je
razpravljanje in �&"�.�� � pomladi leta 1870 odpadlo zaradi parlamentarne krize in
padca Hohenwartove vlade. Leta 1872 je vprašanje te !�"����,� znova prišlo pred
parlament, ki pa je bil takrat pred razpustom. 7��� �. je osnutek vladnega zakona za
predelsko !�"����,� prišel v parlament leta 1875. Tu pa je naletel na nasprotovanje
tistih, ki so podirali povezavo Trsta preko Razdrtega in Škofje Loke. Po sredi pa so bili
tudi strateški razlogi, ker je !�"����,� potekala v 1"�!��� &�!���� meje. Osem let zatem
(1883) je tudi cesar sodil, da je zaradi istih razlogov predelska proga neprimerna.
Morda zrcali poseben odnos do predelske !�"����,� leta 1872 izdana spomenica o
��.��+ centralnih ilirskih !�"����,) Predvidela je izgradnjo proge od Škofje Loke preko
doline Idrije na današnji Most na -�.�( od koder bi preko Kobarida prišla v Videm. Pri
Mostu na -�.� pa bi se krak te proge odcepil in preko Gorice vodil v Trst.

�'��#�� � &�+$� !�"����#�� '������� 7���� �� 1� 1�"� ��#��� � ��%������� ���
$��&� � *����11���) 	 ��� +�����.�� � �� �&"�!�"� B����.�� '��1"�%�( ��  � ���"� ���
��� '������� &�+!1� &�1�"� ���,��� � "��� 24<>( "��� 24<: '� ������ ��� �+&�"B���
&�+!1�( ��  � $��&�"� %�� #� �� "�! � &�" '� ����"��� &�"��� &� &�!���� %� � '�� 7�1" �)

Z izgradnjo proge ni bilo rešeno vprašanje druge povezave Trsta, saj je nova !��
leznica dajala veliko %�!����� ����+���.��%+ '�������#.+ v Benetkah. Druga pove-
zava Trsta s Koroško je vodila preko ozemlja italijanske &�!���( proga pa je bila v lasti
privatnih &�+!1( in sicer na avstrijski strani �+!�� !�"����,� (Rothschild), na italijanski
pa &�+!1� SFAI (vojvoda Galliera). ��+!1� sta imeli monopol na prevoznimi cenami.
Tudi dvakratno prehajanje carinskih mejnih uradov je '�����.�"� obilo ��!��)

V Trstu so še pred izgradnjo te proge, a v .��+( ko je !� &�"�.��� nova meja z
Italijo, ki je ustvarila nove razmere, iskali še kako drugo povezavo s severom znotraj
ozemlja Avstro-Ogrske. Vprašanje Predil ali Tablja, ki je bilo še malo pred tem po-
membno, je v ��.���+ sedemdesetih let nadomestila nova dilema: Predel ali Škofja
Loka. 7�!�#�� mestni svet se je zavzemal za progo, ki bi od ����.� preko Razdrtega in
����$� Vrha prišla v Škofjo Loko in tu dosegla Rudolfovo !�"����,�) Gre za traso, o
kateri so govorili !� nekaj let. ��+$�.� so razmišljali pri ��!�#�� trgovski zbornici, kjer
so se zavzemali za Predel. Proga preko Tablja je ��.���� umirila razprave, toda pove-
zave Trsta s severom niso zamrle in predelska proga ni izgubila na svojem pomenu.
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5�& @3 5�����& 6��������� ��� 7"���4�89�����4�:, ������!��4� �� �� � ./*0
(avtorjev osebni arhiv).

Fig. 4: Solkan. Railway bridge (Gorica–Jesenice), postcard from 1906
(author's personal archives).

	��� ��.������ � ����� � ��!�#��$� '�������#.�  � ��&�"� � �%�� '���� �����+( ��
sicer na Solnograško, preko Tur. V izbiranju med Predelom in Škofjo Loko je na pre-
lomu osemdesetih in devetdesetih letih prevladala smer od Jesenic preko Bohinjske
0�����,� � &�"��� ���� 0�.� �� ���� -�.� � 
���,�) �& �+  � '���� 7���+ ��&�"� &�"�%�
'� '��$� 
���,�6� &��#.���( ���� '�  � +1��"� ���� �%�� '���� �����( ����� �+�
���" � �� ���'" �) ���"���,� � ��$� ��.���( ��  � '�����" ������ %�& �����%� '��&�"���
�� "�#�� '��$�(  � ��� �"� ��. ��� '�"&�+$� &����"�� �) -'��%" �"� $�  � �+&� '�"�%���(
��  � � ��� ����/ ������/ ��,�"�"� $���#�� ����&������ ���.�� �) 	�.��� �� ��$��&� �
turske proge izvirajo iz leta 1883. Njen potek je septembra 1890 predstavil goriški
�1����,� ������ F�"���) >>) B�1�+�� � 23??  � ��.�� ��$��&� � �� �� &�+$�/ '��$ &+�
�� ��� �"�&� '��&"�!�"� '��"�%���+ �� %� � 23?2  � �"�&� �&�1��"� ��.�� �� ��$��&� �
bohinjske oziroma turske proge; Italijani so jo imenovali Transalpina. Proga je bila
odprta 19. julija 1906.

*��& '��� �������� �� �� �� ��.�����"� #� ���� � �����%� .����� '������� �
7����% �� ������ ��� �) � 1����+  � ��.�� �1��$�" ��1�" #��� '��$� �+�� 67���( ��
��,�� '� !� �1��� �.�/ ����/ �� &�"�%� '� ���� �����A �� �+�� 1� 1�"� %�$�.� �� 7����
dospeti v šestih urah.
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��"�%� '� ���%" + 
���#��  � '�����"� �+&� '��$� ����.�6*+" ( ��  �  � "��� 24<:
�$��&�"� &�+!1� �+!��/ !�"����,( �  �  � ���� � "���% 244@ '�����"� &�!���( ��  � #�
isto leto z zakonom potrdila izgradnjo proge Trst–Hrpelje. Ta proga, zgrajena leta
1887, je tudi vodila po upravnem ozemlju Goriško-Gradiške.

LOKALNE PROGE

Ob dveh magistralnih progah, kot sta bili na Goriškem povezava Gorice s Trstom
824:?C �� 1�/�� ��� !�"����,� 87�����"'���C 823?:C( '� �� � ���&�1 + &� ��.���� '���
�������� �� �� �$��&�"� #� "���"�� '��$� 7�!�.6������ ��( ������ ��6
��&�! �� 
��
��,�6� &��#.���) ��� �& ��#����/ '��$ ����� �%�"� "���"��$� ���.� �( �� ��� 1�"�
trasirani tako, da bi lahko postali mednarodno pomembni.

*��� "���"�� '��$�( �� ��  � � &�!�"� �$��&�"�(  � 1�"� '��$� 7�!�.6������ ��(
&����.��� "��� 2435) 0�"�  � &�"$�"���� ��/���� B+�"�����$� '�&�!�" �( ��� "���"��
pomen pa je izgubila leta 1897, ko je s povezavo s krajem San Giorgio di Nogaro on-
��� &�!���� %� � '����"� %�&����&�� �� ����� � &�" %�$�����"�� '��$� %�& 7����%
�� 0������%�) 7+�����.��% '����1�%  � �"+!�"� "��� 232? �$�� ��� '��$� ������ ��6

��&�!( ��  � 1�"� �'+#.��� "��� 235:)

	��"�&� � '��$�  � 1�"� 
���,�6� &��#.���( &����.��� "��� 23?> 8�+�� �( >??>�C)
��'����� &�"���( ��� �������� '��/�&�� ���%" �(  � 1�"� ��" +.��� '��� � '��� ��.���(
.� !� �� � '��� ��.�� '�������� � ������ � � � ���%� ���%" � � ���"� � �� '����&�� �+&�
� 7����%) ��$) ���� � ����, �� -��'�$� �� ����+  � "��� 24<; ��.�����" ���������
'��$� �� 7���� '���� ����� � � &��#.���) ��$��&� � !�"����#�� '��$� '� ��'����� &��
lini ima kar dolgo zgodovino, ena izmed temeljnih etap pa je gotovo zakon za iz-
$��&� � '��$� �� "��� 243:) *��$� �� 1�"� '��1"�% $���#�� &�!�"�( %����. �+&� ���� �
���) 7���  � ���� F��1�� � ���� ���% &�!�"��% �1��+ >) %� � 243@ %�& &�+$�%
'��&"�$�" �+&� ��$��&� � ��������� '��$� *���� ��6���&���6� &��#.��� � &�"!��� @@
��"�%�����) 7+&� �� ��.��  � %���" �� ��( &� 1� �� ��'����� !�"����,� "�/�� '�&�" #�"�
&� � +1" ��� �� �� 
���,� '���� &�!���� %� �) 
���,� 1� ���� "�/�� '����"� '�%�%1��
'��%���� ���"�#.�( �� 1� ���"� �$������ 7���( �� ��� �� � 7���+ �+&� �'���� �"�)

	����-	���	� *�����
�

	������� ���� '��&"�$� �� 1�"� !� �%�� ���) 	� ��. '��&"�$��( �"���� �� "���"��
'��$�(  � '��/� �"� �� �'�&� � E+�"��� �( ��� ��.�����"�, '� ��  � "��� 2444 '�����"�
�"���� $���#�� ��$����� �1����,�( ��  �  � ��&� ��.�"���" �+$�� ������( ��� !� �%��
njenega Hectorja. Zlasti velik pomen so kasneje, okoli leta 1900, pripisovali progi

���,�6������ ��) ���"�$�( &� �� ��.��� � �� �%� '��$� 7�!�.6
��&�! '���� ������
� ��� ���� +�����.�"�( �� 1�"� �+&� ������#�� ������) ����� ��" � �� '��� $���#�� '��$�
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�& 	�1��!��� &� 
���,� 824:?C( ��  � 1�"� &������� "� �& 	�1��!��� &� 7�!�.�( �& �+
&�" � '���� 
���,� '� ����&� ������#��/ ���"�$�� "� ��������( �� ��,�� � .��+( ��  � 1�"�
0���.� � #� ������ ���)

V slovenskem delu &�!�"� je potrebno iz ��.���� 20. stoletja omeniti obujeno na-
.������ � povezav Vidma in ��&�&� s Soško dolino, saj naj bi se tokrat !�"����,� po-
vezala z bohinjsko progo pri današnjem Mostu na -�.� ali pa pri Kanalu. Takrat, leta
1904, smo '��.� prvi '�"���.�� povezavi, in sicer med predstavnikom Beneških Sloven-
cev, Ivanom Trinkom, pokrajinskim svetovalcem v Vidmu, ter goriškim &�!�"��%
poslancem dr. Henrikom Tumo (Tuma, 1994, 532–533). O progi so razpravljali vrsto
let. Na ponovno povezavo s Soško dolino so pomislili tudi v Ljubljani, ko jih je k temu
spodbudila izgradnja proge Ljubljana–Vrhnika leta 1899. V nekem smislu sta se progi
+�����.���"� med prvo svetovno vojno tako na avstrijski kot na italijanski strani bo-
 �#.�) Avstrijska vojska je tedaj v naglici gradila progo od Logatca preko Kalc in Go-
&���.� do ����$� Vrha. Del proge je bil !� zgrajen, a je umik fronte iz *���. �( ok-
tobra 1917, prekinil njeno &����.�� �) Na italijanski strani 1� �#.� pa so v ��.���+ leta
1917 zgradili ozkotirno progo od ��&�&� do -+!�&� oziroma Kobarida z %�!���� �( da
jo podaljšajo do Tolmina. Proga je delovala še po prvi svetovni vojni vse do leta 1933,
ko je bila razdrta. Ob gradnji bohinjske proge so nastali tudi predlogi, da bi se z od-
cepom pri današnjem Mostu na -�.� ��" +.�" v !�"����#�� %��!� tudi Bovec. Ta ��.��
se je obnovil po drugi svetovni vojni. Zelo pogosto pa so se tudi pojavljali predlogi,
kako v !�"����#�� �%��! � ��" +.��� Idrijo, tudi še potem, ko je bila zgrajena bohinjska
proga. Tiri med Ljubljano, Idrijo in Mostom na -�.�( takrat Sv. Lucijo, bi razdaljo med
Gorico in Ljubljano (preko Jesenic) skrajšali za celih 40 kilometrov (Gorica, 1908).

��& ��.������� '��$��%�  � '����1�� �%����� ��������� '��$� �& � &��#.��� &�
&���#� �$� *�&������ �����%� '���� ���&���$� &� *���� ��( � .�%�� ��  � $�����"�
zlasti v letih pred prvo svetovno vojno, pa tudi v vojni za potrebe bojevanja ob reki
-�.�) � '��� �������� �� �� �� '�"��� ��  ����� "��� 232; $��&�"� '��$� �& �+����" &�
Kostanjevice na Krasu, dolgo 22 kilometrov, ter progo Dutovlje–Gorjansko. Na fron-
ti je delovalo še nekaj krajših ozkotirnic, nekaj sprememb trase je bilo zaradi vojne
���������� 8-�����60��+ �C �'���" ���/ �+&� �� '��$� 
���,�6� &��#.���)

	� ��% %���+ �%���%� #� ���� '���1����� � '��%��+ �� !�"����/ ����/) �� "���
24;:  � ��.�� ��$) ��/���� 0��"�,/� � �+�� � �� '��$� � ��� ��� �'��$� �& � +1" ���
'���� ���B � ���� � &�"��� �&�� ,� �� -�.� �� ���� '���� ��1���&� � ��&�& �� ���
&�%) 	�.�� �� 1�" �'�� ��( ���  � .�� !�"����, � ��� ��� �'��$� ��&� !� %���") � 
���,�
 � ���%�� ��� '��$� �& "��� 23?4 '�������"� �������( &�!���� ��"�&��� �  +!��%)
*���1�� ��������� '��$� �� �"�����.�� '�$��  � ����"� %�& "��� 23?;623<? ����� '���
&�� %�& �� 1" �% �� ��$�% '�& ���$����%A �"+!�"�  � '��&���% �� '����1� �+�
darjev.
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5�& +3 ��������! ���������� $���� 7	��������� ��� '�� ./*0: 7���3 A'���, .//0, ?@:&
Fig. 5: Map of the railway line (Allgemeine Zeitung 1906)

(source: Humar, 1996, 34).
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���������

��!�"� 
���#���
��&�#��  � �%�"� &� ��.���� '��� �������� �� �� �%��! � �
&�"!��� >?; ��"�%����� 8	�1��!���6��%�� ;@ �%( 0�/�� ��� '��$� 35 �%( 7�!�.6
������ �� 2:(5 �%( 
���,�6� &��#.��� >4 �%( ������ ��6
��&�! 2@ �%C( ��� '��
meni, da je en kilometer proge prišel na 1271 prebivalcev po štetju iz leta 1910
�����%� �� 25(@@ �%K '���#���) 7�  � 1�"� +$�&�� #� �& ����.+����$� '��'��. � '�
B��%+"� 8F����" �� 0I��,/��C ��  � ���#�"� 2 �% !�"����#�� '��$� �� 5>(2 �%K '��
vršine (Massi, 1933, 90–91, 211–212).

*� '��� �������� �� �� ��  � +'����� ���� � �$�&������� &�!�"� 
���#�� �'���
%���"�) ����&� �� ��  � 1�"� ��"��� !�"����#��/ ��'��� +��.���/ �� '�#��&�����/)
Zgradila se ni nobena nova proga. Podobne so bile razmere po drugi svetovni vojni.
7����� ��  � ��.�����"� 8�� '��%�� ���� �� -�.�60���,( �1�����,� '�� 	��� 
���,�C
�� ����&� ���� &�!���� %� �( ��  � '������"� '��$� �+���" �67���( '����% �� ����
�$��&�"� "� ���� %�& ���'" �%� �� -�!��� 82354C( ��&+���� ��� ���� '� � �� �1������� ��
��&� �) � �"�������% &�"+ ���&�� � 
���#���
��&�#�� &�!�"�  � !�"����#�� '��%��
��$+1�" ��"��� ���&�� �$� '�%��� �� �"+!� &���� '��&���% ��� ����% '����1�%)

THE RAILWAY LINE NETWORK IN THE GORIZIA REGION (1860–1918)

������ �	
��
�
SI-5250 Solkan, Pot na Drage 4

e-mail: branko.marusic@guest.arnes.si

SUMMARY
Due to its geographic position the Gorizia region represented an intersection of

traffic routes with connections towards the north (Carinthia), south (Trieste), east
(Ljubljana) and west (Friuli, Italy). The development of the Gorizia region's economy
depended largely on the construction of traffic routes, primarily railway lines, which
were supposed to replace roads, while maritime traffic (e.g., seaports in Monfalcone,
Duino and Grado) did not play an important role. In the year 1860 a railway line
linked Gorizia with Trieste and elsewhere in northern Italy.

Suggestions about the introduction of railway lines into the region and its capital
existed even before the inclusion of Gorizia into the railway line network. Among the
first schemers was that of Carlo Catinelli, a retired officer from Gorizia, who
envisioned a connection of the Sava River valley with Friuli and northern Italy via
 (� ���B������� (������� (���� ��!  (� 5�-� 
���� �����=& 	$�� B���  (� <� ( 2���� �,
a connection with northern countries was planned. The sixties were a time of



���� �������	 
 �� 
 
��� 
 �

������ �	
��
�� ������
�� �	 ��

���� ���������� ! "���"#�

275

intensive writing and planning concerning the railway crossing of the Predel moun-
tain pass. This initiative was not successful, as the so-called Pontebbana was con-
structed in 1879. The railway line network in the region reached its final state in the
year 1906 when the Bohinj railway line was constructed, linking Gorizia to
Carinthia (Villach) and providing another railway connection with Trieste. Before
the Bohinj railway line, several lines were constructed within the region: Mon-
B��4���8C��������� 7.D/@:, "������8	�!���-��� 7./*): ��! C���������8"��!�
(1910). Plans for the construction of some other railway lines were made, including
the Gorizia–Cervignano line within the region and Cividale del Friuli–Kobarid,
5�-� 
���� �����=8
!����8��'������, "������8��'������ ��� ��$����� �����= ��! A�'#
šica lines outside the region.

The railway network connections enabled the development of local economies,
particularly industry (textile industry), agriculture (export of agricultural produce)
and, later on, tourism. It is precisely because of these connections that Gorizia
became one of the most important centres of the trade between Austria and Italy. As
demonstrated by the events during WWI, the construction of railway lines had a
strategic role as well.

Key words: railway, Goriška, Gorizia, Trieste, traffic
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