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IZVLECEK

Hipoteza utemeljuje optimalni program izobrazevanja in znanstvenega izpopolnjevanja prometnih Kadrov kot
specificnega interdisciplinarnega profila. Koncept celotnega izobrazevanja predvideva visokosolski program za
profitiranje operativnega kadra in fakultetni program za kreativni kader. Podiplomski studij na univerzah v Ljubljani
in v Trstu usmerja v razvej in ovrednotenje Sevarnega Jadrana, mediem ko je rpanstvenc-raziskovalno uspo-
sabljanje mozno v pomorsko-prametno usmerjenem instituty.

1. UVOD

Potreba po valorizaciji geoprometnega polozaja slo-
venskega prostora Ye dalj éasa zaposluje stratege raz-
voja predvsem obalne regije. Obala predstavlja narrec¢
najpomembnejte prometno krizis¢e v R Sloveniii, slo-
vensko morie pa ie pomembno vozhisce sevilnih med-
narodnih ekonomiskih in drugih interesov.

Konkretizacija omenjenih prizadevanj je tudi ustrez-
no izobrazevanje in usposabljanje kadrov s specificnim
prametno tehnolosko usmerjenina profilom. Ved raz-
iskav je raz¢ienjevalo potrebe po strokovnjakih 5 po-
morsko-prometnega podrodia, po potrebnem zranju in
usposoblijenosti za strokovno obvladovanje tega pod-
racja dela in analiziralo profile ustreznih strokovnjakov
za to podrocje.

Hipoteza o optimalnem programu izobrazevanja in
znanstvenem usposablianju prometnih kadrov uteme-
ljuje specifi¢en interdisciplinarni profil.

Z osamosvoiitvijo R Slavenije postaja  bistvena

zahteva po celovitem strokovnem obravnavanju pomor-
stva in prometa. Zato se poraja, poleg izobrazevanja na
visokodolskem in fakultetnem nivoju, nova potreba po
razvajno-raziskovalnem usposablianje in po organiza-
ctii magistrskega in doktorskega studija prometa.

2. IZHODISCA (ZOBRAZEVANIA IN ZNANSTVENEGA
USPOSABLIANJA DIPLOMIRANIH INZENIRJEV IN
INZENIRJEV PROMETA

2. 1. Namen izobraZevanja in znanstvenega usposab-
lianja inzenirjev prometa

Gospodarski razvoj Slovenije je v mnogocem od-
visen od smotrnega izkoris¢anja njene obmorske fege in
od razvoja, strukture in defovanja prometnega sistema,
Neoviran pretok ljudi, blaga, storitev in informacij so
osnovni pogofi za enakopravnoe vkljucevanje v eviopsko
in svetovno skupnost. Da bi se prilagodili trznim
zakonitostim, moramao izkoristiti  komparativne pred-

b Mag. Majda Prijon, et al.: Ripoteza ¢ optimalnem izobrazevanju in znanstvenem usposabljanju inzenirjev prometa v Republiki
Sloveniji, VPPS, Portoroz, 1991 (porocifo o razpravi, ki jo je financirala Skupnost ohainih abein Koper}.
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nosti, te pa pomenijo izhodista za prestrukturiranje
dornacega gospodarstva.

Komparativna prednost Slovenije je nien geopro-
metni polozaj, saj je Slovenija potenciaino kljucno wan-
zitno obmodje za povezavo Severnega Jadranz z deze-
fami Alpe-fadrana in Srednje Evrope. Pomorska usme-
ritev ob optimalni strukturi prometnega sistema zago-
tavija sposobnost multiplikativhega razvoja gravitacij-
skega obmodja pristanis€a in prometnic, kar pa pove-
¢uje tudi obseg prometnih storitevZ, posredno pa pospe-
$uje razvoj dejavnosti v okviru proste carinske cone.

Slovensko marje je vozlis¢e stevilnih mednarodnih,
ekonomskih in drugih interesov. Zato ¢akajo Slovenijo
pomembne naloge pri prometnem integriranju z Evropo,
kar ji omogoca njen geopoliticnt polozaj. Nasa dezela
lahko pomembno spodbuja sodelovanje med Vzhodom
in Zahodom. In prav ta moznost ponuja Sloveniji nove
impulze za hitrej$i razvoj. Nestrokovno in necelovito
obravnavanje nasih pomorskib in prometnih moznosit in
dejavnosti pa lahko postane vir razvojnih napak.

Komparativna prednost je tudi znanje, ki se izkaze v
izobrazbeni strukturi prebivalstva in v tehni¢ni pisme-
nosti slovenskega delovnega potenciala. Poudariti je po-
trebno, da je viaganje v izobrazevanje in usposablianje
kadrov ter izkoriscanje razpolozliivih ¢loveskih virow
nekajkrat nizja investicija kor viaganje v sredstva za
proizvodnjo za enak rezultat.

2. 2, Cilj izobrazevanja in znanstvenega usposabljanja v
prometni stroki

inzenirji prometa so kadri specialistcnega in inter-
disciplinarnega profila. Njihove znanje mora zadostiti
potrebam sodobnih transportnih tehnologij za povezavo
evropskih in svetovnih prometnih sistemov (predvsem
povezava z dezelami Evropske unije in tistih, ki so
geoprometne vklju¢ene v prometni sistem teh dezel) in
zagotaviti optimalno delovanje nacionalnih in regio-
nalnih prometnih sistemov.?

lzobrazevanje in znanstveno izpopolnjevanje takih
kadrov bistveno vpliva na profitiranje prometnih kadrov,
da pi se na tak nacin prepletalo znanje prometne teh-
nike, prometne tehnologije, prometne organizaciie, pro-
metne ekonomije in prometnega prava itd. na celotnem
evropskem obmocju in v dirsem svetovnemn prometnem
in gospodarskem sistemu.

Koncept visokosolskega in fakultetnega programa
izobrazevanja kadrov 2a potrebe pornorstva in promela
je zasnovan na potrebnih sposobnostib, ki jih morajo

imeti kadri na raznih nivojib upravijanja za vzdrzevanje
in tehni¢ne eksploatacije prometnih sredstev, za upo-
rabo tehnologije prometa ter za izkoriscanja ocbmorske
fege R Slovenije v gospodarske namene in za potrebe
drzavne uprave.

Lokacijo pomorskega in prometnega solsiva na
Obali utemeljuje pomen, ki ga ima ta regija kot pro-
metne krizisce, kot vezni Clen med morjem in kopnim,
pa tudi kot regija, kjer se prepletajo razhiéni koncepti
gospodarienja. Na Obali obstaja tradicionalne pomor-
sko in prometno folanje. Razvijalo se je organsko glede
na potrebe gospodarstva, kar zagotavija, da se bo tudi v
bodoce prifagajalo njiegovim potrebam.

Uvajanje sodobnih tehnologij prometa v nasih krajih
je bila posiedica pritiskov in zahtev dosezene tehno-
logije v pomorskih prevozih. Zaradi omenjenega in za-
radi razvojnih tezenj po homogeniziranih prometnih
sistemnih ter zaradi potrebe po interdisciplinarnem ob-
ravpavanju in resevaniu problemov dejavnosti prometa
in zvez je bilo v preteklosti izdelanih vec raziskav o
potrebah po ustreznih strokovnih kadrih, Ugotavijamo
pa, da nacrtovanc visokoZolsko izobrazevanje promet-
nih inzenirjev $e zaoslaja za dejanskimi potrebami.

3. PREDVIDENI RAZVO}
3. 1. Tehni¢no-tehnoloski razvoj

V zadnjih desetletith opazime v industrijski pro-
izvadnji skokovit in nagel tehnicni in tehnoloskt razvoj,
v pomorstvl in v prometu pa kar revolucijo.

Tehnicni in tehnoloski razvoj v industriji, predvsem
elektroniki in informacijski tehnologiji, mocno vpliva na
prechiikovanje trzisé in na globalne konkurenco. Nova
izhodisca pa zahtevajo spremembo nacionalnih gospo-
darskih politik in razsirjanje mednarodne kooperacije.
Gospodarska rast postaja odvisna ed reorganizacije pod-
jetij in odlo¢nejsega zapiranja nekonkurencnib tovarn.
Tradicionaine oblike organizacije se spreminjajo v
prilagodijivejse oblike, da bi bila podjetja pripravijena
prilagajati svoje kapacitete spremembam na trZiscu.
Ustrezna viaganja v raziskave in razvoj, v usposabljanje,
v programske pakete, v trzenje in v sodobno tehnologijo
omogocajo izkoriscanje ekonomije obsega in ekonomije
skupne proizvodnje. Omenjena faktorja stimulirata
inovacijsko dejavnost in diferenciacijo proizvodov in
storitev na osnovi fleksibilnejée proizvodne strukture

V zadnjih desetletjih je prometna dejavnost dozivela
nestulene tehnicne in tehnolotke spremembe, ki jih

2 Storitvene dejavnosti imajo previadujode viogo v postindustrijskib druzbah in so pormembne wdi v gospodarstvih dezel v razvoju, v
katerib naj bi nadomestide domaco proizvednjo, namenjenc izvozu. Tako pravidoma razporejajo dohodek iz regij 2z visokim

natodnim dohodkom v regije 2 nizjim.

W

Profif promelni inzenir je definiran na prediog dr. Ratka Zeiznike ob tzdelavs te hipoteze.

4 Pauline Creasey: Structural Adjustment in Europe, Pinter Publishers Limited, London, 1987, str. 1.
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imenujemao fransportna revolucija. Najocitnejsi je na-
predek v prevozu generalnega tovora. Koncept integral-
nega prevaza predvideva zdruzevanje ve¢ manjéih
lovornih enot v vecjo, standardizirano tovorno enato, ki
je primerna za prevoz z vsemi vrstami prevoza.

integralni prevoz blaga usmerja v homogenizacijo
transporinega sistema in fransporinega trzidca. Tran-
sportna sredstva in oprema za manipulacijo s toveram,
namenjenim kontejnerskemu prevozu, so grajeni po 1SO
standardih. Koristniki pa uporabljajo na posameznih
relacijah najucinkovitejse vrste prevoza. Prednosti integ-
rainega prevoza prihajajo do izraza, ce izvajalci pre-
voznith storitev in spremijajocih dejavnaosti med seboj
sinhronizirano delujejo.

Za razvoj pomaorskih prevozov je znacilna rast
velikosti ladij in specializacija. Spremembam na uZiscu
pomorskih prevozov so se pristanisca prilagodila tako,
da ponujajo kvalitetnejie pristaniske storitve, za katere
je predvsem znacilna hitrost prekrcanja.

Potrebam tzis¢a se prilagajajo tudi zeleznizki in
cestni prevozniki z vvedho raznih sodobnih tehnologij.

Pri bimedalni tehnologiji voznik v 5 minutah cestno
prikolico spremeni v zelezniski vagon in obratno, brez
tehni¢nth pripomockov. Zeleznica nacituje in gradi
proge za viake velikih hitrosti (npr. Pendolini).>

Pripravlja se evropski tovarnjak dalocenih dimenzij,
nosilnosti in drugih  karakteristik, lansirajo se novi
matorji 2 veliko manjso emisijo skodijivih snovi.

Uvajajo se enatni informacijski sistemi v posa-
meznih wvrstah prevoza (MERMES, AMADEUS, PRO-
METHEUS itd.), CIM tovarni list bo zamenjal racu-
nainigki zapis DOCIMEL, drzave EU in EFTA uvajajo v
mednarodne trgoving in prevoz enotno administrativao
listino JAD).

Na svetovnem nivoju, v okviru OZN, se uvaja sistem
EOIFACT, ki bo dosedanjo obilno papirmato dokumen-
tacijo v prekomorski trgoviei in prevozu zamenjal z
elektronsko izmenjavo podatkov. Ocenjuje se, da bo
sistern EDIFACT povzrocil podebno revolucija, kot jo je
pavzroci! prehod kiasicnega prevoza tovora na kon-
tejnerski prevoz.

Razmisljenja o tehni¢no-tehnoloskem razvoju fahko
sklenemo z ugotovitvijo, da je potrebno usmesiti iz-
obrazevanje in usposabljanje kadrov predvsem v znanja
o novih tehnologijah v gospodarskih procesik in upo-
stevati lastne razvojne potrebe.

3. 2. Druzbeni in gospodarski razvoj

V Staveniji in v drzavah Vzhodne Evrope dozivlijamo

korenite druzbene spremembe, ki vplivajo na prestruk-
turiranje narodnega gospodarstva in na prometni sistem,

Med drzavami Vzhodne in Zahodoe Evrope obsta-
jajo razlike zaradi preteklih idecloskih preprek. ki so
pogojevale njihov gospodarski in kulturni razvoj. Re-
zulat locenega razvoja je opazen predvsem v razlicnih
stopnjait gospodarske razvitosti. Drzave biviega cen-
tralno-planskega in samoupravaega nacina druzbens
reprodukcije so dosegle relativho nizko stopnjo gos-
podarskega razvoja v primerjavi z gospodarsko visoko
razvitimi drzavami kapitalisticnega nacina druzbene
repradukeije. Ker niso delovali mehanizmi svobodnega
trzisca, je bilo itezko prepoznati dejanske ekonomske
stroske in zato niso ustrezno porazdelisni proizvodni
faktoril.

Povprasevanje po prometnih storitvah je izvedeno
povprasevanje, ki izhaja iz ponudbe in povprasevanja
blaga na wziscu. Zato bi lahko rekli, da mara sloneti
izgradnja prometne infrastrukture na potencialnih toko-
vih blaga in potnikov, da ne bi gradili prevelikih zmog-
liivosti ali ustvarjati ozkih grl. Tokovi blaga in potnikov
na se oblikujejo na osnovi ekonomskih zakonitasti medl-
narodne trgovine, kjer je bistvenega pomena dosezena
stopnja gospodarskega razvoja v posamezni drzavi® 1z-
hajajo¢ iz mednarodnih wgovinskibh teoprij (Klasicna
teorija komparativaih prednosti, Heckscher-QOhlinova te-
orija, Teorija porazdelitve naradnega hogastva, Krevi-
sova teza, Linderjeva teorija o trgovini in proizvodnii,
Neo-tehnoloska t2orija in Teorija proizvodnih ciklusov)
in pod pogojem, da se bo odvijal razvoj v vsestransko
korist, lahko predvidirmo scenarij: v manj razvitih drza-
vah bo sodelovanje povzrocalo struktarne spramembe
in povecanje produktivhosti proizvodnih faktorjev, ce
bodo udelezenke znale uveljaviiati svoje interese. Raz-
vite drzave boda razéirile svoja tr?iséa, kar bo powv-
zroc¢io povecanje predelovalnih kapaciter s tehnolo-
skimi izboljsavami ob izkoris¢anju ekonomije obsega.

Zelja po spreminjanju nacina gospodarjenja in po
sodelovanju ne zadostuje. Sodelavanje bo de desetetie
in ve€ ovirano zaradi trznih pogojev in razlicnih druz-
berih karakterjev. Vzhod bo pricakoval od Zahoda
pomod. Pomoci v pricakovanem ohsegu ne bo, ker ho
nasplosno povprasevanje vecje od ponudbe. Zahodna
Eviopa ne more odstopiti od konceptov, na katerih
temelji njihov dosedanii gospodarski in druzbeni razvo.
Ko bo trzis¢e nasiceno z investicijsko oprema in pro-
izvadi siroke potrodnje, patem bo pomod, kot indtru-
ment trzenja, zagotovliena,

Tucti slabo razumevanje in slabe komunikacife obeh
svetov bodo bistveno ovirale hodoce plodne sodelova-

5 D juraj Madjaric: Nova stremljenja ¢ prometu Zeljeznica / cesta, Stralegija razvola saobracaja jugoslavije s naglaskom na
novezivanje s £Z, &, susret sacbracajnth in2enjera Jugoslavije, Osijek 1991, sir. 58 in dalje.
&  R.A. lohns: [nternational Trade Thearies and the Evolving International Economy, Frances Pinter (Publishers), Lonctor: 1485, str. 127

dalje.
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nje. Tega se zavedajo wudi v EU. BU financira programe
prenosa znanja in izmenjave studentov (npy, TEMPUS),
da bi pospesila preoblikovanje druzhenega karakterja v
Vzhodni Evropi, miadi populaciji Zahodne tvrope pa je
£U dala moznost, da bolje dojame Vzhod. V EU ugotav-
liajo, da je potrebno vzgajati sposcbnoest dojemania raz-
licnosti. Aktualni postajajo kadri ¢ irckim horizontom
znanja in teneljitiny znanjem o njibavi stroki. Pri bodo-
¢ih strokovnjakih je potrebno razvijatt se sposcbnost
analitiénega misljenja in zaupanja v lastno intuicijo.”

Za slovensko populacijo je znacilno razumevanje
obeh konceptov, v katera se lahko tudi vzivi. Zato bi
lahko Slovenija odigrala pomerabno viogo pri prenosu
znanja iz obeh sfer. Predvideva se, da bo 80% znanja
prehajaio z Zahoda na Vzhod in 20% znanja z Vzhoda
na Zahod.

3. 3. Teorija kvalitete proizvodov in storitev

Teorije kvalitete praizvodov in storitev zagovarja
verizno reakcijo igholjganja kvalitete faktorjev in odno-
sov v pospodarsikih sistemih ire v druzbi nasploh z
namenom, da bi bile belje izkoriscene razpolozijive
zmoghjivosti, da bi se povedala produktivnost ier ziv-
lienjski standard®.

Teorija poudarja potrebo po zagotavijanju  tistih
zoan), ki bodo ljudem pomagala, da bi dosegali
kvaliteto s pametnejdim in ne z napornejsim delom.

Shema 1.: Verizna reakcifa izboljsanja kvalitete v gos-
podarskem (prometnem) sistemu

OLVAIRKIE

Pt ¢ SUIDOBIVAE
2uoisA ‘:::;fz? POVECANIE TRNMCAZ QUSTARIK A | DRLOVNIK MESY
NE nm:ts ' PRODUKTIY- w:&g: ™ Tzsto N POVICIVANSE
XVALITERL QQRONSTEN NOsT NJHHOVEGA
MO LING 19EVIA

Vir: W. Edwards Deming: Out of the Crisis, Cambridge
University Press, Cambrigde, 1986, str. 3.

Teorija kvalitete proizvodov in storitev predpostavija
terneljito poznavanje dela in permanentno usposab-
fjanja delavcev. Teorija in praksa sta med seboj tesno
povezani. Sama praksa - brez teorije - ne uci, kaj je
potrebno storiti za izboljsanje kvalitete proizvodov in
storitev ter konkurenéne sposchnosti, niti ne razvija

= ce

nacinov, kake bi omenjeno dosegali. Teorija pa je samo
slutnja oz. ugotavijanje principov, ki pa utegnejo biti
zmotni ali prakti¢no neizvedijivi.

Potrebna znanja in sposobnosti se razlikujejo na
razhicnih  nivojih dela, strokovnosti, upravijanja in
vadenia. Robert 1. Katz je ugotavlial potrebna znanja in
sposcbnasti za posamezne nivoje in jih razvrstil v:?
tehnicno-tehnoloska strokovna znanja (kot sposobnost
uparabe postopkov, tehnik in znanj specificnega pod-
rocjal, razumevanie ludi (Kol sposobnost za delo 2
ludmi in sposobnost za motiviranje ljudi), krea-
tivno-inventivae in organizacijsko-upravijalske sposob-
nosti -konceptualne sposobnosti (kot sposobnosti koor-
diniranja in povezovanja vseh interesoyv v organizaciji).

Shema 2.: Razmerfa sposobnosti za ucinkavita delo-
vanje sistema na razlicnih nivojih managementa

s nomaxare wwa { catomnnvo 1 Cantewwe |
RN | aos RN |
-
O
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Vir: James A.F.Stoner, R.Edward freeman: Manage-
ment, Prentice - Hill International Editors, Englewood
Clifs, 1589, str, 15.

iz sheme je razvidno, da so razmerja potrebnih
znanj razlicna ra razhigénih nivojibh dela, strokovnost,
vodenja in upravijanja.

4, GEOPOLITICNE IN EKONOMSKI POLOZA}
R SLOVENHE

4. 1. Geopoliti¢ni polozaj R Slovenije

R Slovenija lezi na obmogju, kjer se Jadransko morsje
nagloblje zajeda v evropsko celino. Prednosti geograf-
ske lege Trzaskega zaliva karakteriziraio prometne
povezave med glavnimi industrijskimi in trgovskimi

Ellen Wallace: Managers on the move (ace ereative chalienge, The European, 26-28 aprila 1991, str. V.
W. Eddward Derning: Out of The Crisis, Cambridge University Press, Cambridge, ponatis 1986,
fames A. F. Stoner. R. Edwardl Freeman: Managernent, Prertice - Mall International Editors, Engelwood Clifs, 1989, str. 14 in 15,
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centit Srednje Eviope s severnojadranski bazenom. Te
razdalje so v popreciu od 500 do 600 kilometrov krajée
od prometnih povezav s severncevropskimi pristaniséi.
Tudi morska pot, ki vodi od Severnega Jadrana do
Bliznjega, Srednjega in Daljnega Vzhoda, ic krajga za
pribfizno 2.000 navtienih milj (v praksi poment 4 do 5
dni plovbe) od morske poti, ki povezuje te dele sveta s
severnoeviopskimi  pristanisci. Se ugodnejsa je pri-
merjava z baltiskini pristanigéi.

Geografska prednost severnojadranskega bazena je
mocno upadia po drugi svetavai voini, ko se je Evropa
politicno in gospodarsko razdelila v dva bloka, ki sta se
razvifala v razlicnih pagojih. Kot posledica tega stanja
in hladne voine so se ablikovali tudi prometnt tokovi, ki
so bili v funkciji politike obeh blokov, torej so hili
tokovi prakticno prekinjeni. Taka razdelitev ni prizadela
blagovnih tokov samo v smeri Vzhod-Zahod, temvee
tudi Sever-jug. 10

V Zahodni Evropi so se najmocnejéi prometni tokovi
koncentrivali na atlantski abali: od pristanisea Rotterdam
do Hamburga, preko rensko-westfalskega industrijskega
bazena do Svice in od tam do industrijsko razvitega
trikotnika v severni ttaliji.

Drugi prometni ok pa je vkljuceval Poliske, juzno
Podonavie do romunskih in bolgarskih pristanis¢ ob
Crnem morju.

Hitri gospodarski razvoj Zahodne Evrape je ugodno
vplival na modernizacijo njene infrastrukture ter na
uravnatezen razvoj prometnih sistemov in spremitiajocih
dejavnosti. Usklajeno delo, podprto z drzavnimi ukrepi,
in usklajena prometna politika sta omogociia, da se je
zaledje severnoevropskih pristanisc pomikalo vse glob-
lje proti jugu Evrope in s tem preusmerjalo blago 7 juzne
poti proti severy,

S politienimi spremembami, ki jik e dozivijamo v
vzhodnih dzavab in Sovjetski zvezi, in z zdruzitvijo
coheh Nemcij s0 se ponovno odprie mozZnosti za svo-
bodnejsi pretok  blaga, kepitala in fudi v smeri
Vzhod-Zahed in Severdug. § tem so se severnojad-
ranskemu bazenu spet odprie moznosti za valorizacijo
svoiega geografskega prostora.

Veeje ozivijanje blagovnih tokov med Vzhodom in
Zahodom ter Severom in jugom je odvisno od c¢asa, ki
bo potreben vzhodmim drzavam, da usposobiio svoje
gospodarstvo za pogoie, ki fih zahteva tr2no gospo-
darstvo. Problem homogenizacije prometnega sistema
Eviope pa bo odvisen od hitrosti, s katero se bado
prometni sistemi Vzhodne Evrope prifagodili stan-
dardom, sedanjemu stanju 1 koncepciji razvoja pro-
metnih sisternov  Zahodne Eviope. Ta dinamika bo
odvisna predvsem od finanénih moznosti samih drZav
Vzhadne Evrope ter kreditov, ki jih bo Zahodna Evropa

usmerjala na Vzhod. Sedanja predvidevania niso spod-
budna, saj so projekcije viaganja na Vzhod pod realnimi
potrebami teh drzav,

Za nado drzavo bo odiocilnega pomena dinamika, s
katero se bosta modemizirali cestna in Zelezniska
inftrastruktura v Slaveniji. Brez sodobnih povezav z
zalednjem, ki bodo omogocale tranzit blagovnih in
potniskih tokov do morja, bo v kratkem <asu vprasljiva
komparativna prednost lege.

4. 2. Usmerjenost Evropske untje

V Zahodni Evropi, posebno v Evropski uniji, se Ze
dalj casa odvijajo procesi intearacije. Postopoma se
povecuje sodelovanje med narodnimi gospodarstvi z
namenoam, da se poveca konkurencna sposobnost teh
drzav na svetavnem WzZiseu.

Frotno nzisce drzav Evropske unije je zacelo
delovati 1. 1. 1993, Gdgovarni subjekti v posameznih
gospodarskih vejah drzav ¢lanic prilagajajo nacionalne
predpise pradpisom FU. Drzave, ki nameravajo ohraniti
gospodarske i druge odnose z drzavami EU, pa morajo
teent predpisony slediti, Tako bi morali tedi mi pospesenc
prilagajati nas prometni sistem napovedani liberatizaciji
prameta v EU predvsem 2z valorizacijo geoprometnega
polozaja Stovenije in z enekopravnim vkliucevanjem
nadega promeinega sisterna v Evrapo po lety 1992,

Enotng trzisée predvideva popolno integraciio pred-
hodnih locenih trzise proizvadnih faktorjev, proizvoday
in storitev. Vzpostavlja se popalnoma svoboden pretok
blaga, ljudi, storitev in kapitala®l,

Ucinki delovanja enctrnega trzis¢a EU so za slo-
vensko gospodarstvo lahko zefo ugodnt. Upostevali smo
le pajugodnejse utinke, ko bi usposabili kadre, ki bi
lahka wdejaniali najboljsi scenartj.

Qdprava vseh administrativnih preprek in intema-
lizacija eksternih stroskov v EU bo verfetno prestruk-
turirala blagovne tokove v korist severnojadranskega
hazena in razdirila njegovo gravitacijsko abmocje. Svo-
hodna konkurenca bo stopnjevala posodabljanje tehno-
fogije in povecevala cobseg proizvodnje zaradi zni-
zevanja proizvodnih straskov po enoti proizvoda ali sto-
ritve. Kapitalno-intenzivni proizvedi in delovno-inten-
zivna tehnologija si bodo utirali pot na tuja trZisca,
predvsem v Vzhodno Eviopo. V obratno smer pa se
bodo oblikovali tokovi delovno-intenzivnih proizvodov,
ki hodo kankurencno sposobni zaradi nizje cene dela,

Vzhodna in Zahodna Fvropa sta prometno slaho
povezani, zato je predvidena izgradnja ustrezne infra-
strukture za njuno prostorsko povezavo. Magistralne
prometnice Sever - lug bodo dopolnife nove prometnice
v smeri Vzhod - Zahod, ki bodo paspesile koncept

10 Dr. Livij Jakomin: Delovno gradivo projekta: "Sodelovanje pristanise Koper Trst®, VPPS Portaroz, 1991.
11 Edward Nevin: The Economics of Europe, MacMilian Ecucation Lid, London 1990, str, 56 in 57.
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regionalnega razvoia EU.

R Slovenija je geoprometno pomemben ¢len v pove-
zovanju EU z drzavami Srednje in Vzhodne Evrope.
Njena tranzitna vioga e omenjena v programih EU.
Detovni program predvideva sodefovanje na podro¢ju
transporta, telekomunikacij, varstva okolja, malih mn
srednje velikih podietij, znanstvenih in tehnoloskih
raziskav, kulture in turizma ter informacij.

5. PROMETNI SISTEM

ProZno resevanie organizacijsko in ekonomsko za-
pletenih problemov v prometu razvija nov odnos do te
dejavnosti; promet postaja umetno razsiojen sistem z
vsenti znacilnimi povezavami z okoljem, s padsistemi in
elementi s stalno prepletajocimi se wvphvi.'? Tako se
prometni sistem definira kot sestavijen dinamiéni sistem
z velikim stevilom elementov notranje strukiure. Ele-
menti ozhacujejo podsisteme, ki jim pripadajo, in njihov
dinamicni razvaj. Obenemy karakterizirajo prometni
sistern kot celoto, saj ta obvladuje prostorske razdalje za
ljudi, biago, vesti in energijo ter ureja gibanje prometnih
sredstev na dolocenem prostoru,

Prometni sistem tudi dejansko obstaja, saj ga lahko
definiramo za vsak geograiski prostor in v vsakem
casovnem preseky, kar pomenit, da ima svojo prostorske
in ¢asovna dimenzijo.

Shema 3.: Struktura prometnega sistema

CESTNR  2ELEZNGK)  ZRACNT  POMOKSK  REENT L CIVOVOON
PROMIT  PROMEF  FROMET  PSOMEl  PRDMEL  PROMEY s
C - I "
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Vir: Dr. Zeljko Radacic: Fkonomika prometneg sistema,
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 1988, str. 11,
dopolnili avtoryi.

Tehnicni sloj prometnega sistema predstavija gsnov-

ni slof, ker oznacuje delovanie posamezne viste pro-
meta oz. podsistema. Oblikujejo ga sredstva za delo:
transportna sredstva, prometne poti in prometna kri-
zisca.

Tehnoloski vidik delovanja prometnega sistema po-
meni proizvodni proces, kjer se oblikuje nov proizvod,
t.]. prometna storitev. Oznacujejo ga vsebina in lastnosti
prometnega procesa, njegovi elementi, faze in nacela.
Vsebina in  lastnosti  prometnega  procesa  dajejo
prometni dejavnosti svof specificni polozaj v procesu
druzbene reprodukeije. Prometni proces obvladuje
prostorske razdaije, saj se odvija prevoz v prostaru in ni
vezan na eno doloteno mesto. § prostorskega in
casovnega vidika predstavlja proces proizvodnje in
potiosnie enoten proces v prometu. Prometna storitev je
nematertaini proizvod in zato ne obstaja izven pro-
metnega pracesa. Ta znacilnost bistveno vpliva na orga-
nizacijo prometnega procesa, key je ponudba prometnib
storitve nespremenljiva, povpragevanje po prometnih
storitvah pa spremenljivo.

Na organizacifsld vidik defovanja prometnega sis-
temma vpliva neprestano izpopolnejvanje tehnike in teh-
notogije proizvodnje ter razvoj druzbeno-ekonomskih
odnosov. Usklajevanju elementov proizvodnje se v vse
veeii mert dedaja druzbena komponenta, da bi dosegli
¢cimbolj kvantitetne in kvalitetne ucinke. Proces pro-
izvotinje prometnih storitev mora biti organiziran tako,
da vpliva tudi na u¢inkovito odvijanje celotnega toka
dyuzbene reprodukcije.

Preko ekonomskega sleja se promet - kot podsistem -
povezuje v gospodarski sistem. Promeini sistem pred-
stavlja del gospodarskega sistema, del narodnega gos-
podarstva oz. del druzbene reprodukcije. Vioga in
mesto prometa v procesu druzbene reprodukcije se
izkaze v dveh vsebinah:

1. Promet predstavija del procesa driuzbene repro-
dukcije 0z. narodnega gospodarstva,

2. Z delovanjem v prostoru in casu vpliva promet na
procese drurbene reprodukcije in na krozenje faktorjev
skozi vse Stiri faze tega procesa.

Pravni vidik delovanja prometnega sistema oznacu-
jejo trije vplivi, ki delujejo na prometni sistem in na
njegove podsisteme: druzbeno-ekonomska ureditev dr-
zave, notranja zakonodaja in mednarodne konvencije s
podrocia prometa ter interni normalivai aldi gospo-
darskih subjektoy.

Prometni sistem se povezuje z akoljem kot del gos-
podarskega sistemna, kot integrirajujoci dejavnik druz-
bene reprodukcije in s svojim delovaniem omogoca
odvijanie toka druibene reprodukcije. Prometni sistem
je pomemben faktor funkcioniranja celotne druzbene
aktivnosti. Zato je prometni sistem odvisen od druz-

12 Dr. Zeljko Radacic: Ekonomika prometnog sistema, Fakulteta prometnih znanosti, Zagreb 1988, str. 10 in dzhe. Analiza promettiega

sisterna je v celoti povzeta po omenjenem aviory,
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beno-ekonomske ureditve posamezne dizave, od eko-
nomske strukture, od ekonomskega sistema in od eko-
nomske paolitike.

6. PROFILI PROMETNIH INZENIRJEV

6. 1. Potrebna znanja za obvladovanje prometnega
sistema

Specificni prometni kadri so tisti, ki se ukvariajo s
specificno problematiko upravijanja, vzdrzevanja, s teh-
nitno eksploatacijo prometnih sredstev in s tehnologijo
prometa. Danes pa je jasno, da potrebujeme specifiene
prometne strokovne kadre, 1j. prometne tehnologe kot
neposredne organizatorje prometnih in tansportnih
procesov. Ti strokovnjaki so sicer tehnieni profil, vendar
5 svojim posebnim strekovaim znanjem, ki se razlikuje
od znanja strojnika, gradbenika, elektremehanika, eko-
nomista in drugih podobnih profilov. Baza zranja so
tehni¢ne in tehnologke znanstvene panoge in discipline,
na katere se navezujejo ekonomska, organizacijska in
druga znanja.’3

Pri klasifikaciji znanosti uvréca R. Zelenika studi
prometa v tehnigko podrocie znanosti kot pasebno vrsto
znanosti, imenuje jo tehnologifa prometa in jo deli na
znanstvene discipine: tehnika i varnost prometa, teh-
nologiia in organizacija prometa, eksploatacija pro-
metne infrastrukture, eksploatacija prometnih sredstey,
prometna ekonomija, letalska navigacija, pomorska
navigacija in pormarske komunikacije 14

Glede na hitrost sprememb, ki vplivajo na defovna
mesta, ni mogoce nataneno predvideti vsebine bodocih
delovnih mest niti zahtevnasti kvalifikacije. Dozdeva se,
da je potrebno dati prednost genericaim kvalitetam,
pasehno pa sposchnosti prifagajanja in ucenja in ne
ozko strokovni usposobljenosti za dolacen poklic.?> fsti
avior havaja ugotovitve Qddelka za oceno tehnologije
pri ameriskem Kongresu. Po tef studiji je znanje oshov
elektrotehnike in informatike bistvenega pomena za
vecinoe deloviih mest. Bodo¢nast pa bo zahtevala siroko
splosno razgledanost in strokovne usposabljenost, spo-
sabnost ucenja, fleksibiinost ter abstraktno razmis-

fjanje 16
6. 2. Studij prometa v Evropski skupnosti

Odiocili smo se, da bomo hipotezo o potrebnih
znanjih za obvladovanje prometnega sisterna primerjali
predvsem s podobnim studijem na Nizozemskem. 1zbirg
utemeljujfemo s prometno funkcijo, ki jo opravlja ta
drzava v evropskem prostory,

Nizazemsko lahko predstavimo in primerjamo z R
Stovenijo z asnovnimi podatki iz tabele 1.

Tabela 1.: Primerjava Nizozemske in R Slovenije

Zap. Kazalci Nizazemska'” R
stev, 1989 Siovenija'®
1988
1. Poviging km? 33.946 20.256
2. Stevilo prebivalcev 14.739.000 1,996 37779
3 Gostota preb.km? 434 99+¢
4. BND v mition. $ 180.32Q 11405
od tegazy kimetifstva % 4 14
v industrijs % 30 S5
v storitv, dej. 66 31
5. BND na preb. $ 12.049 5.149

Vira: Statisticni letopis R Slovenije in Atlasa sveta.

Nizozemska tma izeazito razvito prometno dejav-
nost. Na postavijene velike industrijske obrate, ki so
locirant predvsem v Rotterdamu, so vplivale razviia
pristanitka dejavnost in pomorski prevozi ter izredno
dobre povezave z zaledjem po notranjih vodah, po
zedeznict ali po cesti. Od Slovenije se Nizozemska raz-
likuje po konfiguraciji terena. Nizinska lega ji amogoca
fahek dostop v natranjost Evrope, sfovensko ozemlie pa
jo lezie premostljivo. Z investicijskega vidika pa ne bi
mogh tditi, da ima Nizozemska prednosti: 40 %
ozerilja je umetno pridabljenega iz morja in lezi pod
morsko gladiao (do - 6 o112t

Nizozemska lezi na kriziscu najbolj pomembnih bla-
govnih tokov v svetu. Slovenija je pomembno tranzitno
obmocje za Srednjo in Vzhadno Evropo, ki pa sta
gospodarsko manj razviti regiji.

13 Dr. Ratko Zelenika: Aktualni problemi: esnovne smjernice inferdisciplinarnog znanstvengg usavisavama tehnologa prometa m
Interdisciplinarne znanstveno usavidavanie tehnologa prometa, revija Amibalaza, manipulacija, skladiseenia, transport, Stev. jan.-febz.

1987 in stev. matec-aprii 1987,

14 Dr. Ratko Zelenika: Uloga i profil tehnologa saobracaja ¢ opdmalizaciii priveedivanfa zeljeznice, Fakultet za pomorstvo | saobracaj,

Rijeka 1990,

15 Or. Hans George Schultze: Ponove o Kenceptu poviatnag obrazovania, ujecal promiena na radnom miestu na chrazovanje odrashh,
Visoko obrazovanie i svijet rada, Priredili Ntksa Nikola Soljan, Hans Cearge Schutlze, Skolska knjiga, Zagreb 1990, ste, 43,

16 tbidem, <t 43,

17 The Times: Atlas sveta, Cankarjeva zalozba, Ljubljana, 1921, str.

18 Statisticni jetopis SR Slovenije, 1988.
19 The Times, Atlas sveta, op. ot. str. 78.
20 [bidem, str. 78.
21 tbidem str. 28.
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Tamkajsnja delovna populacija in siovenska se raz-
likujeta po prenosu znanja. Sploino znanje Siovencev je
na nizjem nivoju, strokovho znanje pa je na priblizno
isti stopnji. Tezava pri nas fe v prenosu znanja; ni
plodne povezave med teorijo in prakso in obratno, Zdi
se, da smo v svojem znanju nepismeni 2Z

Na univerzitetnemy nivoju organizira prometni studi
Ekonomska fakulteta Univerre Erasmus iz Rotterdama
skupno s Tehnisko univerzo iz Delfta. Program Traffic
and Transport je novejsi (september 1888) in je nastal
zaradi vse vecjega povprasevanja po kadeu z ustreznim
prometnim  znanjern.  Studij  fe  organiziran  inter-
disciplinarno v sodelovanju ekonomske fakultete, pe-
siovne fakultete, pravne fakultete ter fakuitete za grad-
benistvo in pomorsko tehnologijo.

Studij predstavija smer v tretjem in cetrtem letniku
ekonomije. Predvideva predmete: regionalna ekono-
mika, ekonornika ransporta, trzenje v transporty, logis-
tieno upravljanje, formalna logistika toperaciiske raz-
iskave, sistemni za podporo upravijanja, sistemi za pod-
pors proizvodnje in zalog, manipulacija z elektronskimi
sporocili), prometne tehnike, transporino zavarcvanije,
transpontno pravo, studij okolja in diplomsko delo.23

lzven Nizozemske bi omenili $e¢ The Chartered
nstitute of Transport London. To je profesionalna indti-
tucija, namenjena prenosy transportnega znanja. Na tej
instituciji se opravljajo izpiti v razlicnih kombinacijah:

Obvezni izpiti: upraviialsko racunovodstvo in finan-
ce, upravijanje in kontrola transporta, upravljalski in
industrijski odnosi v transportu, ekonemika transporta,
rransportna politika in planiranje.

lzpiti iz lransportne prakse: letalisca, zradni tran-
sport, integralni in multimodalni transport, pomorski
iransport, fizicna fistribucija blaga, zelezniski transpont,
cestni prevoz blaga, cestni prevoz potnikov. pormorska
pristaniséa, mestni prevoz.

Izbirni izpiti: gospodarsko in transportno pravo,
marketing v transporty, kvantilativine metode, transport
in druzba, transportna tehnologija.24

Vsebine predmetov, ki jih izvajajo pri fakultetnemn
studiju prometa na Frasmusu in na The Chartered Insti-
tute of Transport v Lendonu, izhajajo (z istih izhodise, ki
smo jih prepoznali med raziskavo Hipoteze o optimalni
vsebini programa izohrazevanja inZenirjev prometa.

6. 3. Optimalnt lik diplomantov in koncept Studijskih
programov

Pri sestavi Studijskih programov smo  upostevali

1988,

L2730

izobrazevanje na podrocju  prometa v evropskem
prostory, nase posebne potrebe in razmere ter potrebe
prometnega  sistema po  odzivoosti, {leksibilnosti in
rac¢unalnisko podprtem vodeniju.

Inzenirii prometa bodo pridobiti znanje in spo-
sobnosti:

- za analiti¢no razmidhanje v procesih dela,

- 2a vodenje dialoga 7 racunainisko opremo,

- za povezovanje in kombiniranje tehnicnih, teh-
noloskih, organizacijskih, ekonomskih, pravnih in dru-
gih vidikov prometnega sistema,

- za planiranje in metodoloski pristap k dely,

- za smiselno kvantitativna razumevanje razliénth
Procesov,

- za prevzemanje odgovornosti in samostojng delo.

Studij prometa in pomorstva e interdisciplinarni
studij. Odiocitev za visokosolski in fakultetni studij
izhaja iz resninih potreb prakse, Na visoki stopnji je
studij usmerjen predvsem na naravaslovno-tehnicno
podrodje, saj usposablia operativen kader. Fakultetna
stopnja $olanja pa poudarja. poleg naravoslovno-
tehni¢nih zrnani, druzbenoslovno-humanisticna podroc-
ja, da bi se razvijale ustvarjaine in organizacijske spo-
sobnosti diplomantov.

Padiplomski prometni studij v R Sloveniji je izvedijiv
v okviru Univerza v Ljubljani, saj se delno ukvarjajo s
prometno dejavnostio posamezni oddelki in posamezne
fakultete univerze.

6. 4. Znanstveno usposabljanje inZenirjev prometa

Z osarmosvaijitvijo R Slovenije se, bistveno bolj kot v
preteklosti, postavlja zahteva po celovitem znanstvenem
in strokovnem obravnavanju pomorstva in z  njim
povezanega prometa. Dosle] smo se s temi podrocji
ukvarjali le parcialno v mejah pomorsko -prometne
usmeritve $ole. Pomorstvo pa vkijucuje sirsa podro¢ja
Hudske dejavnostt.

Razdrobljena organizacijska struktura razvejno-raz-
iskovalnega dela na podrodju pomorstva in z njim
povezanega prometa in odsctnost pooblastil ne zago-
tavlja vsehinske celavitosti niti ne oblikuje mejnega ste-
vita strokovnjakov in ne kvalitete dela. Potrebno je pro-
ucevati dejavnost pomorsiva kot celote, strakovno pove-
zati pomorski transport s celotnim proretnim sistemom,
izvajati na teh podrogjih intenzivno stiokovno inte-
graciiska viogo med R Slovenijo in drugimi evropskimi
dezelami in  organizirano  angaZivati  znanstvenike
instrokovnjake s podrocii pomorstva in prometa.

2 Jasna Celwon, dipl. slavist, asistent za mladinsko knjizevnost, izmenjeva mistjenja o prenosu znanja v prakso, december 1991,
3 Trafiic and Transport, Presentation of the new graduation programme, Rotterdam Transpont Centre, Erasmus Universiteit Kotterdam

24 Prafessional Qualifying Examination and Membershipy Regulation 1388/89, The Chartered Institute of Transport. London julij 1988,

str. 10.
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Organizacijo razvoino-raziskovalnega in strokeovne-
ga dela narekujejo predvsem potrebe in nuja po hitrej-
Sem in ucinkovitejsem razvoju pomorskega in pro-met-
nega gospodarsiva. Pomemben razlog so tudi moznost
mednarodnega razvojno-raziskavalnega in strokovnega
dela in sodelovanja, ki jih ne moremo razvijati priloz-
nostno. Sola lahko veze nase le kadre, ki so nujnro po-
trebni v izabraZevalnem procesu, ker nima ne mate-
rialnih ne organizaciiskih moznosti, da bi razvojno-
raziskovafno dejavnost umestila na nivo mednarodnih
keiterijev.

7. ZAKLJUCEK IN PRIFOROCILA

Zivima v obdobju bliskovitih tehnoloskih, ekonom-
skih in druzhenih sprememb. Oblike, ki so bile vceraj
uspesne, se morajo danes prilagoditi novin zahtevam in
spremiljati spremembe za jutriénje vsebine.

Upostevajoac predvidevanja in karakteristike promet-
nega sisterna, b bila za profiliranje prometnepa inze-
nirja potrebna znanja:

- znanja, namenjena komuniciranju: angleski jezik,
¢loveske viri, sacialna psihologija;

- metodoloska znanja: matematika, racunalnistve in
informatika, statistika, operacijske raziskave, regulacija

127-1386

in aptimizacija tehri¢nin sistemov;

- temeljna teoretska znanja: fizika, matematicni mo-
deli in metode simulacije, ekonomika, organizacija, teo-
rija sistemov;.

- aplikativna znanja: prometne wehnicno-tehnoloska,
ekonomsko-organizacijska in pravna znanja, nauvk o
blagu, prometna geografija.

S "Hipotezo o optimalnern izobrazevanju in znan-
stvenem usposabijanju inzenirjev prometa v R Slovenip®
smo skienili celotno izobrazevanje in znanstveno uspo-
sabljanje prometnega i pomaorskega kadra. Predlog
izhaja iz dejanskih potreb po znanjib za obvladovanje
prometnega sistema, iz potreb slovenskega gospodarsiva
in iz podobnih prometnih $tudijev v Evropski uniji.

Menima, da hi bilo smotrng, da Univerza v Ljubljan
in Univerza v Trstu pripravita skupni program in vsebine
programa za podipomski studij s prometnega podrocia.
Studenti bi lahko studirali izmenicno na obeh univerzah
it dobili tudi diplome obeh univerz. Na ta nacin bi bil
podiplomski studij verificiran v Evropski uniji.

Nacin izobrazevanja in znanstvenega usposabljanja
bi bil priviacen wdi za studente iz dezel, ki gravitirajo k
severnojadranskemu bazenu. Solanje teh kadrov bi bila
kvalitetna pramocija pomarskega in prometnega gos-
podarstva.

RIASSUNTO

Lo sviluppo e la valorizzazione dell'Alto Adriatico dipende pure da wun'adeguata abilitazione dei quadri

professionali.

{'ipotesi argomenta un programma otiimale di isiuzione e abilitazione scientifica dei quadri, quali specifico
profilo interdiscipfinare, sulfa base di quatiro criteri: delfa tecnologia dei waffici, di sviluppo, geografica - economico

e di comparazione internazionale.

Direttamente dall’ipotesi scaturisce Videa defl'intera processo di istruzione: f programma del primo bieanio

universitario sarebbe riservato ai profili opecativi, mentre quello defle Facolta ai quadri creativi. Gli studi post -
laurea andrebbero condotti presso le Universitd di Lubiana e di Trieste, in modo da far convergere anche gli studi
verso un traguardo comune: l'ottimizzazione dei traffici attraverso un migliore sfrultamento della posiziane
geografica delf'Alto Adriatico. 'abilitazione nei campi scientitico e delfa ricerca doviebbe venire assunta da un

istituto di ricerca e di sviluppo di indisizzo marittimo e dei trasporti.
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