vinjan, tolmaéijo se je ta sklep sploh tako, da je to
Zeleznico smatrati le delom one proge, ki naj bi vo-
dila iz Logatca ali Postojine na Krajnskem v Gorico
in Cervijan, in da more deZela na vspehe v Zelez-
niSkem pogledu v sméri od Vstoka na Zapad racu-
nati le tedaj, ako se zgradi vsa ta ¢&rta. Ta misel se
izraZa dokaj jasno v porodilih ZslezniSkega odseka v
stenografiSkem zapisniku deZelnega zbora goriSkega
od leta 1891/92 in v razpravah deZelnega zbora od
leta 1892/93.

V tem zmislu je deZelni zbor goriski v seji 12.
aprila 1892. dovolil podpore iz deZelnih sredstev za-
jedno za gradnjo Zelenice Trzié-Cervinjan in za grad-
njo lokalne Zeleznice Gorica-Ajdovs¢ina (del proge Aj-
dov&€ina-Postojina ali Logatec pada v obsezje Kranjske).
DeZelni odbor gorisSki je dal napraviti nadérte in pro-
radune za progo - Gorica- Ajdovs¢ina, &emur je letu
1893. sledilo komisijonalno pregledovanje &rte. Ne ne-.
dostaje torej druzega, nego zagotovljenje se strani
drzave, da se pripravi tej toli vazni obmejni pokrajini
zveza z, notranjostjo drZzave in da se s tem pride v
okom nara3fajotemu boZanju teh krajev.

V vii?ayski dolini je Ze sedaj zaloga sadja v Av-
striji! Isté'“rideljuje nadalje mnogo izbornega vina
in zgodnjega sodivja, koji pridelki se izvaZajo na vse
strani. V dolini fe¢ Se raznih drugih pridelkov, indu-
strijskih podjetij, ki pa-ne vspevajo vsled pomanjkanja
cenih ob&evalnih sredstev, ozirom se ne morejo iz-
vestli,. Tudi razseZnim .erariSkim trnovskim gozdom,
gozdnim kompleksom grofa Lanthierija in velikemu
delu Windischgraetzovih ‘pozdov v Hrusici, kakor ne
manje ob&inskim gozdom na Nanosu z njih velikim
oddajanjem lesa za trgovino, kurjavo in zidanja, do-
nesla bi viparska Zeleznica novih prilik za razprodajo,
zeleznici sami pa velikih dobi¢kov. Ako bi ta plodna
in od Boga blagoslovljena dolina, imela svojo Zeleznico,
povspela bi se hitro na nenadejano stopinjo razvoja
v prid drzavi in nje lojalnemu prebivalstvu.

Obé¢ine vipavske doline in nje zastopniki so vedno
uvidevali potrebo Zeleznice in Ze leta in leta doka-
zujejo to vladi s peticijami in proSnjami, oziroma in-
terpelacijami. in prepri¢evalnimi govori v parlamentu
in v deZelnem zboru, ter se ne plasijo ne truda ne
stro8kov, da bi prepri¢ali vlado o koristnosti te proge.
Biv8i trgovinski minister grof Warmbrand je, v od-
govoru na neko interpelacijo v poslanski zbornici dne
2. junija 1894., sam pripoznal koristnost te Zeleznice
ter je obljubil, da skoro odlo&i o tem nadrtu. Zastop-
niki vlade so obetali opetovano, da vsprejmejo Zelez-
nico Gorica-Ajdov&&ina v vrsto onih lokalnih Zeleznic,
kojih gradnjo bode zagotoviti &im preje, ne da bi bili
uresniéili svoje obljube.

Koristnost in potreba Zeleznice po vipavski do-
lini je zadostno dokazano po razpravah v deZelnem
zboru goriSkem, po mnogih ulogah deZelnega odbora,
po razli¢nih peticijah,  interpelacijah in resolucijskih
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‘predlogih, kakor tudi s tem;-:da je deZ. zbor goriSki

dovolil 100.000 gld. k stroSkom gradnje: ne treba torej

-druzih dokazov v to. Ne smem¢ in ne moremo moléa

prezreti okolnosti, da je vlada preprié¢ila zgradnjo
tramvaja Gorica Ajdov§¢ina, da je prepredila zgradnjo
manj drage lokalne Zeleznice z ozkim tirom po istej
érti, da je zahtevala normalni tir in se sedaj plasi
razmerno malih stroSkov, doéim se ne plaSi nobenih .
Zzrtev za manji furlanski del deZele. Furlanom je vlada
z 11/, milijonom zgradila pasivno Zeleznico; za nama-
kanje trziske ravani je dovolila nad jeden milijon; za
gradnjo tramvaja je obljubilo nad jeden milijon. Ubogo
slovensko prebivalstvo Primorske, ki sestavlja dve
tretjini skupnega prebivalstva in ki pladuje Kkrvni
davek, bi tudi rado prejelo enkrat kak dokaz o do-
brohotnosti in naklonjenosti vlade. DrZavi zvesto slo-
vensko prebivalstvo pri¢akuje od vlade dokaza, da
ono na GoriSkem ni dolofeno v politiSko in gospo-
darsko pogubo, in tak dokaz bi bil zagotovljenje vi-
pavske Zeleznice Gorica-Ajdovi¢ina v tem zasedanju.
Po ,Reichsposti,.

Obrtnijske raznoterosti.

Divji kostanj se rabi zelo pri izdelavi lesnih mozajikov,
ker se da lepo razrezati. Tudi knjigovezi rabijo tanke deBCice
iz divjega kostanja, ker imajo nekak svilen svit in se mo-
rejo primerjati s satinskim lesom. Posebno je pa zaradi svoje
lepe barve, fine teksture, primerne trdosti in ker se malo
namo&i, primeren les za rezlarska dela. Kar se ti¢e finosti
in jednakosti, more se primerjati brezovemu lesu, vendar je
mnogo med¢ji. Samo nekoliko ‘e trji, kakor lipovina Les
divjega kostanja se sveZ, razrefe na plate, da ne dobi ne-
znatne barve Hrofci ga ne razjedajo Rabiti se pa sme le suh.

Nove vrste strehe. Naredi se streha, ki je le malo
nagnena. Deske se prevledejo prav na tenko z ilovico, da se
zadelajo vse razpoke. Na ta omet se pa dene prava strefna
masa, ki se naredi iz Sote, Kkotrana in kakega lepila, jeden
meter na debelo. Ta masa se z gorkimi lopatami pogladi.
Tako dobimo trdno streho, ki ne poka, kakor streha iz le-
penk. Stare strehe iz lepenk se tu‘i lahko popravijo, ée se
z omenjeno snovjo prevledejo. .

Ose in grozdje.
Obéna sodba je, da so ose Skodljive grozdju. Mnogi

vrtnarji zmatrajo ose za najSkodljivejse zivali. Grozdje
in sadje obgrizejo in so pri tem Se tako prebrisane ali
pa tako hudobne, da se lotijo le najboljSega sadja. Pazni
opazovalci so pa Ze pri§li do drugaénega prepricanja.
Ose se ne lotijo nobenega celega sadu, temveé samo
tistih, katere so Ze naceli ti¢i, polzi ali pa mréesi, ali
katero je napokalo od vroline ali deZja.

Le opazuj ose ali pa Cebele, ki pridejo na vinsko
‘Hitro bodo preiskale vse grozde, &e je kateri kaj
Ce tebele ali ose kak grozd po-
Gotovo -ima kaj polkodovanih

trto.
napacen ali obgrizen.
sebno obirajo, ga preiséi.
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ali gnilih jagod, katere odstrani, da se gniloba ne bode
razirjala. Iz povedanega je vidno, da ose niso 3kodljive
Zivali infda ni opraviteno jih preganjati. Celo koristne
S0 v tem oziru,” da nam pokaZejo, kje je poSkodovano
sadje, da ga” odpravimo. ,

Treba je pa®preganjati druge sovraZnike vinogradov,
to je nekatere ptite in polZe. Izmej ptitev so najbolj
Skodljivi za vinograde kosi, ki z nenavadno hitrostjo obi-
rajo grozdne jagode.
Nobenega sredstva pa ni, da bi se moglo grozdje popol-
noma zavarovati proti tem sovraZnikom. |

V posamiénih brajdah se je skuSalo grozdje oviti
s konjsko Zimo ali papirjem, ali vsled tega grozdje slabo
dozori, ker solnéna gorkota ne pr.de do njega. Rabijo
se tudi cunje kot stradilo za edganjanje ptitev. Ptici se
morda malo boje, ali polZi pa za takimi cunjami najdejo
Se le prav ugodno zavetje.

Za velje vinograde pa seveda take pripravne niti
niso porabljive. Ne pomaga ni¢ druzega, da se polZi in
Skodljivi ti¢i po moZnosti pokontajo. Posebno francoski
vinogradniki so se Ze davno prepritali, da je treba te
sovraznike vinogradov na vso mo¢ preganjati. PolZe vet-
krat polovimo, ako po vrsti mej grede, ali v vinogradu
mej trte poloZimo zvitke slame. Po ncli gredo polzi v
zvezke slame, ter jih potem oberemo in pokontamo. Po-
sebno moramo varovati pred polZi grozdje, katero mi-
slimo celo prodati. Ce polzi jagode obgrizejo, ni vet
grozd za prodaj. |

Seveda bolj previden je treba biti pri preganjanju
ticev. Tukaj je treba vselej dobro pomisliti, te dotitni
pti¢ napravi vet koristi ali vet Skode.

Kmetijske raznoterosti.

Pridelava pescene lucerne se priporota za kraje,
koder modra lucerna ne vspeva, za lahko bolj peBteno zemljo.
Pedena lucerna ne raste tako hitro, kakor modra in se za-
torej nekaj manjkrat kosi. Kot krma je mapj so¢na, torej ni za
zeleno poklado. Listje te lucerne je manj8e, steblo tenko: a
navadno gostejse. Suha je bolja nego modra lucerna. Sejati
se mora koncem -aprila ali v zaletku maja. . Na jeden hektar
naj se poseje 30 do 40 Kkilogramov semena ‘S_eme je nz}vadno
dradje, kot seme modre lucerne, zato je veek_rat _pomesana. z
rumeno deteljo, zato je dobro dati seme plelska.tl kakBnemu
kmetijskemu preskuSevalidtu. Seje se navadno mej oves, proso

ali jedmen. S '
Za rejo so najboljdi preditki, ki se store pomladi. Take

¥ivali najlepte in najmoéneje izrasto.

ri!!' py 144 143 ¢ e e e H o Hae M ae Mne Mine 4 t!f}'li‘

88t " . . : (11}
FERRRRENEERRRRRRDRER EEARREARANR RN RN R RN RR RN R RN NRRRRRRRRAR llllll IIIII LLLLL 4

Poutni in zabavni del. :5ge8i3

FREP R PEEFEEEIPE

Zgodovina voinje po Misisipiju.
Neka knjiga, ki je nedavno iz8la v Zjedinjenih dr-
3avah, podaja med drugim nekaj precej zanimivih po-

datkov o voznji po Misisipiju. Takole priblizno govori:
7 voznjo se je pritelo pri New Orleansu. Se predno

se je kuptija popolnoma razvila ob srednjem delu reke,

Polzi pa vse oblazijo in obgrizejo.
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povspela se je v kupéiji ob jednem tudi reka Ohio. Do
leta 1778. tudi ta reka ni posebno posredovala kuptije,
toda pozneje je nastala redna kupéija v zvezi s spodnjim
delom Misisipijevim. Mesto Pitsburg je postalo glasovito
kuptijsko mesto. Leta 1811. iztesali so tu parnik, kateri
je taisto leto prvi¢ potoval in sicer proti jugu. Parnik
»Orleans® (tako se je namre¢ poslednji imenoval) je dospel
do mesta Orleans 10. januvarja 1. 1812. V teku prihod-
njih deset let so iztesali v Pitsburgu ni¢ manj kakor
30 parnikov, ki so skupno tehtali 5689 ton. Prvi parnik
ki so ga delali v Louisville je bil dokontan 1. 1815. in
je dobil ime ,Kentucky“. L. 1818. naredili so v Cinci-
nati Stiri parnike, v Luisville §tiri, v Pitsburgu pet in v
Wheelingu jednega. Od 1. 1820. do ¢asa, ko je nastala
mescanska vojska, se je kuptija s pomocjo ladij motno
razvila. Na vrhunec svojega blagostanja pa je dospela od
l. 1840. do 1. 1859. Tedaj je bila deZela Ze precej ob-
ljudena, Zeleznice pa niso imele Se tedaj taiste vrednosti,
katero imajo sedaj.

Trgoveu Lac ledu je mesto St. Louis jako dopadlo,
ker se mu je zdelo ugodno za kupéijo s koZami. Zatega-
delj se je pozneje naselil v tem mestu. Statistika v teku
Sestnajst let pred 1. 1805. porota, da je vredn: . koz,
katere so tu nabirali, znaSala vsako leto do tri : . tisot
sedemsto in petdeset dolarjev. Mesto St. Louis Stelo je
tedaj okoli 1500 du§. Polovica prebivalstva petala se je
med letom z lovom na Zivali, od katerih -so pritakovali
koze. L. 1810. 8telo je mesto 1600 dus, 1. 1830. 5852,
l. 1840. 16.469. Prvi parnik ,Antilope“ je na svojem
preiskovanju reke Misisipija priplaval v to mesto 1. 1817.
Leta 1845. zbralo se je osem mestanov, da porotajo o
kuptijskem stanji mesta St. Louis. Med drugim ome-
njajo, da se je ustavilo 1. 1845. v st. louiski luki 2050
parnikov, s skupno teZzo 358.045 ton in 3640 &olnov.
Iz med teh parnikov prislo je 250 iz New Orleansa,
406 iz razmh postaj ob rekah Ohio in Tenesi, 298 iz
postaj Illinoisovih, 643 iz postaj Misisipijevih, ladije
nAltonske preme“, tako tudi 740 iz postaj ob Misouriju
in 204 1z druzih reSkih postaj. ‘

Prvi parnik, ki je preplaval gornji del Misisipija
do trdnjave Fort-Snelling se je imenoval ,Virginija“. Ta
je prisel do Fort-Snellinga zatetkom maja 1. 1813. Od
l. 1823. do 1844. vozila sta tako dale¢ samo dva ali k
vetjem trije parniki, ki so plavali po gornjem Misisipiju,
prinaSali so Zivez indijanskim kupéevalcem in vojakom,
ki so stanovali v Fort-Snellingu. Iz tega se razvidi, da
so bili parniki velike koristi, kajti ¢olni so potrebovali
navadno 60 dnij od St. Louisa do Fort-Snellinga.

L. 1844. se je deZela v prebivalstvu zdatno pomno-
zila, tako, da so ustanovili redno voZnjo s parniki. Prvi
parnik, ki se je rabil v ta namen, je bil ,Otte“, kateri
je vozil med St. Louisom in St. Paulom. L. 1851. vozili
80 Ze tuji parniki proti Minnesoti, prihodnje leto je neki
drug parnik Ze redno vozil. L. 1853. je bila kuptija Ze
tako motno razvita, da so rabili popretno jeden parnik
na dan. ,,Am. Slov,“



