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Hajka na trgovce.

Pod tem naslovom pnnaba »>Trgo-
vinski Glasnik¢ Clanek, ki je vreden,
da ga priobdimo v dobesedni pre-
stavi:

~ Vo nasi drzavi imamo danes vrsto
ljudi, ki so postavljeni takorekot iz-
ven zakona in proti katerim se je
uvedla sistematitna, ubistvena hajka,
hajka za presledovanje. Mislilo se bo
mogoce, da so lo oni brezstevilni haj-
duki po mestih in vaseh, ai one ko-
mite, ki pmganm;u do obupa nase
ljudstvo v juzni Srbiji, Crm Gori in
ll(*rr‘vgmlm‘-’ — Ne, niso misljeni ti.
Ti ne povzrotajo to]lho Zlavobola na-
Sim nadleznim faktorjem, ki se 7 nji-
mi tudi ne bavijo preved, ampak
njiim se zdi bolj opasna druga vrsta
ljudi, katero je treba “trebiti in unite-
vati 7 vsemi mogotimi Sikanami, ter
oviranjem dela: to so trgovei.

Mi ne pretiravamo, ko to pisemo,
dampak smatramo za absolutno potre-
bo in dolznost, da ta grd in absurden
pojav javno ozigosamo. Nadi nadlezni
drZzavni faktorji so zavzeli napram tr-
goveem stalisce, kakor da bi bili to
najpriprostejsi banditi in parasiti, ka-
kor da bi bili to ljlll_h{‘ ki zasluzijo
strahovito mmnogo in se bogatijo na
nedovoljeiie nacine, in da jih je zbog
tega ne samo mora ovirati pri za-
sluzku, ampak da se jih sme celo, na
legalne in nelegalne nacine, poljubno
puliti, Na lega namisljenega nesrec-
nika so se vrgli, poleg oficijelne dr-
zave, tudi Se mnogi advokati, in mno-
g korumpirani admmutratn ni, pro-
metni, carinski uradniki, in Se mnogo
drugih, kateri zahtevajo, da se ijih

namaze-, za to, da bi izvrsili samo
to, kar je predpisano po zakonu. Za
trgovee ni v ostalem sploh zakona:
imamo samo razne kapricijozne na-
redbe in uredbe, ki se spreminjajo z
vsakim momentom, tako da noben tr-
govee ne zna ved, kaj mu prinese
dan, kaj mu prinese no¢. Nagle iz-
premembe izvozne in uvozne carine,
nepricakovane prepovedi izvoza in
uvoza; drzavno fingiranje borznih te-
tajev in njihove katastrofalne izpre-
membe, postavitev trgovine pod va-
rudtvo ministrstva za uorlmhm pmm
ko, deviznih odborov in e mnogih
drugih faltorjev vse to postavlja
tracovine v talo negotovost. da je vsa-
ke kallbulaeiis nemogoda.

_ Kaiere _\”1,. zasleduje vse to?
Mnogi irdijo, da vse te neprijetnosti,
vsa ta bremena ne fangirajo irgovee,
ker jih ti prenatajo na konsumente,
Al bi bilo to vedno toino. resnitno,
bi se moralo vprasati, ali se po tem
potu pobija draginja, ki je glayni mo-

tiv vsega tega strasnega varustva tr-
covine, Toda ta trditev ni toéna, vsaj
sedaj za ve¢ino primerov ni totna.

kajti nepritakovane spremembe te-

. tajev deviz, poteZkote pokritja in no-

ve nabave blaga prinasajo zelo po-
gosto ogrommne skode, katere morajo
prenasati izkljuéno sami trgovei. Ne-
broj trgovinskih podjetij zakljutuje
radnja leta svojo bilanco z nitlo ¢i-
slega dobicka in mnoga celo z abso-
lutno Skodo na kapitalu. V obupu,
zbog velikih sikan pri dovolitvi uvo-
za in pri dobivanju deviz, zapustajo
postopno mnogi trgovei svoj posel:
Police se praznijo, pomofniki se od-
puscajo, podjetja se potCasli zapirajo.
To ni slika samo enega ali dveh mest,
ampak to je slika stanja trgovine v
celi nasi drzavi. Pri nas izumira tr-
govina, drzava jo neposredno in po-
sredno, nevede in vede ubija.

Na uvoznih postajah stoji na tiso-
ce vagonov dospelega blaga, lastiki
katerega so se razprsili po raznih
uradih in inSpektoratih, izpolnjujéjo
vse predpise, placajo vse takse, da-
jejo vse garancije in vendar ne dobi-
vajo dovoljenja za ocarinjenje: napo-
sled se zve, da je ministrstvo financ
izdalo oblastnim deviznim odborom
zaupno naredbo, da dokler ne bo iz-
dan nov pravilnik za devize, kakor
mogoce ovirajo uvoz! Kedaj bo izdan
la pravilnik, ne zna nikdo, tudi ne
oni, ki ga pripravlja, toda do tedaj
je ustavljen ves krvotok v naSem go-
spodarskem zZivljenju.

Smatramo, da je to davljenje in
mrevarenje lrgovine do  skrajnosti
Skodljivo, lako za nase kulturne in
nacijonalne, kakor tudi za vse gospo-
darske interese sploh.

Vsak, tudi se tako naiven clovek
/na danes kak&no vazmo, kaksno ne-
obhodno vlogo igra trgovina v gospo-
darskem zivljenju narodov. Brez tr-
govine ni niti napredka v proizvod-
nji, niti padanje cen neposrediega
konsuma. Trgovina je glavni faktor
napredka in obogatitve vsakega na-
roda. Imamo slucajev, da obogatijo
nekateri ljudje tudi s trgovino po ne-
zasluznem, toda zbog lega se ne sme
zapoteti hajko proti celokupni trgo-
vini, osobito ne danes, ko najdemo
korupcije in nepraviéne obogatitve
v drugib poslih mnogo ved nego v
trgovini.

Osobito ni ono pode (*njo\'dnjv tr-
wovskega stanu, ono preziranje tr-
govea, ki se Sirl odgovor s strani raz-
nih nasih visokih oblastev, niti pa-
meino, niti opraviceno. Trgovei so
bili vedno najzvestejia opora in pri-
pomot nase drZave in nacijonalne po-
litike. Med earinskimi boiji, za ¢&as
tezkih tinancnih kriz, za vreme krva-
vih bojev, o priliki valutnih katastrof,
so bili ndsi trgovei vedno in v vseh
situacijah, kadarkoli se je obracala
vlada na trgovea, rade voljé priprav-
lieni, da so prevzeli na sebe tudi naj-

ic materijalne Zrtve zbog vigjib
i| zavnih in nacijonalnih ciljev, Na-

vajali bi lahko nebroj velikih prime-
rov iz nase bliznje preteklosti, v ka-
terih so =e nasdi frgovei prav dobro
tekmovali z nasim kmetom v ljubezni

do domovine in v pozritvovalnosti.

Ker so pa oZiih zvezah =z
mestno kulturo, je bilo se lazje do-
biti od njih obilne pomoti za vsak
lkulturni pokret v nasi drzavi, za pro-
svelo mas, za podpiranje nauke in
umetnosti. Med nami ni bilo bogate
aristokracije, ki bi pri nas izvrievala
viogo kulturnega pionira in zato je
to vlogo prevzelo v veljem delu,
skupno z naSo inteligenco, nase tr-

lreovei v

govstvo. Nase Irgovee cakajo pa v
bodotnosti poleg gospodarskih, tudi
$e ogromne kulturne naloge.

To bi morali znati tudi vsi oni sa-
mozvanei-diktatorji nasega gospodar-
skega zivljenja, ki vodijo danes s ta-
lko aroganco in s tako majhnim raz-
umevanjem brezsréno hajko proti tr-
govcem in profi trgovini.

Poslovno poroégiio
trgovske zbornice o
gospodarskih razme-
rah v Sloveniji I. 1922.

(Nadaljevanje.)
SocijaIno-politi¥ne zadeve.

V preteklem polletju izdani soci-
jalno-politicni zakoni in sicer pred-
vsem zakon o zavarovanju delaveev
ter zakon o zaS¢iti delavcev pomeni-
jo v sedanji obliki veliko finan¢no
obremenitev ne samo nasih mladih
industrij, marve¢ zadenejo prav po-
sebno tudi male obrte in trgovine v
vseh pretanskih pokrajinah, ki je bi-
la pritegnjena k prispevanju na ta
nacin, da se je zavarovanje zoper ne-
zgode uvedlo tudi za trgovinske obra-
le. Pri velikih industrijah znasa ta
obremenitey vsled reduciranepa
obrata in $e vedno zmanjsane storlji-
vosti delavstva povpreeno 10 odstot-
kov od vredpost produciranega bla-
ga. Dajatve za pokojninsko zavarova-
nje, bolnisko in nezgodno zavarova-
nje so0 v primeri s pomo¢jo in s pod-
porami, ki jih nudijo zavarovalnice
zavarovancem, radi velike upravne
rezije zavodov neprimerne visoke in
je znizanje premij nujno potrebno.

Omenjena zakona sta bila uve-
ljavljena brez motivnega porotila in
statistitnega materijala ter brez za-
slisanja gospodarskih korporacij, ka-
terim se ni dalo prilike, da se o njih
izjavijo. K na®rtu razdelitve nevar-
nostnih  odstotkov na  posamezne
obrate je podala zbornica obsirno iz-
javo, vendar je bil vladni natrt uve-
ljavljen v prvotni obliki brez uposte-
vanja izrazenih pomisiekov in pred-
logov. Zato je prosila zbornica mini-
strstvo trgovine in industrije, da se
zavzame za to, da se ti zakoni ¢im-
preje podvrzejo reviziji, ker bi v se-
danji obliki imeli za domaco podjet-
nost pogubonosne posledice. Precan-
ska industrija je prisla napram ob-
novljeni srbijanski industriji, ki ne
platuje teh velikih soecijalnih dajatev.
v neenak konKurentni poloZaj.

Zbornica je dalje opetovano inler-
venirala, da se ohrani samostojna tr-
govska bolniska blagajna v Ljubljani,
ki obstoja Ze nad 80 let in ki po se-
danjem ustroju popolnoma odgovarja
zahtevam zakona, ki dovoliuje samo-
stoini nadaljni obstoj hrvaski ltrgov-

ski baolnigki blagajni “Merkur
Glede ureditve delavnéga ¢asa in

uvrstitve posameznih obrtov v kate-

gorije poljedelskim delovnim  ca-

som, s¢ je zbornica udelezila anket
pri oddelku’ za socijalno politiko in
pri oddelku ministrstva za trgovino
in industrijo v Ljubljani, kjer se je

izjavila v zmislu zahtev, ki <o jih
bile predlagale posamezne krajevne
organizacije trgovstva in obriniitva.

Akcija za zholjsanije prometa.

Uvidevajot, da je najvaznejsi
predpogoj za konsolidacijo notranjih
gospodarskih razmer predvsem za
pobijanje draginje in za redni obrat
nase industrije, kakor tudi za pove-
canje izvoza in s tem tudi za izbolj-
sanje valutih odnosajev napram ino-
zemstvu ureditey prometnih razmer,
ie zbornica posvecala prometnemu
vprasanju najvetjo paznjo. Nas pro-
met trpi deloma na vojnih posledi-
cah, deloma na posledicah prometne
politike bivSe monarhie. Dosedanji
budzetni izredni krediti, kakor tudi
sredstva iz zunanjega posojila, ki so
se doslej votirala za izboljSanje ob-
stojecih Zeleznie, niti od dale¢ ne od-
govarjajo potrebam. Pod posledicami
te kratkovidnosti pa trpi celo nase
gospodarstvo. Posebno za Slovenijo
in njeno industrijo je resitev tega
vprasanja Zivljenskega pomena.

Priznati moramo, da se je letos
sklenilo ve¢ vaZnih ZelezniSko-pro-
metnih pogodb z inozemstvom, za di-
rektni promet s Cesko preko Avstri-
ie in preko Madzarske, z Romunijo in
Neméijo, Cesar se pa poslovni krogi
se ne posluzjejo v zadostni meri. —
Zhornica je oprelovano na vseh me-
rodajnih mestih urgirala izvrsitev Ze
lani uzakonjenega zelezniskega inve-
sticijskega programa za Slovenijo,
namre¢ predvsem pospesitey preddel
za zgradbo ZelezniSke zveze iz Mur-
ske Sobote preko Ljulomera v Or-
moz, dalje izvrSitev zgradbe inspekto-

rata in zelezmiskih delavnic v Ljub-
ljani. Dolga prizadevanja so imela

toliko uspeha, da se je v preteklem
polletju zatelo z zgradbo poslopja za
infpektorat drzavnih Zeleznic, ter da
se je v avgustu konetno vréila trasij-
ska komisija za zgradbo prekmurske
zelezaice. Zbornica je bila v to svrho
ludi sklicala sestanek inleresentov
vseh gospodarskih krogov v Lijuto-
meru, da se doseze glede trase spo-
razum krajevnih interesentov.
Investicijski program.

Akcija za pritetek zgradbe delav-
nic drzavne zeleznice v Ljubljani je
uspela v toliko, da je ministrstvo sa-
obracaja obvestilo zbornico, da je bil
za tekoce leto 1922 potrebni kredit
za zgradbo delavnic v znesku 2 mil,
470.000 Din Ze nakazan, ostanek 790
tiso¢ Din pa bo dan v prihodnjem le-
tu na razpolago direkeiji v Zagrebu.
Na zopetno zbornitno urgenco je di-
rekeija v Zagrebu sporotila 27. julija,
da se izdelujejo tozadevni naérti in da
se bo po izvriitvi nadrtov takoj 3e le-
los pricelo z zgradbo, Dalje je zbor-
nica opetovano dopisovala z zagreb-
sko direkeijo in -ministrstvo saobra-
caja v zadevi izbolj8anja mnniega
u=troja zelezniske zveze Bubniarei in
Karlovae, ki ne odgovarja inteazivne-
mu prometu, in je ministrsivo dalo
na zbomnitno intervenciin 7z odlokom
» dne 3. julija 1922, 8t 20.147 direk=

¢iii v Zagrebu nalog, da naj se stavi
v orihodnji  prorvacun zagrebSkega
ravnateljstva v te svrhe polreben

kredit.

Za obnovitev prometa na prek-
Murski zelezniei iz Murske Sobote v
Hodos je zbornica vodila vet mese-
cev trajajoto korespondenco. Obnovi-
tvi se je upiralo zagrebiko ravnatelj-
stvo, ki je bilo odpoklicalo osobje in
odpeljalo inventar na liSko Zeleznico,
kakor tudi vojno ministrstvo, ki ni



-

hotelo iz nezaanih vzrokov kljub
predlogu pristojne LV. armijske obla-
sti privoliti v rekonstrukcijo proge
na obmejni ¢rti med HodoSem in Ho-
tormany-Davidhaza, da bi se dovazal
za obral polrebni premog v tranzitu
preko madzarskih zeleznic. Po dol-
gem odporu se je vendarle koneéno
posrecila obnovitey prometa vsaj v
omejenem obsegu in s tem ustreglo
upravicenim zeljam prekmurskih go-
spodarskih krogov.

Nadalje je zbornica intervenirala
pri oddelku ministrstva trgovine in
industrije  glede prenosa sedeza
uprav lokalnih Zeleznic iz Avstrije v
Slovenijo in pospegitve delitve onih
lokalnih  Zeleznice, katerih polovica
omrezja se nahaja v Avstriji, druga
polovica pa v nasi drZavi. Po dolgo-
trajnih intervencjjah pri raznih osred-
njih uradih se je konecéno posretilo
zbornici doseci v februarju 1922 ob-
novitev rednega tranzilnega prometa
iz Maribora preko Spilja in Radgone
v Ljutomer, katerega so bili avslrij-
ski lokalni faktorji samovoljno in
proti dolotbam mirovnih pogodb ter
na zelezniski konferenci v Celoveu
maja 1921 doseZenega sporazuma po
izpraznitvi ukinil 30. julija 1920 in je
bil le 25 dni v juniju in juliju obnov-
lien,

Promeine omejitve.

Vsled prometnih omejitev, ki jih
je izdalo ravnateljstvo drzavnih zelez-
nic v Zagrebu koncem meseca junija,
je zbornica pricela takoj energi¢no
akeijo, ki pa je dosedaj rodila le del-
ni uspeh, ker proga Zagreb—Sisek—
Vinkovei v sedanjem stanju nikakor
ni kos, obvladati ogromno narasli to-
vorni promet. Zbornica je Ze meseca
februarja, potem opetovano julija in
avgusta ter septembra opozarjala mi-
nistrstvo saobracaja na krititne po-
sledice prometnih omejitev ter sku-
sala, uvidevajot, da ZelezniSka upra-
vi sama ne more izvesti poprave ze-
leznie brez dovoljenja velikega sana-
cijskega kredita, zainteresirati nase
narodne poslance, vse politicne orga-
nizacije, kakor tudi ostale zbornice v
kraljevini za velikopotezno resitev
lega perecega vprasanja, ker so se
razmere od meseca do meseca v lo-
vornem prometu kljub reparacijske-
mu malerijalu vedno bolj slabsale.
Zbornica je predlagala ravnateljstvu
drzavnih  Zeleznic v Zagrebu, naj
sklite po prometnem shodu Zveze in-
dustrijeev v Ljubljani konferenco go-
spodarskih krogov glede ureditve to-
vornega prometa in dolotitve smer-
nic za promelne omejitve, nakar do
sedaj e ni prejela odgovora.

Tariine zadeve,

7 ozirom na vedno bolj rastoto
pere¢nost neresenega larifnega vpra-
Sanja se je zavzela zbornica pri ope-
tovanih prilikah za obnovitev in skli-
canje tarifnega odbora pri ministr-
stvu saobracaja, ker se poprejsnji
odbor v svaji triletni funkeijski dobi
ni bil niti konstituiral. Industrija v
zbornicnem okolidu; ki je uzivala v
Avrstriji gotove tarifne ugodnosti, je
prisla vsled neurejenosti tarifnega
vprasanja v nasi drzavi v zelo neugo-
den polozaj. Tu je omenili predvsem
naso mlinarsko industrijo, ki se bori
7 veliko konkurenco podonavskih ve-
lemlinov, ki izkoris€ajo v polni meri
za svoj promel retno plovbo, medtem
ko se morajo nasa podjetja boriti z
neprilikami  zastoja Zelezniskega to-
vornega prometa. Linearno 507 po-
viganje tarif, ki je stopilo z 8. junijem
t. 1. v veljavo, je tezko zadelo mnoge
industrije, ki morajo prevazali svoje
surovine male vrednosti na velike
razdalje. Tu je polrebna nujna reme-
dura in je zato sklicanje tarifnega od-
bora neodlozljivo. lzdajajo se tarifne
olajsave za prevoz krmil, medtem Ko
se za ludsko prehrano in za oskrbo
industrij niso dovolile se¢ nobene olaj-
gave. Zbornica je viozila protest, da
se nvaja tako povisanje brez zaslisa-
nja tarifnega odbora.

Zbornica je s pozornostjo sledila
tudi razvoju zadeve jadranskih tarif,
na katerih nase zeleznisko omrezje
ne parlicipira, in ki delajo nasi indu-
strifi in izvozni trgovini obtuino gko-
do. Po narotilu ministrstva saobra-

TRG
(aja nabira sedaj zbornica gradivo za
ureditev tarifnega vprasSanja in je
prickovati po novem letu sklicanje
tarifnega odbora.

(Dalje prih.)

NaSe prometne
razmere.

(Nadaljevanje.)

Posledice proracunskega gospo-
darstva.

Te kalamitete so se, kar se bud-
zela tite, posebno v letosnjem letu,
ko se je pricelo nesreéno gospodar-
stvo s proracunskimi dvanajstinami,
vedno bolj in bolj stopnjevale. Kre-
diti, ki so jih predvidevale dvanajsti-
ne in ki so bili kalkulivani na pod-
lagi cen spomladi leta 1919, so bili
povisani samo za premog in olje. Za
vse druge materijelne izdatke so
osiali neizpremenjeni in je bila po-
sledica, da se ni moplo nabaviti naj-
nujnejsega materijala za popravo
strojev in vagonov ter za vzdrzevanje
obrata, kar je imelo zopet nadaljno
posledico, vedno rastote stevilo de-
fektnihh voz ler samoumevno  zastoj
cirkulacije vagonov. Razmere so se
poostrile tako dale¢, da ni bilo niti
kredita za nabavo vagonskih listov, za
nabavo plomb za vagone in drugih
malenkosti, za katere je bilo potreb-
nih le nekoliko sto kron.

Jasno je, da so predpisi zakona o
drzavnem racunovodstvu za sedanje
nestalne razmere in nestalne cene
materijala neuporabljivi in da je
treba vsaj za gospodarstvo pri Zelez-
nical najli drugo, casu primernejso
obliko budZetiranja  in  gospodarje-
nja, ki odgovarja nacelom trgovskega
poslovanja in ne predstavlja okoste-
nelega birokratskega sistema, ki je

celo pri stabilnih  cenah  povzrocal
velike neprilike. Kakor smo obve-

steni pripravlja ministrstvo saobra-
¢aja revizijo zakona o drzavnem ra-
¢unovodstvu, vendar se je bati, da se
bo stvar predolgo zavlekla.

Slaba kvaliteta premoga,

Nadaljni vzrok prometnih kalami-
let je danasnja kvaliteta premoga, ki
stoji direkeiji za obral na razpolago.
I'a premog je v prim. z siirodabniin
premogom do 307, slabejsi ter obse-
ga do eno tretjino neuporabnih pri-
mesi, kamna, in zemlje. Ker so stroji,
ki stojijo v obratih do skrajnosti iz-
rabljeni, povzrota premog, ki ima
ze itak nizko kaloriéno vrednost, radi
primesi vsak tas defekle fer vsled
tega zakasnitve viakov. Dokaz te tr-
ditve je, da je bilo lansko leto  od
vseh normalnih vilakoyv Se 857, pra-
vilnih, to je brez zamude, medtem ko
jih je sedaj komaj 10%,. Premog, ki
va dobiva direkeija vsled svoje slabe
kvalitete ni sposoben za deponiranje.
Vsled nizko odmerjenega  dnevnega
konlingenla, ki je bil pred meseci le
zacasno nekoliko povisan, a tudi to
v razmerju kakor fe narastel promet.
so zaloge kurilnic in poslaj tako pic-
le, da jim vsak tas grozijo neprilike.
Direkeija  je predlagala ministrstvu,
da naj se nabavi nekaka Zelezna re-
zerva dobrega inozemskega premoga.
h emur pa dosedaj ni prislo.

Pomanikanje strojev,

Med nadaljnimi vzroki zaslajanja
tovorov in  prenalrpanja  postaj je
omeniti pomankanije  strojev  sploh.
posebno pa dobrih strojey za lokalne
zeleznice, Vo oobmodju zagrebske di-
rekeije pride na 50 vagonov ena lo-
komotiva, medtem. ko pride pri osta-
lih direkeijah ena lokomoliva ze na
30 vagonov. Posebno v subotiski di-
rekeiii je razmerje Slevila slrojev na-
pram slevilu  vagonov neprimerno
ugodnejSe kot v ostalih  direkeijah.
Zagrebika dirckeija je zahtevala, da
se ji od 480 lokomoliv, ki jih je do-
bila nasa drzava na ratun repuaracij
iz Nemtije odstopi 80—100 komadov.
Ministrstvo saobracaja pa je ukazalo

*dirvigirati vse nove stroje v Srbijogder

je obljubilo dali zagrebski  direkeiji
za Iri nove stroje po eno uporabno in
eno neuporabno lokomotive  na raz
polago. Seveda so bile tudi uporabne
lokomotive vsled neprestane sluzbe
od izbruha vojne tako izrabljene, da
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se o-njih nikdar ne ve, ali bo taka
lokomotiva, ki zapusS€a kurilnico do-
spela na cilj ali ne. Za reparaturo
neuporabnih lokomotiv pa je bil po-
treben denar, ki ga proratun ni
predvideval v zadostni koli¢ini. To je
najbolje razvidno tudi iz letoSnjega
proracuna 1922 23, kjer je za materi-
jalne nabave delavnic zelezniske di-
rekeije v Subotici dolotenih 33 mili-
jonov dinarjev, akoravno ima Subo-
lica samo eno  podruzno  zeleznisko
delavnico in mnogo manjse omrezje
kakor pa zagrebska direkeija, kateri
je bilo za delavnice nakazanih samo
13.000.000 dinarjev za nabavo mate-
rijala, kljub temu, da ima veliko Ze-
feznisko delavnico v Zagrebu ter po-
druzne delavnice v Brodu in Srbskih
Moravieah., Umevno je, da je vsako
veeje delo onemogoteno, ako se na-
kaze samo eno tretjino za materijal
zahtevanih kreditov.
iteparacijske lokomotive.

Ker direkeija  Zagreb ni imela
dobrih strojev za glavno progo in ker
s0 bile zakasnitve vlakov vedno vec-
je, je morala na lastno pest in odgo-
vornost proti ukazu ministrstva zadr-
zali nove lokomotive, ki so prihajale
iz Nemtije, da je sploh vzdrzala vsaj
ta promet, ki ga danes Ze imamo. Lo-
komotive, ki smo jih prejeli iz Nem-
¢ije, so lokomotive za glavno progo.
Omrezje zagrebske direkeije pa tvo-
rijo po vecini vicinalne proge, za ka-
tere primanjkuje lahkih lokomotiv,
Na opetovane prosnje in predstavke
zagrebske direkcije je sedanji zelez-
niski minister koneéno obljubil, da
bo narotil na ratun reparacij 20 lo-
komotiv za vicinalne proge. Brez teh
lokomotiv je trajno zboljSanje prome-
la na obdravski Zelezniei iz Osjeka v
Krizevee nemogocta. Ali so bile te lo-
komolive res narotene in kdaj bodo
dospele, Se do danes ni znano.

Osobje.

Za stroje je potreba tudi starega
izurjenega osobja, Sedaj pa razpola-
ga direkeija po pretezni vecini le z
mladim osobjem, ki je bilo na hitro
nekoliko izufeno v strojni sluZbi in
ki ne more vrsiti siuzbe lako, kakor
bi bilo v interesu  promela. Stari
strojniki so  po vetini odpovedali
sluzbo, deloma vsled slabe place, de-
loma vsled tega Kker se Jim ni pre-
skrbelo stanovanj itd. in odsli v pri-
vatno sluzbo k novo-osnovanim indu-
slrijskim podjetjem, ki so jim nudila
mnogo boljse pogoje. Iz istih vzrokov
so zapustili drzavno-zeleznisko  sluz-
bo tudi strojni inzenirji, tako da ima
zagrebska direkeija na 10 kurilnic
odnosno ekspozitur s 2000 km proge
sedaj celotno 2 strejna inzenirja. Po-
sledica tega je popolno pomanjkanje
strojne kontrole na progi. Promelno
uradnistvo je napram samolastnosti
strojevodij popolnoma brez  modi in
strojevodja diklira danes ali naj se
kak tovor prevzame ali ne.

Sistem premij v delavnicah.

Po skoro enolelnem zaviacevanju
je ministrstvo  saobrataja  konetno
odobrilo predlog zagrebske direkeije,
da se vpelje v delavnicah sistem pre-

irani ki bo sedaj vpeljan tudi
pri u.-uis:ﬁih direkeijah.  Pri poprejs-
njem mezdnem sislemu v delavnicah
ie bilo delo zelo padlo in se je lani
ponravilo za 167, lokomoliv in  za
907, vagonov ved kot pa v letosnjem
letu pred upeljavo premij. Poslediea
premijskega sistema, ki je bil upe-
ljan 25. septembra, se je tako] poka-
zala in je bilo v naslednjih mesecih
izvrienih za 807, ved popravil kakor
v oprejsnjih mesecih.

Premikalni kolodvogi

Med nadaline vzroke zastoja spa-

da pomanjkanje premikalnih - kolo-
dvorov v obmocju zagrebske  direk-
¢ije za nove prometne smeri. Pred

voino se v Zagrebu kljub temu, da je
hil absolulni promet zagrebske po-
slaje mnogo vedji kot danes, ni vrsilo
nikako ranziranje, ker je bilo &67
vsega prometa tranzit in sicer v glay
nem madzarsko-jadranski promel, za
katerega se je tovor ranziral Zze v
Gyekenyesu, odnosno na Reki. Med-
tem ko smo dobili v Sloveniji med

vojno pod vojaskim rezimom na sre-
co nekake surogale za premikalne
kolodvore na Teznem. v Zalogu in v
Dravljah, je na Hrvaskem sedaj edi-
na postaja, kjer se da izvresiti nekoli-
ko premikanja Vinkovei, medtem ko
se v Zagrebu Se le sedaj gradi pre-
mikalni kolodvor. Nacrt za 1a kolo-
dvor je bil izdelan ze leta 1910, pa
vsled raznih nasprotstey med ministr-
slvomn i zagrebsko obéino ni prisio
K izvresitvi,

Tovorni vlaki prihajajo sedaj v
Zagrelh » mesanimi lovori ter lokalni

tovor ni loten od tranzitnega. Posle-
dica je, da je manipulacija lakega
viaka zelo otezkotena. DPoleg lega

moramo vpostevali, da je stalo pred
vojno leta 1913 na zagrebskem kolo-
dvoru maksimalno 2538 vagonov, med-
lem ko jih sedaj stoji minimalno
1.029. Ta moment prispeva z drugimi
lk temu, da je promet za Zdgreb . k.
po juzni zeleznici iz Slovenije 7e nad
leto dni zapri.

NaraSéanje prometa,

Ako vzamemo samo razmere v
Zagrebu v predvojni dobi in sedaj,
vidimo, da je bilo v Zagrebu preje-
tih 1. 1913 dnevno 99 vagonov blaga
in nalozenih 51 vagonov. Leta 1921
pa je narasel dotok na 259 vagonov
dnevnega prejema, medtem ko znasa
odprema le 98 vagonov. Iz tega je
razvidno, koliko se je pojacila inten-
zitela promela, medtem ko je gornji
stroj in tehnitna oprema postaj osta-
la popolnoma ista. Dasi je celotni
promet, ki je znasal 1913 leta 977 va-
gonov dnevno, leta 1921 pa 843 va-
gonoy, padel, ker manjka madzarsko-
reski tranzitni promet, ki je znaSal
86 % celega predvojnega zagrebskega
prometa, postaja Zagreb davno ne
odgovarja vet prometnim zahtevam.
Iz te slalistike pa je tudi razvidno,
da je manevriranje, ki se vrsi na za-
grebskem kolodvoru danes povprec-
no za 1009, veeje kot je bilo poprej.
I’ri polniskem prometu se  vidi la
razvo] fe jasneje.  Stevilo  potnikov
na zagrebski postaji je znasalo 1918,
leta 624.000 in je narastlo do leta
1921 na  2,086.000 ter znasalo Ze v
prvih devetibh mesecili lelosnjesa le-
ta nad 2,300.000:

Kaksne so praklitne posledice po-
manjkljive cirkulacije voz, dokazuje-
jo sledete stevilke: dne 4. decembra
ie bila zahteva vagonov na progah
zagrebske direkeije brez Slovenije in
Dalmacije 1007 G, 1023 K, 857 Jk
voz. Na razpolago pa jih je bilo 208,
odnosno 255 in 251 vagonov dnevno.
o veljavnem voznem redu pa se da
prevesti dnevno le po 15—20 vago-
nov, ker ni strojev in personala. Pri
tem pa Se potrebe privatnikov sploh
nismo vpostevali,

Kako se je povetal
progi Sisak-Brod napram predvojni
dobi, akoravno je tehnitna  oprema
postaj in zgradba proge ostala ista,
kazejo najbolje sledete stevilke: leta
1913 je znaSalo na tej progi Stevilo
viakov 6573, leta 192122 pa 10.002;
torej za 62,77, vec; slevilo vlakovnih
kilometrov je znasalo 854.161 leta
1913 in 1,184.998 leta 192122, torej
za 12% vet.

Ker nimamo Reke je postaja Ba-
oo slalno  zatrpana, dasiravno  je
wiadzarsii promet redueiran na mi-
pimum L osamo en viak dnevno.

Vioitakovali je, da se bodo raz-
mere nekoliko zboljsale, ko bo na
pomlad, koncem februarja dograjen
nov premikalni kolodvor v Zagrebu
in ko bodo postaje Ivanjkovo, Gar-
¢in, Jasenovac in Milanovei za en ftir
raziiriene. Seveda 1o ne bo mnogo
zalegio, ako se istocasno tudi v UE“E'
lili ozirih razmere ne zadnejo bolj-
sati. i

promet na

Materiialne dobave. -

Nadalini indirektni vzrok zustoja
prometa je zavlatevanie  odobritey
materijalnih dobay za polrebe direk-
cije pri ministrstvu saohrataga, Tako
je n. pr. pri_pragihy da  navedemo
samo en konkrelni primer, biw na-
cazano zagrebski - direkeiji 1.)0.000
komadov manj, kot jih nujio potre-
buje, in tudi teh ni dobila
ko je dovolj kmelskih delaveev na
razpolago, ker nimajo po zimi dela

pozimi,

&
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na polju, marve¢ v juliju, ko ni bilo

za one placte, ki jih nudi Zelcznien
mogoce dobiti  delavstva. Posledica
tega je bila, da je imela Zelezniea

prage, ni pa imela delavees in v ke-
likor jih je splon  dobila, zepet ni
imela polrebneca  orodja. Pedobnily
nrimeroy bi lahko navedli cero vrsio.
Nacinzenjerskem  Konpresu  meseea
maja LoLov Sarajevu je podsi o lem
poglaviu bivsi pomotnik  zelezniske
direkeije v Sarajevu in proicsor teh-
nikhe J.o Alacevie s podrobiinn podal-
ki unitujoco strokovno kiitiho o po-
stevanju minislrsiva, ne da bi bila

deva nasla e nejmanisi odmey v

slkeupseini odnosno v oministestvih,

Vsem znauim industrijskim, obrt.
in trgovskim tvrdkam v Sloveniji
pri¢ne podpisano upravnistvo danes.raz-
posiljati »Obrtnigki koledar« za 1. 1923
s povzetjem 13 dinarjev. Koledar, ki je
prirofna Zepna KnjiZica, obsega 96 str.
najpotrebnejiih podatkov in zanimivega
gradiva za industrijce, obrtnike in tr-
govce. Posebno potrebni, oziroma pouéni
so zanje nekateri {lanki, kakor clanek
o davkih, nadalje o koncesijah, o viogah
pri sodistih itd. Koledar prinasa tudi
odlotbo, s katero se gotovi predmetni
opro§lajo uvozne carine, ako jih uva-
Zajo industrijska ali obrtna podjetja za
potrebe oziroma vzdrievanje svolil pod-

jetij. — Zaloznistvo torej upraviceno
pricakuje, da koledarja nih¢e ne bo
vrnil, ker bi s tem tudi ovzrolil za-

loznistvu Skodo napostnini.

»Obrtniski koledar«.
PR AR TR G SE IR
M. Savié: '

Nasa industrija in
obrti.
(Dalje)

Kartonazne izdelke izdelujejo
omenjene tovarne v Beogradu, dalje
lovarne v Zagrebu poleg manjsih in
vecjih knjigoveskih obrtnikov v celi
drzavi. Imamo tudi manjSa podjetja,
kahol so g. Vape v Beogradu in Bo-
nata v Ljubljani, ki delajo poleg na-
vadnih Skatelj tudi fine lekarniske
skatlje, kakor tudi fine Skaflje za
bombone, disave in podobno. Te to-
varne zasluzijo ravnotako tarifno za-
Stito, da bi se ¢im bolje razvile tler
napredovale, ker so v stanju, da za-
poslijo mnogo zenskih rok, Te lo-
varne bodo zatele izdelovati tudi pi-
semski papir, ovitke, voscila in po-
dobne izdelke papirne konfekeije,
posebuo tovarna g. Vape in Bonata.
Iluwdai s0 se izdelovali ovitki vetjih
dimenzij in sicer g. Vapa v Beogradu
in Petrovie v Svilanjeu. Tudi ta indu-
strija zasluzi, kakor ostale poprej na-
vedene stroke, da se jih kot vrsta in-
dustrije za zaposlenje Zenskih moti
zaseiti.

Tiskarska industrija v Srbiji  je
krila navadno polrebo drzave v svo-
jih izdelkih. Samo pesmarice in na-
rodne L(Jll’-ddl]&‘. so tiskali v Zemunu,
Novem Sadu in Panfevu in  sicer
okrog 50.000 komadov na leto. Med
Voino _i,v ta industrija mnogo trpela
ler se je po prevralu s tezavo obno-
vila in ustanavljala in to tembolj, ker
so veliki zalozniki zaceli liskali vsa
svoja narocila na Dunaju in ker je
bila delavna sila zelo redka in draga
ler je diktirala pogoje. Sedaj se je ta
industrija obnovila, a t[pi vsled ne-
zaposlenosti in narotil v inozemsivu,
Nadi tiskarski industriji v Srbiji sko-
duje to, da ni na tehnitni visini, ona
nima n. pr. rotacijskih strojev, ima
malo strojev za vlivanje ¢rk itd.

Sedanja situacija nadih liskarskih
industrij v Srbiji zahteva, da se¢ uve-
de carina na knjige, pisane v nasem
jeziku, ki se tiskajo v inozemstvu,
Ravnolako nam inleres nasih Sol na-
laga, da se ukine carina na tiskarski
papir kakor tudi na liskarsko barvo.
S tem bomo dosegli, ker je Stevilo
liskaren zadostno, da bodo zaposlene
in da se knjige ne hodo drazile. To
je interes tudi ostale tiskarske indu-
strije v celi drzavi, akoravno ona
tehnitno dohro stoji ter krije potrebe
svojega okolisa.

izdelava vsakovrstnih slik na pa-
pirju je industrija, ki je komaj pri-

T obrii,

Cela, je skromna in je zaslopana v
mnogobrojnih umetnigkih zavodih v
Zagrebu, Beogradu, Sarajevu, No-
vemsadu in Ljubljani. Ona se ima Se-
le razviti ler napredovati s podporo
vseh drzavnih sredstev za podpira-
nje industrije, s solo, solanjem, ca-
rinsko politiko, zaposlenjem od stra-
ni drzave, obtin in korporacij. V la
namen bi bilo treba pri eni drzavni
liskarni osnovati 3olo za vse grafitne
kakor tudi vzgojiti ¢im vecje
stevilo posameznih gojencev, da se v
teh strokah spopolnijo. Enako bi bilo
treba  izdajuli  primerne tehnictne
knjige v nasem jeziku, v katerih bi
bila opisana vsaka stroka predelova-
nji papirja.

Za vse druge stroke predelavanja
papirja bi bilo treba Solati narascaj
v lu- in inozemstvu, da bi se ta ko-
ristna stroka industrije ¢im bolje in
cim hitreje pri nas razvila kot last
domacinov.

6. lzdelovanje lesovine in navadne
lepenke pri nas,

Od jelovega in smrekovega lesa
se izdeluje lesovina, kjer imamo do-
volj takega lesa in po ceni vodne sile,
Ta se pridobi v Specijalnih aparatih,
v kalere se stiskajo leseni panji pre-
ko okretnic, ki se z ogromno hitrost-
jo vrtijo. Tak lesni brus potrebuje za
svoj pogon, kakor tudi za pogon po-
stranskega stroja okrog 250 do 500
konjskih sil. Brusen les gre potem
preko sirojev za razplastitev, kakor
tudi preko stroja za odvajanje vode.

Od lesovine se izdeluje navadni
omotni papir, priprosta bela in ruja-
va lepenka, Casopisni papir, s 857,
lesovine, koneeptni papir in podobni
izdelki.

Pri nas se nahaja 6 tovaren za
navadno lepenko, kakor tudi dve to-
varni papirja, ki izdelujejo tudi leso-
vino. Vse tovarne lezijo v Sloveniji.

1. Sladkogorska tovarna lepenke
in lesovine, Slatka Gora, ki izdeluje
letno okrog 280 vagonov rujave le-
penke;

2. U\’II'Ild Moline, 'I'rzi¢, ki izde-
luje okoli 150 vagonov bele lepenke;

3. Tovarna Prevalje pri Gustanju,
ki izdeluje letno okoli 12 vagonov
rujave lepenke in 24 vagonov leso-
vine;

Tovarna Vilhem IFlirth, Cersals,
ki izdeluje leino okrog 180 vagonov
rudeckastorujave lepenke,

Tovarna grofice Turn v Forski
Vasi pri Prevaljah, ki izdeluje letno
okrog 13.3 vagonov lesovine in 19.50
vagonov bele lepenke;

6. JuznoStajerska lesna industrija
Mislinje, ki izdeluje letno okrog 40
vagonov lepenke;

7. Tovarna v Gori¢anih proizvaja
okrog 27 vagonov lesovine;

Tovarna Medvode 140 vagonoy
lesovine.

Nasa industrija potrebuje letno
sledete mnozine lesovine: Tovarna v
Veveah okrog 180 vagonov, lovarna
v Zagrebu okrog 72 vagonov, torej
okrog 252 vagonov, medlem ko se
producira le okrog 200 vagonov in
se mora ostanek uvazati iz Avstrije.
Velik nas interes bi bil, da se pro-
dukeija razsirvi, ler da se osnujejo
nove tovarne lesovine v naii drzavi,
kakor v Bosni na Hrvaskem in v Sr-
biji, ki bi pokrile sedanjo, kakor tu-
di povecano domace potrebo ter slu-
zile tudi za izvoz. To tembolj, ker in-
Stalacije leh lovaren niso drage in si
jiih premozni posamezniki lahko na-
bavijo. Narodno-gospodarska pred-
nost izvoza lesovine je razvidna iz
primera z izvozom lesa in obstoja v
tem, da se iz smrekovine dobi od
prostorninskega metra 200 do 250 kg
to je ravnoisto tezo, kakor stavbene-
v lesa, medtem ko je na kilogram
lesovine dvakral drazji kol kilogram
lesa.

Lepenke se producira okrog 680
vagonov na leto in sicer se v tuzem-
stvu proda okrog 120 vagonov, tako,
mora okrog 580 vagonov izva-
zali v Anglijo, Egipt, Halijo in JuZzno
Ameriko. Poleg  obslojecih  lovaren
se zida avtlzli Ly H].{{lli('i [inl:'limn- to-

Druzha Ihr iia“ lluhl]unu

Kralja Petra 1rg 8. Telefon Stev. 220.
Nakup gozdov. Prodaja vsakovrstnega lesa.

da se

varna za sivo lepenko, ki bo produ-
cirala letno okrog 100 vagonov, Ra-
Cunajo, da stane vagon lepenke
okrog 16.000 dinarjev. znasa lo pri
580 vagonih 10,440.000 dinarjev. In-
leresantno je ludi omeniti, da ima
Avstrija 67 takih tovaren za lepenko,
kar predstavlja lepo izkoriscanje go-
zdov, ter donasa Avstriji pri izvozn
znalen zaslhuzek.

Svedske drz. hydro-
elektricne naprave.

Odkar je James Wat leta 1768
iznasel parni stroj, je ta zaviadal na
vseh industrijskih in prometnih poljih
in Se danes uspe$no kljubuje svojim
nedtevilnim konkurentom. Dejstvo pa.
da parni stroj poire celih 85"/0 ener-
gije, ki se porabi v obliki premoga, ter
da se te 150/0 te energije, da praktitno
uporabiti za delo in dejstvo, da se
velika energija vode v rekah po ne-
prestanem  padcu  kon&no  neizrab-
ljena izgublja v morju, je dovedla
ingenieurjc do tega, da so se wvr-
nili k primitivnem ¢loveku in njegove-
mu najpopolnejSemu stroju k mlinskemu
kolesu. Seveda to v prvotni obliki ni
bijo uporabno za veéje vodne sile ysled
svoje primitivne lesene gradnje in te-
oreticne nepopolnosti. Po mnogih po-
izkusih in varijacijah pa je kot leZeca
turbina ali stojee Peltonovo kolo dobilo
danasnjo prakticno uporabno obliko. Pri
tem se je pokazala Se ta velika ugod-
nost, da se da vedna energija, ki se
javlja v obliki renega padca spremeniti
8 samo 5—15 procentno izgubo v
elektriéno energijo in ta zopet z le
omenjeno izgubo zopet v mehanicno
delo, izgubljenih je torej le 10—30 %
prvotne energije, docim pri parnem
stroju 859, a z elektricnem prenosom
energije Se vel. lz tega se Ze javno
razvidi, da hydroelektritne naprave lahko
oddajajo elektri¢ni fokk vel kot trikrat
ceneje od oparnih central, ako niti ne
uratunamo vodne energije, ki je tu
zastonj in dragega premoga, ki ga poiro
parni stroji.

V wvseh drZavah je zato nastalo
Zivahna gibanje za izrabo vodnih sil.
Svedska je prva v Evopi zalela z veli-
kopoteznimi pretvarjanjem belega pre-
moga (tako imenujeio vodno energijo)
v elektriko in v tem pogledu e danes
prednjali poleg Svice, sev. ltalije in
Tirolske. Svedska ni agrarna drZava,
kar nam pri{a Ze pogled na zemljevid.
Zahodnji del je goral, vzhodni sicer
nizelc, a poln jezer, modvar in zalivov,
Ker nima niti dovulj premoga za naj-
potrebnejso industrijo je njeno narodno
cospodarstvo bilo v zaetku 20. stoletja
sila otezkotenu. kljub temu, da jo na-
rava za te nedostatke odSkodovala z
razseZmimi gozdovi in prvovrstno Ze-
lezno rudo. lzrabljanje velikih vodnih
sil pa je bil prvi korak k resitvi pospo-
darskega vprasdanja, kajti uvoz premoga
je zZnatno padel in dan je bil pogoj za
razvoj domace industrije,

(Konec prihodnjit.)

davone Qospodarske Zuve,
Trgovina.

itailjanska trgovei za zboljfanje tr-
govinskih  odnofajey # mnase driave.
Tirzaski trgovei in izvozniki, ki so in-
teresirani na trgovini z Jugoslavijo, so
priredili zborovanje, na kalerem se je
razpravijalo o tezkem polozaju, ki je
nastal zadnge case vsled odredh  jugo-
slovanske viade glede valute in vsled
prepovedi iste viade, da ne smejo bhan-
} valute iz Jugoslavije

ke posiljali
inozemstvo, Zborovaler so jzvolili odbor,

li naj ukrene polrebne korake, da se
po moznostio odstranijo ovire, ki za-
branjujejo trgovski promel med  obe-

ma drezavama. lzvoljeni delegali se na-
noliio v Beograd,  Ljer shusali
doseci olajgave glede izvoza  valul in
drugih lozadevnih preosiril odredb,

hodao

Trzovinska pogodba med Ceskoslo
Portugalsko ' se je podpisala
decembra v

visko

due 11,

Halijansko-eeskoslovaska

ca v Tretu. Dne 15, L om.

Treto italijanski in ceskoslovaski de-

legali na gospodarsko konferenco. (.?ri-
"

Lisaboni
konferen-

s0 se sesh

3
#2 olajsave in uvgodnosti razne narave,
ki bi jih mogla Italija dovolili  ¢esko-
slevaski trgovini 2z Vzhodom v hrzaski

luki. V

sladlor,

prviovesli gre za ceskoslovazgki

industrija.

Sova fumska industrija se ustano-
vi v Bosni pod  naslovom sJadrina: z
domacim Kapitalom 5 milijonov  kron.
Soudeleznik lgnae Fischer da podjetju
e razpolago svojo parno zago v Pe-
trovem selu, ki je vredna pet milijonov
kron.

Udruzenje subotiskih mlinov,
niki mlinov v Subolici so
rascilo svojill inleresov udruzenje, ki
ima med drogim na programu  lodi
konzumentov z molo.

Industrijska  kriza na  Ceikoslova-

Najvecja lovarna  fevljey v Ce-

skosiovaski, tyvrdka Bata v Zlimu un
Moravskem, ki je izvazala zlasti v Ju
goslaviio in na Dansko,  mora
obiral znatno omejili. Za prihodiMo =o-
belo je odpovedano delo H00 delaveein.
Ostali delaveir bodo delali v omejenem
Obhsegll.
Amerisho zelezo in jeklo. Produk-
surovega  zZeleza v onovembru  je
masala 2.845.000 ton,  lo je najvedia
lekom zadnjibh dveh let. V' novembru
ic priceio delali z nova 22 peéi, lako
da je stevilo pedi naraslo na 210, Na-
rocita za Zelezo v oprvem cetrtletju 1923,
seoeenijo na milijon ton,

stinnes v Sviei.  Po vesleh Syicar-
skih listov je Stinnes v Sviei investival
ze preko 200 milijonov zlatih mark.

Denarstwo.

Pravilnik o develjevanju kreditov in
eslicomptiranju - menie.  Upravni odbor
Nevodne banke je imel v kratkem sejo,
na kateri se je sklenilo: 1. da se imajo
Krediti dovoljevati - 1o protokoliranim
bvedkam in 2 da se za sezonske kre-
dite dovoljuje rok najved Sestih mese-
gotovih izjemah sme  odbor ta
rok  podaljzati. 5. Menice morajo pod-
pisati tri osebe: jzjema naj se dela le
pri onih tvedkah, ki so na  doorem
glasu in kjer zadostujeta dva podpiva.
4. Podruznicam Narodne banke se do-
voljuje, da dajo kredite tudi brez odo-
brenja glavnega upravinesa odbora,

I.{l.‘i{'

osnovain v

boljso  oskrbo

skem,

AVOj

eija

vy v

to-

da le najve¢ 10 odstotkov vplatane
vaole,
€arina.
Carine prost uvez zdravil. Te dni
Jje ekonomsko finanéni komite odobril

carine prosti uvoz onih zdravil, ki se
ne o morejo vonasio drzavi proizvajalti.

Premescenje glavne  carinarnice iy
Maribora v St 11j?  Pred kratkim je
dosla v Maribor Kkomisiju z nalogo, da
uredi vse  potrebno  za  premescenje
glavine carinarnice v 8L 1j. Komisija
si je ogledala na licn mesta St 114,

Carinski nadavek v Neméijt - znasa
od 20, do 26. L. m. 180.900%.

fromet.

Avtomati¢ni telefoni, Ministrstvo po-
sle in brzojava nabavi pricetkom pri-
hodnjega leta nekoliko stotin - aviomat-
skih telefonov, katere postavijo po uli-
cah in ZelezniSkih postajah v vseh vee-
jih mestih nafe drzave.

Zveze Trinskega Lleyda s
morskimi ruskimi lukami. V  spora-
zuinu 7 ilalijansko viado je  Trzaski
Lloyd sklenil, da obnovi zveze 2z ru-
skimi lukami Batum, Odesa, Novoro-
sijsk in Sebastopol.’

Wriza brodarsiva v
niscih Halije Hé danes
dov s 760,000 tonami brez posla, Od
teh jih je v Genovi 48, v Neaplju 33,
v Benetkah 17 in v "Frstu 7.

Direktenr  prevoz  blagn 2z meidna-
rednimi tovernimi listi.  Povodom do-

‘rno-

Haliji. V' prista-
okoli 190 bro-

covorov med zonstopniki nasledstvenib
drzav in Nemdije. ki so se vrdili v
Dresdenu, e doslo  do  defniiitvnih
sklepov, gla se more  od 1. februarja

1993 dalje
tovornimi listi.
prosto pol skozi vse

posiljali bligo 7z mednarod-
Take pogilijke bodo
pogodbene

I
imele
drznve’

Razno.

zvia kredite
konferenei
je priporocal guver-
naj Zedinjene
onim  inozeni-

inozemskim
guvernerjev

Amerika
drezavam. Na
posameznih  drzav
ner drzave Nebraska,
drzave zvisajo kredile
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Gumlie\n napetnlkl

: in podplati

Vam ohranijo obuvale
trpeino

Dobe se v vsuki hol$i troovini z usnjem ter nm
debelo pri

Berson-Kaucuk d. d. Zugreh, Wilsonou trg 2.

glim deZelam, ki imajo zivljenja zmoz-
ne vlade, Predno pa se ti krediti zvi-
sajo. ej treba po njegovem mnenju od
teh drzav zahtevati, naj zniiZajo svojo
oborozeno silo na oni slalez, ki odgo-
varja mirovnemu stanju.

Letosnj pridelek tobaka.
rocajo iz Beograda, znasa celokupni
letosnji pridelek tobaka v Jugoslaviji
samo’ priblizno 8 milijonov kilogramov.
Ker pa je treba za konzum vsaj 12
milijonov kg, je samostojni odbor mo-
nopolske komisije sklenil, da nakupi
za porabo v nasi kraljevini 4 milijone
kilogramov tobaka na Holandskem.

Knjige na ratun reparacij. [talijan-
ska in nemska vlada sta se sporazu-
meli, da izro¢i Nemdéija na racun repa-
racij raznovrstne knjige za driavne
knjiznice. Ttalija dobi za 4 milijone
zlatih mark knijg, ki so izsle pred voj-
tko in med njo.

Nov davini zakon v Neméiji. Driav-
ni zhor je sprejel po kopmpromisnem
predlogu me&éanskih strank novi daveni
zakon, ki skuda prilagoditi davine po-
-stavke padcu denarne vrednosti.

Tihotapljenje dinarja. V finanéno
ministrstvo prihajajo mnoge vesti o ti-
hotapljenju dinarja, zlasti v Avsirijo in
MadZarsko. Da bi se tihotapljenje pre-
prefilo, je finanéno ministrstvo odredilo
svojim obmejnim organom, da sirogo
prei&éejo vsakega potnika.

Generalni tajnik za Avstrijo. Za ge-
neralnega tajnika za Avstrijo je imeno-
van biv&l rotterdamski Zupan dr. Zim-
mermann, ki je izjavil, da to mesto
sprejme. Pricakujejo, da bo dr. Zimmer-
mann Ze prihodnje dni priSel na Dunaj.

Cedkoslevasko - jugoslovansko
narodno - gospodarsko udruZenje y
Pragi. To udruZenje. kot nadaljevanje
jugoslovanske ankete, katera se je vr-
&ila ob priliki spomladanskega velesejma
v Pragi in katerega cilj je vsestransko
pripomoti izboljSanju gospodarskih raz-
mer med Kralj. SHS in Cedkoslovagko

Kakor po-

Rerubliko, se sestoji iz delegatov sle-
delih korporacij: Osrednja enota gospo-
darskih drustev, Praha, I1l. Hybernski
ul. Savez &sl. bank, Praha V. Mikul4g-
ska tf. 9. Trgovska in obrtni¥ka zbor-
nica v Pragi. Masarykova Akademija
Dela, Praha |. Starom. nam. lzvozna
druzba v CSR. Praha, Narodni tf{da.
PraZzki velesejm, Praha I. Starom. rad-
nice. Csl. - jugosl. liga, Praha Il. Miku-
ladska ul. Osrednji savez ¢&sl. fndustri-
jalcev, Praha 1. Masarvkovo nabr. 4
kakor tudi raznih drugih osebnostl, ko-
optiranih izvr3evalnim odborom. Udru-
Zenje bode delovalo v pisarnah Praikega
velesnjma na Staroméstké radnici, dalje
v odbornih sekcijah, katerih je dosedaj
ustanovljeno 6 in sicer: Sekcije: ban-
¢na in finan¢na, industrijska, trgovin-
skih zbornic, zemljedelska, splogno na-
rodnogospodarska, -legislativna. Pisarne
teh sekclj se bodo nahajale pri oni kor-
poraciji, ki je ¢lan udrufenja in ki se
za delovanje dotitne sekcije najbolj za-
nima. V centralni pisarni se bode ura-
dovalo vsako sredo in soboto od 4—7
ure popoldan. Vsi uradi omenjenega
udruZenja so pripravjleni vsem interesen-
tom, ki se zanimajo za jugoslovanske
tazmere, dajati potrebne informacije in
v slufaju potrebe podpirati Zelje interesen-
tov o uresni¢evanju njlhovih interesov
v Jugoslaviji.

huip PRIBIINC

Ljubljana, Sv. Petra nasip 7

se priporoia na weliko, galanterija,
kravate, srajce, palice, potrebiiine
za Sivilje, krojaie, fevijarje in sed-
larje, toaletno in brivskeo milo, gum-«
bl, sukanec¢, svila za vezxenje ¢ipk,

dnevnike in beleinice,

ramovrsine SOISKE ZVEZKE

za srednje, obrine in osnovne ¥oie, kompendije,
raznovrsten papir In vse
Zolske in pisar. potrebiline dobavlja nejceneje

TISKARNA “SAVA“, KRANJ.

=% 2a trgovee posebno ugodne cenel

vezenine.

pozZOR!
ﬁ

Davki!

Vicge!

Davi!

Pravni nasveti, pismene vicge, pritoibe, prizivi, proednje itd.

Dr. Robert Kermauner, finmno-juridino zastopstvo.

Liubljana,Knafljeva ulica it. 4. Pritli¢je desno!

Delnitka glavnica:
I r K 60,000.000—

Podruznice:
Hovo mesto, Aakek, Slovenjgradet,

Croouska banka d. d. Uuﬁiimzn ootk

LJUBLJANA, Selenburgova ulica $tev. 1.

Izuriuje vse bandne posie najtoéneje in najkuianineje.
S AT R e T B R s P R, (A T DI B 2 S Fp S S LS T A S R

Kmefska pesojilaica 1jubljunske oKolice

v Liubliani

naznanja svojim odjemalcem, da bo obrestovala s 1. jan. 1923

vioge po 5%

inovridka banka v Beogradu potrebuje za nove
zavarovalno druibo

Jirektorf-organizatora In 2 str. wradiks

Kandidati naj ypoiljejo svoje :oférle (najpozneje do
31. decembra t. I. navedeni banki, Krasja Milana br. 64

B O S R PR TR 5 oy N X ) :
NN\ \.I}
) Veletrgovina
N o &
/ A. Sarabon {
} v Liubljani {
oV N\ priporota 4
( $peceriisko blago }
7 raxnovrstno Iganje \
> moko V4
; \
v zelo prometnem Kkraju, starg, \ Rieieine prdeii f
dobro upeljana trgovina na dezeli /7 raznovrsino rudninsko 3
ob juini Zeleznici pri Maribory, ~\ vodo, Ve
krasni lokall, ob¥irna skladiéa, Z Lastna pratarna za kave \
hlevi itd. se takoj proda. \ in mlin za difave /
Cenjene ponudbe pod »Brezkon- f z elektriinim obratom. \
kuren&na trgovina« na upravnistvo \ Ceniki na razpolago. ,
»Trgovekega lista.« Va \
NN NIANSNININS

Prvovrstna subha 4 |

L) w §
aidovakasa|
»

(Heideabrein) se vedno dobi pri §
A. Radi, Maribor. s

§ Ugoveta Sk ot e ..

iprije josip Pavesid.j

Zagreb, na Hanala 48.

Veliko skiladiite govedjih suhih | soljenih tankih crijeva (Bandeal-

darm), debelih soljenih (Eajdarm) stroge sortirano. Ovéiih | svinj-

skih crijeva (Saitling), kno i za kobasifare (Kesselrot) pradaje na
iveliko | male. — Traie se zastupnici u provinciji.

FESNC[ESRI[S[/[ISSISSESSSSS/[/S[SZ

& Zahtevaijte 3
-: »MEDICINAL KONJAR" &
2 z znamko , &
,,Alko - modri krifec” &
:‘:; in najfinejie krem likerje! Eg
“: »ALKO*, Liubljana-Kolize] S

— -

:‘11
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preie Slovensk
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s . "'":-.": . \-ui_".:. i
| K 6,506.000--

146, 458.
Trgovska

Telefoni Stev.

Brzojavke:

Lastnik: »Merkur« trgovsko-industrijska d. d., Ljubljana. —~ Qlavni urednik: Robert Blenk. — Odgovornl urednik; Franjo Zebal. — Tiska fiskarna Makso firovatin v Ljublidn




