UPRAVA ZA ZASTITU

KLASA 77a (4)

IZDAN 1 MAJA 1937.

PATENTNI SPIS BR. 13298

Dobos Istvan, Budapest, Madjarska.
Propeler koji se moze podeSavati pri radu.

Prijava od 14 marta 1936.

Ovaj se pronalazak odnosi na prope-
ler Koji se moze podesavati pri radu i su-
stina pronalaska se sastoji u tome, $to u
kutiji, korisno iz dva dela, koja je utvr-
dena na motorovoj osovini nalazece se
ose obrtne kutije za vretena propelerskih
krila imaju diametralno nalazeée se na-
stavke ili palce, Koji svojim zakoSenim
povrsinama naleZu na isto tako zakoSene
povriine kliznog organa koji se nalazi
u srednjoj osovinskoj ravni, i koji se sa-
stoji iz dva dela, ¢ije poduzno pomeranie
u jednom ili drugom pravcu povladi za so-
bom uvecanje odnosno smanjenje nagib-
nog ugla propelerskih krila, u cilju, da se
let na vise i let na niZe, kao i horizontalan
let izvodi sa takvim propelerskim krilima,
¢iji je nagibni ugao na odgovarajuéi na-
¢in podeSen

Pronalazak se dalje proteZe: na po-
desavanje kosih povrSina koje uti¢u na
palce: na nacin njihovog kretanja, kao i
na fiksiranje propelerskih krila koie se
moze podeSavati. Sve ovo sa ciljem, da se
ureadj znatno uprosti, da se rukovanie
claksa i da se dejstvo moZe sigurno po-
stici. .

Na priloZzenom nacrtu je radi primera

pokazan {edan oblik izvodenja prona-
laska.
Sl 1 pokazuje delimitan vertikalan

presek, a sl. 2 pokazuje vodoravan
sek.

Na konusnom kraju pogonske osovine a
ie utvrden cevasti deo ¢ Kkutijine polovine
b, pomoc¢u navrtke d. Obe kutijine polo-
vine b,, b, koje su pomocéu zavrtnjeva e
uzajamno vezane obrazuju takvu kutiju,
u kojoj su postavljeni kuglicasti lezaji g

pre-

VaZi od 1 decembra 1936.

za prijem centrifugalnih sila i kuglicasti
lezaji h za prijem bocnih sila. Sa malim
hodom koreni propelerskih krila f su u-
srafljeni u kutije k za vretena koje su po-
stavljene u kuglicastim lezajima i iznutra
su osigurani protivnavrtkama i.

Na unutrasnjim krajevima Kkutije k
za vretena su dva diametralna palca m,
Cije se kose povrsine m,, odnosno m, na-
slanjaju na Kkose povriine n,, odnosno mn,
kliznog organa za podeSavanje koji je po-
stavljen izmedu obe Kkutije za vretena u
osnom pravcu pogonske osovine. Klizni
organ za podeSavanje se u samoj stvari
sastoji iz dva dela n’in”), koji se odrza-
vaju u vezi pomocu zavrtanjskog vretena
0 provedenog kroz njihove bo¢ne uSice.
Pomocu ¢aura p koje su izmedu usica oba
dela navucene na zavrtanjskim vretenima
0 se odreduje rastojanje izmedu Kliznih
delova n’, n” za podeSavanje. Caure koje
su dovedene u vezu pomodu zavrtanjskog
vretena vodene su u otvorima r predvide-
nim u kutijinim polovinama b,, b, i na
krajevima propelerskih vretena okrenutim
pogonskoj osovini a je utvrden prsten s
za podeSavanje Kkoji je snabdeven umet-
kom koji se korisno sastoji iz vulkan-
fibre. Zavrtanjska opruga z koja je po-
stavljena na kutiji v naSrafljenoj na kuti-
iinoj polovini b, naslanja se na kotur u
koji je pomocéu zavrtanjskog vretena t
utvrden na kliznom organu n” za pode-
Savanje. Na zavrtanjskom vretenu t je
dalje nasrafljena kutija w za podeSavanje
koja se moZe pomerati tamo i amo u ot-
voru kutijinog poklopca.

Ako se propelerska krila f uSrafe u
kutije k za vretena i ako se tako podese,

Din. 10.—



da imaju odgovarajuéi nagibni ugao, to
se ista uzajamno fiksiraju jednim delom
pomocu uSrafljivanja kenusne-Caure y za
natezanje. lzmedu ove Caure za natezanje
i korenog dela propelerskog krila nalazi
se caura X iz dva dela i konusni utvrdeni
polezaj se zaSticuje protiv labavljenja na
poznat nacin pomocu spoljnje navrtke.

Gore cpisani avionski propeler dej-
stvuje na sledeci nacin:

Propelerska krila se podeSavaju tako,
da se ona nalaze podnapovolinijim uglom
za vodoravni let, t. j. kad su ista zavrtanj-
skim oprugama z drzana u poloZzaju po-
kazanom na sl. 2. U ovom slucaju Klizni
organ n’, n”’ za podeSavanje zauzima levi
krajnji polozaj. Pri startovanju i uzletu,
t. j. kad se zeli, da propelerska krila pri
malom nagibnom uglu razviju vecu snagu
vucenja, prsten s se na pr. pomocu poluz-
nog kraka koji je postavljen na motore-
voj kutiji, 1 Koji na svom viljuSkastom
kraju nosi valjke koji se naslanjaju na
prsten s, kreée u aksjalnom praveu udesng,
pri cemu kose povrsine kliznog organa n’,
n’" dejstvunju na odgovarajuée kose povr-
Sine palaca m i proizvode pomeranje pro-
pelerskih krila. Jednovremeno se sabija
zavrtanjska opruga z koja se nalazi u ku-
tiji v. Mera ovog pomeranjaili chrtanja
propelerskih krila se odreduje ¢aurom w
za podelavanje, na Ciji unutra$nji kraj na-
ilazi unutrasnja glava zavrtanjskog vre-
tena t.

Mera kretanja kliznog organa n, n”’
za podeSavanje izmedu usica oba klizna
dela koje se odrZzavaju u vezi se utiCe i
duzinom Caure p postavljenih na zavrtanj-
skim vretenima 0, usled Cega se ova duZzi-
na tako bira, da se mogu proizvesti Ze-
lieni nagibni uglovi.

Kad se prsten s za podeSavanje ostavi
slobodne, to se klizni organ za podesa-
vanje pomocu sabijene zavrtanjske opru-
ge z pomera nazad u pocletni polozaj, koji
najbolje odgovara propelerskim krilima za
vodoravan let i za sobom povladi polozaj
koji obezbeduje najvecu brzinu leta.

Patentni zahtevi:

1.) Propeler koji se moZe podelavati
pri radu, sa u Kutiji iz dva dela koja obra-
zuje propelersku glavéinu obrtno postav-
lienim kutijama za vretena propelerskih
krilz, naznacen time, Sto u na motorovoj

¢@sovini utvrdenoj, korisno iz dva dela
kutiji postavljene i oko upravno na moto-
rovoj osovini nalazeée se ose obrine ku-
tije (k) za vretena imaju priblizno dia-
metralno nalazece se nastavke ili palce (m),
Koji svojim zakoSenim aktivnim povrSi-
nama (m,, m,) naleZu na isto tako zako-
sene povrsine (n,, odnesno n,) kliznog or-
gana (n’, n”) za podeSavanje koj leZi u
srednjoj osovinskoj ravni i koji se sastoji
iz dva dela, ¢ije poduzno pomeranje u
lednom ili drugom pravcu povlati za so-
bom uvecanje odnosno smanjenje nagib-
nog ugla propelerskog krila (f).

2.) Propeler po zahtevu 1, naznacen
time, Sto kose aktivne povrsine (m,, m,)
palaca (m) uzajamno zahvataju tup ugao.

3.) Propeler po zahtevu 1 i 2, nazna-
Cen time, Sto su oba dela kliznog organa
(n’, n”) za podesavanje uzajamno vezana
pomocu zavrtanjskih epova (o) i vodeni
su u cotvorima (r) kutije,

Propeler po zahtevu 1 do 3, naznacen
time, Sto su na zavrtanjski Cep (o) navu-
c¢ene caure (p) koje odreduju razmak iz-
medu delova (n, n”’) kliznog organa za
podesavanje.

5.) Propeler po zahtevu 1 do 4, na-
znaCen time, Sto je na Kkrajevima zavrtanj-
skih Cepova (0) Kkoji strcée iz Kutije utvr-
den prsten (s) za podeSavanje koji okru-
Zuje motorovu csoevinu ikoji se moze po-
duzno pomerati.

6.) Propeler po zahtevu 1 do 5, na-
znacen time, Sto je za automatsko po-
meranje propelerskih Kkrila na najpovolj-
niji nagibni ugao za najvecu mogucu br-
zinu leta pri vodoravnom letu postavlijena
zavrtanjska cpruga (z). :

7.) Propeler po zahtevu 1 do 6, na-
znacen time, fto je za regulisanje aksijal-
nog pomeranja kliznog organa za pode-
favanje postavljena Caura (W) koja se mo-
7e podesavati, i koja sluzi kao organ za
ogranitavanje za klizno kretanje.

8.) Propeler po zahtevu 1, naznacen
time, §to su kutije (k) za vretena za pri-
iem Korena propelerskog krila korisno
snabdevene unutra$njim zavrtaniskim za-
vojicama sa malim hodom.

9.) Propeler po zahtevu 1 i 8, nazna-
cen time, Sto su za osiguranje u kutiie
(k) za vretena uSrafljenih propelerskih
krila (f) predvideni sigurnosni zavrinii (i)
koji mogu biti uSrafljeni u dna kutija za
vretena. ;
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