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Strojevodiam,
diljem Jugosiavije!

Pise siroj. nam. P. Zetit.

Napokon, nakon mnoge nebrige (za-
pravo nesloge), dogovora i pregovora, od
preokreta do danas, uspjelo nam je, da
uspostavimo nase, teSko ofekivano Stroje-
vodsko drustvo, danom 23. kolovoza 1922 g.
na kongresu u Ljubljani, koji je bio nada
sve dobro posjecen.

Bilo- je strojevodja iz cijele drZave, ja-
san dokaz, da je interes bio ogroman, i za-
to je i uspjeh bio istotako-ogroman. Vidjelo
se odmah, premda ve¢ postoje sli¢na udru-
zenja u drZavi, da je veé skrajnje vrijeme,
da se pristupi k osnutku jednog potpuno
samostalnog Strojevodskod drustva,
koje ée djelovati, po cijeloj drzavi, te dig-
nuti ve¢ propali ugled strojevodski na onaj
stepen, kako je bio prije rata, ako ne i
bolji, te da su sva dosadasnja udruZenja
preslaba, ili — a $to je glavno — nemaju
one prave podloge, na kojoj bi ovakovo
drustvo moralo podivati.

Ma, da je danas strojevoda poniZen
do skrajnosti, ugnjetavan vie nego ikoji
drugi Zeljeznicar, k tome joZ po narotito
zato postavlijenim »drugovima<, denunci-

Strakauni lis! shajevadi el Srbou, Malow in Slovencew.

V Ljubljani, dne 15. icbruarja 1923.

ran, a da ne govorimo o korupciji i zapo-
stavljanju, koje dolazi od pojedinih ravna-
teljstava (koja su pod neposrednim upli-
vom danasnje crne reakeije, koja drZi svoj
prst nad njima i siSe krv svilna Zeljeznica-
rima bez razlike). q

Naime, dok starije premjestaju bez
obzira na njihove obitelji i Zivolne prilike,
mladima se groze lopatom (koja je onima
od J. % uvjek na ustima), ili odpustom iz
sluzbe. :

Arnautsko globljenje sa 30, 80, 100 i
vise dinara, na dnevnom je redu, no zato se
nitko ne obazire na nasu tesku, napornu i
po Zivot pogibeljnu sluzbu sa velikom od-
govornoséu, na koju se nas, bez svakog smi-
lovanja i te kako'strogo pozivlje.

Nasuprot tome, da zbilja postoji i ta-
kovo stanje, naslo se ipak takovih drugova,
koji su dosli sa namjerom, da osujete ovu

jepu i vrlo korisnu akciju. Kako svagdje,
kuda dodu medu ljude, svjesne svojega
zvanja, koji nisu slijepi, a niti sebi¢njaci,
a Sto se za njih punim pravom moZe reéi,
tako i na tom kongresu prodoSe, nakon
§to su uvidjeli, da njihova politika zava-
danja ne vrijedi nista i da se u.jedan mah

. ne moZe sluziti onoj reakeiji, koja danas

sjedi na Zeljeznicama: i raditi, toboZe u ko-
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rist strojevoda, ili svih Zeljezniara, kako
to vole posebno naglasivati.

Danas, kad ve¢ postoji Strojevodsko
drustvo i kada se znade, da je ono jedini
i pravi brani¢ sirojevoda i da u drusivo
ima pristup svaki strojevoda bez razlike
narodnosti, vjere i politickoga mnijenja, te
kojegod- ZeljezniCarske organizacije, samo
ako ima strojevodski ispit. Drustvo kao ta-
kovo nema veze sa niti jednom Zzeljezni-
carskom organizacijom, a kamo li polific.
strankom, S§to je i glavni temelj Strojevod-
skom drustvu, bez kojega ovakovo drustyo
ne moze opstati. Strojevoda kao c¢lan ovo-
ga drustva, mozZe da je organiziran gdje je
njegova volja, kao Zeljeznifar, isto kao i
gradanin, no u Strojevodsko drustvo mora
bezuvjetno doéi, jer ovamo u prvome redu
1 spada.

Drugovi strojevode i strojev. namjest-
niki! Svaki onaj, koji radi preti ovome
Strojevodskomu drustvu, ima tajne ciljeve,
koji idu nama na ustrh a onima, koji nas
gnjetu, u korist. (Nastavice se.)

Redna seja se vrii vsako prvo sredo v me-
secu in izredna seja vsako sledeto sredo ¥
mescu, Pridite k sejam!
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Okroznica

najega gospoda ministra saobrataja dr. Ve-
lizarja Jankovica.

Prevzemsi znova dolZnosti prometne-
ga ministra, posiljam s to okroZnico pozdrav
vse usluzbencem podrejenih mi saobracaj-
nih ustanov; obenem apeliram nanje, naj
me v mojih nalogah s svojim vsestranskim
sodelovanjem podpirajo.

Kraljevska vlada bo imela, Cetudi je
njena poglavitna dolZnost izvedba volitev
narodnih poslancev v novo narodno skup-
8¢ino, posebno pozornost za promet v kra-
ljevini, zlasti za ZelezniSki. Volivna borba
ne sme niti najmanj ovirati prometnih usta-
nov. Vsi usluzbenci od najvisjega do naj-
nizjega morajo brezpogojno skrbeti, da bo-
do prometne ustanove tudi med volivno
dobo zadositale svojemu namenu.

Volitve bodo brezdvomno povzrotile
porast potovanj, zlasti zaradi agitacije poli-
tikov. Zato imamo vsi dolZnost, da se vsi
e bolj potrudimo vzdrZevati reden promet,
da oni ne bodo imeli povoda za neugodno
kritiko. Zato odrejam, naj vse prometno
osobje, zlasti pa Zeleznisko, posveta pro-
metu, posebno pa v tej dobi, vso svojo
painjo in stori vse, kar obsega namen nje-
gove sluzbe. Neopravitene zamude, kakor
so se doslej stalno dogajale, ne smejo vet

ostati nekaznovane. Vozovi morajo biti red-!

no kurjeni, razsvetljeni in brezhibno ¢isti;
ravnotako postaje in restavracije. Posebno
pa opozarjam na usluznost osobja napram
obéinstvu in na to¢no izvrsevanje odredb
vseh prometnih organov. Tudi tovorni pro-
met zahteva najveéje energije, ker je od
njega odvisen uspeh v nagi trgovini in v
vsem nasem gospodarstvu, za ozdravljenje
nase valute in nasih financ.

Po stirih letih, odkar je minula vojna
in njen nered in po tolikih materielnih Zrt-
vah, ki so bile in ki Se bodo potrebne za
zboljganje nasega prometa, je povsem opra-
viteno pricakovanje nasega prebivalstva,
naj bi promet kon¢no Ze zacel v nasi drzavi
biti slifen prometu v drugih urejenih ev-
ropskih drzavah.

O izvrSevanju teh mojih naredb v Ze-
lezniski sluZbi se bom preprical po aktivni
kontroli in po svojih izrecno odrejenih or-
ganih, po mozZnosti pa tudi osebno. Ze sedaj
naj bo vsem osobju v vednost, da bom vo-
dil o neizvrevanju teh naredb najstroZji
ra¢un; dobre usluZbence bom 8§éitil in jih
nagradoval, vsako nepravilnost in prizade-
vanje ali &ine, ki bi bili tudi le sli¢ni sabo-
tazi, pa bom kaznoval, in dotine organe
neglede na njih sluZbeni poloZaj in &in
brezobzirno zasledoval. Pripomnim Se, da
80 mi za prestopke in neupostevanje tega
mojega obenem prijateljskega apela in mi-
nistrske naredbe odgovorni ne le prizadeti

usluzbenci, temve¢ osebno tudi ravnatelji
in nacelniki doti¢ne stroke. ‘.

Ravnateljem in oble nacelnikom pri-
poro¢am, naj bodo v tej dobi zaradi nadzo-
rovanja ve¢ na progi kakor pa v pisarnah.

To okroZnico naj dobe ¢imprej v ved-
nost ne le vsi natelniki, ampak tudi vse
drugo prometno osobje.

Minister saobrataja: Dr. V. Jankovié m. p.

Odgovor na okroZnieo naSega g. mini-
stra saobradaja dr. Velizarja Jankoviéa.

Gospod . minister saobracaja!

Pozdravljamo Va3 apel ter pripozna-
mo, da je treba strogega nastopa in vso
energijo, da se uvede zZelezna disciplina v
vseh panogah ZelezniSke sluzbe kakor tudi
upostevanje zakona in zakonitih predpisov.

Kar se ti¢e zadrZevanja toénosti v pro-
metu poudarjamo, da se ne ¢utimo, popol-
noma nié¢ prizadeti in Vas zagotavljamo, da
je reden promet naSa iskrena Zelja, ker
radi neto¢nosti in nereda v prometu najvec
trpimo mi. Trpimo 8kodo na kilometrini,
katere bi lahko mesetno dva- in trikrat to-
liko zasluZili in zraven pa Se zgubimo po-
trebni odmor; trpi pa sigurnost prometa in
vsakega posamnega.

Strojevodja bi lahko napravil mesto
ene dve ali tri ture v istem ¢asu. Tako pa
potrofa material in denar, zraven je pa Se
v kurilnici dnevno uni¢en program o raz-
polaganju 2z osobjem in lokomotivami, ker
nered potom nedostatkov v prometu bo
prenesen na kurilnico in silno oteZkoti eko-
nomi¢no poslovanje vodstvu kurilnice.

Gospod minister! Znano Vam je, da
pravi AngleZ: Cas je zlato. Ta gospodarski
izrek ga vodi pri vseh gospodarskih poslih;
zato vse hitreje izvrsi, kar mu tudi veé ko-
risti. 5

Pozdravljamo ponovno Vaso strogo na-
redbo in Zelimo, da ta ostane v veljavi tudi
po dobi drZavnozborske volivne borbe po-
litikov, da bo tudi nam omogot¢ena na vseh
progah sluzba, kakrsno smemo kot svobod-
ni drZavljani zahtevati.

Vas apel nam je nalog in z veseljem
Vam bomo pomagali vse nam znane nedo-
statke in nered v Zelezniski prometni gluzbi
odpraviti.

Drustve strojevodij Jugoslavije.

Q3

Obratovanje z lokomotivami.
(Nadaljevanje.)

Na ta natin bi se seveda lahko pripe-
tila velika nesreca. Zato mora biti pred za-
kurjenjem lokomotive ravmala zaprto in
krmilo posfavljeno na sredino.

V sludaju, da so ravnalo in parni deli-
telji propustni, se lahko pripeti, da prihaja
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para v valje. Radi tega je treba odpreti tudi
valjne pipice, da lahkoc uhaja morebitna
vstopajoca para na prosto. Radi previdnosti
je tudi zavora zalogovnika moéno nateg-
njena.

Pri zakurjenju lokomotive v kurilnici
je treba paziti, da se nahaja dimnik stroja
pod odvodnim' kurilniskim dimnikom, in
nikakor ne pod brunom strehe ali vrat.

Pred zakurjenjem stroja se preprica
kurja¢, ako so Spranje resetk na pravem
mestu, pepelnik oc¢iS¢en in v redu.

Po no& mora biti vodokazna priprava
zadostno razsvetljena.

Odkazano koli¢ino drv v svrho zakur-
jenja lokomotive ne sme kurja¢ prekora-
¢iti. Drva se zapali z ostanki uporabljene
snazilne volne, katera je prepojena z ma-
zilnim oljem in rada gori. Pri vnetju v peéi
velja kot glavno pravilo, da je spodnja plast
kuriva na reSetki pokrita s kosoveem in
sicer v zmerni mnozini, Drobni premog pri-
de Sele pozneje v uporabo. Posamezne kose
kuriva je treba pred uporabo zmanjsati.
Pusti premog se drobi v komade pesine
velikosti, mastni premog pa lahko ostane
v malo vecjih kosih, ker se posamezni ko-
madi radi speCejo. S kosoveem doseZemo
vetjo povrsino, kar je bolj primerno pri
kurjenju z mastnim premogom.

Zrak, kateri se nahaja v kotlu, se se-
greje in razteza vsled toplote. Isti se lahko
izpusti na poti skozi odprte zaklopnice ali
n. pr. zgornje poskusne pipe.

Ogenj mora biti skrbno nadzorovan in
tako zgodaj pripravljen, da je v ¢asu na-
stopa sluzbe v kotlu dovolj pare oziroma
pritiska.

Strojevodja mora tudi v tej zadevi svo-
jega kurja¢a nadzorovati in se tudi vedno
prepricati, kako z ognjem ravna.

Pri hitrem izparevanju se lahko izrabi
odvecna para za ogrevanje vode v zalogov-
niku. Pri tem se pa mora pazili, da se na-
pajalna voda ne ogreje prevec, ker bi se
lahko pripetilo, da odpovedo napajalne na-
prave, vbrizgalniki (injektorji).

Pri zakurjenju lokomotive preisée svoj
stroj strojevodja s pomotjo kurjaéa ponov-
no in natanéno in se preprica, da je zanes-
ljiv in sposoben za dodeljeno sluzbo. On
prei§ée vse zagozde, vijake, varovalce vi-
jakov, ako so dovolj nategnjeni in ne manj-
ka nobenih Splintov in pretikalcev.

Peskovnik mora biti napolnjen s su-
him, ostrim peskom, gipalna naprava mora
biti v redu, konec sipalne cevi tudi resnié-
no nad traénicama.

Pri prevzemu stroja je treba paziti,
osobito, ko zaCne izparovanje, ako se potijo
ognjene oziroma dimne cevi, zakovni Sivi in
skladi, stiki, zavitki, parni vodi itd., poseb-
no na flanéah in zgostitvah,
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Masilke in ravnalo morajo tesno zgo-
stiti pipe, zaklopnike, cevi in parni kakor
vodni vodi zalogovnika nepropustno drzati
paro oziroma vodo.

Ako je parna napetost dosegla ono vi-
§ino, ki je potrebna, preizkusi parno piséal,
napajalne naprave, poskusne pipe, vodo-
kazne priprave, zraéno sesalno zavoro ka-
kor tudi vse druge pristroje na njihovo za-
nesljivost. ;

Konéno je treba opazovati delovanje
tlakomera pri zviSanju parne napetosti. Isti
mora pri pihanju varnosinih zaklopnikov
kazati najvisji dovoljeni obratni tlak. Ako
se opazi napaka, jo je treba takoj javiti
predstojniku, da se prepreci vsako motenje
obrata. A A4

Strojevodja ima zato skrbeti in je tudi
odgovoren, da so signalne svetilke stroja
popolnoma v redu, njih Sipe in Zarometi
oc¢isteni in svetilke preskrbljene s stenji
in z oljem.

Signalne svetilke kakor tudi one pri
vodokazalni pripravi, tlakomeru in brzino-
meru morajo biti pravo¢asno prizgane.

Signale in znamenja, predpisana v si-
gnalnem pravilniku, morajo biti vedno pra-
vilno pritrjena na stroju in zalogovniku,
ozir. na svojih drugae odkazanih mestih.

(Dalje prihodnji¢.)

V.8.:
Parna lokomotiva.

(Nadaljevanje.)

Vsaka kotelna naprava, tedaj tudi
lokomotivska, potrebuje v svrho rednega
in nemotenega” obrata izdatne zaloge ku-
riva in vode. Poleg teh glavnih potrebdéin
potrebujemo Se razno mazilo, orodje, re-
zervne dele itd. Lokomotiva mora vse za-
loge za doloCeni sluzbeni ¢as in progo voziti
8 seboj. Kurivo, t. j. premog in podkurjavni
les je names¢en bodisi na posebnem vozu
ali pa na lokomotivi sami. Isto je z vodo
in ostalimi potrebs¢inami. Posebni voz
vzame od 10—25 m* vode in '5—10 ton
premoga. Imenujemo ga zalogovnik
ali tender. Kjer so zaloge namestene
na lokomotivi sami, lahko ratunamo s
polovico manjso koli¢ino vode in premoga.
Seveda je lokomotiva navezana pogosteje
dopolnitvi svoje zaloge.

Namen lokomotive je s tem zadostno
razloZen. Ona mora proizvajati toliko sile,
da vlece zanesljivo vlake za seboj.

Prehajamo sedaj k razdelitvi loko-
motiv. Najizrazitej§i natini opredeljenja
lokomotiv po zgradnji, po uporabi itd. so
slededi:

1. Razdelitev z ozirom na
tirni razstop: Zeleznica uporablja le
take lokomotive, ki so usposobljene voziti
Po nalas¢ za to zgrajenem tiru. Ta ob-

stoji navadno iz 2 na posebnih preénih
lesovih ali pragih pritrjenih, popolnoma
vzporednih tirnie v dolo€eni preéni razdalji.
Nahajamo pa tudi enotirniéni nacin, ki
praktiéno Se ni izpeljan pri mnogih pro-
gah, ker se nahaja vsa zadeva Sele v pro-
uéevanju. Ogromna veg¢ina prog ima dvojno-
tirni¢ni sistem. Preéno razdaljo tirnic ozna-
tujemo z besedo tirni razstop ali
tir. Skoraj po celem svetu imamo najveé
zeleznic zgrajenih v normalnem ali obi-
cajnem razstopu 1436 mm med tirni¢nimi
glavicami. Poleg omenjenega razstopa ima-
mo 8e Siroki razstop do 1600 mm in celo
vet ter ozki razstop od 600 do 1300 mm.

Lokomotive morajo odgovarjati tiru,
ki po njem vozijo. Imamo torej a) Siroko-
tirne, b) obi¢ajno- ali normalnotirne in
¢) ozkotirne lokomotive.

2. Razdelitev z ozirom na
vrsto proge. Proge delimo po gospo-
darski vaznosti v ve¢ vrst. Proge splosnega
gospodarskega interesa za cele drZave so
glavne proge. Poleg teh se nahaja mnogo
zgrajenih Zeleznie, ki so le Kkrajevnega
pomena. To so lokalne ali stranske proge.
Dalje mamo silno veliko malih ali drob-
nih prog v privaini posesti in konéno
cestne proge. Lokomotive so vse drugage
zgrajene za glavne proge kot za stranske
in te zopet drugafe od onih za male in
cestne Zeleznice, Glavne proge zahtevajo
od lokomotiv mnogo vec sile, mnogo veg
dela, histrosti itd. od ostalih prog. Imamo
zato razne vrste lokomotiv: a) lok. za
glavne proge, b) za stranske proge, c¢) za
male Zeleznice in d) cestne lokomotive.

3. Razlike glede kakovosti
tira. Imamo v ogromni vegini Zeleznice
z gladkimi tirnicami; tam, kjer pa nasto-
pijo velike strmine, je potrebno dodati Se
tretjo, vinesno tirnico, ki je zobata; v to
se prijemljejo nato pogonska kolesa. Ka-
kor je znano, se pomika lokomotiva po
gladkih tirnicah le toliko asa uspesno,
dokler je trenje med kolesom in tirnico
zadosti veliko. Ce pa je proga motno str-
ma, n. pr. nad 40 m na 1 km, trenje ne
zadosta veé, treba ga je povecati. To se
zgodi z zobécato tirnico. Proge imamo tedaj
povsem gladke ali pa zobCate. Prve Ze-
leznice imenujemo torne ali adhezijske in
lokomotive ravno tako, druge so zoblate.
Ako je proga zgrajena na oba nadina v
njenem poteku, potem morejo voziti po
njej edino lokomotive za meSani pogon
(torni in zobéati). Na podlagi recenega
imamo:

a) torne ali adhezijske lokomotive z
gladkimi kolesi;

b) zobgate lok, z zobéatim pogonskim
kolesom;

¢) meSane lokomotive za oboji nadin
voZnje.

4. Razdelitev po namesce-
nju kotelnih potrebséin smo Ze
takoreko¢ omenili. Lokomotiva, ki na svo- -
jem vozu prevaza vse potrebstine s seboj,
se imenuje zalogovna lok, aliten-
drovka. Ona pa, ki ima v svrho pre-
voza zalog pripet za seboj poseben voz,
takoimenovani zalogovnik, je ozna-
tena kot lokomotiva s tendrom
ali zalogovnikom.

6. Razdelitev z ozirom na
vlakovno sluzZzbo. Lokomotivska na-
loga je, vleti vlake. Vlak imenujemo vrsto
voz, ki so sestavljeni in medsebojno speti
ter doloteni, da kot edinica zapuste iz-
hodno postajo, vleteni od lokomotive. Po
prevaZevalnem namenu razlikujemo sle-
dete vlake:

a) za prevaZanje oseb; :

b) za prevazanje zivali in tovorov sploh.

Vsaka obeh skupin ima ved panog.
Vlake za prevaZanje oseb delimo v brze in
direktne vlake ter na navadne potnigke
vlake. Brzi vlaki so hitrejii in se ne ustav-
liajo na vsaki postaji, potniski vlaki vo-
zijo potasneje in ustavljajo na vsaki po-
staji. Brzina prvih je 60—100 km na uro,
medtem ko brzina potniskih vlakov ne pre-
sega 70 km- v navadnem prometu. Tudi
tovornih - vlakov imamo ve¢ vrst. Razli-
kujemo brze tovorne vlake z brzino do
60 km na uro in navadne tovorne vlake z
brzino do 45 km na uro. Konéno imamo
se premikalne vlake, odnosno premikalno
sluzbo po postajah. Po vsem povedanem
izhaja, da imamo lokomotive za:

¢) potniske in brze vlake;

d) tovorne in brze tovorne- vlake;

e) za postajni premik;

f) za posebne svrhe,

‘Razlike med skupino 1. in 2. ni mo-
goCe tofno ograni¢iti. Imamo tudi tukaj
rafunati z razliénimi progami. Ravninske
proge s premo smerjo, tedaj redkimi ovin-
ki in majhnimi vzponi omogo¢ajo visoke
hitrosti brzih in potni8kih vlakov, gorske
proge z velikimi vzponi do 25 °/,, in pogo-
stimi, mestoma silno ostrimi ovinki ovi-
rajo brzino vsakega vlaka. Zato imamo na
ravninskih progah mnogo veéje razlike
med posameznimi vrstami vlakov kot po
gorskih progah, kjer brzina najhitrejsih
vlakov ne presega 50—60 km. Po ravnin-
skih progah vozijo brzi vlaki z osnovno
brzino do 100 km, potniski vlaki do 40 km
brzotovorni do 50 in tovorni vlaki do 40 km
na uro. Po gorskih progah vozijo vsi vlaki
navkreber z brzino od 20 do 35 km, na-
vzdol pa je meja za najvegjo brzino 50 km
pri 250}00 padca, ;

Z ozirom na to, ker vozijo brzi vlaki
in potniski vlaki z velikimi brzinami, na-
stopi potreba vegjih koles; pri majhnih
kolesih bi namre¢ brzina bata v valju in
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Stevilo obratov pri kolesih postalo tako
veliko in bi povzrotilo vsled tega tako
motno suvanje lokomotive po tiru, da bi
obstojala resna nevarnost iztirjenja. Zato
imajo potniSke in bfze lokomotive kolesa s
premerom nad 1600 mm. Njih naloga je
tudi vlak hitro speljati ter povzrogiti silno
pospesitev, da se Cimprej doseZe osnovna
brzina vlaka. Za hitro speljanje in veliko
hitrost je potreben’ zadostno velik kotel,
da je vedno dovolj pare na razpolago
parnim qtrojem Visoka hitrost zahteva
tudi vodilnih ']-jmlea pred spojenimi osovi-
nami, Lokomotwe biez vodilnih osovin pri
hitri voZnji ]ako nemirno tecejo, ssuvajo<,
medtem ko lokémotive z vodilnimi osovi-
nami ohranijo tudi fpri visoki hifrosti mi-
ren tek.

Tovorne lokctpoflve so drugega zna-
- ¢aja. One morajcr prevazati v prvi vrsli
silno tezke vlake Ne gre pri tem za
hitro speljanje’ vl'aka niti za visoko hi-
{rost, temveé v prv; ‘vrsti za mo€. Tovorna
lokemotiva mora ung:h silno izdaten kotel,
mnoge spojenih osowm, da se doseze Hm-
ved trenja ob tlrmci “n s tem vedja vlecna
sila. Lokomotiva mia majhna kolesa, spo-
jenih osovin je ve&,_’m kotel ima mogotno
obliko. Brzovlakova:lokomotiva je popol-
noma drugatna. Spredaj se nahajajo vo-
dilne osovine, natd&}f}a "dvoje do troje vi-
sokih spojenih osoan Kotel je srednje
velik. Oblike je brzovlakova lokomotiva
eleganine, tovorna® 10k0m0hva mogodne.

Konfno nam jefr‘tolmamh Se mnalogo
premikalnih® «!n{ﬂ—:omotw Vsaka
vetja postaja, ]«:ambr—*pr:ha;a in od koder
odhaja dnevno mnom osebnih in tovornih
vlakov na vseé sméri;- ima vedno premi-
kalno sluzbo. Vlaki: t;e razvrstajo in se-
stavljajo potom na]a§ll v ta namen zgra-
jenih premikalnih Jolkomotiv. Premikalni
stroj mora 1meh_itndir_|05t hitrega spelja-
nja precej tezkih’*¥lakov, odnosno vla-
kovnih delov; daljé’mora biti okreten za
hitro® menjavo voAte smeri. Strojevodja
imej udobne hifeo in priroéno krmilo.
Motan okwr in“ififka kolesa ob kratkem
razvoru karakteﬁ‘mrajo premikalno loko-
motivo. Ker se vrii.posebni lokomotivski
premik le na véf‘ph postajah, ‘kjer so obi-

¢ajno kurilnite prav blizu, so vse kotelne

potrebscine p_remll\almh strojev. majhne,
saj se dado Iéhko nadomestiti. Zaloge so
naloZzene na lokomotivi sami — premi-
kalni stroj je ponavadi tendrovka.

8. Razdelitev z ozirom na
kakovost pare. Po kakovosti razli-
kujemo ftroje vrst pare. Te so: a) mokra
para, b) suha para in c) pregreta para.
Lokomotivski kotel proizvaja mokro paro.
'S posebno napravo se para posusi; kotel.
ki ima tako napravo, daje lokomotivi zna-
tajlokomotive na suho paro. Ce

pa ima lokomotivski kotel pripravo za
pregrevanje pare, govorimo o lokomotivah
na pregrefo paro. Razlikujemo tedaj:

a) lokomotive s pogonom na mokro
paro;

b) lokomotive s pogonom na suho
paro;

¢) lokomotive s pogonom na pregreto
paro.

Najstarej$a je prva vrsta, ostali dve
sta se razvili Sele v zadnjih desetletjih
ter se vedno bolj . uveljavljata, osobito
kotli s pregreto paro se vedno bolj Sirijo.
Vzrok je ta, ker so lokomotive na pre-
greto paro mnogc bolj ekouomlune nego
one na mokro paro.

7. Razdelitev z ozirom na
izrabo pare. Para ima odliéno last-
nost, raztezati se. Ce se nahaja para pod
pritiskom, n. pr. 10 atmosfer v kakem

-zaprtem prostoru, potem tis¢i s tlakom

10 atmosfer ali 10 kg na em® na vse stene
dotitnega prostora. Lokomotivski valj je
ravio tako od vseh strani zaprt prostor,
ki pa ima eno steno premakljivo. Ta pre-
mahljiva stena je bat. Vstopivia para tisci
recimo s tlakom 13 kg na ecm?® na valjne
stene in seveda tudi na bat. Ker je le-ta
premakljiv, se tlaku odda in umakne. S
tem se pa valjni prostor poveda in parni
tlak pade. Ko se je bat umaknil do skraj-
ne meje, je postal prostor, kjer se nahaja
para, skoraj eunak valjni prostornini, parnl
tlak je motno padel. Kljub femu para ni-
ma prostora ve¢ raztegniti se in mora,
hoteS noles, na prosto, Cetudi neizrab-
ljena popolnoma. Ako pa mi spustimo
paro namesto na prosto v drugi valj z
vedjo prostornino, izvrii para svoje razte-
zanje fe nadalje, pomakne bat v drugem

‘valju tudi do konca in skoraj popolnoma

izrabljena zapusti valj. Proces v prvem
valju, kjer para ni do konca izrabljena,
imenujemo enostopno raztezanje
ali enostavno izrabo pare;
proces v obeh valjih se zove dvostop-
no raztezanje ali zvezno de-
lovanje pare (compound-delo-
vanje).

Stephenson in njegovi nasledniki niso
poznali dvostopnega raztezanja, Njihove
lokomotive so imele sicer po dva valja,
enega na desni, drugega na levi, toda
vsak valj je dobil zase sveZo paro iz kotla
in jo je po enostavni izrabi sunil skozi
dimnik na prosto. Lokomotive so imele
dvojni stroj, valja sta bila eden od dru-
gega neodvisna, stroj je deloval dvoj-
no. Leta 1876. pa se je posretilo zgraditi
francoskemu inZenirju Mallettu lokomo-
tivo, ki je delovala potom dvojnega raz-
tezanja, tedaj izrabila eno in isto paro v
dveh valjih, Na desni strani se je nahajal

=

manji valj, ki je vanj vstopila para z vi-
soko napetostjo, z jakim tlakom. Po delni
izrabi je para zapustila ta valj ter vsto-
pila potom zvezne cevi (receiva) z mizjim
tlakom v levi ali nizkotlaéni valj, kjer je
v veijem prostoru izvrsila isto delo do
konca. Sele nato je stopila potom dimnika
na prosto. Stroj je deloval z dvostopnim
raztezanjem, zvezno ali compoundno.

Z ozirom na pravkar reteno imamo:

a) lokomotive z dvojnim strojem na
enostavno izrabo;

b) lokomotive z dvojnim strojem na
dvostopno izrabo.

Prve imenujemo na kratko enostavne,
druge pa zvezne lokomotive. Ako imamo
pri kaki lokomotivi 4 valje, lahko delu-
jejo isti vsi enostavno ali pa po dva in
dva zvezno.

8. Lokomotive delimo tudi
po Stevilu valjev. Imamo dvo-
valjne, trovaljne in Stirivaljne lokomotive.
Najve¢ je zgrajenih z 2 valjema, v zad-
njem Casu pa se gradi mnogo lokomotiv
s 4 valji. Po legi valjev imamo valje izven
okvira in znotraj okvira.

9, Razdelitev po Stevilu spo-
jenih osovin. Prenos sile se wvrsi
potom pognane osovine na tirmico. Ker
se pojavlja med tirnico in kolesom mocan
odpor, se kolo zasuka in pozene stroj ma-
prej. Ako hofemo trenje Se pomuoziti,
spojimo s pognano osovino Se druge oso-
vine, tako da nastane-vsled vetjega tor-
nega odpora tudi vetja vletna sila. Ste-
vilo spojenih osovin je odvisno tedaj od
zahtevane vletne sile. Ako Stejemo spo-
jene osovine, vstejemo vanje tudi po-
gnano o0sovino.

Imamo lokomotive s samo pognano
ozjo, z dvema, tremi do Sestimi spojenimi
osovinami v enem lokomotivskem vozu.
Najvet, kar se je dosedaj spojilo osovin
v enem vozu, jih je bilo 6. Ako bi se
moralo vzeti nad 5 spojenih osi, je skoro
bolje, da’ se namesto enega napravi dvoje
lokomotivskih voz in postavijo v vsak voz
2—4 spojene osovine. Na ta naéin na-
stane ¢lenkovita lokomotiva. Prvi, ki je
zgradil slitno lokomotivo, je bil Mallett,
Opazimo, da je namesteno v vsakem vozu
troje spojenih osovin, ki jih poganja po
dvoje valjev. Navadno ima prvi voz nizki
tlak, drugi voz jaki tlak.

Predelali smo sedaj razdelitev loko-
motiv na vse glavne mogote natine. Ven-
dar pa nas mnogi izmed njih ne zanimajo
v praktiénem Zivljenju preve¢. Ako ho-
temo Ickomotivo oznatiti tako, da bo
vsakdo spoznal, o kakem siroju se go-|
vori, se omejimo na nekoliko oznacb, ki
nam povsem jasne karakterizujejo pred-
metno lokomotivo.
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Oznaéba lokomotiv. Precej totno ozna-
¢imo zelezniski stroj, ako ‘upostevamo
sledece:

1. razvrstitev spojenih in néspojenih
osovin,

2. kakovost pare,

3. Stevilo valjev,

4. natin parne izrabe ,

5. sluzbeni namen lokomotive.

Razvrstitev osovin oznactu-
jemo na ta nacin, da se smatramo tako
obrnjene proli lokomotivi, da pride dim-
nik na naSo levo stran, slojisce siroje-
vodje (hisica) na naso desno stran. Pri
tem oznatimo nespojene osovine z arab-
skimi stevilkami in spojene osovine s
¢rkami A, B, C... A znat¢i 1 osovino (po-
gnano!), B dveje spojenih (s pognano
vred!), C troje osovin itd. Ako se nahajajo
nespojene osovine pred in za spojenimi,
dobimo n. pr. izraz

1C1.
Kakovost pare pojasnimo sledece:

1. Mckre paro z znakom . . .t

2. Suho paro z mmakom . ... it

3. Pregreto paro z znakom . . . T

Stevilo valjev se oznadi z arab-

sko stevilko kot indeks h kakovosti pare.
N praasitasilz v

Nacin parne izrabe se izrazi sledete:

1. Enostavna ali enocstopna izraba . F
2. Zvezna ali dvostopna izraba . . . F

Sluzbeni namen je oznaden:
1. Lokomoliva za brze vlake .. B
2. Lokomotiva za poinigke vlake P
3. Lokomotiva za tovorne vlake Tov
4. Lokometiva za premikanje . . R

Na primer: 1. 1C1T*F-B
znati: Brza lckomotiva, spredaj 1 nespo-
jena, zadaj 1 nespojena osovina. Vmes
8 spojene osovine; pregreta para, 2 valja,

zvezno delovanje.

2. 1D t* F-Tov
znati: toyorna lokomotiva, spredaj 1 ne-
gpojena osovina, 4 spojene; mokra para,
2 valja, enostavna izraba pare.
3. C 4 C tt* F-Tov
znati: tovorna lokemotiva, dvojni voz po
3 spojene osi, suba para, 4 vaiji, zvezno
\ delovanje.

Opomba: Teh znakov se hotemo

posluzevati v vseh razpravah, {(Konce.)

Strojni elementi.
(Nadaljevanje.)
Zarocnozakovanje so potrebni
stirje mozje. To so: zakovalni mojster, tol-
kad, drZalec in ogrevalec. Zakovico ogreje-
mo na navadni poljski kovacnici, da postane

rdefe Zareca in jo nato vrZzemo ali prinese-
mo mojsiru, ki jo viakne v zakovno luknjo.
Drzalec podpre. zakovicno nastavno
glavico s kakim tezkim predmetom, n. pr.
kladivom, stiskalko itd. Mojster in tolkaé
pa obdelujeta na drugem koneu zakovico in
skujeta zakovno s k 1 e p n o glavico. Stevilo
zakovanj v enem dnevu je odvisno od de-
beline zakovie in vegje ali manjSe ureje-
nosti delavnice.

Pristrojnemzakovanju se po-
sluzujemo obicajno hidravliénih tolkalnih
strojev, ki polrebujejo vejega ustroja de-
lavnice in se izplatajo edinole v zavodih,
kier se mmogo zakuje. K strojni zakovalni
spada ve¢ pump, akumulatorjev in zakovni
stroji. Dve ali tri spojene pumpe tlacijo vo-
do v mod¢an valj — akumulator, ki je vsled
tega uporabljen, da drzi od pump provzro-
¢eni vodni tlak na enakomerni viSini, oso-
bito proti koncu zakovanja. — Zakovalni
stroji go prenosni ali neprenosni. Pri prvih,
ki se uporabljajo osobito pri stavbi mostov,
so meve take, da je doseZena zadostna za-
kovalna sila in da niso pretezki. Nepremic-
ni stroji pa potivajo na motnem podstavku,
ki ima podobo vilic. Na eni strani se na-
haja pogrezek za nastavno glavico, na drugi
strani pa valj z batom. Batni drog potiska
vodni tlak navzdol in ker ima drog sam
vdolbino zakovne sklepne glavice, nastane
na ta nacin zakovanje.

Vodno-tlatno zakovanje ima nasproti
rotnemu sledefe prednosti:

a) zakovno-deblo se bolj skréi in iz-
polni bolj polno zakovno luknjo,

b) trdnost zakovanja je jadja,

¢) uporablja se lahko za vsakovrstne
zakovice, medtem ko se rotno zakuje le do
25 mm debeline,

¢) delo je hitreje opravljeno.

Ako hotemo imeti tesne in nepropust-
ne zakovne Sive, jih moramo zadletifi. Vsled
skréenia oorkih zakovie na zabitja glavie
proti Inknji se sicer doseZe gotova mera
nepropusinosti. ampak robovi gostijo slab-
%o in celo odstopijo nazaj. S pomotjo”dle-
tenia pa pritisnemo skrajni rob jako motno
na plofevino in zapremo na fa naéin zeva-
joo Spranjo. Da se delo olajSa, napravimo
robova poSevno za 15 do 18 stopinj. Dlefa
za zadlefenje so plostato zaokroZena, ker
ostra in plostata dleta poikodujejo plate-
vino.

2. Razne vrste zakovanja.

Po nalogi in zahtevah, ki jih stavimo
na zakovane zveze, razlikujemo troje vrst
zakovanja in sicer:

a) zakovanje, sluzete samo prenosu
sil. Ta morajo biti v prvi vrsti zelo mo¢na.
Imenujemo jih krepka zakovanja;

b) zakevanja, ki sprejemajo vpliv sil,
morajo biti pa tudi nepropustna. Imenuje-

mo jih nepropustna ali tesna za-
kovanja. Potrebujejo se pri gradbi po-
sod, ki morajo vzdrzati velike tekoéinske
ali plinske pritiske; ker jih uporabljamo
osobito tudi pri gradbi parnih kotlov, jih
imenujemo na kratko kotelna zako-
vanja;

¢) zakovanja, ki morajo biti v prvi vr-
sti gosta in tesna, kot n. pr. pri vodnih in
plinskih posodah, dimnikih, eevovodih itd.
Imenujemo to wpsto posodno zako-
vanje. .

Z ozirom na obliko in medsebojno le-
go zvezanih delov razlikujemo:

a) prekrito zakovanje, kjer
ploCevine ena drugo prekrivajo,

b) navadno podloZeno zako-
vanje, kjer se ploite stikajo in se sti-
lkovna §pranja pokrije s podloZno plogevi-
no, ki jo zveZemo z vsako zakovno ploscto z
najmanj eno vrsto zakovic,

¢)-dvojno podlezZeno zako-
vanje, kjer porabimo namesto ene pod-
lozke dve,

¢) upogibno zakovanje wkjer
prekriva ena plosta drugo, sta pa obe ali
samo ena upognjeni.

Po stevilu zakovnih vrst imamo:

a) enovrsino zakovanje,

b) vetvrstno zakovanje, kjer leze za-
kovice obojesmerno v vzporednih vrstah ali
pa so menoma prekrizano zakovane sem

in tja. (Dalje prihodnjit.)

Ivan Ivanov:
Crganska kemija.

Pat se ne more zahtevati, da bi bil
strojevodja nacbrazen kemik. Zato naj sle-
dete vrste, povzete iz knjig srednjih Sol,
sluzijo temu namenu. Dobro je, ¢e c¢lovek
saj preprosto pozna nekatere kemine tva-
rine, in to ako ima posla z njimi ali ne,

Iz nauka o organski kemiji.

1. Organske spojine. Kemijske spojine,
iz katerih obstoje Zivalska in rastlinska
telesa, imenujemo vobfe organske spojine.
Osnovane so po istih zakonih kakor vse
druge spojine v necrganskih telesih,

Organske spojine sestoje iz ogljika,
vedika, kisika in duSika, le nekatere tudi
iz Zvepla in fosfora. Izreeno ogljik se na-
haja v vsaki erganski spojini; zato se zove
nauk o organskih spojinah (organska ke-
mija) tudi nauk o ogliikovih spojinah (ke-
mija cgljikovib spojin). e

Kemija ogljikcvih spojin pa se ne bavi
samo z ogljikovimi spojinami, ki s¢ naha-
jajo v Zivalskih in rastlinskih telesih, mar-
vet tudi z vsemi ogliikovimi spojinami, ki
jih umetno sestavljamo iz organskih spo-
jin ali njihovih sestavin. '

2. Lahki in tezki ogljikovodik. Acetilen.
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Ako na mocvirnatem kraju, kjer pod
vodo gnijejo rastlinski ali zivalski ostanki,
po blatu rujes s palico, vzhajajo mehurcki.
Ce te mehurcke prestrezes v stekleni po-
sodi na podoben naéin, kakor se prestreza
plin v pnevmati¢éni kadi¢ki, dobis plin brez
barve in vonja, ki gorenju ne sluZi, sam pa
gori s slabo svete¢im plamenom.

Ako drzig v plamenu tega plina porze-
lanasto posodico, se vlezejo nanjo saje; v
plinu se nahaja ogljik.

Steklena posoda, ki jo drzi§ nad pla-
menom tega plina, se orosi; v plinu se na-
haja vodik, ki se s kisikom iz zraka spaja
v vodne pare. Ta plin, ki je lazji kakor
zrak in se razvija povsod, kjer rastline ali
zivalske tvarine pod vodo potasi gnijeio,
imenujemo lahki ogljikovodik, motvirni
plin ali metan.

Z zrakom pomesSan in vigan razpoci
metan s silnim treskom. Rudarji ga imenu-
jejo jamski plin ali treskavi plin.

Ako v retorti segrevas zmes alkohola
(en del) in Ciste Zveplove kisline (iri dele),
kmalu zaéno uhajati plini, ki jih prestrezas
v steklenici pod vodo. Ta plin je brez bar-
ve, slabega vonja in strupen.

Gorenju ne sluzi, sam pa gori s svet-
lim plamenom in je nekoliko tezji nego
zrak. Z zrakom pomesan in vZgan, razpoli
s 8e vecjo silo nego motvirni ali jamski
plin. Imenujemo ga tezki ogljikovodik,
eljetvorni plin ali etilen.

S klorom se tezki ogljikovodik spaja
v neko, olju podobno teko€ino, zaradi te-
ga ga imenujemo tudi oljetvorni plin.

Metan in etilen sestavljata poleg dru-
gih ogljikovodikov svetilni plin.

Ako v elektriéni peti z elektriénim
plamenom stopimo jedkega apna in oglja,
dobimo tvarino, ki se imenuje kalijev kar-
bid. Deni v steklenico nekoliko karbida.
Grlo zamasi z zamaskom, skozi katerega
gre livnik do dna, ob vrhu pa zoZena pli-
novedna cev. Potem vlij skozi livnik neko-
liko vode. Voda razkraja karbid in Sumi,
skozi plinovo cev pa uhaja plin. Ko je plin
ze uhajal nekoliko minut in smes biti
uverjen, da je iz steklenice s seboj po-
tegnil ves zrak, smes uhajajoCi plin na
koncu cevi uzgati. Ta plin gori z zelo svet-
lim plamenom, ki pa rad dela saje; ime-
, nuje se acetilen,

Acetilen, pomeSan z zrakom, daje zelo
eksplozivno snov in je treba z njim zelo
previdno ravnati.

3. Suha destilacija. Svetilni plin.

Ako organske tvarine Zarimo in ogle-
nimoe, tako, da zraku branimo pristop, in
ako obenem prestrezamo razvijajota se
plinasta telesa, imenujemo to postopanje
suho destilacijo; dobljene spojine pa desti-
late, V retorto daj drobne koStke premo-
ga, iz grla pa napelji steklene cevi v ste-

klenice, katerih vsaka ima dve grli. Te
steklenice naj stojijo v drugi steklenici, v
kateri se nahaja mrzla voda. Zamaski in
cevi morajo biti- utrjeni zrakotesno.

Ako Zarimo premog v retorli, se raz-
vijajo razlitna plinasta telesa, ki uhajajo
skozi steklenice in naposled skozi eno cev
na prosto. Del teh plinastih teles se ohla-
ja v prvi steklenici ter se zgostuje v temno
zilavo in nekoliko mastno teko¢ino, ime-
novano Kkatran.

Nekatera druga plinasta telesa vpija
voda v drugi steklenici, ki dobi vsa svoj-
stva amonijakove vode ali salmiakovea,
skozi zadnjo cev pa uhaja plin, ki gori 8
svetlim plamenom, imenuje se svetilni plin.
V retorti sami preostaja kon¢no neko siv-
kastotrno in luknjicasto oglje, koks ime-
novano, ki sestoji malone iz samega ogljika.

Po suhi destilaciji premoga dobimo
koks kot trdo tvarino, katran kot gosto te-
kotino, amonijakovo vodo kot redko te-
kotino in svetilni plin kot plinasto telo. Ko
bi v retorti namesto premoga Zarili les,
ostalo bi v retorti lesno oglje, v prvi po-
sodi lesni katran in v drugi posodi deloma
tudi v prvi posodi nad katranom lesni kis
ali lesni evet in svetilni plin.

Koks je izvrstno kurivo, ki samo Zari
in ne dela mmogo saj. Premogov katran je
¢rna tekofina nekega posebnega vonja.
Po destilaciji pri razli¢nih temperaturah
(takozvani frakeionirani destilaciji) dobi-
vamo iz njega lahko in teiko katranovo
olje in antracenovo olje. V retortah pa osta-
ne katranova smola, ki jo rabijo za izde-
lovanje briketov, stresne lepenke in laka
za Zelezo.

a) Iz lahkega katranovega olja izdelu-
jejo po destilaciji bencol in benein. Iz ben-
cola se dobivajo anilinske barve, ki jih ra-
bijo v barvarnicah, z njim tudi izpiramo
madeZe iz obleke. Bencin rabijo v kemij-
skih pralnicah, z njim topijo kavéuk, izde-
lujejo lake in poganjajo motorje na bencin.

b) 1z teZkega katranovega olja izdelu- |

jejo naftalino in karbolno kislino ali fenol.
Naftalin dobivamo v belih luskah, ki imajo
prav poseben duh, sluZi nam poglavitno pri
izdelovanju barvil. Cista karbolna kislina
kristalizira v iglicah, ki na zraku polagoma
pordete, je sirupena, vonja po katranu,
razjeda koZo in mori gnilobne in bolezen-
ske bakterije ter radi tega sluzi kot raz-
kuzevalno sredstvo.

¢) Iz antracenovega olja izdelujejo an-

tracen in anilin, ki sluzi kot zelo vaino .

barvilo.

Iz lesnega katrana dobivamo kreozot,
ki zabranjuje gnilobo in s katerim brzo
prekajajo meso.

Svetilni plin je zmes iz vec¢ gorljivih
plinov, namret vodika, metana, etilena,
acetilena, ogljikovega oksida in nekaj dru-

gih tvarin; brez barve je, pa nekega poseb-
nega vonja, malone za polovico laZji nego
zrak, zdravju Skodljiv in strupen, ako ga
dihamo. Z zrakom pomesan daje zelo raz-
pokljivo zmes. Razvija se tudi ob stenju go-
rete svece, oljeve ali petrolejske svetilke.
Svetilni plin delajo v posebnih tvornicah,
plinarnah, s suho destilacijo ¢rnega premo-
ga. V ta namen razzarivajo premog v gli-
nastih retortah. Pri tej destilaciji razvijajoéi
se svetilni plin ima v sebi Se katranovih
par, ogljikovega dioksida, amonijaka in
zveplovodika. Te primesi deloma same ne
gore, deloma pa zmanjSujejo plinovo svetli-
vost. Zato je treba plin ofistiti. To se vrsi
tako, da se plin napelje skozi ve¢ aparatov
(hladilnik, izpiralnik in Cistilnik), napol-
njenih z razlitnimi tvarinami, ki vsrkavajo
to ali ono plinovo primes. V hladilnikih se
iz retort prihajajo¢i plin shladi do tempe-
rature v okolici, tu se katranove pare zgo-
ste v teko¢i katran, ki na dnu hladilnika
odteka v posebne posode. V izpiralnikih se
plin dotika velike mnozine vode, ki mu od-
vzame amonijak in ogljikov dioksid. V &i-
stilnikih se nahaja na lesenih reSetkah v
drobnih plasteh Zelezov hidroksid ali dr-
novee. Skozi to maso krozeé plin ji oddaja
svoj zveplovodik. O¢iSéeni| plin nabiramo
potem v plinohranu ali gazometru. Odtod
ga odvajamo po Zeleznih ceveh na razne
kraje, kjer ga rabimo ali kot kurive ali za
razsvetljavo ali v plinskih motorjih kot go-
nilno silo.

Petrolej ali kameno olje.

Navadni petrolej je tekotina brez bar-
ve, ki kaze nekoliko flourescence na mo-
dro, specifitno je laZji nego voda in se vzge
pri temperaturah nad 35 stopinj Celzija.

Iz vaselina izdelujejo razna mazila, iz
parafina ulivajo svece. V parafin namakajo
vzigalice, da rajse gore.

Surovi petrolej je gosta tekotina, zna-
tilnega vonja; rumene, rjave ali trne bar-
ve, ter izvira na nekaterih krajih sam iz
zemlje, najveckrat pa je v globokejsih pla-
steh zemlje, da je treba zvrtati jame in ga
vzdigniti s posebnimi ¢rpalkami. Nahaja se
v Galiciji, v Baku ob Kaspijskem jezeru, v
najvedji mnoZini pa v Pensilvaniji in Kana-
di v Severni Ameriki.

Surovi petrolej je zmes iz plinastih te-
kotih in trdnih ogljikovodikov, izmed xga-
terih so nekateri zelo hlapni, se kaj radi
vZgo in z zrakom pomesani tvorijo razpok-
ljive zmesi. Zato ga je treba ocistiti.

V ta namen mu primedajo zveplove ki-
sline, ga pero z vodo, nato mu primesajo
natrijevega luga in ga zopet pero z vodo in
kontno ga frakcionirano destilirajo.

Kot destilat dobimo pri temperaturah
med 40 in 70 stopinjami Celzija petrelejev
eter, pri temperaturah med 70 do 120 sto-
pinj Celzija petrolejev benein, pri tempera-
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turah med 120 do 135 stopinj Celzija ligro-
in, pri temperaturah med 135 do 150 stopinj
Celzija olje za snaZenje strojev, pri tempe-
raturah med 150 do 300 stopinj Celzija ¢isti
petrolej, ki ga rabimo za razsvetljavo, pri
temperaturah nad 300 stopinj Celzija vaze-
linovo in parafinovo olje, vazelin in kon¢no
preostane parafin. Petrolejev eter, bencin
in ligroin so izvrsina topila za tolsCe in smo-
le, sluZijo pa tudi za razsvetljavo.

Uradne ure do preklica od 13. do 17. ure
v upravni pisarni: Ljubljana VII. 65.

Podrzavijenje JuZne Zeleznice.

Resolucija, sprejeta na sestanku v Ljub-
ljani dne 2. februarja 1923 od zastopnikov
vseh juZnih Zeleznilarjev.

Gospod generalni ravnatelj!

Ker je stopilo podrzavljenje Juzne Ze-
leznice v aktuelni Stadij, prosi podpisani
akeijski komite v imenu vseh usluzbencev
in delaveev aktivnih in upokojenih, da se
Generalno ravnateljstvo z ozirom na vestno
sluZzbovanje celokupnega osobja, ki je bilo
vedno v korist sluzbe, energi¢no zavzame
za vse svoje usluzbence in delavece, aktivne
in upokojene, da ne bodo za slu¢aj podr-

| zavljenja gmoino ali moralno oskodovani,
' Akcijski komite prosi, da bi se upo-
stevale naslednje tocke:

1. vse pravice, katere personal Ze ima
ali jih bo do trenutka podrzavljenja uprave

fe zadobil, ne oziraje se ali izvirajo te pra-
vice iz sluZzbenega reda pragmatike ali spe-
cialnih pogodb, naj se mu zajaméijo;

2. vse pravice, katere imajo aktivni in
upokojeni usluzbenci fin delaviei in njih
svojci do upokojninskih zavodov in provi-
zijskega zavoda, naj se v polhi meri zasi-

- gurajo; ‘

3. tudi pravice milo3¢inarjev in rent-
narjev morajo biti zajaméene;

4. usluzbenci in delavei, kateri imajo

pravico do pokojnine oziroma provizije, naj |

~dobijo miloS€ino kot je bilo do sedaj uzuel-
no pri Juini Zeleznici;

' 5. personal ostane v principu na svojih
sluzbenih mestih. Premestitve iz sluZzbenih
oziroy v obmo¢ju dosedanjih prog JuZne Ze-
leznice se morajo vriiti po istih principih
kot do sedaj. Premestitve k drugim progam
se izvrijo le s pristankom prizadetih;

5. vse oSkodbe, s katerimi je bilo osob-
Jje prizadeto od prevrata, se naj jim povr-
nejo s tem, da dobi osobje yse pravice na-
zaj in to e pred podrZavljenjem. Kontno
prosi podpisani odbor, da se ga blagovoli
‘pravotasno obvestiti 0 vseh ukrepih, tito-
tih se personala o priliki podrZavljenja.

Akeijski odbor JuZz. Zelezn.

Da bo akeijski odbor mogel voditi uspe-
$no borbo za uveljavljenje resolucije, pro-
si, da mu Zelezniéarji posljejo vse podrobne
podatke, zlasti one, ki se ticejo 6. tocke. Ti
podatki se posiljajo na obratno ravnatelj-
stvo Juz. zeleznice, oddelek V1. Stanko.

Tovarisi! Pomagajte graditi nas list, prispe-
vajte s stanovskimi ali poucnimi Elanki!
Tovarisi! Zavedajte se svojih stanovskih
dolZnosti!

Parni stroj.

Razvoj parnega stroja sega nazaj v pre-
teklo stoletje. Prvi parni stroji so se naha-
jali v angleskih premogovnikih, kjer so jih
rabili za ¢rpanje vode. Pri omenjenih stro-
jih so bile pipe za dovod in odvod pare,
katere so se mogle z roko prestavljati. Na-
ravno, da je moral za ta posel biti nastav-
ljen poseben paznik (strojnik). Nekemu
teh paznikov, imenom Potter, kateremu je
bilo to delo predolgo¢asno, se je posrecilo
te krmilne peteline zvezati z gibajoCimi
deli parnega stroja, tako, da so ti petelini
samostojno delovali. Tega moza bi
mogli imeti za pravega izumitelja parnega
stroja. Prvi konstruktivno izdelani in za
obrine namene uporablajoéi parni stroj je
sestavil James Watt na Angleskem in je
zato oCe naSe danasnje konstrukeije parnih
strojev.

Ut¢inkovanje parnega stroja obstoji na
fizitni lastnosti vodne pare. V sledetem
hotemo zasledovati utinkovanje vodne pa-
re od preprostega zatetka do najbolj kom-
pliciranih nasih danadnjih parnih strojev.

Znano je, da voda, ako jo segrejemo v
zaprti posodi toliko da vre, proizvaja paro.
Ako to kuhanje vode nadaljujemo, se tudi
nadaljuje proizvajanje pare in ker para, za-
prta v posodi, ne more uiti, pritiska vedno
bolj in bolj na stene posode.

Predstavljajmo si posodo, v kateri ve-
dno kuhanje proizvaja paro, odzgoraj gre
cev v drugo cilindritno posodo, katera ima
spodaj dno. V parni posodi nahajajoto se
paro loti pipa od valja; bat se torej nahaja
§e v spodnjem delu valja. Ako sedaj od-
premo pipo, preide para v valj in porine
bat na drugo stran in ako ima para dosti
napetosti (mo¢i) — lahko se poloZi na bat
$e en utez — porine bat s svojega mesta.
Gim vedji pritisk je, ki ga para na bat iz-
vaja ali ¢im velja je napetost pare, tem
tezja je lahko teZa, katero para premakne.

Kako velika sme biti napetost pare za
doloteno tezo in kako velik sme biti pre-
mer valja, bomo videli iz sledetega. Pritisk
ali napetost pare moremo izratunati le, ako
ugotovimo, kako velika je. Kot enota se
vzame pritisk 1 kg na kvadratni centimeter
in ta pritisk se imenuje atmosfera.

Znano je, da nad naso zemljo do goto-
ve razdalje lezi zrak, katerega lahko sma-
tramo kot telo in umevno je, da ta zrak
kot telo u¢inkuje na zemljo, namre¢ da iz-
vaja na zemljo in kar je na njej pritisk. Ta
pritisk je v svoji sredini enak eni atmosfe-
ri, torej enak pritisku 1 kg na em®. Na-
ravino je, da se ta pritisk stopnjuje in po-
jenjuje, pa¢ kakor zrak nad zemljo lezi.
Ker pa zrak vsa telesa enakomemrfobdaja,
pritiska ne ¢utimo. Iz tega je razvidno, da
zrak od zgoraj na bat z eno atmosfero pri-
tiska. Iz kotla prihajajoca para mora torej
imeti eno atmosfero pritiska, da vzdrzuje
ravnotezje zratnemu pritisku. Ta para pa
more bat premakniti Sele, ako v kotlu na-
raste pritisk Se za eno atmosfero. Potem-
takem pritisne para na bat z dvema atmo-
sferama in zrak z eno atmosfero.

Pritisk, katerega ima para v resnici,
imenujemo »absolutni pritisk«. Diferenco
med absolutnim pritiskom in pritiskom
zraka imenujemo »nadpritisk<. Ta del par-
nega pritiska pride le na ven do veljave. V
navedenem primeru bi torej absolutni pri-
tisk znasal dve atmosferi, nasprotno bi bil
nadpritisk enak eni atmosferi. Pri slede-
¢em razmoirivanju bomo govorili le o nad-
pritisku.

V formulah in radunih se oznati parni
pritisk s ¢rko p, beseda atmosfera pa se
skrajsa v atm. .

Ako piSemo p — 3 atm, se to pravi, da
je parni pritisk enak 3 atmosferam.

Predstavljajmo si valj, v katerem je
bat, premer valja in s tem tudi bata naj bo
d, mesto, s katerega se bat v valju iz svoje
najniZje lege dvigne, naj bo s. Pod bat naj
se para dovodi pod pritiskom p.

Vse mere so izrazene v cm in vsi pri-
tiski ali teZe pa v kg. Plotevina bata je

krog. (Konee sledi.)

Razno.

Amerigki slovenski list javlja v janu-
arju 1923:

Marcon: Ga. Brzovlak iz Jaksonvilla
Fla., v Cikago je sko€il raz tir Sest milj se-
verno od tukaj. Stirje vozovi so se prekuc-
nili v jarek ob Zelezniski progi. Devetnajst
oseb je ranjenih.

Cedar Rapida, lTowa. Pasazirski vlak
se je zaletel v tovorni vlak. Sunek je bil
tako mocan, da je bilo Stirinajst oseb po-
Skodovanih.

Reparacijskih lokomotiv je doslo do-
sedaj v Jugoslavijo 50 ozkotirnih in 342
normalnotirnih. Reparacijskih vozov ima-
mo sedaj okoli 9000 tovornih, 500 sanitet-
nih in okoli 70 poStnih in sluzbenih. Loko-
motiv je bilo narofeno vsega skupaj 450
normalnotirnih, ki so bile razdeljene po

i
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njihovem namenu na 100 brzih lokomotiv,
300 tovornih in 50 malih premikalnih in
lokainih lokomotiv. — Omenjene brzovia-
kove lokomotive so vse ene vrste in sicer
cetverovaljne z enostopnim raztezanjem
pregrete pare, urejene na Westinghous ali
Knorr zavoro. Pregrevalna naprava je silno
velika, 32 elementov obsegajoca. Po zuna-
njosti sodeé, so te lokomotive solidno delo
in tudi vesti, ki jih dobivamo s proge, nam
to poirjujejo. — Tovorne lokomotive so
trajne, vrste 6000, 7000 in 8000. Od vrste
6000 jih pride 200 kosov, od 7000 60 kosov
in od 8000 samo 49 izvodov. Vse so na pre-
greto paro, dvovaljne z enostavno izrabo
pare ter urejene s Knorrovo zavoro. Vrsta
6000 ima 1 prosto in 3 spojene osovine,
medtem ko je vrsta 7000 zelo mogoéne koi-
strukeije in ima eno predno prosto in 4

spojene osovine, prirejene za gibnost v.

ovinkih. Od vrste 8000 Se ni do3la niti ena,
kolikor pa smo mogli dognati, bodo ti ko-
losi sliéni nasim lokomotivam vrste 380. —
Zalogovnik je za vse lokomotive Stiriosen
in sprejme 20 kubi¢nim metrov vode in ©
ton premoga. — Sedaj prihajajo majhne
premikalne lokomotive na treh osovinah,
opremljene na suho paro, ter urejene z na-
vadno Hardyjevo brezzracno zavoro. Upo-
rabljali jih bodo na veéjih kolodvorih za
premikanje. — Kakor smo dognali, name-
rava nasa drzava naro¢iti v letu 1923 Se
okoli 500 lokomotiv, 700 osebnih vozov,
med temi 100 Stiriosnih za brzovlake. Sma-
tramo to kot potrebno, da se nase strojevje
in vozovje obnovi — starih vozil imamo za
kasiranje itak na izbiro. Sv.

Koliko lokomotiv ima Jugoslavija? Pre-
den so zadele prihajati v naso drZavo re-
paracijske lokomotive iz Nemcije, je bilo
v Jugoslaviji na drzavnih progah 1392 loko-
motiv normalnotirnih in 431 ozkotirnih. —
Razne privatne Zeleznice so imele skupno
458 lokomotiv normalnega in ozkega raz-
stopa. Skupno je bilo v drzavi 2455 loko-
motiv na parni pogon, ako pristejemo k Ze
navedenim Se 174 malih lokomotiv po dr-
#avnih posestvih in gozdovih. Skupna dolZi-
na jugoslovanskih Zeleznic znaSa nekako
9285 km, od teh drZavne lastnine in v dr-
%avnem obratu 8085 km. Na vsakih 10 km
drzavne Zeleznice pride 2.1 lokomotive, pri-
vatnih Zeleznic pa 3.8 lokomotive. Iz tega
je razvidno, da so privatne Zeleznice, 0so-
bito pa juzna Zeleznica precej bogato oprem.
ljene z lokomotivami, kar se o drzavnih Ze-
leznicah ne da trditi. Ce upostevamo poleg
tega Se dejstvo, da od nastetih lokomotiv
dobra tretjina ni v sluzbi temve¢ v delav-
nicah in odstavljenih, potem vidimo, da je
bil poloZaj pred prihodom reparacijskih
lokomotiv silno tezaven.

Leta 1919. je vozilo v Jugoslaviji 160
tiso¢ 144 viakov, v letu 1920 se je to Stevilo
dvignilo Ze na 240.124 vlakov, v letu 1921
pa je doseglo Ze 344.668 viakov. Promet
vlakov je zrasel od leta 1919 na 1920 za 50
odstotkov, nato pa zopet Cez 50 odstotkov.
Ako je §lo v istem praveu naprej, je dose-
gel v letu 1922 promet viakov v Jugoslaviji
golovo pol milijona viakov,

Veéje lokomotivske delavnice v Jugo-
slaviji se nahajajo edino v NiSu za belgraj-
sko direkeijo, Zagrebu za zagrebgko in Sa-
rajevem za sarajevsko ravnateljstvo. Poleg
tega je Se nekaj manjSih delavnie kot n. pr.
v Ljubljani, Brodu, Subotici, Vel. Betkere-
ku — vendar je Stevilo enih,in drugih za
kritje domace potrebe popolnoma nezadost-
no. Pravijo pa, da dobimo iz Nemcije baje
tri popolne delavnice. Upajmo da bo res,
skrajni ¢as bi bil.

Vabilo. K nasemu, januarja se vrse-
cemu izletu gospodov. Snidenje na kolo-
dvoru ob 15, ad tam odhod na Pihelsko
gorovje. Pri snezenem vremenu sanke s
seboj prinesti. Prikljueno k tem izletu se
vrse zveCer ob 20 v restavraciji »Grim«
zabavni druzinski vecer, na kalerega so
tovariSi in njih cenjene dame sréno vab-
ljeni.

: Veliko streljanje na doblitke za go-
spode in dame,

Taka vabila posilja uprava (Anhalter-
bahnhof) drustva nemsSkih strojevodij.
Drustvo ima 380. septembra 1922, 33.784
drustvenih ¢lanov. (Brez komentarja.)

A N R T N T PR T A Sl

Umrli so:

Dne 4. jan. 1923 je umrla gospa Matil-

da Medle, soproga tov. Fran Medle, stro-

jevodja juz Zeleznice in Clana nasega dru-
stva, Blag ji spomin!

Opozarjamo vse ¢lane in prizadete, da

vsak smrini slucaj takoj naznanijo na upra-

vo nasega drustva.

AR o P ha A TR

Za tiskovni sklad

so darovali:

Kersinar Andrej 10 Din, Kadunc Jos.
5 Din, Cerne Joz. 5 Din, Rupnik Ant. 5 Din,

Meciloviek Jos. 10 Din, Venier Ad. 5 Din,

JavorSek Vratis. 5 Din, Stele Jurij 10 Din,
Jezersek Leop. 10 Din. (Na seji dne 20. dec.
1922.) — DeZman Pavel 5 Din, Rodi¢ Jos.
5 Din, Blasnik Jak. 5 Din, Bizjak Karl 1
Din, Zerovnik Ivan 5 Din, Zerjav Fr. 2 Din,
Deisinger Ludv. 5 Din, Mrak Jos. 2 Din,
Beli¢ Avg. 5 Din. (Nabral Blaznik -13. jan.
1923.) — Sluga Fr. 10 Din, Rodi¢ Jos. 10
Din, Dougan Rud. 10 Din,. Meciloviek Jos.
5 Din, Zupanti¢ Mat. 5 Din, DeZzman Pavel
5 Din, Kranje Drago 5 Din, Gril Alois 5 Din,

Ul¢ar Ivan 10 Din, KremzZar Ivan 1.50 Din.
Dekieva Ivan 5 Din, Cirman Ivan 5 Din,
Benedik Drag. 5 Din, Penko Iv. 1.75 Din,
Fatur Ludv. 5 Din. (Nabrano na seji dne
10. jan. 1923. ) — Skupaj 188.25 Din. —
Biiimlein Drago, stroj. drz. Zel. je daroval
100 Din drZzav. posojila s pripadajo¢imi ob-

restmi. — JezerSek Leopold, stroj. drz. Zel.

je daroval Din 10 za pleskarje, ki so na-
pravili druStveno tablo. — Iskrena hvaia
vaem darovaleem!

Lisinica urednistva.

Vsem zastopnikom in €lanem druStva v
Ljubljani in izven nje.

UredniStvo lista »Strojevodja« prosi
vse ¢lane, katerim je na izpopolnitvi lista
kaj leZece, da bo izhajal v obliki in z vse-
bino, katera je listu namenjena, da bi pri-
spevali z dopisi bodisi tehnitnega, poué-
nega ali zabavnega znataja. Razumljivo je,
naj se 'drzi vse kolikor mogote v okviru
nase sluzbe, ker namen lista je zanesti med
naSo osobje ¢tivo, katero naj mu bo le v
korist, zabavo in tudi v brambo interesov

nadih ¢lanov in nasega drustva.

Dopisi naj se pravocasno, to je najkas-
neje do 7. vsakega meseca poSiljajo na
uredniStvo. Na pozneje vposlane spise se
za dotliéno Stevilko ne more ozirati,

Vsak posameznik naj si Steje v dolz-
nost, da agitira in prispeva za nas$ list po
moznosti, kajti s tem bo listu koristil in
urednistvu delo mnogo olajsal.

ANONCNI
IN INFORMACNI ZAVOD

DRAGO BESELJAK

TELEFON ST. 423

UREDNISTVO ADRESARJA
JzR SLOVENIjO

o R T SRR TR O L e N D

KOZE DIVIIH ZIVaLl

v mali in veliki mnoZini
kupujem skozi celo leto
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{raovina z usnjem
LIUBLIANA, Sv. Florijana ulica 9

Izdaja ,Drustvo strojevedij Jugoslavije®.’

Odgovorni urednik Ivan Kremiar.

Tiska Jugoslovanska tiskarna.
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