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K i 111 e i t u 11 g.

M it der im Jalirc 1 8 4 8  eingetretenen  Reform der inneren V envaltung O esterreich 's, 
insbesondere m it der d;imals erfolgten Aufhebung des H of-B au ra tb es, w elclier die 

teclin isehe Hilfsbehorde der vereinigten H of-K an zle i bildete, bat in der V envaltung  

des S trassen - und W asserbaues cine Periode ihren A bseliluss erhalten. D ie P flege  
dieses V erw altungszw eiges g in g  an das neu geb ild ete Ministerium fur Handel, 
Gc\verbe und ollentliche Bauten iiber, und ward dureh die dem gedaehten Ministerium  
unlerstebende G eneral-Baudirection gebandbabt.

U eber die \vabrend der Jabre 1 S 49  und 1 8 S 0  im F ache des S trassen - und 
W asserbaues stattgefundenen L eistungen, insoferne dieselben R eichsbauten betreflen  

und nielit auf L andes- oder B ez irk s-A n lagen  sicli b ez ieb en , erstattete die General- 

Baudirection unterm 30 . D ecem ber 18 5 0  einen summarischen B ericbt an das vor- 

g ese tz te  M inisterium , \velcber zum T b eile  der Oeffentlichkoit iibergeben w urde. 
(S . die Z eitscbrift Austria Nr. C, 7 , 4 7 , 4 9 , iJO vom Jabre 1 8 5 1 .)  Da seit jen er Zeit 

keine Zusam m enstellung der L eistungen im B eicbsbaufacbe er fo lg te , so m usste bei 
der Abfassung des folgenden Y er\va ltungs-B erichtes bis auf das Jabr 18JJ0 zuriick- 

gegangen  vverden. Dadurch reiht sicli d ieser Bericbt nicht nur an die vorausgegangene  
sum marischo U eb ersic lit, insow eit sie  das Jalir 1 8 4 9  betrifft, passend an, sondern  

gew abrt aucli durcb Uinfassung eines vierjabrigen Zeitraurnes einen angem essenen  

U eberblick iiber die vvabrend einer B eibe von Jahren im Baufacbe von der S taats- 

V erwaltung ent\vickelte T hatigkeit. D iess war fur den erwabnten Zeitraum um so 
notlnven d iger, als eben in d iese E pocbe die Um gestaitung der Administration des 
B auw esens und die Ausdebnung der W irksam keit der in den iibrigen Kronlandern 

diessfulls bestebenden Einricbtungen auf die ehem als ungrischen L ander fiel. Aus 
der W iirdigung des G anges und des E rfolges jener L eistungen  verm ocbte man die 

Ricbtung wabrzunebmen, die einzuscblagen is t , um die ged eililich e Entw icklung eines
S ta tis t.  M itthe il. 1 8 5 4 . VII. H e ft. 1
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Zvveiges dcr Staats-V erw altung zu fordern, w elcher cino \vesentlicbe Grundlage des 
W olilstandes umi dcr Civilisation dcr Volker darbietet.

Daš zu einer solchen E rw agung zunacbst erforderliche Material lieferlen  dic von 

dcn Baudireetionen in dcn einzelncn Kronliindern erstattcten Jahresberichte iiltcr dic 
L eistungen im B auw esen, bci deren w eiterer Bcarbeitung man sicli jedocb niclit mit 
dcn bcziiglichen Nacbvveisungen in ilirer Bescbriinkung anf cin b losses Skelett von 
Zidern dcr m atcriellen Ausmaasse und Kosten der verschiedenen Baugegenstiinde 

begnugte, sondern in boherer Auffassung des G egenstandes diesclben in ilirer B eziclum g  

zu den h:uiptsacliliebstcn U m stiinden, w elcbe diesen L eistungen vorangingen und 
naclifolgtcn und ibr E ingreifen in das oflcntlicbe Leben b ezeicbn en , behandeltc.

Auf Grundlage d ieser N aclnveisungen \vurde das statistiseh -  administrative 
E rgebniss der in den vier Jabren 18JJ0, 18151, 1 8 ii2  und 18!53 zur Erbaltung und 

V erbesserung dcr L and- und W asserstrassen  in der M onarchie aufgew endeten  

Summen in nacbfolgender Darstellung zusam m engefasst. Ilierbei konntcn dic w csen t-  
licbstcn  F ortseb ritte , w eleb e in diesem  B auzw cige bewirkt oder eingelcitet worden  

sind, angedeutet, so \vie die sicli daran kniipfenden Betracbtungen iiber den einzu- 
seb lagenden  V organg, um dic auf das Bauvvcsen aus dem Staatssebatze vervvendeten  

Summen m ogliebst nutzbringcnd zu m acben, angedeutet w erden.
Vorliiufig ist dabei noeli bervorzuheben, dass d iese D arstellung auf die B o i e b s -  

b a u t e n  besebrankt ist, sobin nur diejenigen Strassen, w eleb e vvegen ilirer grosseren  

W icbtigkeit als R eicbsstrassen  erklart oder in jenen Kronliindern, wo d ieA usscbcidung  

der R eicbsstrassen nocli niclit er fo lg te , in staatsartige P d ege iibernommen \vorden 

sin d , ferner die auf scbiffbare F liisse und CanUle beziig lichen  Bauten umfasst. D ie  
auf d iese Beicbsbauten B ezug nebmenden VerfUgungen gclien  von dem Ministerium  
fur M andel, G ew erbe und oflfentliche Bauten au s, aus dessen  B udget die bierfiir 

erforderliehen Auslagen bestritten w erden. lliervon ist jedocb  das G ebiet dcr M ilitar- 
granze ausgenom m en, deren Vervvaltung von dem A rm ce-O bcrcom m ando g e le ite t  

w ird. A llc tibrigen Strassen- und W asserbauten in den Kronliindern, deren Kosten  

aus den Landesfonds bestritten \verden, fallen in den W irkungskreis der Stattbalterei, 
und in boherer Instanz in jen en  des M inisteriums des Inneren; d iese  bleiben von 
nacbstebender Darstellung ausgescb lossen .

In den ebem als ungriseben Landern konnte wiibrend des bezeiebncten  Z eit- 

raumes die T biitigkeit dcr Baubeborden noeli niclit zur vollen G eltung gelangen, weil 
nacli dcr durebgreifenden in jenen Landern beim  B eginne d ieser P eriode eingetretenen  

A enderung in dem Y erw altungssystem c d iese  Beborden cben crst c in gesetzt \vordcn 
w aren, und das denselben zugevviesene Personal sicli mit den neuen nur allm ablig zur 
V ervollsliindigung gelangenden E inricbtungen vorerst vertraut macben und in dic 

vorgezeich nete W ecliselw irkung mit dcn iibrigen B eborden treten muss.
D ie im Jalire 18!)3 riicksicbtlicb der Baubeborden eingetretenen organiseben  

A enderungen batten auf d ie L eistungen \v8brend d ieser Periode noeli kcinen Einfluss, 
und m iissen , in so w eit sie das B eicbsbainvesen beriibrcn, dcr Darstellung des 
naebfolgendcn Z eitabsebnittes vorbebalten bleiben.
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E r s t e  A b t h e i l u n g .

§trassenban.

Bevor in din Erbrterung des Heiehsstrnssen-Buurvesens in don einzelnen Kron- 
landern eingegangen \vird, erscheint es z ur VeranscliaulLchung mul Ge\vinnung einor 

leichteren U ebersicht angem essen , die folgcnde ziflcnnassige Nachvveisung liber den 
Stand der Staatsstrassen in den einzelnen Kronlandern und des beziigliehen Auf- 
\vandes wahrend der V envallungsjahre 1 8 3 0  bis e in seb liesslicb  1 8 5 3  vorauszusenden. 
In der ersten Colonne derselben sind die Gesainmtlangen der Strassenlinien, u e lc b e  
in den einzelnen Kronlandern der Monarcbie zu Ende des .lahres 18411 auf Kosten 

des Staatsschalzes erbalten vvnrden, und in der zw eiten Colonne ebenso die Gesammt- 
langen der auf Staatskosten zu Ende des Jalires 1 8 5 3  erbaltenen Staatsstrassen auf- 
gefiibrt. D ie vierte, sech ste  und acble Colonne entbalt beziebungsw eise die zur 
Erbaltung der Strassenbabnen im Ganzen aufgew endeten S eh otten n en gen , deren  

Kosten und die \veiteren Auslagen fiir die P tlege und Iheihvcise V erbesserung der 

Strassen , die neunte Colonne endlich den Auftvand fiir ausserordentlicbe liauten zur 
\\ escntlicben  V erbesserung oder Vermebrung des S lrassenstan dcs, w elebe Summen 
dnrcbgebends in den vier Jahren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  \virklich verausgabt worden sind. 
Die m ateriellen Erfolge d ieses Auf\vandes \veisen die naebfolgenden jed es Kronland 
abgesondert bebandelnden Erorterungen naeb.
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O c s te r r e i c Ii m i t e r  der  K n n s

I>«.*r IJmstand, dass in diesem  Kronlaude ilie llaupt- und R esidenzsladt W i e n  

liegt, iiiiiiiiit ebenso \vie die geograpbisebe L age des Kronlandes als eines Absebnittes 
des oberen Donautbales Kinfluss auf d ieA usdebnung und Hielitung d er Staatsstrassen. 
D ieselben gelien  fast siimmtlieb von W ien als ilirem M ittelpuncte aus, umi linden 

jen seits der Granze des Landes ilire Fortsetzung in den angranzenden Kronliindern.
Naeh VVesten lauft von W ien aus die sogenannte R eiehsstrasse in der Richtung  

uaeh L in z , \velcbe bei Melk das r ed ite  U fer der Donau erreicbt und in der N ali e 

des Strom es bis an die Landesgranze fortziebt.
]ni Siiden fiilirt d ie naeb Steierm ark laufende Strasse liber NViener-Neustadt 

auf den Sem m ering, \vo sie die Griinze iib er ste ig l; im Siidosten erlialten die Strassen  

iiber M inkendorf gegen  O edenburg, und liber Sclnveehat (vvo sich die S trasse naeb 
Bruck a. d. Leitha a lm v e ig t)  und llaiuburg gegen  Pressburg zu die Verbindung mit 

Ungern.
Im Norden gelit die m abrisehe Strasse iiber Poisdorf naeb dem bereits jenseits  

der L andesgranze g e legen en  N ikolsburg, im N ord\vesten die grosse m ahriseb-boh- 
m isehe S trasse iiber Stoekerau und llollahrunn naeh Znaim , Iglau und P rag , ferner 
die ebenlalls naeh dem sudvvestlichen Bolimen fillirende Strasse, w olche von Stoekerau  

aus iiber Horn gegen  Neuhaus und Prag (m il der A bzw eigung iiber Sehrem s gegen  

W ittingau) liiuft.
Die Gesainmtlange der Staatsstrassen in O esterreieh miter der Enns betrug zu 

Anlang des Jalires 1 8i>0 1 3 0 Mei l e und zu Ende des Jahres 18S 3  131 M eilen. 
.lene Streeken dieser S trassen , w elehe innerbalb der Linien W iens ge legen  sind, 
waren grossentheils, nainlich in einer Ausdehnung von 8 .7 9 8  Langenklaftern, bereits 
zu Anlang des Jalires 18J>0 mit Granitvviirfeln gepflastert, ein kleinerer T lieil aber, 
nebst der unmittelbar au die Stadt reichenden Strasse von der Mariahilfer Linie bis 
zur Schonbrunner A llee , im Ganzen 3 .7 6 5  K lafler, war noeh in Scliotter erbalten. 
I>ie ungeheuere Frequenz, \velcbe auf diesen Strassen statttindet, erfordert zu ihrer 
Instandbaltung jahrlieh 8 0  bis 100  C ub.-Fuss Scliotter auf jed e  S trassenklafter, und 
niacht es dessenungeachtet nielit m oglieh , dieselben berjuetn fahrbar zu erlialten. lin 
Verlaufe der vier Jalire 1 8 5 0 — 1853  wurden ein ige Streeken der am meisten 
befahrenen innerbalb der R esidenzstadt gelegen en  Staatsstrassen in der Gesamnit- 
L ange von 1 .5 7 2  Klaftern gepflastert, und ebenso \vurde die Ptlasterung der ob- 

erwahnten Strasse gegen  Sebonbrunn (8 1 0  Klafter) genelim igt, w elebe im Jahre
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18 5 4  bevverkstelliget wurde, so dass nur nocli 1 .383  Klafter in den folgenden Jahren  
zu pflastern verbleiben.

l) ie  S tra sse , \velehe W ien mit Steierm ark verb indet, gehort in der 4  Meilen 
langen Strecke z\viscben G loggnitz und M iirzzuschlag, in w elcber sie  den Sem m ering- 

Berg iib ersetzt, mit der L ange von 2 1/*  Meile zu ersterein , und mit der vveiteren 
von l'J/ i  Meilen zu letzterem  Kronlande. Im Jahre 18 4 9  wurde der nieder- 

osterreichischen Landes-Baudireetion auch die B esorgung der zu Steiermark gelio -  
renden Strecke iibertragen, zu vvelcher Zeit eben der Bau der Sem m ering-Eisenbahn  
b ego n ne n hatte.

In dem Quadriennium 1850 —  1 8 5 3  war der Schotterverbraucli auf der Sem - 

m ering-S trasse ausnelunend gross, namlich fiir die Current-Klafter fast eben so gross 

\vie auf den bescbotterten Strassen in VVien. D ieser betrachtliche Aufvvand ist nicht 
alleiu dureh den gew ohnlicben bedeutendeu P ersonen- und G iiterverkehr und die 

vielen M ilitiirtransporte, sondern aucli durcli die zablreicben Materialzufuliren zu 

dem grossartigen Eisenbahnbau liber den Sem m ering herbeigefubrt worden.
D er Schotterverbraucli auf der steierm arkischeii S treck e der Sem m ering-Strasse  

wurde his zu Ende 1851 auf Beclm ung des steierm arkisclien Strassenbaufonds 
g e se tz t, in den Jahren 18 5 2  und 1853  aber aus dem n ieder-osterreicb ischen  

Strassenbaufonde beslritten .
S )ie T hatsache, dass die Fretjuenz auf den Staatsstrassen in O esterreich unter der 

Enns fast durchgehends bedeutender is t , als in den (ibrigen Kronlandern, indeni der 

Verkehr sich g eg en  die B esidenz zu immcr mehr concentrirt und auch in den letzten  

vier Jahren eine nambafte Vermehrung erfahren bat, und der U m stand, dass der 

gr&sste T heil d ieser Strassen (liber 9/ , 0)  niclit fornilich ch au ssee-artig  ausgebaut ist, 
sondern der Steingrundlage erniangelt, sind die Ursachen des bedeutendeu S chotter- 

aufwandes in dem ervvabnten Zeitraum e, wozu nocli der Umstand tr itt, dass der 
Schotter nicht von vorziigliclier Qualitat isl.

Trotz aller dieser V erhaltnisse gibt ein V ergleich des Schotterverbrauches in 

dem vorliergegangenen Quadriennium 1 8 4 6 — 1 8 4 9  und der damaligen Strassenlange, 
gegen iiber der Periode von 1 8 5 0 — 1 8 5 3 , folgende B esultate:

M ittlere conservirte Strassenlange Schotterverbraucli

von 1840 his 1841* von I8.f»0 l»is 1853 von 1846 his 1849 von 1850 his 18o!J

1 2 7 '/ ,  Meile 130 «/4 Meilen 3 1 ,0 8 2 .7 2 0  C ub.-F uss 2 9 ,9 8 6 .4 8 0  C ub.-Fuss

also von 1850  his 1853  um 3 5/,»  Meilen mehr und 1 ,0 9 6 .2 4 0  Cubik-Fuss w eniger.
W ahrend also in den letzten vier Jahren um 3 5/ ia Meilen mehr Strassen zu 

erhalten v a r e n , ist um mehr als eine Million C ubik-Fuss Schotter w eniger als im 

vorhergehenden Qiiadriennium verbraucht uord en , \vobei zu bemerken is l ,  dass die 

Pflasterung der auf Beclm ung des Strassenfonds erhaltenen Schotterstrassen in W ien  
erst im Jahre 1853 ausgefiihrt wurde.

D ieses bem erkenswerthe E rgebniss heruht keinesvvegs auf einer veruachlassigten  
B eschotterung, sondern rillirt vielm ehr von einer besseren A dm inistration, von der 

sorgftiltigeren Manipulation und der vervollkommneten B esorgung der Strassenpflege
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von S eite  der n ieder-osterreiehischenB audirection  lier, iudem der Zustand dur S taats- 

strasse '11 inO esterreich  unter der Enns \v8hrend der letzten 4  Jahre iminer befriedigend  

war. Naclidein die Sem m ering-Babu bereits volleudet und fiir den Verkehr eroftnet 
is t , und naelidem die vom Staate erhaltenen Schotterstrassen  in der Stadt W ien  

w enigerge\vorden  siud, so \vird der Seliotterverbraueli inO esterreich  unter der Enns in 

der F o lge  noch eine w eitere niclit geringe Verminderung ertabren. Der ver\vendete 
Scliotter hat dem Staate in den vier Jahren 1 8 5 0 — 18ii3  1,3G;{.821 H. gekostet, und 
die Auslagen fur die Instandhaltung und A usbesserung desStrassenkorpers, derBrtteken, 

Canale, W and- und Stiitzm auern, Gelander u. d g l., daun die lteg ie  und Vervvaltungs- 

kosten betrugen 1,74(5..'>(>8 (1.
Ausserdem wurden in dem erw iilintenZeitraum e ein ige V erbesserungen, nainlich 

a n zw ei Strecken der P ressburger S trasse und au zw ei Strecken der Horner 
Strasse, zusamineu in der L ange von 1 .5 S 0  Klaftern, dami zvvei Uinpflasterungen und 

zw ei neue Pflasterungen mit Granitwiirfeln in W ien in der Gesammtlange von 
1.191 Klit. bew irkt. Fiir alle d iese V erbesserungen vvurden ausgegeben 2 0 !) .8 7 2  tl.
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O e s t e r r e i c h  o 1» d e r  Knns  u n d S a l z b u r g .

D iese bis zuni Jahre 1 8 4 9  hestandene Provinz \\urde im Jahre 1 8 5 0  in z\vei 
Kronlander g e th e ill , mul fiir jed es derselben eine Baudireotion mit dem beziiglichen  
Personale b estellt. Zu jener Zeil \varen sam m tliche lie ich sstrasseu  in O esterreich  

ob der Enns sow olil als aucli in Salzburg, mit Aiisnahme eiuzelner friiher corrigirter  
S te llen , nieht ch au ssirt, und lialteu sicli mir allmiihlig aus friiher bestandenen  
W egen lierangebildet, deren Fiilirung, abgesehen von dem Mangel einer Steingrundlagb, 
zum eisl cine fehlerliafle und selir unregeln iassige war, oliue Riick.siclit auf das Terrain  
und die Son n en seite , mit grossen  Steigungen  b ehaftet, en ge eingczaunt und mit 
uiivollkouimeuen und sclivvachen Bauobjeclen verseb en , und selilech t erhalten. Dieso 
Mangel w uiden um so fuhlharcr, als der Verkelir nacli den m ibeilvolleii E reignissen  
des .lahres 1848  einen griisseren Aufselnvung nalim , und die Personen- und G iiler- 
B ew egung eine bedeulende Zunahme erfuhr.

Die \v ichtigsle dieser Strassen is l die VVieuer S trasse , \v e lc lie , aoii der 

R esidenz konunend, iiber Linz und Salzburg nacli Tirol und Oaiern fiihrt, mit der 
A bzw eigung von Linz und W els uacli E llerdiug, Scliarding und Passau, von Lambacb 

nacli Bied und Braunau. Sodami koinmen die S eiten slrassen , \velche gegen  Norden 
die Verbindiing iiber Z u e lll mit Bohinen und gegen  Siiden die Verbindungeii mit 
Steiermark von Enns liber S te ier  und Spital am P yrlin , von Salzburg iiber lsclil und 

Stein aeh , von Salzburg iiber W erfcn und H adsladt, und die Verbindung mit Kamtlien  
iiber Badstadt und denTauerii lierstellen , \voran sicli die neuen Landesstrassen von Linz 

nacli A igen . von Scliarding nacli Engelbardszell und nach B ie d , von Salzburg nacli 
Braunau, von VVerfen nacli deni Pinzgau und nach Gastein reihen. Die Gesam m t- 
Liinge dieser Strassen betragt 141 '/iM eile , d. i. um !j Meilen melir als im Jahre 1849 .

In dem Quadrienniuin I8!50— 1 8 5 3  wurden zur Ausbesserung und Erbaltung der 

Falirbalm 1 1 ,0 0 3 .1 7 6  C ub.-Fuss Schotter mil einer Auslage von 4 S l .u 3 8  tl., und 
zwar 1 ,1 4 8 .0 3 !) C ul).-Fuss Schotter melir als im vorhergegangenen ^uadriennium, 
verw endet. Der Melirverbraueli an Schotter \vurde bauplsachlicb dureli die Grund- 
losigkeit und sch lech te  Coiislruclion der Strassen herbeigefiibrt, zu deren V erbesse- 

rung in den w ichtigslen  und fehlerliaftesten Streeken ausserordenlliclie Dotationen  
bew illig t worden sind.

Auf locale V erbesserungen, Erweiterungen der engsten  Stellen , die Erneuerung  
und bessere H erstellung vieler schadhafter Briicken, Canale'und Gelander, die w eitere  

lnstandhaltung mit entsprechend vermehrter Aufsicht und P flege , ferner auf B egie
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iind Verwaltung wurdeu in tlen vier .laliren i 8JiO —  18oI5 9 0 2 .1S8 11. ausgegeben. 
Ausserdem wurde zurV erbesserung einiger Strassenstrecken in O esterreieh oh der Enns 

eine ausserordentliche Schotterdotation |jew illig t, dic schadhaft g e \vese iie  Brucke iiber 
die Enns neu h ergeste llt, und folgende S trassenstrecken , w elche fiir dio Fulm verke  
am hinderlichsten und besclnverliehsten  w aren,um gelegt und chaussee-artig  liergestellt, 
nainlich: an der W iener Strasse die S treč k en am Schilten  und Sp ita lh erge, dann am 

G asleigberge und an der osterreichisch-salzburgischen G riinze, ferner die S lrecke  
zu Margaretben an der Sehardinger S trasse; zw isclien Halleiu und Kaltenhausen an der 

Karnthner S trasse; dann die Reconstruction der K lam m pass-B rucke an der G asleiner  
Strasse. Die Gesammtliinge d ieserB autenbetriigt 4 .5 7 4  Klafter. In diesem  Quadrien- 
nium wurde aucli der erste 4 .1 0 0  Klafter lange Theil der neuen 1'inzgauer Strasse  

ausgefiihrt. D iese Fortsehrittsbauleu im Totaiausm aasse von 8.(574 Klaftern kostelen  

;5titi.242 fl. Der griisste T heil d ieser V erhesserungen ist im Salzburgischen heuirkt 

worden.
In F o lge  verschiedener Besclnverden iiher den seh lech ten  Zusland der B eich s- 

strassen in O esterreieh oh der Euns liess das Ministerium durcli einen seiner eigenen  

lugenieure im Jahre 18!>2 iiber die U rsachen d ieses sehlechten  Zustandes an Ort und 

S telle  Erhebungen pflegen.
lJiese U rsachen wurden mit F leiss und eiudringender G enauigkeit erhohen, und 

in einem  um slandlichen und geliorig  belegten B eriebte dargestellt. D ie w esentliehsten  

derselben waren fo lgende:
a J eine urspriinglicb sch lech te A n lage, und eiu thonartiger, vou G ew assern  

durchdrungener Grund bei manehen S tr a s se n ; 
h)  sch lech te  Beschaffenheit des Schotters und zu heschranktes Ausmaass der ver- 

wendeten Schotterinenge; 
r )  Zunahine des V erkehres im A llgem eiuen, vvegen verm ehrter Fersonen- und 

G iiter-B ew egung durcli die Dainpfschiflfahrt bis Linz, von wo aus der Verkehr 

sicli iiber das ganze Kronland verbreitet; vermehrter B esuch der Markte zu 

L in z , B ied , VVels und S teier, und insbesondere der Steinkohlentransport von 

Attnang und Horbaeh uach Lam bach, von \\ o aus die Vertrachtung sodaun aut 

der Pferdeeisenbahn his zur Donau stattlindet;
d )  uicht h inreichende 1’flege -der Strassen und daher die N oth\vendigkeit einer 

Verm ehrung der Strasseneinriiuiner.
Um diese U ebelstande zu h eh eb en , wurde im Voranschlage fiir 1 8 o 4  cine 

grossere  Dotation an gew iesen , als in den vorhergehenden Jahren ver\vendet worden  

w ar, und Uberdiess auf Bechnung des Reservefonds die Summe von 7 4 .0 0 0  II. zur 
Vermehrung des Schotterm ateriales und zu anderen A usbesserungen sicher gestellt.

Keber die \veiter notlnvendigen V oikehrungen simi die heziiglichen Verband- 
lungen und A ntragstellungen angeorduet worden.

VVenngleich uoch viel, insbesondere in O esterreieh ob der Enns, zu tliun iibrig bleiht. 
um die Staatsstrassen dieser beiden Kronlander in einen regelm assigen  und gleich- 

form igen Stand jener fort\vahrend und aucli bei sebleehteni W etter bequenien 

Befahrbarkeit zu versetzen , w elclie durcli eine gute Anlage und Erhallung erreicht
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w ir d , so hal docb immerhin der Strassenzustaud in dem Zeitraum e von 1880  bis 
18o3  in V ergleichung mit deinZustande im Jalire 1 8 4 9 eine namliafte V erbesserung, 
insbesondere im S a lzb u rg isch en , erfahreu , indem dic vordem sch lecbten  Strasseu  
durch eine verbesserte Pflege in die besten verw andelt vvordeu siiid , und die neue 
Pinzgauer Strasse gobaut wird, um Salzburg mit Tirol olm e Beriibrung des bairiscbeu  

G eb ietes , iiber vvelcbes gegenw artig  d er Zug der Strasse fUhrt, iu Verbindung zu 
bringen.

t



I t

S t e i e r m a r k .

Dic grosse W ien-T riester R eichsstrasse durchzieht Steierm ark, seiner ganzen  
Lange nach , von Norden nacli Stlden; sie tritt am Sem m ering niiclist Miirzzuschlag 

in das Kronland e in , und verlasst dasselbe jen seits Cilli. Ausserdem hat S teier­
mark. noch \v ichtige S trassenverbindungen, und zvvar: in Obersteiermark von Bruck 

iiher Leoben, St. Michael und Judenburg nach Karnthcn, von Leoben nach Vordern- 
bergund E isencrz, von St. Michael iiher Rottenmann und L ietzen nach Steier im Lande 
oh der Enns (d ie  sogenannte E iseustrasseJ, vonL ietzen  iiher Steinach undA ussee nach 

Ischl, von Steinach iiher Schladm ing nacli Radstadt und Salzburg, von Rottenmann 

iiher den Tauern nacli Judenburg; in Untersteierm ark von Gratz iiher F iirstenfeld  
nach U ngern, und von Marburg langs der Drau nach Karnthen.

Steierm ark hatte im Jahre 1 8 4 9  1 0 2 a/n Meilon Staatsstrassen , w elch e sicli im 

Laufe der vier Jahre 1 8 5 0 —  1853 auf 100 Meilen verm inderten , indem sich  durch 
ein ige Rectificationen Verkiirzungen ergab en , und der steierm arkische T h eil der 

Sem m ering-Strasse, \vie bereits ervvalmt, im Jahre 1852  auf den n ieder-osterreich i- 
schen Strassenfond iihernommen wurde.

D iese  Strassen sind im Allgem einen genomm en nicht kunstgem ass gebaut, 
sondern sind eigentlich die alteu G em eindestrassen , \velclie streckem veise gelegen-  

heitlicli erw eitert und verhessert vvorden, aber fast durcligehends nur mit einer 
diinnen, nicht aber mit einer festen , gleichform igen Steingrundlage versehen sind. 
D ieselben  ziehen  m eistens durch G ebirgsgegenden , insbesondere im Brucker Kreise, 
in engen scliattigen Thiilern, hohhvegartig gesta ltet, mit vielen Kunstobjecten, einern 

grossen  klimatischen W ech sel ausgesetzt. Das Schotterm ateriale ist im Allgem einen  

\veich und w en ig  vvitterungsbestandig.
In dem Quadriennium 1 8 4 0 — 1 8 4 9 , in \velcbem die Strassenliinge nahezu d ie- 

sclbe war, wurden zur Erhaltung der Fahrbahn . . 1 6 ,7 3 2 .3 1 4  Cub.-Fuss Scbotter, 
und in den letzten vier Jahren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  . . . 1 1 ,7 8 0 .2 0 3  „ „
um 6 4 2 .3 8 2  II. venvendet, also u m ............................. 4 ,9 4 6 .0 5 1  „ „
w en ig er , und wenn liber das Jahr 1 8 4 6  zuriickgegangen wird, so lindet man, dass 

dainals die Sehottervenvendung noch erheblicher als von 1 8 4 6 — 1 8 4 9  \var.
Die bedeutende Verminderung des Schotterqiiantums im letzten Quadriennium 

1 8 5 0 — 1853  ist durch folgende Umstande herbeigefiihrt w orden:
a )  durch die verminderte Befabrung der Ilauptstrassen von M urzzuscblag liber 

Bruck, Gratz, Marburg u. s. f. in dem M aasse, als der P ersonen- und Giiter- 
Verkehr auf die Eisenbahn Uberging, dan n seit 1852  durch die Uebernahine 

der Sem m ering-Strasse auf den n ieder-osterreichiscben Strassenbaufond; 
h )  durch die unvorhergesehene Preiserhobnng nach dem Jahre 1849 ; wSbrend 

namlich im Jahre 1 8 4 9  das Schotterquantum von 3 ,6 7 9 .4 0 0  C ub.-Fuss mit
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1 5 9 .8 9 0  fl. bezalih w urde, kosteten im Jahre 18 5 3  3,I8<>.<573 (.'uh.-Fuss 
2 4 9 .0 0 7  11.

A ndererseits liatte die A ufhebung der ungrischen Z olllin ie, die Anregung des 
Verkehres durch die erle ichterte Beforderung m ittelst der Eisenhalm cn, die Zunahine 

der gew erkschafllichen T liatigkeit in dem au B ergwerksproducten reichen Brucker 
K reise, eine betrachtliche Verm elirung der Frequenz in den Jahren 18J»0 h is 

1853 auf fast allen Strassen Steiermark"s z ur F o lg e , so dass ungeachtet der 
lieimihungen der iocalen B aubehorden , dem \vachsenden Bediirfnisse mit den 

verminderten Schotterdotationen zu geuugen, die Strassen insbesondere im Brucker 

Kreise eine m erkliche Verschlim m erung erlitten.
Um sich von diesen U ebelstanden zu iiberzeugeu uud denselben entsprechend  

zu b egegn en , entsendete das Ministerium im H erbste 1 8 5 2  einen seiner Ingenieure. 
Die S trassenverhaltn isse jen es K reises \vurden genau erhoben, uud in eiiiem  umfas- 

senden documentirten B erichtc zur Kenntniss des M inisteriums gebracht. A usdem selben  
geht hervor, dass, ausser den Miingeln der Anlage und Construetion jener Strassen  

umi der scb leeb len  BescbaHenbeit des Sebotters, auf dieselben aucb ein vcrm chrter 
Fraebtenverkebr in F o lge  der g esle ig erten  Eisenproduction und Steinkolilenaus- 

lieute, so w ie des erbiibten Bedarfes an ausw artigen A gricullur- und Colonial-Producten  
Fiinfluss nabili, so dass auf diesen S trassen , vvelche in den letzteren .labren eine V er- 
minderung der Scbotterdotation erlitten , zuniicbst eine Vermebrung des Sebotters, 
und w eiters die Beconstruction oder Um legung der feblerbaftesten Streeken notb- 

\vendig ersebeint. Es wurden sogleicb  die erforderlicbpn Projeetirungen jen er Corree- 

tionen angeordnet uud im Priiliminare fiir 1854  zu diesein Zvveclu; ein sp ecieller  

Fond angew iesen .
Die sonstige Instandlialtung der steierm iirkiselien Staatsstrassen, ilirer Briicken, 

Canale, W and- und Stutzmauern, GelSnder u. dgl., feruer die Behebung der Elernen- 

tarbesebadigungen, insbesondere vom Jabre 1851 , dann die B eg ie - und Vervvaltungs- 
Auslagen liaben sieli im Quadriennium 1 8 5 0 — 1853 auf 8 9 2 .1 5 9  tl. b elaufen , mit 
w eleher Suniine auch versebiedene V erbesserungen bestrilten  wurden, w elebe g le ie li-  

zeitig  mit der Beconstruction der Objecte be\virkt w u rd en , oder zur Verminderung 
grosser ortlicber G ebrecben unerlasslicb  v aren.

Fiir grossere \  erbesserungsbauten wurden in den letzten vier .labren 1 8 9 .1 3 9  II. 
ausgegeben . Der grosste  T beil d ieser Summe \vurde auf die Vollendung der Um legung  

der Drau\valder Strasse boi H obenm autben, in einer Lange von 3 .4 5 0  Klaftern, mit 
der llerste llung einer grossen  ge\volbten Brucke verw endet; d iese Strassenstrecke  
war w egen der ungem einen S te igu n g  und Enge immer besch\verlich  und gefahrlich  

und zeit\veise  im W inter fiir sclnvere Fubr\verke unvvegsam. Dann wurde eine neue 

gew olb te Brucke uber den Polsbacb gebaut, eine Quaimauer oberbalb der Franz- 

Uarl - Kettenbriicke in Gratz b e r g e s te llt , die durch ein E lem entarereigniss im 
.lalire 1851 zerstorte Draubriicke in Marburg reconstruirt und der ungrisebe 
Strassenzug in Gratz aus der St. L eonhard- in die P ittoni-G asse verlegt.



K ii m  tli e n  und K r a  in

D iese beiden KronlSndcr bildeten bis zum Jahre 1841) eino ein zige  Provinz, 
und erhielten nach ilirer T heilung im Jahre 1850  je  eine Landes-Baudirectiou mit 
dom betreffenden Personale.

Das Kronland Krain wird von der W ien-T riester R eichsstrassc in der Richtung  

von N ordost gcgen  Siidvvest d urehzogen; sie fiihrt iiber L aibach, A delsberg und 
Prcwald.

Rei A delsberg zw eig t sicli dic iiber F eistritz zichcnde Strasse nacli F ium e, bei 
Prewald die VVippach beriihrende ila lien ische S trasse , \velcbe nacb Gorz fiihrt. ab. 
Von Laibach aus geb t siidostlich die S trasse iiber Neustadtl nach Miittling gegen  
Carlstadt, und nacli Landstrass gegen  Agram; die Richtung nach der kroatischen  
Hauptstadt schliigt aucli die von Steinbriick iiber Ratschach und Gurkfeld fiihrende 
S trasse ein.

Die V erbindung mil Karnthen wird durcli die Strasse uuterhalten, deren 1 lauj>t- 
stamm von L aibadi bis Krainbnrg ge lit; von da an lauft ostlich die neu iibernommene 

Strasse iiber Kanker nach Kappel, nordlich die alte iiber den Loibl nach Klagenfurt 
und w estlieh  die iiber VVnrzen nach Oberkiirnlhen (V illachJ gerichtete  Strasse.

Den Hauptstrassenzug von Karnthen bildet die sogenannte italienische S trasse, 
'velche aus Obersteiermark komm t, Friesaclv, S t. V eit, K lagenfurt, Villach beriihrt, 
und bei Ponlafel nach Italien iibertritt. Von Villach aus zieht eine Strasse iin Ober- 

drauthale iiber Spital und Oberdrauburg nach dem Pusterthale in T irol, mit vvelcher 
sicli in Spital die von Salzburg komrnende Tauernstrasse vereinigt. Jenseits Villach 

zvveigt sicli von der italienischen Strasse bei Tarvis die iiber Raibl und den Predil 
nach Giirz fiihrende S tra sse , und bei R iegersdorf die bereits ervvahntc Krainer 

(NV urzner) S trasse ab. Oestlich von Klagenfurt fiihrt eine S trasse  nach Marburg in 

Steiermark iiher Volkermarkt und Lavam iind, mit A bz\veigungen von den beiden  

letztgenannten Ortcn nach dem Lavantthale bis W olfsberg  und S l. Leonhard.
Ris zum Jahre 1 8 4 9  betrug die Gesamintliiuge der Aerarialstrassen in Karnthen 

und Krain 131 M eilen. Als dic Eisenbahn sicli bis Steinbriick erstreck te , w ar im 

•lahre 1845) die Communalstrasse, w elch e von da aus iiber Ratschach, Gurkfeld und 

Munkendorf nach Jesen ic an der krainerisch-kroatischen Strasse fiihrt, in staats- 
nrtige Pflege genommen \vorden, um die Verbindung z\visclien VVien und Kroatien 

zu erleichtern und zu bcfordern. Hierdurch wurde die Lange der vom Staate erhaltc- 
nen Strassen im Quadriennium 1 8 5 0  — 18553 auf 1 3 7  M eilen vermehrt. Nachdem  
iihrigens in diesem  Zeitraume die Scbitlfahrt auf der Save von Steinbriick bis Salloch
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aufhorte, so \vird die Strasse von Laibacb b isS a lloch  iit d erL an ge von 4 .9 7 0  Klaftern 
fiir die F olge aus der Zalil der Staatsstrassen au sgesch ieden  werden. Die 
Ratscliach -  Munkcndorfer Strasse wird aber vom Aerar bis zur Eroffnung der 
Eisenbabn ziviscbon Stcinbriick und Agram zu erbalten sein.

Mit Ausnabme ein iger in letzterer Zeit cbaussee-artig  bergestellten  Strecken  

sind d iese Strassen e igen llieb  vornialige durcb E nveiterungen und V erbesserungen  
adaptirte G em eindevvege, ivelcbe im Allgem einen einer gleiebfbrinigen und binrei- 
cbenden S te in gru n d lage, so \vie einer regelm assigen  iiber das Terrain erbobenen  
Bauart enlbebren. Zur Erbaltung der Fabrbabn an jenen 13?  Strassenm eilen sind in 

den vier Jaliren 18.30— 18.33 im Ganzen 1 6 ,3 5 5 .9 0 5  C ub.-Fuss Scbotter mit der 
A uslage von 7 4 1 .3 8 5  (1. verw endet, d. i. g egen  den Verbraucb in dem vorber- 

gegangenen Quadriennium 1 8 4 6  — 1 8 4 9  von 1 6 ,0 6 7 .0 0 .3  C ub.-F uss um 2 8 8 .9 0 0  

C ub.-Fuss melir. D ieser gerin gc M ebrverbraucb versclnvindet in V ergleicbung gegen  
folgende Umstiinde:

a )  wurde in den Jabren 1 8 3 0 — 1 8 5 3  die 6 Meilen lange R atscbach-M unkendor- 
fer S trasse mit Scbotter erb alten , \vas in den Jabren 1 8 4 6 — 1 8 4 9  nicbt 
g e sc b a li;

b )  »var die S trasse von Laibacb iiber den Karst naeb T riest einerseits und 
iiber Prewald naeb Italien andererseits im Jabre 1 8 6 0  scbon tie f  ausgefahren, 
und von den vorher stattgebabten vielen Militiirtransporten stark abgeniitzt ;

c )  naeb Eroflhung der Eisenbabn von VVien bis Laibacb nabm der P ersonen- und 

Giiterverkebr von Laibacb aus gegen  T riest und Italien und in um gekebrler 

Ricbtung bedeutend zu, und in den Jabren 18.30— 18.33 kam nocb derM aterial- 
transport zu den neuen Bauten in T riest und der Eisenbabn iiber den Karst binzu.

Das Zusammemvirken aller d ieser Umstiinde macbte die obcnvubnle ordent- 
licbe Scbotterdotation unzulanglicb , und es liefen Klagen iiber den Zustand der 
S trasse zw ischon Laibacb und T riest e in , so dass das M inisterium sicb im 

Jabre 18.32 bestim m t (and, durcb einen eigenen  Ingenieur ortliche Erbebungen  
ptlcgen zu lassen. Der sorgfa ltige und docum entirte B eriebt d ieses Ingenieurs 
bat die N otbw endigkeit einer allgem einen Aufhohlung d ieser S trasse mit Scb olter  

en v ie sen , indem der Verkebr der sclnveren F ulm vcrke daselbst im Zuneb- 
men begriflen \var, und nocb ist. Sonacb ward ein ausserordentlicber Fond zur 

Beiscbatfung von 1 ,3 0 0 .0 0 0  C ub.-F uss Scbotter behufs der Aufboblung der T riester  

Strasse bew illigt, w elcbc Aufboblung im J. 1 8 5 3  begonnen wurde und nocb im Z uge ist.
Der grosste  T beil der 137  Meilen Staatsstrassen ziebt iiber G ebirge, wo viele  

Briicken, C anale, W and- oder Stiitzmauern , Geliinder u. dgl. notbvvendig und vor- 
banden s in d , und ungiinslige klim atische V erbaltnisse die Erbaltungskosten  

erboben. D ie Gesam m tauslagen fiir die Strassenerbaltung wiibrend der Jabre 1 8 5 0  

— 1 8 5 3  m itln b egriffderR egie-un d  V envaltungskosten belaufen sicb  auf 1 ,4 1 7 .9 0 8  6., 
\vomit aucli v iele kleinere V erbesserungen, insbesondere an den Briicken, W and- und 
Stiitzm auern, Geliindern, bewirkt worden sind.

Die ausserordentlicben R egengiisse im H erbsle 1851 verursacbten grosse  Ver- 

beerungen an den S tra ssen , insbesondere an d enjen igen , ivelcbe von Karntben naeb
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tlem K iisteiilande, iiaeli I la lieu , T im i uud Salzburg fiihren. 1'eberdiess wurdeu im 
oberen Drauthale die fiinf Ortschaften D o llach , B erg , G reifenburg, Radlach imd 

Steinfeld , durch w elche die Staalsstrasse n achT irol fiilirt, von den daselbst in dieD rau  
einm iindenden W ildbaehen sch\ver beim gesuclil. S eineM ajeslat derK aiser entsem lele  

auf die Kunde d ieser ausserordentlichen Unfalle a lsogleieli A llerhochst-Seinen General- 
Adjutanten Feldm arschall-L ieutenant Baron Kellner von Kollenstein a n den Ort der 

V erheerungen, darnit mit llilfe  der localen technischen Beborden die Communication 
unverzUglich w ieder hergeste lll, imd dieentsprechenden  Arbeiten sowobl zur W ied er- 

instandsetzung der Strasse als aueli zur B eseitigung der U ebel und Gefabren, w elche  
jene unglilcklicben Gem einden bedriickten, unternommen \viirden. Sonacb wurden die 

ungebeuren Anschleminungen, xvelche dic fiinf W ildbache an der S lrasse umi in den 

Ortscbaften h in terliessen , b e se itig t , die S laatsstrasse w ieder h erg este lll. und die 
VVildbache regulirt. Zu gleieb er Zeit \vurden aucb die iibrigen Communicationen 

w ieder hergestellt, und die S trassen  gegen  G iirz, Italien und Salzburg proviso- 
riscli restaurirt. Der gesam inte Auf\vand fiir d iese dureb die Elementarunfiille 

verursacbten Strassenberstellungen in Karntben betragt 4 0 0 .8 5 7  II.
Ausserdem \vurden in diesein Kronlande wiihrend der vier letzten Jabre ver- 

sch iedene Strassenstrecken, \velcbe mit zu grossen  Steigungen oder Kriimmungen 
behaftet \varen oder Erdabrul.scbungen und Uebersclnvenim ungen unterlagen, ver-  

bessert und mit der Auslage von 21(5.791 (1. beque ml sieb er hergestelll.
Unter diesen V erbesserungen verdient insbesondere die l :m legung der italieni- 

seben S trasse z\viseben Arnoldstein und Tarvis in der L ange von drei Meilen 

Krwahnung, w eleb e auf 7 0 0 .0 0 0  II. veranschlagt, und gegenw iirtig  im Zuge ist.
A udi in Krain simi verscliiedene Strassenverbesserungen im Betrage von 

3 3 .7 5 3  H. ausgefubrt worden.
Karntben und Krain sind untereinander durcli dic alte L oibler Strasse und durch 

die ncue Kanker-Kappler Strasse verbunden, w elche letztere noeb nicht in der ganzen  

L ange incamerirt is t ,  und vom A erarals Ersatz fiir die immer schw er und mit Gefahr 

oder im W inter gar nicht zu passirende Loibler Strasse unterhallen \\ ird.
Zufolge friiherer Anordnungen sind so\vohl fiir die V erbesserung der Loibler 

S tra sse , als aucb fiir die geh iirige Instandsetzung der Kanker-Kappler S trasse Alter- 

nativprojeete ausgearbeitet und in Vorlage gebracht worden, wovon das erstere  

auf 2 ,4 7 0 .0 3 8  H., das letztere auf 2 ,1 3 7 .7 2 4  II. veranschlagt is l. W egen  der 
Erheblichkeit dieser Kosten, und w eil ausserdem  aucb die Alternative einer Kisen- 
bahnverbindung z\vischen Klagenfurt und Marburg, und beziebungs\veise mit L ai- 

bacil, so vvie die Einfiihrung eines DampfschillTahrts-Curses auf der Drau zurSprach«  

kam , erforderte d iese A ngelegenb eit cine reiflicbe E rw agung, in Folge w elcher dic 
jiin gste Entscheidung des M inisteriums dahin g in g , dass bis zur L osung der Fragc 
iiber die Fiihrung einer Eisenbahn im Drauthale bis Klagenfurt auf keinerlci bedeu- 
tenden Slrassenbau zum Zvvecke einer abnlichen ('ommunication, also aucb nicht anI 

die beiden obenerw ahnten P ro jcc te , eingegangen m erden konne.
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Kii s t e  n l a n  d (Uorz, Triest imd f stricu).

Die Gesammtlange der Staatsstrassen im Kiistenlnndc liat im Laufe der 

vier Jalire 18K0— 1 8 5 3  mir oine gerin ge Aenderung er litten ; zu Anfange betrug  

dieselbe nSmlich 7 S%  Meile und zu Ende 7 4 3/ 4 Meilen.
D ie B eschaftenbeit des Bodens, auf \velcliem  d ieselben hergestellt sind, ist 

zum eist] stein ig  und der Schotter zu deren Erbaltung in Istrien gut, im G ebiete  

von T riest und im Kreise von Gorz aber w en iger gut.
F (ir das Strassennetz im Kiistenlande bilden die St&dte T riest, Gorz und 

Pisino die Centralpuncte.
Die Hauptstrasse ist die W iener S trasse, \velcbe von T riest iiber den Karst 

nacb Krain fiilirt. D ieselbe war im Jalire 1 8 5 0  in Verfall gerathen, \veil sie  
von den Abgangen, \ve lch e s ie  in den Jahren 1 8 4 8 — 184!) erlitt. noch nicht 
hergestellt,* sodann dem steigenden V erkehre sclnverer F uhnverke mit m eistens 
scbmalen F e lg en  unterlag. D ieser U ebelstand \vurde an der fraglicben Strasse  

und deren F ortsetzung in Krain g le ieb zeitig  von einem Ingenieure des M iniste- 

riums erlioben und zur Bebebung desselben eine ausserordentliche Dotalion be- 
w illigt. A usser d ieser Hauptstrasse bat T riest aucli nocli die S trasse in das 

V enezianische in der nordw estlicben B icbtung iiber Duino und G radišča, ferner 
die Strasse in der siidostlicben Bicbtung nacb F ium e, endlicb die Strasse in der 

siidlicben B icbtung iiber Capo d ’Istria, B uje, P isino , Gimino nacb Pola mit der 
Ausastung von Gimino an die M eereskuste nacb Bovigno.

Von dem z\veiten Centralpuncte Gorz fiilirt aber nordlicb die Strasse nacb 

Karnthen iiber den P red il, ostlieh die S trasse nacb Krain iiber den Granzort 
H aidenscbaft, siidlicb die S trasse naeb T r iest, endlicb siidw estlich die Strasse  

in das V enezianiscbe iiber Gradišča.
Von dem dritten Centralpuncte P isino , w eleb er , \vie erw ahnt, von der T riest-  

Polaer S trasse beriibrt w ird, iistet sich  iiberdiess noch die Strasse nacb Fiume 

aus,. wobin aucli liings der Seek iiste die Strasse iiber Fianona fiilirt.
NViilirend des bezeicbneten Quadrienniums sind zur Erbaltung der Fabrbabu 

an den kiistenlandiscben Strassen  G.8 8 3 .8 1 2  C u b .-F u ss  S c b o tte r , d. i. um 
17(5.610 C ub.-F uss melir als im vorbergegangenen Quadriennium 1 8 4 0 — 1849 , 

mit den Kosten von 1 8 0 .8 2 5  11. venvendel \vorden. D ieser Mebrverbrauch ist 
viel gerin ger als der S ch otterzu sch u ss, w elcber an der T riester S trasse und auch 

im G orzer K reise in den letzten vier Jahren nothw endig war. Da jedoch die Bau- 

behorden in Istrien eine Ersparung an der Scbotterdotation erzielt batten, und
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iiberhaupt einc sorgsam ere Strassenpflege, w elc lie  auf bessor geregelten  Scbotter- 

verbrauch hinw irkt, eingetreten  war, so wurde der auf den Hauptstrassen erfor- 

derliche Zuschuss durch jene Ersparung inso\veit g e d e c k t, dass nur nocb im 

Ganzen ein M elirverbrauch von 17G.G10 C ub.-F uss eriibrigte.
IJie Erhaltung des Strassenkorpers, der B riicken, C anale, G eliinder, W and- 

und S liit/m aucrn u. d g l., die R egie, Aufsicht und V erw altung erforderte in den 

Jaliren 18U 0— 1 8 5 3  3 3 8 .6 6 8  f l . , mit w elcb er  A uslage aucli cinige V erbcsserungen  

bei W ied erherstellu ng von Bauobjecten und partielle Correctionen /,u grosser
Steigungen  bew irkt wurden.

Es wurden ausserdem in diesem  Quadriennium ein ige l)edeutende V er- 

besserungen ausgefiihrt, und zw ar: in Istrien —  zu M itterburg (P is in o ) und bei 
Gimino die Correction des zu starken G efalles in der L ange von 8 9 0  Klaftern* 
dann gegen  Fium e —  die B eseitigung zweiei' steilen Strecken  

oberbalb Longbera zu Basovica im T riester S tad lgeb iete  und zw ischen
Obrou und C a s te ln u o v o .................................................................  4 .7 2 6  „
ferner g eg en  W ien eine G efiillsverbesserung bei Schonpass . . 4 1 7  „
ebenso gegen  I ta lie n , die Correction zw eier gekru m m ter, enger  

und den U eberschw em m ungen ausgesetzter Steilen bei Redipuglia und 

F ogliano, dann zw iscben Romans und der Brucke am T orrente Judri 1 .7 1 6  „
endlicb gegen  Karntben —  die R eetificirung und V erbesserung von
vier Strecken in der Gesam m tlange v o n ................................  4 6 S  „

Zusammen 8 .2 1 4  Klafter.
F ur d iese  V erbcsserungen wurden in den letzten vier Jabren 7 4 .8 8 0  fl. 

ausgegeben.

Um die Communication und Guterbeforderung zu Lande zw ischen  dem 
inneren T lieile von Istrien (\velcber mit den K iistengegenden, namentlicb mit 

P o la , B ovigno , Parenzo und Capo d’Istria bcreits in Strassenverbindung stebt) 

und der sudlicben Staatseisenbabn zu erleichtern und zu bescb leun igen , und den 

Verkehr zvvischen Istrien und der Monarehie der Notlnvendigkeit zu entbeben, 
dass die L astw agen das Freibafengebiet der Stadt T riest passiren m iissen, ist 
der B eschluss gefasst worden, eine ueue Strasse zu eroffnen, w elcbe durch den 

M ittelpunct von Istrien unmittelbar zur Siideisenbabn fubrt. Das Project ist aus- 

gearbeitet und in V erbandlung, so w ie  die Angriffnabme einer Strecke dieser  

Strasse, und zwar von Galanticb bis zur Miible bei Cecada, bereits bevvilliget.

S t a t i s t .  M i t t h e i l .  1 8 5 4 .  VII. I-Icft. 2
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T i r o l  11 n d V o r a r l b e r g .

D ie H ocligcbirgs-N atur d ieses Kronlandes bringt es mit sich , dass die Strassen  

daselbst mit vielen  Kunstbauten, nam licb: B riiek en , Canalen, W and- und S tiitz- 

mauern, G elandern, Mulden, versehen sein  m iissen, und dass sie  hiiufigen Elem entar- 
unfallen , E rdlavinen, Sclm eevenvehungen  u. dgl. ausgesetzt sind , lauter Umstande, 
w elcb e  dic Strassencrhaltung besclnverlich  und kostsp ielig  macben.

D ie Haupt- und am m eisten befahrene S trasse in T irol ist je n e , w elch e aus 

z\vei S trassen ziigen  gebildet \v ird , die aus dem V enezianischen und zw ar iiber 
Bassano und Primolano e in erse its , und iiber Mori und Boveredo andererseits 
komrnend sicli bei T rient vereinigen . D iese  H auptstrasse ftihrt sodami von T rient 
iiber Brixen und den Brenner nach Innsbruck, von \vo aus sie  iiber Battenberg und 

St. Johann durch Salzburg nach W ien fortzieht. D ie anderen N ebenstrassen verbinden  
Tirol mit den angriinzenden L andern; besonders zu erwiihnen sind jen e, 
w elch e einerseits von Innsbruck langs des Innthales iiber Imst und Nauders bis 
E yers und andererseits von Botzen langs des E tschthales ebenfalls nach Eyers fiihren, 
und sich  in diesem  Orte v erein igen , um von da aus iiber das S tilfser Jocli die 
V erbindung mit der Lom bardie herzu ste llen ; ferner die von Brixen iiber Brunnecken 
und Lienz langs der Drau nach Karntben; dann die von Tirol nach Vorarlberg, 
namlicb vonL andeck iiber Bludenz und Feldkirch nachB regenz und w eiter nachB aiern; 
dann aucb die von Imst iiber Vils einerseits und iiber Sehattw ald andererseits nach 

Baiern —  endlich die von K irchbuchel iiber K ulstein nach Baiern fiihrende V er- 

bindungsstrasse.
Ilire Gesam m tlange betrug im Jalire 1 8 5 0  1 7 2 ‘/ z Meile und zu Ende 1 8i>3 

1 0 9 %  M eile.
D ie Verm inderung von 3 Meilen riihrt von der A btretung einer 9 .7 0 0  Klafter 

langeu Strecke der Passthurner S trasse an Salzburg und von der neuen Verm essung  
der Strassen h e r , vvobei die L an ge um 2 .8 3 2  K lafter geringer gelunden wurde.

W ahrend der vier Jahre 1 8 5 0 — 1 8 5 3  wurden zurlnstandhaltung derFahrbahn  
aller d ieser S trassen  1 1 ,2 2 5 .GOO C ub.-Fuss Sebotter mit dem Aufvvande vou 
5 0 3 .9 1 3  il. vervvendet, d. i. um 8 8 1 .4 2 0  C ub.-Fuss vveniger als in dem vorher- 

gegangenen  Quadriennium 184G — 1 8 4 9 . W enn berticksichtiget w ird , dass in den 
Ietzten vier Jaliren sich der Verkehr im A llgem einen aucli in T irol verrnehrt bat, und 

dass die S trassenverbesserungen daselbst sich  nur auf kurze Strecken beschrankten, 
so muss zugegeben  w e r d e n , dass der verm inderte Schotterverbrauch hauptsachlich
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der Sorge der dortigen Baubehorden zuzuschreiben is t ,  indem die Strassen in T irol 

wiihrend des genannten Quadrienniums gut erhalten wurden.
D ie Elem entarunfalle verursachten v ie le  A uslagen fiir Sclineesebauflung, Mulir- 

Abriiumungen, Reparatur an Hriicken und dergleichen , w clche mit Uinzurechnung 
der sonstigen  Erhaltung und eventuellen V erbcsserung der Strassen und ihrer 

Objectc, dann der R eg ie - und V envaltungsauslagen in den vier Jahren 1 ,117 .51)2  11. 
ausmachen.

E s sind in diesem  Zeitraume an den R eichsstrassen in T irol und V orarlberg  

aucli bedeutende V erbesserungcn m eistens auf Rechnung des Staatsstrassenbaufondes, 
z urn T heil in Verbindung mit dem Approvisionirungsfonde und im Concurrenzwege  

mit den G em einden und In teressen ten , ausgefiihrt w orden , w ie folgt: 

rt^Z w isehen  R ot/en  und T rient 1. bei A u er, 2 . bei Cadino, 3 . alla Pinzarella  

wurde die Strasse u m geleg t, und chaussee-artig  h erg este llt , in der Gesam int-
L ange von ......................................................................................................  2 .0 0 9  Klft.

I>) Z w ischen Roveredo und Riva am G ardasee 4. bei Ravazzone und
S. bei R iva, w ie  o b e n ..................................................................................  1 .0 3 0  „

c)  Z w iseben T rient und P ergine G. Scb luss der U m legung der selil*
steilen  und gefahrlichen Strasse in der L ange von . . . .  4.14G  „

d )  In Vorarlberg die Strassenuinlegung 7. zvvisclien Feldkireh und
Bludenz zur B eseitigung der grossen S t e ig u n g e n ................................3 .5 3 5  „
8. Rei R regenz mit einer damit verbundenen IllHussregulirung
von 1 .0 0 0  Klaftern L a n g e ............................................................................ 1 .2 3 0  „

e )  9 . Erbauung eines steinernen Lavinenscbutzdainm es in S lubeu ,
10 . einer Thalsperre am W ildbaebe Maso in V alsugana, 11. die 
D rau-Flussregulirung' zw isclien  S illian  und Hof im Pusterthale, 
zum Scliutze der dortigen R eic lisstrasse, und die provisorisebe  

Verbauung der U fer d ieses F lu sses zvvisclien L eisaeli und L ienz.
B eziiglich der definitiven R egulirung d ieser F lussstrecke  

sind die Verbandlungen im Zuge.
f )  Zvvisclien Meran und Landeck die Strassenum legungen 12 . bei 

Goldrain im Vintschgau und 13. in der Finsterm iinz (n ocli im
Z u ge), zusammen l a n g .................................................................................. 6 .5 0 0  „

im Ganzen . 1 8 .4 5 0  K lft.
Auf d iese  radicalen V erbesserungcn wurden in den Jahren 1 8 5 0 — 18 5 3  

8 3 0 .5 1 2  fl. au sgegeb en , \vovon aus dem Strassenfonde 5 4 9 .5 0 6  fl. und aus dem 

A pprovisionirungs-Fonde 2 8 1 .0 0 6  11. bestritten wurdcn.
Aucli trugen zu der Drauregulirung zvvisclien S illian  und Hof, zu der R egulirung  

des 111 in V orarlberg und zur S trassenregulirung und Reconstruction der E tsc li- 
brucke bei R avazzone, die betlieiligten  Gemeinden ein Namliaftes bei.

A usser d iesen  Strassenverbesserungen in T iro l, verdient aucli n o ch , als in 

diese Periode g e h o r ig , aufgefuhrt zu w erden: die selion im Zuge belindliche 

llerste llu n g  einer Strassenverbindung liber den T onal-P ass (6 .2 0 0  Fuss liber der 
M eeresflacbe), dann als Fortsetzung derselben jen se its  der lom bardischen Granze die

2 3
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(b ereits in Angriff genom m ene) Erbauung einer neuen Strasse von T resenda im 

V altellin , wo sio von der bestebenden Hauptstrasse liber A priea, E d o lo , Ponte 
di L cgno gegen  den T o n a l-P a ss  sicli ab zw eig t; der Ban der ersten scbw ierigen  

Strecke desselben Strassenzuges auf der T iroler S eite  vom Pass Tonal bis Kosine 

w urde im laufenden Jalire begonnen. D iese nicbf nur in m ilitarischer, sondern  

aueli in com m ercieller Hinsicbt v ic lit ig e  Strasse wird jen e iiber das S lilfser Joeb  

angem essen ersetzen  kijiincn, w eil es angezeigt ersebeint, dass d iese letztere w egen  

ihrer ausserordenllicben Iliilie ( s ie  ist mit 8 .8U 0 Fuss iiber der M eeresflache die 

hijchste Poststrasse in E uropa), dann w egen  der fortvviihrend sicli ergebenden  
Scbw ierigkeiten  und der K ostspieligkeit der Erbaltung auf dem T iroler Aliliange, 
endlieli w egen  deren ganz geringfiig igen  IJefahrung selbst in der giinstigsten Jahres- 
z e it , nacb H erstellung der Strasse iiber den Tonal nieht w eiter auf Staatskosten  

erbalten \verde.
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I t ohmcn.

I)as N etz der Staatsstrassen in Bolimen is t ,  mit Ausnahme der Lombardie, 
diclilcr als in allen iibrigen Kronlandern der Monarchie.

D ie Staatsstrassen daselbst siud last alle chaussee-artig  h ergestellt, nnd verbin- 
den dio.ses Kronland niehl allein mit den angriinzenden Kronlandern und den an lie- 

genden fremden Staaten , Preussen , Sachsen  und Baiern, sondern stellen  aucli durch 
verscb iedene Z w ischenlinien unter den Hauptorlen im Inneren des Kronlandes Ver- 

bindungen lier.
D ie \viclitigsten  Linien sind jene, w elche von Prag iiber Kolin und Caslau nach 

Iglau und W ien , iiber Cblumec und Kiiniggratz nach Miibren und S c h le s ie n , liber 

Brandeis, Jungbunzlau und R eiehenberg nach der Lausitz mit der Y erzw eigung nach 
B ohm isch-L eipa und R uinburg, dami iiber L obosilz und T eplitz nach D resden, liber 

S ch lan , Laun und Komotau nach L e ip z ig , iiber Schlan und Carlsbad nach Anna- 
berg und Sachsen einerseits, dami iiber E ger nach Hof und Baiern andererseits, 
iiber P ilsen nach B aiern , iiber Bud\veis und Krumau nach L in z , iiber Tabor und 

Neuhaus nach Horn und W ien fiihren. D ie w ich tigsten  V erbindungsstrassen, die 

besonders hiiufig im W esten  des Kronlandes bestehen , sind jene von E ger iiber Plan, 
Ila id , B ischoftein itz , Klattau, Strakonic nach Budw eis, ferner von der bairischen  
Griinze bei Haselbach iiber B ischofteinitz nach P ilsen , dann von P ilsen iiber Saaz und 

Briix nach T ep litz , von P ilsen  nach Klattau, von Pilsen iiber Piselc nach Tabor, von 

Carlsbad nach M aricnbad, von Lobositz iiber L eitm eritz und B ohm isch -L eipa  nach 

Ruinburg, dann von T etseh en  iiber B ohm isch-L eipa, N iem es und Gabel nach R eichen- 

b erg , von R eiehenberg iiber T urnau, Jičin und H ofic nach K iin iggratz, von 
Jičin iiber Trautenau nach P reussisch  -  S c h le s ie n , von K iiniggratz iiber Nachod  

nach G latz, dann iiber Chrudim nach Caslau und uber Hohenmauth und Leitom yšl 

nach Zvvitiau, von Tabor iiber D eutschbrod nach Polička.
Zu Anfange des Jahres 1 8i>0 belrug die Gesam m tliinge der Staatsstrassen  in 

Bolimen 5 0 3  M eilen , zu Ende des Jahres 1853  aber 5 2 2 ‘/ 4  M eile. Zur Instand- 
lialtung der Fahrbahn dieser Strasseu wurden in den letzten vier Jahren 2 6 ,1 5 7 .8 1 3  

C ub.-Fuss S chotter mit dem Aufwande von 1 ,5 0 3 .5 7 3  H., d. i. um 1 ,0 3 7 .2 0 0  Cub.- 
Fuss w en iger als im vorhcrgegangenen Quadriennium 1 8 4 0 — 1 8 4 9 , venvend et.

D iese Verm inderung kommt vorziiglich auf Rechnung der eingetretenen  bedeu- 
tenden Vertheuerung des Schotters in d iesen letzten  Jahren und des Bestrebens der 
localen Baubehorden, denSchotterverbrauch auf das strengste Bediirfniss zu bescliriin- 

ken. N achdem  iihrigens im letzten  Quadriennium durchschnittlich um 15 Meilen
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Strassen inehr zu erhaltcn w aren, als in dcn vorhergegangenen vier Jahren 18 4 0  —  
1 8 4 9 , schadliche E lem cntarereignisse in (len Jahren 1 8I> 1 und 18152 Statt hatten, 
und der Verkehr, insbesondere der schw eren Fuhrw erke, sich  in der E poche von 1 8 5 0  

bis 1 8 5 3  in F o lge  der zunehmenden Production an Industrie-G egenstiinden, und vor- 
nclim lich der Steinkohlenbeforderung, m erklieh steigerte , so ste llle  sich an ein igen  

Strassenstrecken , w elch e  a m m eisten befabren w urden, die N otlnvendigkeit eines 
nachtraglielien Zuscbusses an S ch olter herau s, der von Fali zu Fali nach den 

ortlichen Erhebungen b ew illig t wurde, \velche das M inisterium durcli seine eigenen  
Ingenieure vornelimen liess.

Zur Erlraltung mul A usbesserung des Strassenkorpers, der Briicken, Caniile, 
VVand- und Stiitzm auern, Gelander und dergleichen, w elclie  insbesondere durcli die 

E lem entarereignisse von 1851 und 18 5 2  Schaden gelitten  hatten, filrSchneeschauflung, 
dann fiir R egie, Aufsicht und Strassenpflege, w urden in den vier Jahren 1 8 5 0 — 18 5 3  

1 ,6 2 7 .1 4G 11. ausgegeben. In d ieser Summe sind aueh die gelegentlichen  V erb esse-  
rungen enthalten , w elche bei deu E rhaltungs- oder B eparatu r-A rbeiten  bewirkt 

wurden, so oft sie sich als notlnvendig oder angeinessen darstellten.
Ausserdem  sind im Laufe des bezeichneten  Quadrienniums 3 8 4 .0 3 2  fl. fiir fo l-  

gende ausserordcntliche V erbesserungen, wovon ein ige noeh im Zuge sind, au sgege­
ben \vorden:

a )  F iinf Briickenbauten, nUmlich zw ei Kettenbriicken, eine iiber die Moldau bei 
Podolsko ( 0 2  Klafter Ian g), die andere von 5 0  Klaftern L iiiige iiber die Eger  

bei Postelberg, und drei gevviilbte Briicken, wovon z\vei iiber die Sazava in 

Poric und in D eutschbrod, die dritte uber die Daubravka bei Kobilnic.
b )  D ie Reconstruction oder U nilegung versch iedener S trassen streck en , w elche  

mit eiiiem  zu bedeutenden G efalle oder sonstigen  fiir den Verkehr hinderlichen  

U nregelinassigkeiten  behaftet w aren und zw ar: 1. am V isočaner Rerge, 
2 . bei K ob ilis , 3 . bei L ieb en , 4 . bei K fivsaudov, 5 . bei G oldenols und 

B ernsdorf, 0. auf der A ussiger S trasse und 7. im Orte U llersd orf, in der 
Gesammtliinge von 7 .0 0 0  Klaftern.

c j  D ie V erbindungsstrassen von T h eresien sta d t, dem w estliehen  T lieile  des 

Jiciner K re ise s , der Prager K le in se ite , dann von dem m alirischen Stadtchen  
Triibau auf bohm ischem  G ebiete bis zu der Eisenbahn in der Gesammtlange 

von 2 .2 3 0  Klaftern.
D er Neubau der R iesengeb irgsstrasse von R eichenberg iiber Starkenbach bis 

Trautenau, 17  Meilen Iang, vvurde im Jahre 18 4 7  im C oncurrenz\vege begonnen, 
und ist nocii im Zuge. Das Aerar bat im letzten  Quadriennium 1 1 0 .3 0 0  fl. beigetragen, 
w elche in obiger Summe schon inbegriiren sind. Beiliiufig in der Mitte d ieser Strasse  

w ird eiue Ausiistung von Schenkenhalm  iiber W urzelsdorf gegen  Ilirsehberg in 
Preusseu  eroirnet.
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Mi i hren  nnt l  S c h l c s i c n .

D iese boiden Kronlander, b is zum Jabre 1 8 4 9  unter einem  Gubernium vereint, 
wurdcn spiiter getrennt und iin Jabre 1 8i>0 jcd es mit einer Landes-B audirection und 
dem entsprechenden P ersonale versehen.

Das Strassennetz von Mahren (indet, abgescben von dcr liber Znaim und Iglau 
im VVcstcn des Kronlandes fiihrenden W ien-P rager H auptstrasse, in Brimn seinen  
Mittelpunct.

Von Briinn aus gobcn die Strassen nacli Iglau, nacli N ikolsburg, mit dcr Ausastung 
nacli Znaim, nacli Gikling an dcr ungriscben Griinze, nacli Olmiitz, und nacli Zwittau 

an dcr bobm ischen Griinze; von Olmiitz setzt die grossc  galizisclie Strasse fort liber 
Leipnik, W eissk irclien  nach O esterreich isch -S ch lesien , ferner laufen von dort Stras­
sen aus iiber Sternberg nacli Freudentlial in O esterreicliisch -  Scb lesien  und iiber 

Miiglitz nach Zvvittau.
Im Kronlande Scb lesien  bestehen  Strassen von Troppau an d ie m iibrische Griinze 

gegen  O lm iitz, iiber Freudentlial und Zuckm antel, dann iiber Jagerndorf an die 

preussische Griinze, iiber Ostrau nacbT esclien . Von letztererS tadt aus fiibrt die grosse  
galizisclie  S trasse, w elch e von Mahren iiber Mistek eintritt, iiber liielitz nacli G alizien; 

ausserdem  aber liiuft eine S trasse iiber Jablunkau nacli Oberungern.
D ie  G esam m tlange derS taatsstrassen  in diesen beiden Kronlandern ist \vahrend  

des Quadrienniums 1 8i>0 —  1 8 5 3  unverandert, w ie  im Jabre 1 8 4 9 , mit 1 4 9  Meilen 
verblieben.

Zur Conservirung der Fahrbahn wurden in diesen v ierJahren  1 4 ,8 9 1 .1 9 4  Cub.- 
Fuss Schotter, d. i. um 2 ,1 0 5 .1 7 1  C ub.-F uss w en iger  als im vorbergegangenen  
Quadriennium 1 8 4 6 — 1 8 4 9 , verw endet, obgleicli im letzteren die L ange d erS ta a ts­
strassen durchschnittlich nur 131 M eilen betrug. Nachdem die Staatsstrassen in dem 

Zeitraum e von 1 8 5 0  bis 1 8i>3 immer im guten Stande erhalten waren, und der P ersonen- 
und G iiterverkebr sicli daselbst niclit vermindert, sondern verm elirt b a t , so lieg t die 

namhafte Verm inderung des Scbotterverbrauches einerseits in der vcrminderten  
Frequenz der mit den Eisenbahnen parallel laufenden Strassen, und andererseits 
in den Bemiihungen der localen Baubeborden, in d ieser E poche einen Schotter von 

b esserer  Qualitiit beizuscliafTen, und das Verfahren bei dessen  Verwendung, so wie 
die Handbabung der S trassenpflege, zu verbessern . D ie obenvalm ten 1 4 ,8 9 1 .1 9 4  

C ub.-Fuss Schotter kosteten 77(5 .070 fl.
N ebst der Erhaltung d ieser S trassen , w elche grosstentheils nicht ch aussee- 

sondern nur landartig h ergestellt sind, wurden an denselben in den J. 18 5 0  —  1 8 5 3
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verscb iedene erhebliehe V erbesserungen b ew erkstelligt, insbesondere an selir v iden  

(b e i 2 0 0 )  Briieken, indem m ehrere, die friiher von Holz w aren, in Mauenverk  
gew oll)t \vurden, dann selu- ausgedelm te (b e i 7 .0 0 0  L angenklafter) G elanderlier- 

ste llu n gen , und die chaussee-artige R econstruction ein iger Strassenslrecken . Die 

Auslagen fur d ie Instandsetzung der S trassen , und die obenenvahnten V erb esse-  

rungen, dann fur R egie, Aufsiclit und Adininistration betrugen 7 0 8 .8 0 9  fl. U eberdiess  

wurden mit eincm  Aufwande von 1 3 5 .0 9 1  fl. folgende grossere  V erltesserungen  
und Neubauten ausgefiihrt: cine Jochbriicke liber die W eiclise l von 1 3 8  Klaftern 

L ange bei Skotschau; die gevvolbte Zwittavabriicke bei Briinn; die K eltenbrueke zu 

M iihrisch-Ostrau von 30K laftern  Spannvveite; die chaussee-artige Reconstruction und 
Erhohung ein iger Strassenstreeken in einer Gesam nitlange von 1 .3 0 0  Klaftern. 
A udi ist in obiger A uslage ein B etrag vou 26.K 00 (1. enthalten, w elcher aus dem 

Strassenbaufonde zu der R egulirung des Zwittavaflusses ge le iste t \v u rd e , aus 

R iicksicht fur die S icherbeit der ttber diesen F lu ss erbauten neuen BrUcke.
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G a l i z i e n  m i t  d e r  l t u k o w i i i a .

D ie Hauptstrasse G alizien’s, auf w elcher der m eiste P erson en - und Giiterverkebr 

stattfindet, ist die sogennante W iener S tra sse , \velche von S eh lcsie ii iibor Biala 
einm iindet, liber B oclinia, T arno\v , Jaroslau , Przem ysl nacli L em berg und von da 
w eiter  iiber Zfoczo\v naeh Brody an die russiscb-poln ische G ran z e fiihrt, sich aber 

von Z toczow  iiber Tarnopol, Czortkow und Z aleszezyk nacb C zernowitz in der Buko­
v in a  ausastet.

Ein anderer mit dem vorigen fast paralleler Strassenzug zieht am F u sse  des 

K arpathengebirges von Biala iiber Sajbuscb, Makow, Saudee, Sambor, Stry, Stanislau, 
Kotomea bis nach Czernowitz in der Bukovvina, von \vo dann die S lrasse iiber 

Sucza\va und Kimpolung nach Siebenburgen fiihrt, wahrend aueh zvvischen D ubow etz  

und Gura Humora eine zvveite, die sogenannte verdeickte S trasse, in der Bukowina 
bestebt.

V on d iesen  Hauptstrassen iisten dann m ehrere Verbindungsstrassen a u s , w elcbe  
die obervvahnten Hauptrouten tlieils unter einander, tbeils aber mit den an Galizien  

angranzenden Landern verbinden, und zw ar: von Ken1y nacb O sv iec im , die Spitko- 
w icer und Neumarker V crbindungsstrasse, jen e  von Jasto liber Dukla nach Ungern, 
jen e zw ischen  Dukla und Przem ysl, jen e  von P rzem ysl iiber Dobromil und Turka nach 

U ngern , von Sambor nach G rodek, von L em berg iiber Z olk iew  nach Bussland und 

von L em berg iiber Stry und Skole nach U n gern ; dann die von der Brodyer Strasse  

gegen  Stanislau fuhrenden zwei Verbindungsstrassen iiber Brzezan und Bursztyn : 
endlich die V erbindungsstrasse von KoJomea iiber Horodenka nach T lu ste . D ie 

Gesam m tlange der Staatsstrassen in Galizien betrug w ahrend des Quadrienniums 

18IJ0— 1853  3 8 8  M eilen; g eg en  das vorhergehende Quadriennium vvaren nur ganz 
ger in ge  Aenderungen in den Strassenliingen vorgekom m en. D iese  S trassen  sind, 
mit w enigen  Ausnahmen in einigen S treck en , oline S tein gru n d lage, und als b losse  

fiir den einst bestandenen landesiiblichen Verkehr mit leichten  Fubrwerken geniigende  
Schotterstrassen bergestellt.

In der crwiibnten V erw altungsperiode wurden zur Erbaltung der Fahrbahn 

3 5 ,5 8 4 .7 6 7  C ub.-Fuss Scbotter, d. i. um 2 ,202 .(> 54  C ub.-Fuss mebr als im vorher- 
gegarigenen Quadriennium 1 8 4 0 — 1 8 4 9 , mit einem Auf\vande von 2 ,0 2 1 .3 2 7  fl. 

ver\vendet.
Olnvohl ein so lehes Schotterquantum im A llgem einen genom m en fiir die ange- 

gebene Strassenliinge nicht als unbedeutend betrachtet werden kanu, so warcn  

dieselben  dennoch im Jalire 1 8 4 9  so selir in Verfall gerathen, dass ungeachtet jener
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Scholtervenvendung und anderer sog leicli zu envahnenden V erbesserungen , w elche  

im Laufe dor Jahre 18i>0-— 1 8 5 3  in Anvvendung gebracht w urden, dic Strasscn  

doch noch w eit davon entfernt ersch einen , als jederzeit beijuem fahrbar bezeichnet 
vverden zu kiinnen.

Als das Ministerium im Jahre 1 8 5 0  von dem klagliclien Zustande der Strasscn  
in Galizien Kenntniss erliielt, entsendete dasselbe sog leicli cine aus zw ei Ingenieuren  

der G eneral-Baudirection zusam m engesetzte Commission mit dem A uftrage, an Ort 
und S te lle  die U rsache des U ebels zu erforschen und zu erlieben, und die geeigneten  

Abhilfsmittel in Antrag zu bringen. Es ward erkannt, dass der beklagte Verfall der 

Strassen  wirklich bestand, und durch den Mangel einer Steingrundlage, durch cine zu 
geringe Scliottervenvcndung in den letzten Jaliren , durch ungeeignete Unternehmer, 
sch lechte Beschaffenheit des Schotters und eine mangelhafte S trassenp flegc, zu 

gerin ge Besoldung der Einraumer und W egm cistcr und ein zu geringes Pauschale 
der Strassen-C om m issare, so \vie durch die N ichtbeobachtung der S trassenpolizei- 

Vorschriften und endlich durch die eingetretene Zunahme des P ersonen- und Giiter- 

V erk elires, insbesondere der L ashvagen mit schm alen B ad felgen , herbeigefiihrt 
w orden war.

In F o lge  d ieses Erkenntnisses wurde die Schotterdotation fiir das Jahr 1 8 5 2  

um 4 0 .0 0 0  fl. und jen e fiir 1 8 5 3  um 1 0 0 .0 0 0  tl. verm ehrt, die Anschaffung von 
Strassenw alzen  und dic Vorlage von Projecten fiir die Correction der fehler- 
haftesten und w ichtigsten  Strassenstrecken angeordnet, ferner wurden mit B ezug  

auf die Organisirung des Baupersonales die Lohnungen der Einraum er, die B eso l- 

dungen der S trassen -C om m issare und deren B eisepauschalien (von 18 fl. auf 3 8  fl. 
pr. M eile) erh oh t, endlich ward d ie Pachtung der Schotterlieferungen von Seite  

der G em eindcn, w enngleich  mit S clnvierigkeiten , angebahnt und zum T lieile auch 

errungen.
D ie bevorstehende O rganisirung des Bauwesens wird d ie iibrigen noch notli- 

w endigen V erbesserungen des B audienstes m oglich m achen.
D ie Instandhaltung des Strassenkorpers und der verschicdenen K unstobjecte, 

\vie der Briicken, C an ale, W and- und Stiitzm auern, Gelander u. s. w ., dann die 
Sch n eesch au flu n g , V erw altung, Aufsicht und B eg ie  erforderte in dem Quadriennium  

1 8 5 0 — 1 8 5 3  die A uslage von 1 ,6 0 1 .1 0 0  fl., womit auch die eventuellen V erbes­
serungen an den genannten Kunstobjecten bestritten \vurden , w elch e sicli bei den 

vorgenom m enen Beparaturen oder Beconstructionen als nothw endig oder z \veck- 

m assig darstellten.
V ielc g ro ssere  B econstructionen, erhebliche V erb esseru n gs- und N eubauten an 

Strassen und Briicken sind in den vier Jaliren ausgefiibrt w orden u n d zw ar:
n )  N eue H erstellungen oder grosse  V erbesserungen an B riicken , \v ic : liber den 

Skavvafluss bei Makow, den Bialafluss bei Tarnow, den San in Postolow , iiber 

den Strvviazfluss u. z. eine bei S m oln ica , eine bei B ereh i, dann zw ei im 
Sanoker Bezirke iiber den Kamienicabach, z\vei liber den Orava- und Butyevla- 

Bacli an der W ereekoer V erb indungsstrasse, iiber den Pruth in Czernowitz, 
iiber den D erelu i-B ach in der Bukowina.
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b )  N eue H erstellungen oder Reconstructionen folgender Strassenstrecken, w eleh e  

entw eder m angclhaft oder ganz grund los, oder mit zu grossen  Steigungen  
behaftet w aren , a ls : die W isnicz-L im ano\ver und die Suchaer Verbindungs- 

strasse zw ischen dcr W iener und K arpathen-Strasse, eine Strecke bei Tarnow  
gegeu  Lissagdra, d ieD iik la erS tra sse  von hvla bis G rab, die Samborer Strasse  

ZNviseben dcr ungrischen Griinze und Grodek, die Umpflasterung der D urcli- 

fahrtsstrasse in W ieliczka, Reconstructiou der W iencr Strasse z\vischen Lem berg  
und Zimna\voda, der Brodyer S trasse zw ischen  W inniki und Podliayczyki und 

im Ztoezo\ver Baubezirke, der Tarnopoler V erbindungsstrasse, der Brzezaner  

V erbindungsstrasse am D niester bei N izn iow , und der Karpathen-Strasse bei 
dem Stadtchen Dolina.

D iese Ncubauten oder Strassen-R econstruetionen umfasscn eine Gesammtliinge 

von beiliiulig 17 M eilen; hiefiir, so w ie filr d ie zuvor aufgefuhrten Brilckenbauten, 
\vurden in dem Quadriennium 1 8 5 0 — 18 5 3  2 7 8 .4 1 7  tl. ausgegeb en , w obei zu 

bemerken is t ,  dass e in ige  dieser Bauten schon vor dem Jabre 1 8 5 0  im Zuge waren, 

und andere sicli nocli iiber das Jalir 1 8 5 3  hinaus erstrecken.
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D u l m u t i  en .

D ie ganz eigenthiim liche G estalt d iescs K ronlandcs, w elches die osllichc  

Kiistc des adriatischen M eeres bildet, mit eiiier Langenausdehnung von liO Meilen  

und der grossten  B reite von 8  M eilen, sc iae  vielen und gulen Hafenpliitze und 
die zahlreichen ausgedehnten Inseln, \velche dassclbe um geben, machen nicht allein 

eine S tr a sse , w e leh e , oline sich  zn sehr dem M eere zu niihern, das Land seiner 
L ange nach durehzieht, sondern auch verscbiedene Q uerstrassen notlnvendig, w elclie  

die Hauptstrasse einerseits mit den Ilafenpliilzen und den Zufuhren der vorziig- 

lichsten  Inseln , und andererseits mit den hauptsachlichsten Handelsplatzen der 

nahen T iirkei verbinden.
Es besteht in Dalmatien eine Hauptstrasse, die sogenannte Strada m editerranea, 

\ve lch e, oline die Ilauptstadt Zara zu beriibren , von der M ilitargrSnze und zwar 

von Prives sudlich bis Bergatto superiore nacli der L ange des Landes sich  hinzieht. 

G egen die Landeshauptstadt Zara fiihrt aus der Militargriinze eine besondere 

Strasse uber Obbrovazzo.
Von Zara aber fiihrt gegen  Stiden eine zvveite S tra sse , die Strada litorale, 

nach der L ange des Landes und zwar bis A lm issa. D iese  beiden L angenstrassen  

sind dann durch die drei Q uerstrassen von Ostrovizza uber R ad u cič , und von 

Sebenico iiber Guli, nacli Knin und Grab, dann von Spalato und Salona nach S ign  

und gegen  Bilibrigh verbunden.
D icsesb esteh en d e  R eichsstrassennetz in Dalmatien init einergesam m ten L iingen-  

ausdehnung von I I 8 V4 M eilen , w enngleich  beziiglich  seiner D ichtheit in Vcr- 

gleichung des Flacheninhalls d ieses Landes mit jenem  anderer Lander hinreichend  

scheinend , ist w egen  der besonderen G estalt und der Verhiiltnisse Dalmatien’s, 
sow ie  w egen  des Umstandes, dass es auf d iesen  Strassen  bloss fu rd asR eiten  gee ign e le  

Strecken g ib t , w eit entfernt, den derm aligen Bediirfnissen jen es Kronlandcs gehorig  

zuzusagen , noch entfernter aber davon, die m aterielle V erbesserung, deren jen es  

m erkwilrdige Land fahig w are, zu beschleunigen .
N icht allein ein ige Q uerstrassen, sondern se lb st die H auptliingenstrasse, die 

sogenannte Strada m editerranea, ist in manchen und langen Strecken so steil und 
enge, dass sie nicht befahren w erden kann. In obiger Gesammtlange sind bei 
3 0  M eilen blosse R eitstrassen oder Saunnvege inbegrillen. R agusa, Castelnuovo 

und Cattaro sind last ganzlich  von den oberen G egenden ab gesch n itten , iudem  

zu Lande nur mit Reit- und Saum pferden und langsam  verkehrt w erden kann, 
und Alles, was von T riest, -aus dem K reise von Zara und von Spalato aul’ der
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A clise transportirt werdcn so lite , muss zur S ee  gefubrt w ei'den , w clclie l»ei Stiirmen  

oft m ehrere T age naclicinandei' nicbt zu befahren ist.
In F o lge  d er im Jalire 18U0 vorgenom m enen Organisirung des Bauwescns 

crlangtc dasselbe dortlandes eine etwas grossere Lebensthiitigkeit als friiher, und 

fordcrte das Zustandekommen der notbw endigsten Vorkehrungen. Um jedoch  
das Systcm  der Bauten und dercn R eihenfolge im V erh3ltnisse zu den hierfur 

verfiigbaren Mitteln bestimm t zu erfassen und festzusetzen , wurde vom M iniste- 

rium im Jahre 18U2 cin holierer techn ischer Beamte der G eneral-B audirection  

abgeordnet, w eleh er genaue Erhebungen zu pflegcn, und iiber das S lrassen - und 

W asserbau-System  jen es Kronlandes B ericht zu erstatten batte.
Als ein Hauptbediirfniss \vurde dabei erkannt, die Intervalle an der Strada  

m editerranea, \velche die Communication an derselben unterbrechen oder sebr  

beschw erlich  und gefahrvoll m achen, oder doeli nur mit Saum thieren zu 
passiren sind, in der Art zu ergiinzen und zu verbessern , dass an dieser S trassen - 

linie der ganzen L ange naeli ein Fortkommen mit Fubrwerken m oglieb w ird. Zu 

diesein Zvvecke miissten die steilen  Strecken bei Knin und im Cettinatbale um - 
g e leg t , dic den U ebersch\vem m ungen au sgesetztc  S trecke bei T orre di Norin 

erhoht und regu lirt, dann das Intervali iiber dic tiirkische Erdzunge von Klek  

ausgebaut, die kaum reitbare S trecke von Bagusa bis Bagusa vecchia fabrbar 
gem acbt, die \veitere F ortsetzung gegen  die Suttorina ervveitert, und eine neue 

S trasse von Castelnuovo iiber Morigno nacli Risano gcbaut w crden.
An der w eiteren  Landverbindung b is Cattaro und bis Budua w ird bercits g e -  

arbeitet, dic Fortsetzung bis Castel Lastua aber, auf vvelcber Strasse man dcrmal nur 

mit Muhe zu Pferde fortkommen kanu, envartet noch ilire Fahrbarmaclumg. Ferner 

wiire die Verbindung von Almissa und Macarsca mit der Strada mediterranea bei Duare 
herzustellen, w odurch dic F ortsetzung der L itoralstrasse von Macarsca a b u a its  

entbebrlicb w iirde. D ie beziiglichen Projectirungen sind angeordnet.
Zur Grbaltung der Fabrbabn auf den Strassen vvurden in den Jabren 18 ii0 —  

18S 3  3 ,0 8 3 .7 8 3  C ub.-Fuss Scbotter im K ostenbetrage von 9 S .6 4 7  tl. verw endct. 
D ie Qualitat des Schotters ist im Allgcm eincn gut und der Bodcn m cist stein ig . 
D ie Strassen mu r d en immer im guten Zustande erbalten.

Dic Instandhaltung der Strassenform en, der Bruckcn und anderer Bauobjecte, 
die Ilcg ic , Aufsicbt und Vervvaltung, so w ie  die V erbesscrungen, w elcb e g le ic li-  

ze itig  mit der Beconstruction der Bauobjecte vorgenominen wurden, verursacbten  
in den vier Jabren cine A uslagc von 2 4 2 .DOS tl.

Auch verscb iedenc sp ec ie lle  S trassenvcrbcsserungcn wurden in diesem  Qua- 
driennium, insbesondere in dcu Bezirken von Spalato, M acarsca, Bagusa und 
Cattaro ausgefiihrt, und zw ar:

a )  11 neue stcinernc Brucken und 3 neue Strassen-Einriium erliauser erbaut, und 
h )  Strassencorrectionen und Ncubauten in 2!> Strecken von der Gesainmtliingc 

von 1 9 .1 0 0  Klaftern, also von fast !5 M cilen, mit einem Gesammtauftvande 

von 1 7 7 .4 0 4  fl. bewirkt.
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L o m b a r d i e.

In der Lom bardie bestanden zu Anfange des Jahres 1 8J»0 3 7 7 ' / 2 M eile, 
imd zu Ende des Jahres 1 8I>3 3 7 8 ' / 2  M eile S taa tsstrassen ; nachdem der Flilchen- 

inhalt d ieses L andes 37i> osterreichische Quadratmeilen betr iig t, so koinint auf jede  

Quadratmeile 1 M eile an Staatsstrassen.
Das S trassennelz d ieses  Kronlandes is t also das d ichteste in der ganzen  

M onarchie.
E ine jed e  D elegation s- oder Provinzialhauptstadt d ieses Landes, mit alleiniger  

Ausnahme der G ebirgsstadt Sondrio, bildet den V ereinigungspunct von m ehreren, 
aus verschiedenen Riclitungen ffihrenden Strassen , so zwar, dass in die Hauptstadt 
Mailand 1 3 ,  in Como 5 ,  in Bergamo 7 ,  in B rescia 7 ,  in Mantua 5 ,  in Cremona 6 , 
in Lodi 6 , in Pavia 7 S trassenziige aus versch iedenen  Riclitungen einm iin den; es 

bedarf daher einer S trassenkarte, um bei dieser M cngc und Durchkreuzung der 

Strassenlinien das Strassennetz anschaulich darzustellen.
D asselbe verbreitet sich  aber niclit g le ich form ig , denn nahezu die Ilalfte 

dieses Landes ist von den Alpen und deren Auslaufern d u rch zo g en , daher geb irg ig  

und sogar hoch geb irg ig , d ie amjere Iliilfte aber bildet die F lach e des Pothales. 
In der Ebenc kommen 1 3 5  Strassenm eilen , und in dem geb irg igeu  T h eile  

0-1)8 Strassenm eilen  auf eine F lachenm eile des Landes.
Zur Conservirung der Fahrbahn an jenen  S trassen  wurden in den letzten  vier  

Jahren 4 7 ,3 0 2 .7 3 0  C ub.-Fuss Sch otter im K ostenbetrage von 1 ,2 7 6 .‘3 3 0  11. ver- 
w endet. D ie sonstigen Erhaltungsarbeiten an dem Strassenkorper, den Briicken, 
Canalen, W and- und Stiitzm auern, Gallerien, Gelandern, Cautonirungshausern, dann 

die Sclm eeschauflung und M uhrabraumung, Baulichkeiten an versch iedenen  W ild -  
bacben zum S ch utze der Strassen und Briicken, die S trassenregie , Aufsicht und 

Verwaltung verursachten einen Auf\vand von 1 ,427.12)0  11., worin die eventuellen
V erbesserungen, \velche bei G elegenheit der A usbesserungen oder Erneuerungen
der Bauobjecte bew irkt wurden, bereits iiibegriHen sind.

E in ige erheb liche R econstructionen und neue Bauten \vurden auch in dem
Quadriennium 1 8 !i0 — 18 5 3  mit der A uslage von 2 6 7 .2 3 4  11. be\verk stellig t, und 

zw ar: die Bruckenbauten 1. (iber den Breinbolluss zu A lm enno, 2 . uber den Oglio 

zw ischen  Soncino und Orzinovi, 3. uber den T orren le Aver bei Galivaggio, 4 . iiber 
die Adda bei T resen d a , JJ. zw ischen  Tirano und B orm io, 6 . uber den Parzarello zu 

Mantua, 7 . iiber den R edefossi zu M ailand, 8 . iiber d ie Gravellone (einen  S e iten -  

arm des P o ) bei Pavia an der p iem ontesischen G ranze; dann d ie Reconstructionen



31

1. ciner S trassenstrecke in der D elegation Pavia Lei T orre del Mangano mit einer  

starken Pfahhvand zur S e ite ,  2. die U m legung der Mantuaner Strasse bei P izz igh c- 

tone und 3. der Strassenstrecke von Tresenda di Guardamiglio bis CaRossa im Gebiete 

von L od i, dann 4 . der Sim plonstrasse in der G esam m tlange von 3 .GOO Klaftern, 
endlicii i>. der Neubau der S tra sse , w ele lie  von T resenda im V altellin iiber Aprica 

in der L ange von mehr als 7  Meilen zu dem T onal-Pass an der Granze von Tirol 
fiibren soli.

D ieser letzte noeli im Zuge befindliche Bau ist nicbt allein als eine grosse  
Strassenverbesserung zw ischen der Lombardie und T irol von m ilitarischer und eom - 

m ercieller W iclitigkeit zu betracliten , sondern derselbe ist aucli aus Ursache der 

grossen U nvollkom m enbeiten, mit w elcben die S tilfserstrasse, w ie oben unter T irol 
ervvabnt, bebaftet is t , nollnvendig gew orden.
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V c ii e d i g .

Dic venezianischen Provinzen w erden von deni H auptstrassenzuge, genannt 

M a estra  d ’I tn l ia ,  w clclier von Udine (\vo  sicli die von K arnthen, dem Kiistenlande 

und der F eslu n g  Palma kommenden R eichsstrassen  verein igen) iiber T reviso , V icenza  
urid Verona nach der Lom bardie fiihrt, und von anderen iirarischen Seitenstrassen  

d u rch zogen , vvelche von der Hauptstrasse ausastend nacli V en ed ig , P adua, Rovigo 
und Hclluno und dann w eiter Itis an die Granze von Tirol ein erseits und des rom i- 

sclien Staates andererseits sicli erstrecken und alle D elegation s- oder P rovinzial- 
Hauptstiidte untereinander und mit der Hauptstadt V eijedig verbinden. D ie Gesammt- 
liinge der Staatsstrassen betrug zu Aufange des Jahres 18150 2 3 5 8 0  M eilen, und zu 

Ende des Jahres 1 8 5 3  2 3 3 -4 2  M eilen. Der Abfall von 2 -3 8  M eilen beruht auf der Aus- 
seheidung der sogenannten S tr a d a  m ili ta r e  von Verona iiber V alcse nach Legnago  

aus der Reihe der Staatsstrassen, indem d ieselb e durch die entsprechendere S trassen - 

L inie iiber P ozzo, Rovolone und Cerea ersetzt w urde. D iese Strassen sind, im A llge- 

m einen gesproch en , alle chau ssee-artig  und kunstgem ass h ergeste llt und mit Briicken, 
W and - und Stiitzmauern, G elandern u. s .w . geh orig  versehen.

VViihrend der vier Jahre 1 8 5 0 — 1 8 5 3  wurden d iese A erarial-Strassen  m itV er-  

w endung von 2 1 ,9 0 4 .1 4 0  C ub.-Fuss Schotter conservirt, w elcher eine Auslage von 
7 1 2 .8 1 4  II. erford erte , womit d iese Strassen immer in gutem  S tan d e , bequem und 

sicher fahrbar erhalten worden sind. D ie Conservirung der S trassen-O bjccte, namlich 
der B riicken, C anale, W and- und Stiitzm auern, Gelander u. d g l., die verschiedenen  

V erb esseru n gen , w elch e zugleich  mit den Reparaturen und Reconstruclionen vor- 

genomm en \vurden, dann d ie R egie und sonstige V envaltung bat in diesem  Quadricn- 

nium den Auf\vand von 1 ,722.(>12 (1. zur F o lge  gehabt.
Ausserdem  wurden in diesen vier Jahren folgende grossere V erbesserungen aus- 

gefiihrt: die neue H erstellung von fiinf Briicken, niimlieh iiber die Brenta zu Fontaniva, 
iiber die Livenza zu Motta, iiber die F ella  zu Paravia, iiber d euN oncello  zu Pordenone, 
und iiber d ic Aquetta zu M ontebello, die H erstellung eines steinernen Landpfeilers 
an der linken U ferseite der grossen  T agliam ento-B riicke; der neue ch aussee-inassige  

Bau der Strassenstrecken zw isehen  L egnago und Mantua, dann zu isch en  Fastro und 

P rim olan o , an w elch  letzterer S te lle  ein liistiges und gefahrliches G efalle bestand; 

ferner die E rweiterung und R econstruclion der S trasse  durch den Ort S acile  mit 
H erstellung zw eier neuer Briicken.

D iese  neuen Bauausfiihrungen von der Gesammtliinge von I0.!>00 Klaftern 
kosteten 2 0 0 .5 7 9  II.
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N ebst den obervv&linten 2 3 3 -4 2  Meilen Chausseen werden im V enezianischen  
aucli 1 7 ‘7 Meilen Strassen auf denDiim men langs der dortigen F lilsse  erhalten, w elche  

aber fast alle niclit mit S ch o tter , sondern b loss mit Sand conservirt \verden. Das 
Aerar tragt zu ihrer Erhaltung ein Drittheil des sicli ergebenden u irkliclien Kosten- 

aufvvandes b e i, wabrend die Gem einden die ubrigen zvvei D rittheile bestreiten. D ie  
diessfalls vom Staate in dem Quadriennium 1 8 S 0 — 1 8 5 3  bezablte Sumine beliiuft 

sieh  auf !).J>46 f l . ,  w elelie in der obenerwahnten A uslage von 1 ,7 2 2 .0 1 2  fl. schon  
inbegriffen ist.

S t a t i s t .  Mi t t l i c i l .  1 8 5 4 .  VII .  I l f t .
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IH c c h c m a l s  i i n g r i s e h c i i  Lunde r .

VVahrend in den deutsch-slavischen  und itidienisclien Kronliindern die L eistun- 

gen in den Zvveigen der Reichsbauten in dem Quadriennium 18150— 1 8 5 3  eine den 

Forinen und dem Einllusse der Organisirung vom Jahre 1 8 5 0  angepasste Fortsetzung  
derjenigen b ild eten , w elche in den vorhergebenden Jahren stattgefunden hatten, 
ergab sicli eben in F o lge  dieser Organisirung in dem B auw esen der ungriseben Kron- 

Iander eine w esen tliche VerSnderung gegen  das fruher daselbst bestandene System . 

Vor dem Jahre 1 8 4 9  waren in U ngern und den vormals zugehorigen  Landern keino 
besonderen S laats- oder R eicbsstrassen und FItisse bestim m t, w elcbe unmittelbar 

vom Aerar besorgt worden vviiren, sondern der Rau und die Erhaltung der Strassen, 
so \vie die R egulirung und Instandhaltung der F lusse waren dureb die Com itats- und 
L ocal-B ehorden besorgt worden, w ozu der theihveise Ertrag des Salzauctionsfondes 

und die bffentlicben Arbeiten der Landvvirthe, w elc lie  dureb die G esetze des Landes 

dazu verpflicbtet vvarcn, die w esentlicbsten  Mittel bolen.
Bei einern soleben System e und mit solehen M itteln, deren W ertb  dureb die 

[očalen V erhiiltnisse und Bediirfnisse bcd ingl w ar, beschrankte sicli die B estellung  
der Strassen mit Schotter auf jene L inien Iiings der Karpathen in Ungern und auf 

ein ige Strecken der Hauptstrassen in S iebenburgen , des Banates und Kroatien, 
vvo das Scbotterm ateriale, im A llgcm cinen genom m en, vorbanden w ar; im U ebrigen  
aber bestanden die S trassen  und bestehen zum eist nocli in dem grossten  T beile  
dieser Kronliinder, insbesondere in den ausgedebnten Ebencn Ungern's und des Banates 
(m it Ausnabme des M ilitargranzlandes), in einem lire iten , von zw ei kleinen Graben 

begriinzten Streifen  vviisten B odens, w elcb er  den F uhn verken , V iehtrieben und 

M enscben als W cg  d ient, ohne dass an dem selben irgend cin Bauwerk ausgefiibrt 

und erbalten, oder sonst eine kiinstliche 1'tlege angew endet w urde. D iese Strassen  
auf dem blossen  natiirlieben Boden sind im Somm er und bei trockener W itterung  

practicabel, im W inter aber und bei nassem W etter unbeniitzbar.
Als nacb dem Jahre 1 8 4 8  b esch lossen  vvurde, die ungriseben Kronliinder 

naeb den fiir die iibrigen T b eile  der Monarcbie geltem lcn G esetzen  zu verw alten, 
vvurden aus den daselbst bestandenen Strassenlinien die w icbtigsten , niimlicb d ie- 
jen igen , \velche fur d iese Kronliinder so\vobl als aucli fiir den Staat vom grossten  

Interesse vvaren, ausgevvablt, und in staatsartige 1’flege genom m en. Im V er- 
baltn isse zu diesen Strassen und den vom Staate g leichfalls iibernommenen F lusscn  

und Scbifffabrtscanalen, von vveleben in der F o lge  die R ede sein  vvird, vvurden Bau- 
D ireetionen und die notbvvendigen Ingenieure aufgestelll, und betriiebtlicbe Summen
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in die Voranseliliige der gedachten  vier Jahre niclit allein zur Instandbaltung d ieser  
L and- und W asserstrassen , sondern auch zu deren fortschreitender V erbesserung  

eingestellt.
Der Staat iibernahm dadurch in d icsen  vier Kronlandern 811  Meilen Strassen, 

\velclie zum griissten T heile  in Landvvegen b estan d en , und deren Inslandsetzung  
und Erbaltung w egen  der bedeutenden Entfernung, aus w elcher das hierzu erforder- 

liebe Material bezogen vverden m uss, sehr scb w ierig  und kostspielig  ist.
Die friibcre Verpflicbtung der G em einden, sieb an den Strassenarbeiten zu 

b etb e iligen , wurde mit M odificationen, w elclie dureb die gettnderten V crbaltnisse  
geboten w aren, aufrecht erbalten, und mit manchem V ortbeile aueh bei Herstellung  

und Erbaltung der vom Staate ubernominenen Strassenlinien angew endet, w ie am 

entsprechenden Orte angefiihrt w erden wird.
Um ubrigens eine G leicbform igkeit einzufubren, und den grosstniogliclien Nutzen  

von den durch d iese Verpflicbtung festgestellten  L eistungen mit gelioriger Beruck- 

sicbtigung der localcn Interessen zu erz ie len , sind die entsprecbenden V erband- 

Iungen e in geleitet vvorden, und noeb iin Zuge.
W as von jedem  dieser ungrischen Kronlander besonders zu erwahnen ist, folgt 

in N acbstehendem .

3*
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U n g c r n .

Im Jabre 1 8 5 0  ist dasclbst eine provisorisclie O rganisirung mit einer geringen  
P ersonalbesetzung vorgcnom m en und von (len beiliiufig 2 .0 0 0  Meilen der dortlands 

bestebenden Strassen sind 4 4 9 ' / 4 M eile als R eichsstrassen  design irt und in staats- 

artige P flege genom m en vvorden. D ieselben  verbinden die Hauptstadt Ofen mit den 
vier Stadten P ressb u rg , Kascbau, Grossvvardein und O edenburg, w clclie g eg en -  

w artig eben so v iele S itze  der Statthalterei-A btbeilungen bilden, dann d iese und jene  
mil den angranzenden Kronlandern.

D ie beiden ersten Jahre wurden grossentheils mit Samm lung der Daten und 

Verbandlungen w egen  Organisirung der offentlichen Arbeitspflicht und deren V er- 
w endung, dann mit V orbereitungen zur definitiven Organisirung des B auw esens 
zugebraeht, w en ig  jedoch  in der w irkliehen Ausfuhrung von Strassenbauten geleistet. 
Nacbdem  aber im Jabre 1851  das B aupersonale organisirt, und eine entsprechende  

Zalil von Ingenieuren fiir die oberwiilmten Strassenlinien aufgestellt worden war, 
erscbeinen die L eistungen der Jabre 1 8 5 2  und 18 5 3  der Enviihnung wertb.

Auf gevvobnlielie Arbeiten zur lustandsetzung und Erhaltung der Strassen (th e il-  

w eise  mit S cb o tler) wurde au den bezeichneten  Linien in dem erw ahnten Zeitraume 

die Summe von 1 ,7 1 8 .4 4 9  fl. v erw en d et, wozu der L andes-Ileluitionsfond (d er  
Oflentlicbeu A rbeitskriifte) 3 0 8 .4 1 5  II. beitrug.

G rossere Strassenbauherstellungen sind naeh M ogliehkeit und insbesondere  
naeli M aassgabe der zu Gebote gestandenen Arbeitskriifte und geeign eter  S trassen -  
Materialien ausgefuhrt worden. Zu solehen grosseren  H erstellungen g e h o r e n : 
an dem O fen-W iener S trassenzuge die R econstruetion zw eier Strecken zw iseben  

Ofen und V eresvar; an der Ofen-Gratzer Roule die R econstruetion der Strecke  
von Ofen bis zur Veszprim er C om itatsgranze; d ie U m legung der O fen-Fiirstenfelder  
Strasse boi H idveg; dieR eeonslruetion  d erO fen -E ssek erS tra sse  zw isclien  der Pester  

und Tolnaer C om itatsgranze; die Reconstruetion der D ioszeg-Jablunkauer S trasse  

(P ressbu rg-K rak auerStrasse) im F lu ssgeb iete  der W aag; d ie llerste llu n g  d erT ornoez- 
Neutraer, der K om orn-Neubiiusler und der gepflasterten Szolnoker E isenbahnverbin- 

dungs-Strassen; d ie Reconstruetion der W aitzen-Schem nitzer Strasse zw iscben J a sz -  
te lek  und D regely-P alank; der Neubau zvveier Strecken an der W aitzen-K aschauer  
R oule; der N eu - und Umbau von drei Strecken der Pest-K aschauer Strasse bei P est, 
K is-B agh und Hatvan; der Ausbau der Gerenda-Varanoker S trasse; die S trassen- 

U m legung bei Kascbau gegen  Torna, und der Neubau der K aschau-Szinyer S trasse. 
D iese  neu bcrgestcllten  und verbesserten Strassenstrecken summiren sicb  zu der
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namhaften L ange von fast 33  M eilen. F erner ist zu crw ahnen die neue Herstellung  
oder B econstruction v o h  4 4  versch iedcnen  Briicken, vielen  D urchlassen und W a sser -  

schutzbauten, die A ufstellung von Strassensiiu len , Pflocken und G elandern, so \vie  

die E rrichtung einer namhaften Zalil von Einraum erhausern. D ie voni Staate auf 
diese  grosseren  Strassenherstellungen  venvendeten  Kosten betragen zusammcn 
9 4 5 .8 3 S  fl.

A usserdem  wurden insbesondere zu S trassenherstellungen  von den otfentlichen  
Arbeitskraften des Landes 9 8 2 .0 0 0  H andtagschichten und an 6 8 0 .0 0 0  Zugtage  
vervvendet, w e lch e  in obigen G eldbetragen nicht inbegriffen sind.

In U n gern , so w ie in der W ojw odsebaft Serb ien  und dem T em eser  Danate, 
ist fur den gerin gsten  T h eil der S trassen  Schotter vorhanden; der grosste  Theil der-  

selben z ie lit in der E bene hin, entfernt von G ebirgen und F lu ssen , w elch e Schotter  

liefern , so dass, wenn man die in den Ebenen neu zu bauenden Strassen  in S ch otter  
h erste llen  w ollte , w o derselbe aus grossen  Entfernungen her b ezogen  \verden m uss, 
die erste  Ausfiihrung sovvohl als die nachherige Erhaltung ausserst k ostsp ie lig  w are. 

D ie fortschreitende Entw icklung der Bodcm virthschaft und der Industrie, der Bau der 
E isenbabnen, deren Erhaltung, so w ie  die der S taats- und L andstrassen, d ie B egu -  

lirung der F liisse , insbesondere der T h eiss , be\virken, dass Handarbeiter und Z u g- 
kiafte immer sch w ier iger  zu erhalten sind.

W enn auch das g le ich ze itig e  Zusammenvvirken aller d ieser Umstiinde die  

B evolkerung zu einer T h atigk eit an reg t, w elche vor dem Jahre 1 8 4 8  fast nicht 

geahnt w urde, so geben  docli die re ich e Ausbeute, w elch e  man von der B oden- 

Cultur und der Industrie zu erzielen  streb t, und die vielen  Bauten, w elch e  daselbst 

auszufiihren sind, nicht der IIofTnung Raum, dass d ie Handarbeit dort in der F o lge  
w ohlfeiler w erde, als s ie  gegem vartig  ist. An O rten , w o der Schotter seh r theuer  

zu stehen  kihne, ist es vorderhand a n g eze ig t , die Fahrbahn nicht aus Schotter, 
sondern, so \vie d iess auch in der W oj\vodschaft und anderen Kronlandern geschieht, 
w o kein Schotter zu Gebote steh t, aus gutem  Sande herzustellen, und auf eine sorg-  

fiiltige Strassenpflege zu dringen, in w elcher \V e ise  e s  inoglich  sein  w ird, den Bau des 

ganzen N etzes der Staatsstrassen  zu besch leunigen , mit dem V orbehalte, sein erzeit, 
w enn die E rleichterung derCom m unicationen und V erkehrsm ittel, so w ie e in eg ro ssere  
Concurrenz, Erlahrung und U ehung es b esser  gestatten , nach und nach d ie C onsoli- 
dirung der S trassen  mit Schotter vorzunehm en.

Es is t d iess eine U eb ergangsm aassregel, d ie w eitere  Enhvieklung w ird die 
Vervollkommnung herbeifuhren.
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W o j w o d s c h a f  t S e r b i e n  uud T e m e s e r  Banat .

Die B egsam keit iles Hamvesens in der W oj\vodschaft Serbien und dem T em eser  

Banate hat spater als in den iibrigen ungrischen Landern begonnen; die Organi- 
sirung der Buuvenvaltung, namlich die Bestellung eines cntsprecbenden Bauper- 

so n a les , fand erst im Septem ber 1 8 5 2  Statt. Vor diesem  Z eitpuncte, namlich im 
Jahre 1 8 5 0  und 1 8 5 1 ,  \var das B aupersonale gerin g  und bloss prov isorisch , die 
L eistungen desselben besciirankten sicli auf die A usbesserung und Erhaltung der 
w en igen  Schotterstrassen , w elehe damals und vor dem Jahre 1 8 4 8  bestanden, dami 
auf die W asserbauarbeiten am F ran zens- und B ega-C anale, w ovon spater die Bede  
sein  w ird.

Das Netz der S trassen , w elelie in staatsartiger P llege zn erhalten sind, wurde 

erst zu Anfange des Jahres 18 5 2  im Ausm aasse von l 4 0 3/ 4 Meilen bestimmt. T em esvar  

ist der Mittelpunct d ieses N elzes und wird durch dasselbe mit den angriinzenden 
Kronlandern, mit den F estungen  E ssek , Arad und Peterw ardein, dann verm ittelst 

der Militargriinze mit den anderen vorziiglichsten Schiflfahrtspuncten an der T heiss  
und Donau verbunden. Von diesen Strassen  waren jene von T em esvar gegen  Arad, 
g egen  Sicbenbiirgen und V eršec streckenw eise, in einer Gesammtausdelm ung von 
3 3 l/ a M eile, schon vor dem Jahre 18 4 8  inS eh otter b ergestellt und erhalten, vviihrend 
der Z eit der Bevolution aber in Verfall gerathen. A lle iibrigen Strassenlin ien  waren  
blosse Landvvege.

Zur Erhaltung der ervviihnten 3 3 y 3 Meile langen Strasse \vurden in den Jahren 

1 8 I i l,  1 8 5 2  und 1 8 5 3  zusammen 2 ,9 4 8 .3 5 0  C ub.-Fuss Schotter verw endet, wofiir vom 
Staate 5 0 .1 8 9  fl. ausgegeben  wurden. Ferner sind in den Jahren 1 8 5 2  und 1 8 5 3  auf 

Beparatur und Erhaltung der Strassen und ihrer O bjecte vveitere 2 0 6 .5 8 1  tl. verw endet 
w orden. Aueli wurde in diesen beiden letzten  Jahren der Neubau der S trasse  von 

Tem esvar nach Szeged in  und der Ausbau der Strassenstrecke zw isehen T em esvar 
und V eršec, w elch e noch als L andw ege bestanden, unternommen, w elche neue Con- 

structionen im gesam m ten Langenausm aasse von 1 8 ' /a M eile zu Ende 1 8 5 3  auf 
beiliiufig ein Drittheil ihrer L iinge ausgefiihrt waren. Zu diesen neuen Strassenanlagen  
und zur H erstellung von 13 Einraumerhausern vvar in den beiden Jahren 1 8 5 2  und 
1 8 5 3  die Summe von 108.24(5 fl. ausgegeben  worden.

Hierbei verdient bemerkt zu w erden, dass sowohl zu der Schotterbeistellung  

als aueh zu allen Boharbeiten bei der Bestaurirung der bestandenen 33  ‘/ a Meile
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und danit der 18%  M eile neuer Strassen die Krafte der Gem einden gegen  die 

gerin ge Entschadigung von (i kr. und 12 kr. beziehungsw eise fiir einen Handlanger 
und einen Z ugtag beniitzt w orden sind.

W enn diese A rbeiten, w ie in den andern deutsclien Kronlandern, mit voller 
Bezablung der beziig licben  Leistungen ausgefiihrt worden vvaren, so hiitten die- 

selben  cine so bedeutende A uslage verursaclit, dass sie der Strassenfond nicbt zu 
tragen verm oclit haben wiirde.
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K r o a t i c n  u n d  S l a v o n i e n .

I)ie W irksam keit der Bauanstalten in Kroatien und Slavonien hat im Friih- 

jahre 18S 0 begonnen, zu w elcher Zeit daselbst, so w ie in den ubrigen deutsch - 
slavischen Kronliindern, die O rganisirung und die B estellung des Baupersonales statt- 

fand. Als R eichsstrassen wurden in Kroatien die Linien erkliirt, \velche Agram einer- 
seits mit Varasdin und von hi er w oiter mit Steierm ark und Ungern, im Anselilusse 
an die R eichsstrassen  dieser Lander, und andererseits liber S issek  und Carlstadt mit 
Krain im A nselilusse an die von dort kommende R eichsstrasse verbinden. Bis S issek  
erstreekt sicli die SchiffTahrt auf der Save, w elehe verm ittelst der Kulpa bis Carl­
stadt betrieben w ird, von \vo aus die Carolinenstrasse bis Fium e fiihrt. In Slavonien  
gehen  die S trassen  von E ssek aus an das linke U fer der Drau bis zur nahen  
ungrischen G ran ze, dann gegen  Illok am rechten Ufer der Donau an die Granze 

der W oj\vodschaft und nach dem M ilitiirgranzlande gegen  Brod und Varasdin.
Es m u ssjed och  bem erkt vverden, dass d ieseS trassen lin ien  nicht in ihrer ganzen  

Ausdehnung, sondern nur streekenw eise, in so w eit s ie  gebaut sind, vom Staate (iber- 

nommen wurden, \vahrend ein ige Strecken noch der Obsorge der Gem einden iiber- 

lassen  sind, deren Uebernahme den seinerzeitigen  Erfolgen der gem einsehaftlichen  
Zusammemvirkung der S taats- und Landeskrafte fiir d ie Instandsetzung der Inter- 

valle vorbehalten ist, woruber so eben die Verhandlungen gepflogen werden.
D ie Completirung der Strassen muss insbesondere in der Linie zwiseberrAgram  

und E ssek dringend gew iinscht werden , vveil in d ieser Biehtung die Communi- 
cation zur R egenzeit gleichsam  aufgehoben is t, so dass R eiscnde von einer zu 

der andern d ieser Stadte den \veiten Umvveg liber S teierm ark , W ien und P est, 
mit Beniitzung der E isenbalin- und Dam pfschiffsverbindungen, dem direeten L and- 

w ege vorziehen, weil sie hierzu w eniger Aufvvand an Z e it , Kosten und korperlicher 
Muhe beniithigen.

D ie gegen \vartig  vom Staate erhaltenen 4 7 3/ 4 M eilen S trassen  vverden sonacli 
dureh die Uebernahm e jener Intervalle einen Zuvvaehs erhalten. Zur Z e it , als diese  

Strassen vom Staate ubernommen vvurden, w aren d ieselben  durehgehends grundlos 

und nieht im Stande gehalten . Der Schotter vvar im A llgem einen entferut und sehr  
th euer, w eil daselbst die Kriifte der Gem einden nicht, w ie  in der W ojw odschaft und 
Siebenbiirgen , zu llilfe  genom m en vvurden, und w eil nach dem friiheren dort iibliehen  

V organge bei Strassenbauten die Transportm ittel und Handarbeiten vvenig leisteten  
und daher k ostsp ielig  waren.
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Im ersten Jalire kam die Beschotterung der Strassen sehr theuer zu stehen, im 
zw eiten Jalire jedocli wurde in F o lge  dcr voin Ministerium gutgelicissenen  energi- 
sclien M aassregeln der General-Baudirection d erP re is  des Schotters aufbeilaufig  die 

H alfte, und in den Leiden folgenden Jaliren die Ausgabe fiir Schotter aufbeilau fig  
8 0 .0 0 0  tl. bescliriiukt. In deri vier Jaliren 18 !i0—-1 8 5 3  hat die Erhaltung und Instand- 
setzung der 4 7 ’/*  M eilen Strassen 8G 3.0S1 II. gekostet.

A usserdem  wurden vvesentliclie V erbesserungen ausgefiibrt, und zw ar: 1. Die 
Reconstruction der Draubriicke bei Varasdin , die H erstellung eines entsprc- 

chenden Baum aterial-D epots daselbst, und die Inangriflhahme der Drauregulirung  
oberlialb der B ru ck e, um dieselbe vor Seitenangriffen des F lusses zu sichern.
2 . D ie Anbringung von S icherheitsgelandern an abhangigen Stellen der Agram- 
Varasdiner S trasse. 3 . D ie Reconstruction der Savebriicke bei A gram , und die 

stabile R egulinm g der Save in einer bedeutenden Lange zuniiclist oberlialb der 
bestebenden Brucke, um nicht allein d iese, sondern aucli die Eisenbahnbrticke, 
w elche daselbst erbaut werden muss, gegen  jeden SeitenangrilT zu scbiitzen. 4 . Die 

Erbobung der A gram -Carlstadter Strasse am linken Ufer der Save iiber die bekannten 
boehsten Wasserst&nde d ieses F lu sses. K. D ie Reconstruction dcr Strasse bei R em et- 

nica und Aufstellnng von Sicherheitsgelandern. 6 . D ie Consolidirung melirerer 
gruridlosen Stellen  an der Agram -Petriniaer Strasse zw isclien  O gulinec und Dušica. 
7. D ie Erriclitung einer Seiliiberfuhr iiber die Save bei Podsased an der Agram- 
Poltschacber S trasse. D iese  in den vier genannten Jaliren ausgefiihrten V erbesse­
rungen verursachten eine Auslage von 3 4 1 .0 8 3  II.

Durcli die bisherigen L eistiingen ist im Allgem einen fiir das Kronland Kroaticn 

der grosse  V ortheil erw achsen, dass auf den Strassenziigen, w elc lie  in arariseher 

Erhaltung stehen, die Communication zu jed er Jahreszeit anstandslos stattfindet, was 
fruher nicht der Fali war, indem vom Monate November angefangen bis Ende Marž, 
wo die Abtrocknung dcr grundlosen Fahrbahnen eintrat, zur ZurUcklegung einiger  

M eilen , w ie z. B. zw iscben  Agram und Carlstadt ( 7 ‘/a  M e ile ) , nicht selten  2  bis 
3 T age und doppelte Vorspann benothiget wurden.
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S i e b e n b i i r g e n .

D ie Ijcistungeii iin S trassenbauvesen  in Siebenbiirgen vviibrend des b ezeich- 

uelen Quadrienniums verdienen mit B ucksicbt auf die friihere Bescbaffenbeit des 
dortigen, ganzlicb  im Argen gclegcn en , so zu sagen fast gar nicbt vorbandenen Bau- 

w esen s , der bescbrankten Zalil dcr Anfangs 18S 0  zu gev iesen en  und erst durcli die 

im Jahre 1 8i> 1 erfo lg le  Reorganisirung biareiebend bestelllon  Ingenieure und der 
vom S laate au fgevend etcn  Summen als ausserordentlich bezeiclinet zu wei'den.

D ie vorziiglicheren  Strassenziige Siebenbiirgen’s sind die nachstehenden:
1. Von der Hauptstadt Hermannstadt iibcr Kronstadt an die Moldauer Griinze 

zuin O jtoz-P ass, mit der Ausastung von Kronstadt an die Griinze der VValachei, von 
Kronstadt g eg en  Sebassburg, und von K ezdi-V asarbcly nacb C sik-Szereda.

2 . Von Hermannstadt iiber Sebassburg und C sik-Szereda an die Moldauer 

Griinze zum G yiines-P ass mit der A usastung von Sebassburg iiber B istritz in die 

B ukovina und von C sik-Szereda naeli Borszek.
3 . Von Hermannstadt iiber Mublenbacb nacb K lausenburg, mit den w eiteren  

A usastungen von Klausenburg an die ungrisebe Griinze gegen  G ross\vardeiu und 
gegen  N agy-B anya, und von D ees gegen  die Bukowina bis nacb Bistritz.

4 . Von Mublenbacb an die Banater Griinze bei K osov ica , mit dcr A usastung  
von Broos (S za szv a ro s) gegen  die M ilitargriinze iibcr H atseg.

D ie Strassen  Siebenbiirgen’«, grosstentbeils ohne Grundbau ausgefubrt, vvaren 
zu den seb leelitesten  L an d vegen  berabgesunken, da sie friiber nur notbdiirftig 

erballen \vurden, vvabrend der Bevolution aber fiir ibre Conservation gar nichts 
geschah . An einzelnen Strecken \var die Vervvalirlosung so w eit vorgesebritten , dass 

jed e Spur der B egranzung der Fabrbabn verloren g in g . D ie Bauobjecte v a ren  fast 
durebgebcnds enger als die anstossenden Strassenfabrbabnen, und grosstentbeils 

dem V erfalle nalie. Fiir die S ieberbeit v a r  v e d e r  bei den hoheren Dammen, nocb 
bei den steilen  B ergstrecken mit Abgriindeu zur S e ite , nocb bei den F liissen , an 

d eren llfern  die Strassen h inziehcn , S orge getragen . In den vier Jaliren 1 8 S 0 — 18 5 3  
sind von denG em einden auf die 173-41 Meilen der dortigen S ta a tsstra ssen 4 7 .2 2 1 .8 1 2  
C ub.-F uss Scbotter, d. i. (58 C ub.-Fuss auf jed e Langenklafter der S trasse b eigeste llt 
v ord en . D iese ungebeure Schotterm enge kostete dem Staate nur 6 .9 2 1  fl. und 
v u rd e  dazu beniitzt, neitst der Fabrbalm conservirung an den 1 7 3  ’/ 2 M eile der 

B eichsstrassen  aucb einen grossen  T beil ibrer Grundlage zu v erb essern , oder cine 

neue zu bilden, v o  d ieselbe felilte.
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F erner \vurden in dem Quadriennium 5 5 0 .4 2 0  fl. auf Reeoflstructionen und 

V erbesserungen der S trassen  insbesondere in F olge der E lem entarereignisse des 
Som m ers 1 8 5 1 , \vclcbe im siidlicben T h eile  Siebenbiirgen’s tiber hundert firiicken 

zerstOrten (d ie  dann alle in b esserer und soliderer W eise , und darunter auch einige 

von grosseren  Ausmaassen iiber die Maros bei M aros-Porto, iiber den W eiss -, Cibin- 
und Fekete-U gyfluss, dann bei S chellenberg  vvieder bergestellt \vurden) ausgegeben. 
Zu diesen  R econstructionen leisteten  die Gem einden im A llgem einen die Zufulir der 
M aterialien, dann die Robarbeiten unentgeltlicb, mit V erwendung von 3 2 0 .7 9 5  lland- 

und 2 0 3 .3 8 7  Fubrtagen.
Siebenbiirgen s leb l verm ittelst m ehrerer G ebirgspasse mit den Donaufiirsten- 

tbiimern in Verbindung. D ie w icbtigsten  davon, der Ojtoz-Pass von B ereczk nacb 

der Moldau gegen  Galacz und der P redjal-Pass an der Strasse von Kronstadt gegen  

Bukurest, waren im W inter gar niebt und im Som m er nur zu F usse oder mit Saum - 

tbieren zu passiren. Der erstere dieser P iisse ist bereits bis zur Ojtoz-Contumaz auf' 
1 Va M eile L ange bequem fahrbar b ergestellt, und es ist das P roject zum Ausbau der 
anderen lla lfte  von ebenfalls 1%  Meile L ange im Zuge. Durch den zw eiten , namlicb 

den Predjal-Pass, wurde eiue ausgezeicbnete Fahrstrasse mit 3 Zoll Gefall eroftnet. 
Der R othenthurm -Pass, vvelcber das Herz Siebenburgen’s mit der kleinen W alaebei 
verb indet, und bisher e n g e , t ie f  ge legen  und den U ebersch\vem m ungen des Aluta- 
F lusses —  an dessen  reebtem  Ufer die S trasse hinziebt —  ausgesetzt, und insbeson- 

dere im VVinter gefabrlicli w ar, \vird so el>en in eine jederzeit bequem und sicber 
fabrbare S trasse um gewandelt.

U eberdiess w aren die inneren Strassenverbindungen mit ausserordentlieben  
S teigu n gen , von 8 , 12 b is 18 Zoll auf eine K lafter, und bedeutenden Kriimmungen 

behaftet, w essbalb sie  immer sebr besclnverlieli und im W inter oft gar nicht praeti- 
cabel \varen. D ie gefabrlicbsten und beselnverlielisten Strecken wurden um gelegt 

und solid und bequem bergeste llt, nam licb :

1 . Von Hermannstadt gegen  die W ojw odschaft die Strassenstreeken am G ross- 
auer B erge, bei G ross-P old , z\viseben B enczenz umi Gyalmar, zw ischen L esnyek mul 
Szakamas und in der B ranyits-E nge, dann die Strassenum legung bei Szantohalma 
und Szt. Andras begonnen.

2 . An der S trasse von Hermannstadt nacb der Bukovvina, von Hermannstadt 
gegen  Maros -  Vasarhely die Strecken bei S to lzen burg , bei R eu ssen , zvvischen 
R eussen und S ch assb urg , zw ischen Schassburg und N adesch (N a d o s), am Bala- 

v a sa r -B erg e ; von S a cb siscb -R eg en  iiber O lali- Ujfalu bis an die T eekendorfer  
Anhohe.

3 . An der S trasse iiber Klausenburg wurden, abgesehen von der Reconstruction  
vieler Briicken und Canale, auch m ebrere Einraum erbauser bergestellt.

Auf alle d iese radicalen V erbesserungen, \vodurcb vortreffliche Strassen an der 
S te lle  der friiheren gefabrlichen und zeitvveise unwegsam en Strecken in einer 

Gesammtausdehnung von beilaufig 19 Meilen ausgefulirt worden sin d , vvurden vom 
Staate 4 6 0 .1 4 4  fl. ven ven d et, und von den Gem einden 3 7 1 .7 3 3  lland- und 8 6 .3 7 2  

Fubrtage unentgeltlicb  gele iste t.
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D ieser Erfolg, w elcher ausserordentlich genannt w erden kanti, ist dem gem ein- 
schaftlichen Zusammenwirken m ebrerer giinstiger Umstande zuzuschreiben.

Dem H errnC ivil- und M ilitar-Gouverneur FML. Fiirsten Carl von Schw arzenberg  
gebiihrt vor Allem das Verdienst, durch se iae  energisclie Einwirkung diesen raschen  

und gedeihlichen Aufsclnvung des S trassenw esens liervorgerufen zu liaben, so w ie  
iiberhaupt die oberste Landesverw altung den Bau und die sonstigen Arbeiten zur 

V erbesserung und Erbaltung der Strassen durch Aufmunterung der Gem einden zur 
Mitwirkung, und dadurch, dass den Ingenieuren die uneiitgeltlichen Kriifte zu 

G ebote geste llt  w u rd en , zu fordern tracbtete. Nur durch die Beniitzung der 

Gem eindekrafle war es m oglich, in so kurzor Zeit so Bedeutendes zu le isten , wozu 

son sl niclit nur die G eldm ittel, sondern aucli die Arbeitshande aufzubringen, niclit 
thunlich gevvescn wiire.

D ie Ingenieure ihrerseits, und insbesondere ilir V orstand, der Baudirector 

M enapace, waren zur Erreichung des obigen Z w eckes eifrigst tbiitig, w ozu iiber den 
Antrag Menapace's mit dem gedeih lichsten  E rfolge gegon 100  geiibte Arbeiter und 

H andw erker, namlicb S ch lo sser , S te im n etze , Maurer und Zimmerleute aus Tirol 
auf Staatskosten berufen wurden, um eine practische Anleitung in der H erstellung  

und Erbaltung der Strassenarbeiten, w elche daselbst noch in der K indheit waren, 
ins Leben zu rufen.
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t Z w e i t  e A b t h e i l u n g .

Wasscrbau.

l) ie  Anstalten fiir den W asserbauw erden hier nur in sow eit in Betracht gezogen , 
als sie  auf Forderung des V crkehres berechnet sind. Hierunter miissen vor Allem die 
Anstalten fiir Erhaltung und V erbesserung dcr M eeresbafen , der scbilTbaren F liisse , 
Caniile und binnenliindischen S cen  geziiblt w erdcn.

Die Comniunicationsanstalten zu W asser sind fiir den Verkehi' nicbt minder 
\viebtig als jen e  zu L an d e, indem der m ittelst derselben stattlindende Transport 

nicbt nur w oh lfe iler , sondern auch fiir volum inose G egenstand e, oder fiir so lclie, 
vvelcbe keine Erscbiitterung zu la ssen , vortheilbafter erscbeint.

W enn einerseits ibre llenutzung mclir als jen e  der Landvvege durch die  

Naturanlagen bedingt is t ,  indem Strassen  die Terrainbindernisse w eit leicbter zu 
besiegen  verm ogen , als die an die Thalniederungen gebundenen W a sserw eg e , so 
bieten sie  andererseits den iibenviegenden Vortheil dar, dass auf den W asserw egen  
der massenbafte T ransport, \vie ihn der W eltbandel erfordert, Ieiclit zu bevverk- 

stelligen  ist, wahrend die Landvvege bis auf die neueste Zeit hierzu keine M oglieb- 
keit darboten. Es ist zwar in unseren T agen durcli die A nlegung der mit L ocom otiv- 

Kraft betriebenen Eisenbahnen der M assentransport auf die Verbindungen zu Lande 

g e le ite t worden, obne dass jedocli dadurch den Communicationen zu W asser eiue  

Beeintriicbtigung zugegangen w are. Denn es wurde aucli die W iebtigkeit der letz- 
teren durch die Anwendung der gew altigen  Dampfkraft erb oht, deren Leistungen  

durcb die Einrichtung der D am pfschleppfahrten, w elche in Europa in dem gro ss-  

artigsten M aassstabe auf der Donau stattfindet, sow obl w as die zu befordernden Giiter- 

massen als die W oblfeilbeit des Transportes betrilft, in siegreicbe Concurrenz mit 
jener der Eisenbahnen treten.

Die osterreich ische Monarebie ist durch die natiirliche Anlage fiir W asser-  
Verbindungen mehr als irgcnd ein anderer Staat des europaischen Continentes 
begiinstigt. Ilire L age in Mitte d iescs Continentes bat zur E olge, dass sie sicb iiber 
die versch iedensten  Elussbecken von Europa erstreekt, w ie denn ihr Gebiet mittelst 
der W eich sel (sam m t deren N ebenflusse, dem S an ) und der Oder mit der O stsee, 
m ittelst der Elbe (und ihres N ebenflusses, der M oldau) und dem Rheine mit der
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N ordsee, in itlelst dcs Po, der E tscli, des mit diesen und anderen Kiistenfliissen vcr- 
kniipften System s schiflfbarer Cauiile im lom bardisch-veneziauischen K onigreiche, 
dcs Isonzo und der Narenta mit dem zahlreiche osterreicliisclie Hafen bespiilenden  
adriatischen M eere, dureb den D niester mit dem sclnvarzen M eere in unmittelbarer 

W asserverbindung stebt. B esasse  aber aucli die osterreicliisclie  Monarcbie alle 
diese  W asserverbindungen niclit, so w iirde die gevvaltige Donau, Europa’s schonster  

und \v ielitigster Strom , w elclier  das K aiserreicli in dessen  ganzer L ange durch- 
z ie lit ,  mit seinen auf Hunderte von Meilen der Scbiflfahrt erbflVieten N ebenfliissen, 
O esterreicli den ersten Platz unter den Continentalstaaten Europa’s beziiglieb  seiner  
Anlage fiir den W eltbandel anw eisen . D er W ertli d ieser natilrlicben Anlage w ird  
aber um so bedeutender dureb den Reicbtbum der Liinder O eslerreicli’s an landvvirtb- 
scbaftlicben und M ineral-E rzeugnissen , w clcbe zunacbst die bierfiir ganz besonders 
geeign elcn  W assertransporte im sclnvungbaften Betriebe erbalten.

AVenn aucli in nachstehender D arstellung die Aufziihlung der Leistungen im 

W asserbaue nacli Kronlandern erfolgt, \vie diess beziiglieb  der L eistungen im Strassen- 

baue gesclielien  i s t , so erscheint cs docli der Bescbaflenhcit der darzustellenden  
L eistungen cntsprechend, bei der B eibenfolge der Kronlander eine andere Ordnung 

zu beobacliten, und bierbei nacli der L age der F lussbecken vorzugehen. Es \vird 
demnacb, mit der in die O stsee miindenden W eicb se l beginnend, Galizien mit der 
Bukovvina *) zuerst an die R eilic kommen, woran sieli Miihren und S cliles ien  mit der 

Oder sch liesst, hiernacb Bblimen mit der in die N ordsee fliessenden E lbe folgt und 

sobin auf T irol und Vorarlberg, dessen  F liisse  in entgegengesetzten  Rielitungen der 

N ordsee, dem sclnvarzen und dem adriatischen M eere zustromen, und auf die Kiisten- 

lander des adriatischen M ecres, das lom bardisch-venezianische K onigreich , Gbrz, 
T riest und Istrien (das ebem alige osterreicliisclie K iistenland) und Dalmaticn iiber- 

gegangen  w ird. D asB ecken  dcs sclnvarzen M ceres rnaclit den B escb luss, \vobei zuerst 
mit den sudlichen N ebenfliissen der D onau , der Drau und S a v e , die Kronlander 

Sleierm ark, Karnthen, K rain, Kroatien und Slavonien zur Behandlung gelangen, 
endlich das e igen tlich e Strom gebiet der Donau mit den \vestlicben und ostlichen  
N ebenfliissen, des Inn mit der Salza eines T heils und der T lie iss mit dem Szam os und 

der Maros andercn T h eils , d. i. die Kronlander Salzburg, O esterreicli ob und unter 

der E n n s, U ngern , die W ojw odschaft Serbien und das T em eser Banat und S ieben- 

biirgen an die B eibe kommen. Bevor aber d iese  Kronlander einzeln bebandelt 

\verdcn, w ird es erforderlicli s e in , dic auf die R egulirung der Donau B ezug  
nebmenden Gesam m tm aassregeln zu b esp rech en , g leiclnv ie  der D arstellung der 

T beissregulirung eine besondere um standliche Erorterung gew idinet bleibt.
Dem bei der D arstellung des Strassenbaues beobachteten V organge folgend, 

w ir d hier eine U ebersicht des aus Staatsm itteln fiir die Zivecke des AVasserbaues in 

der Epoclie 18110— 18113 bestrittenen Auf\vandes vorausgesendet.

' )  Obglcich der  galizische Dnies ter  und die Fliisse d e r  Ilukowina dem sclnvarzen Meere 
zustromen, w urdc  doeli dcs fiir die Scliifffahrt  wicli l igsten F lusses d e r  Weichsel  halber , Gali­
zien h ie r  z u e r s t  eingereihet.
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U c b c r s i c l i t

dcs in den Jabren 18!>0 bis einseh liesslich  1 8 5 3  aus Staatsm ittcln bestrittenen Auf- 
w andes fiir W asserbauten  ( S e e - ,  F lu ss - und Hafenbauten), w obei tlie aus den 
Bcitragen von Privaten, Gem einden, Corporationen e lc . etc. bestrittenen Auslagen, 

dann die Kosten der T beiss-R egulirung nicht eingereebnet sind.

t ia l iz ic n  und dic l lukow in ii .

Instandbaltung, V erbesserung und Vermehrung der 

Bauvverke an der W e ic b se l, ain D unajec, San und 

D n ie s t e r .................................................................  1 0 1 .3 3 8  (1.
D esg leichen  an den k leinerenFliissen  diesesK ronlandes 1 7 .4 8 2  „
R eg ie -u n d  V ervvaltungs-A uslagen ................  1 1 4 .3 0 8  „

Summ e . . 2 3 3 .1 8 8  tl.

Mii hren und S c h le s ien .

Herstellungen an den G ran z-F lu ssen : G old-O ppa, 
schw arze O ppa, O lsa , W eich se l und Oder . . . 5 .3 4 0  (1.

Bohincu.

W asserbauten an der Elbe und Moldau mit InbegrifT
aller d iessfS lligen R eg ie- und V envaltungs-A uslagen 4 2 8 .0 7 0  fl.

Regulirungsarbeiten an d iesen  beiden F lils s e n , um 
eine binreichende und gleichform ig scb iffbareT iefe

zu erhalten ................................................................................... 2 !)7 .2 ~ 9  „
Summe . . 0815.949 tl.

Tirol und V orarlberg .

Erbaltung der Uferschutzbauten am R h e in ......................  1 1 7 .3 2 9  fl.
Ilerstellung des B regenzer Hafens am Bodensee . . . 4 3 .0 0 0  „
Erbaltung und V erbesserung der Uferscbutzbauten am

I n n ..................................................................................................  1 0 7 .3 8 3  „
Erbaltung versebiedener W asserbauten am recbten

und linken IJfer d ieses F lusses oberltalb Hall . 31.88K  „
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Regulirung (ler Miindungen des N oce-F lu sses umi des 

K alterer-A bzugsgrabens, dann d erE tsch -D urchstich
bei M a s e t t o ................................................................................... 4 8 5 .0 0 0  fl.

D urchstich dcr E tseli an der Miindung des F ersina-
W i l d b a c h e s ............................................................................. 6 6 .5 5 1  „

V erscbiedene geringere Baufiihrungen an der Etsch . 108.5)37 „

A llgem eine R eg ie- und V envaltungs-A uslagen . . . . G 8.449  „

Summe . . 1 ,0 2 8 .5 3 4  fl.

Lombardle.

Instandhaltung der Hafen von Luino und Angera am
Lago m a g g i o r e .......................................................................  1 .0 8 5  fl.

Erhaltung der Hufschlage und Schutzbauten am Tieino 1 8 .3 5 2  „
Erhaltung der Eindammungen und Schutzbauten, dann

derlei neue H erstellungen am P o ......................................  6 3 3 .9 3 6  „
Instandhaltung der neun Hafen am Comer S ee  . . . 9 .3 8 7  „
Durchstich zur Verbindung der Adda mit dem Comer

S e e .............................................................................................  4 9 .2 1 5  „
Conservalionsbauten an den F liissen  Adda (su p er iore),

Puschiavino, Lambro und S i l e r o .................................  7 .8 2 0  „

Erlialtung und V erbesserung der Kunstbauten zum

Behufe der SchiflTahrt an der Adda (in feriore) . . 3 3 .5 2 2  „
Erhaltung und V erbesserung der Eindammungen und

Uferschutzbauten am O g l io .................................................. 4 8 .3 4 3  „
Erhaltung der sechs ScliifTfahrtscanalc und der b eziig li-

chen B a u w e r k e ........................................................................ 2 7 7 .7 9 1  „
Eindamm ungen, U fer- und Bau\verke zur Erlialtung der

Schiffibarkeit des M in c io .......................................................  2 6 .2 0 2  „
D essgleiehen  am S e c c h i a - F l u s s e ....................................... 4 3 .4 8 6  „

Erhaltung vieler A bzugsgraben in der Gesam m tlange
von 1 0 2 %  M e i l e ..................................................................  7 8 .2 1 4  „

Summe . . 1 ,2 2 7 .3 5 3  fl.

Vcncdig.

Erhaltung der Eindammungen und kunstlichen Schutz- 

w erke am P o .............................................................................  3 6 3 .1 4 6  fl.
W asserbauten von der Miindung des Seitenarm es Po di 

Levante bis Cavanella di P o , um m ittelst d ieses 
Canales fttr die DampfschiflTahrt cine ununter- 
brochene und sich ere Verbindung zw ischen  dem Po 

und dem Meere zu e r o f f n e n ............................................  2 2 0 .0 0 0  „



Instandhaltung und V erbesserung dor Eindammungen 

undSchutzbauten an der E tsch, dannB eaufsichtigung  
und V ertheidigung derselbcn bei IIoelnvassern . .1 ,6 1 7 .0 9 4  tl.

D cssg leieb en  an der B r e n t a ......................................  4 7 8 .43G „
Erhaltungund V erbesscrungderD am m eam B aecliig lione 7 2 .0 3 7  „
Erhaltung der Diimme vom Zusammenflusse d es B acch i- 

glione mit dem Canale Brentella bis Padna (TVonco

c o m u n e ) ............................................................................  1 3 .4 2 7  „
B egulin ingen  der Brenta und des B aecliiglione und der 

von denselben abhangigen N ebencanale zur Yrerhin-

derung von U e b e r sc ln v e m m u n g e n ....................... 4 4 1 .1 1 4  „
Erhaltung der EindSmmungen und Ufer an den drei

kleinen Flussen Gorzone, Livenza und S ile  . . . 1 0 0 .1 9 6  „
Erhaltung der Dair.me und sonstigen Bauwerke an den

zw ei Nebenflilssen Boneajette und Pontelungo . . . 1 3 1 .6 4 6  „
Conservirung und theiKveise V erbesserung von 

achtzehn secundSren Caniilen in der Gesammtliinge
von 1 3 9 .6 0 0  K l a f t e r n ........................................... 2 8 3 .3 4 8  „

Instandhaltung der Schifffahrtscanale Cavanella di Po,
L oreo, Cavanella d’A dige, F ossetta , B evedoli und
Cava Z u ceh erin a ..........................................................  1 9 9 .1 1 4  „

Erhaltung ein iger kleinerer F liisse, W ildbaehe u. Canale 1 0 4 .0 6 2  „
Conservirung und V erbesserung der Eindammungen

an der P i a v e ................................................................  1 1 4 .6 2 6  „
D essg leich en  am T a g l i a m e n t o .................................. 1 2 3 .3 1 7  „
Erhaltung der Damine (M urazzi) vor den Lagunen

V enedig’s .....................................................................  1 5 4 .8 6 3  „
Erhaltung der Haupteanale in den Lagunen . . . .  3 1 6 .5 4 5  „
Auslagen fur den Bau des Nord-Dam m es im Ilafen von

M alam occo .....................................................................  6 0 8 .3 6 7  „
D essgleichen  fur den S i i d - D a m m .........................  4 9 .1 6 8  „

A llgeineine B eg ie- und Vervvaltungs-Auslagen . . . 2 3 1 .6 4 6  „
Summe . . 5 ,6 2 2 .1 5 2  tl.

Riistenlnvd (<•«r/, Trlcst nnd Istrien).

Instandhaltung des Ilafens in T r i e s t .................... 1 2 8 .6 4 4  fl.
V erlangerung der Moli K lutsch , S . Carlo und S.

F crd in an d o ..................................................................... 6 6 .9 4 0  „
Vermehrung der Signalem enls und AnsehafTung eines

neuen D a m p flia g g e r s ...............................................  4 8 .8 7 5  „
Beconstruction der heiden Ufer des Canal grande . . 4 4 .4 0 2  *

Erhaltung der Sanitatsanstalten und Hafenplatze . . . 2 2 .0 1 7  *
S ta tis t .  M ittheil. 1 8 5 4 . VII. H eft. 4



Instandhaltung dei' Diimme und sonstigen Bauwerke 

z ur W ahrung der ScliifTfalirt an den Fliissen Isonzo,
Anfora, N atissa , Sdobba, A ussa, Primero und 
Quieto, dann Erbaltung des Meeresdammcs boi
G ra d o .............................................................................................  « 1 .4 2 3  fl.

Instandhaltung der Hauptdeiche, welclie  die Silmpfe
von Acpiileja u m ge l ien ............................................................  2 .3 0 3  „

Allgemeine R egie-  und Venvaltungs-Auslagen . . 0 0 .2 0 6  „
Sunimo . . 4 2 4 .8 1 0  tl.

D aln iaticn .

Regulirung und Entsumpfung des Narenlaflussos . . 21 3 9 «  tl.
Conservations- und Sehutzbauten an denFlussen Cicola,

Kerka und M o r p o l a z z a .......................................................  2 3 .8 9 0  „

Instandhaltung derHafenpliitze von Zara.Trau, Spalato,
Ragusa, Cattaro und B u d u a ......................  . . .  2 8 .3 « 0  „

Rogie- und Administrations-Auslagen.............  2 9 .4 3 3  „
Summe . . 1 0 3 .0 7 4  l).

Stelermark.

Sehutzbauten an der Mur und D r a u .................................  8 0 .8 3 7  II.
Sehutzbauten an der S a v e .......................................................  7 .4 3 «  „
Regie- und V e n v a ltu n g s -A u s la g e n ....................................... 9 . 3 0 4  „

Summe . . 9 7 .0 3 0  fl.

Kiirullicn und Krain.

Erbaltung und Vcrbesserung der Uferscliutzbauten an

der S a v e ................................................................................... 141 .«61  II.
Regulirungsbautcn an diesem F l u s s e .................................  5 7 .5 1 2  „
Uferscliutzbauten an der D r a u ............................................  25.801)

Felsensprengungen zur Bescitigung derHeminnissc der
F l o s s f a l i r t ..................................................................................  3 .9 S 0  „

Regie- und V e n v a ltu n g s -A u s la g e n ....................................... 1 0 .9 7 0  „

Summe . . 2 3 9 . 8 0 8 l lT

Hroatlcn und Slnvonlcn.

Erbaltung der Ufer und Bau-Objecle an der Save,
Culpa und D r a u ........................................................................ 2 « .3 4 0  II.

FOr R a u m u n g s a r b e i t e n ............................................................. 1 5 .« 8 0  „

Summe . . 4 0 .9 2 0  fl.
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Oesterrelch ob der Enns mul ,Salzburg.

Instandhaltung und Verbesserung der Biiuicn an der  

Donau znr Einhaltung der Ufer und Bildung von
Treppelvvegen................................................................................... 8 0 2 .8 7 3  fl.

Conservirung, Verbesserung und Vermehrung der
Schutzbauten an der S a a l e .................................................  1 7 .0 8 8  „

Conservirung, Verbesserung und Vermehrung der
Schutzbauten an der Salzach . .  2 4 6 .4 8 0  „

Conservirung, Verbesserung und Vermehrung der
Schutzbauten am I n n .................................................................  70.1 83  „

Conservirung, Verbesserung und Vermehrung der
Schutzbauten an der E n n s .................................................  2 4 .2 1 4  „

Conservirung, Verbesserung und Vermehrung der
Schutzbauten an der T r a u n ...........................  1 5 6 .3 1 6  „

Conservirung, Verbesserung und Vermehrung der
Schutzbauten an der Agger und V o k l a ...... 3 .6 0 8  „

Entsumpfungsarbeiten im Pinzgauer undGasteinerThale 8 8 .7 4 0  „
R eg ie-  und Administrations-Kosten......................  0 9 .0 4 7  „

Summe . . 1 , 1 4 9 . 13 1 (1.

Oestcrreich unter der Knns.

Schutzbauten an beiden Ufern der D o n a u .......................  1 ,2 0 9 .4 8 1  tl.
Erhaltung, Verbesserung und Verlangerung der U fer-

bekleidung vonGranitpflasteram W ienerDonaucanale 2 1 0 .8 6 6  ,,

Schutzbauten an der E n n s ..........................  1 3 .7 1 7  ,,
„ March .................................................  4 .1 6 8  „

„ „ „ L e i t h a .....................  4 4 .0 9 3  „
Summe . . 1 ,4 8 2 .0 2 2  II.

ingcrn.

An der Donau: F lu ssr ih im u n g sa rb c i ten .........  0 0 .2 2 1  tl.
Erhaltung von U fersch utzb au ten ....................  1 0 .88 1  „
Neue Herstellungen von Uferschutzbauten . . . .  1 1 0 .0 4 2  „

Durchstich bei T o l n a .................................  8 7 .0 0 0  „
Durchstiche unterhalb Batina und Apatin . . . .  2 3 .0 0 0  „
R e g ie - A u s la g e n ............................................  3 0 .2 0 0  „

Summe . . 3 3 9 .0 1 4  fl.
Raumung der SchUTfahrts-Hindernisse an der Maros . 2 2 .2 3 4  „

„ „ Theiss . 1 1 .7 0 0  „
Zusainmen . . 3 7 2 .9 4 8  tl.

4 *



WojHodschaft Scrbien und Temcscr Banat.

Conservirung, Verbesserung und neue Bauten am
Franzens-Canal mit InbegrifT derR egiekosten  . . . I i93 .009  fl.

Erhaltung und theilweise Verbesserung des Bega-  

Canals und seiner Bauwerke sammt V envaltungs-
A u sla gen ........................................................................................ 45 .6G 0 „

Summe . . 6 3 8 .6 6 9  II.

Siebenbttrgcn.

Raumungsarbeiten an der Maros und Erhaltung der
naturlichen Treppelvvege an d e r s e l b e n ......................  1 0 .3 0 0  fl.

R i i c k b l i c k .

Galizien und B u k o w i n a .......................................................  2 3 3 .1 8 8  fl.
Mahren und S c h l e s i e n ............................................................  {J.34G „
B o b m e n ........................................................................................  6 8 5 .9 4 9  „
Tirol und V o r a r l b e r g ............................................................  1 ,0 2 8 .5 3 4  „

L o m b a r d i e ..................................................................................  1 ,2 2 7 .3 5 3  „
V c n e d i g ........................................................................................ 5 ,6 2 2 .1 5 2  „
Kilstenland (Gorz, Triest und I s t r i e n ) ......................  4 2 4 .8 1 0  „
D alm ation ........................................................................................ 1 0 3 .0 7 4  „
S t e i e r m a r k ..................................................................................  9 7 .6 3 6  „
Karnthen und K r a i n ..................................................................  2 3 9 . 8 0 8  „
Kroatien und S la v o n ien ............................................................  4 0 .9 2 6  „
Oesterreich ob der Enns und S a lz b u r g ................................. 1 ,14 9 .131  „

Oesterreich unter der E n n s .................................................  1 ,4 8 2 .6 2 2  „
U n g e r n .............................................................................................  3 7 2 .9 4 8  „
W ojwodscliaft Serbien und Tem eser Banat . . . .  6 3 8 .6 6 9  „
S i e b e n b i i r g e n .............................................................................  1 0 .3 6 0  „

Im Ganzen . . 1 3 ,3 6 2 .5 0 6  fl.
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G a l i z i e n  mi t  d e r  I t u k o n i n a .

Die Flusse GalizioiTs und der Bukowina ergiessen  sich theils mittelst des Pruths 

und Sereths (Nebenfliisse der Donau) und des Dniesters in das scliwarze Meer, theils 
mittelst der VVeichsel in die Ostsee. Jones mit einem selir fruchtbaren Boden g e se g -  

nete Kronland fiihrte in friiheren Jahren (in der zweiten Hiilfte des vorigen Jahr- 
hundertes) auf diesen Fliissen eine ]>etraelitlichc Menge Getreide aus. Die Fliisse  

\varen jedocli nicht g ereg e lt ,  vielfacli gekriimmt und niclit eingedammt, dalier die 

SeliifTfahrt auf denselben schvvierig und langsam war; zur Zeit ihrer Anschwellungen  

traten sie aus, weit ausgedelinte Bodenfliichen uberschwemmend, und durch continuir-  

licli stagnirendes W asscr  ausgebreitete Silmpfe bildend. Naclidem dieses  Land unter 
osterreichiscbe Herrschaft gelangte, wurde die Regulirung seiner wicbtigsten Flusse  

in Anregung gebracbt und in Verhandlung genommen, um deren Ausbriiehe zu ver-  
liindern und zugleich die SeliifTfahrt bequemer und sicherer zu machen, so wie die 

Entsumpfung grosser Terrainsflachen zu erzielen.
Aueli \vurde beabsichtigt und projectirt, den Dniester mittelst eines SchifTfahrts- 

canales iiber die W asserscheide  (vvelcber leiclit auszufiibren w are)  durch das W isznia-  
thal bis Nino\viee unterhalb Przemysl mit dem Sanflusse, und so das selnvarze Meer 

mit der Ostsee zu verbinden.
Dieses Unternehmen, w elches den dortigen Grundvverth \vcnigslens verdoppeln  

und auf die Erbolning der Bevolkerung und des Reichthumes jenes  Kronlandes bedeu-  
tenden Einfluss nehmen \viirde, blieb jedocli auf blosse Verhandlungen beschrankt, 
und das, was an den Fliissen, insbesondere an der W eieh se l  und dem San (im  

Ganzen \vohl nicht w en ig )  sowohl an Dammlierstellungen, als Durchsticben und 

sonstigen Bauten bewirkt worden ist, war durch ortliche Verhaltnisse und Interessen  
veranlasst, und fast iinmer im Concurrenzwege mit den angranzenden Gemeinden  

und Privaten ausgefiihrt vvorden, ohne dass jedocli hierbei ein allgemciner Plan 
befolgt und biernach das locale Interesse dem allgemeinenBesten angepasst, und mit 
deinselben vereint angestrebt worden wiire.

Schilfhare F lusse und als solclie in Obsorge des Staates sind:
D ie W  e i c h s e l  von Zabrzeg bis unterhalb Chwalowice ( 4 8  Meilen), w od iese lb e  

nacli R u ss isch -P o len  iihergeht, bildet zugleich vom Krakauer Gcbiete abvvarts die 
Landesgranze. Zu Ende des Jahres 1 8 4 9  bestanden an derselben 7 3 .0 4 0  Klafter 
Uferbauten, namlich Eindammungen und Schutzw erke, v e lc l ie  wahrend des 

Quadrienniums 1 8 5 0 — 1 8 5 3  um 1 1 .2 5 0  Klafter vermehrt wurden.
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Dor D 11 n a j  c c ist von Zakluczyn bis zu seiner Ausmiindung in dio W eichse l  
schifTbar (5  Meilen). Zu Enile dcs Jahrcs 1 8 4 9  vvaren dcssen Ufer in einer Gesammt- 

liinge von 1 7 .3 0 0  Klaftern mit Banten, namlioli Dainmen, Buhnen u. dgl. versehen  

und in den vier Jahren 1 8 5 0 — 1853  sind diese Bauten um 1 .0 0 0  Klafter rermekrt 
worden.

Der S a n  ist von Dubiecko bis zum Ausllusse in die \V eiebsel schifTbar 

(3 1  Meilen). Mit Ende des Jalires 1 8 4 9  bestanden an den Ufern desselben, insbeson-  

dere in seiner untercn Strecke Damine und sonslige Wasserbauten in der Gesammt-  
L ange von 2 2 .1 0 0  Klaftern, w elcbe wiibrend deš Quadrienninms in Stand gehalten  

und verbessert, sow ie  auch um weitere 5 8 3  Klafter vermehrt vvurden.
Der D n i e s t e r  ist scbiffbar von Hoz\vado\v bis an die russisclie Griinze 

in einer Liinge von <»4 Meilen, und sodann auf russischem Gebiete durcb 
\veitere 90  Meilen bis zum sclnvarzen Meere. Zu Ende des Jalires 1 8 4 9  bestanden  

an dessen Ufern mir in einer Lange von 5 .4 4 0  Klaftern Bau\verko, w elehe oline 
Vermebrung in dem abgelaufenen Quadriennium erbalten wurden.

Die Instandbaltung, eventuelle  Verbesserung und Vermelirung der Bauvverke 
an diesen 4 FlUssen bat wahrend der letzten vier Jalire von Seite des Aerars eine 
Auslage von 1 0 1 .3 3 8  tl. in Anspruch genommen, ungereclmet jene Beitrage, welche  

bierauf von den betheiligten Gemeinden und Privaten geleiste t \vurden. An den 
kleineren Fliissen Sola, Pograd, Stry, Sukiel, Pruth, Czeremoseli und Sutseliawitza 
\vurden in demerwiibnten Quadriennium ebenfalls versehiedene Ilerstellungen be\virkt. 

um die Griinde vor Ueberscliwemmungen zu sicbern, und von den Versumpfungeii 
zu befreien, wobei das Aerar sicli mit der Sunime von 1 7 .4 8 2  II. betheiligte.

Die gemeinschaftlicben Hegie- und V erwaltungs-A uslagen  fiir Wasserbauten  

belaufen sicli in den vier .Jahren auf 1 1 4 .3 6 8  fl., vvomit der Gesammtauf\vand sicli 
auf 2 3 3 . 18 8  tl. steliI.
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Mii l ire n un d S c h l c s i e n .

Dic M a r c h .  In Maliren untl Schlesicn ist bloss die March in der kurzenStrecke  

vonGoding bis zurGriinze von Oesterreich unter iler Enns sebilTbar. Nacbdem aber die 
Obsorge und die Auslagen fiir die sebifl’bare Erbaltung der March von Goding bis zu 

ihrer Ausmiindung in die Donau bei Theben der nieder-Ssterreiehischen Landesbau-  
direction ubertragen sind, so vverden die beziiglicben Arbeiten nnd Kosten bei den 

Leistungen iin W asserbaue in Oesterreich unter der Enns besprochen.
Die Granzfliisse G o l d - O p p a ,  s c h w a r z e O p p a ,  O l s a ,  W e i c b s e l  und 

O d e r  sebeiden Maliren und Seh les ien  in der gesammten Langen-Ausdebnung von 
lG '/a Meile von Preussen. Die Herstellungen, w elclu‘ an diesen Flussen im Concur- 
renzwege wahrend des Quadrienniums 1 8 5 0 — 18 5 3  ausgefiibrt wurden, belaufon 
sieli mit Rucksicht auf die Granzstrecken fiir den Staat auf 5.34(5 (1.
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I t o h m e i i i

Die M o 1 d a « und EI b e.
In Bbhmen sind zw ei schiflfbare F li isse ,  die Moldau und E lb e ,  in ararischer 

Erhaltung. Die Moldau isl von Hohenfurt bis Melnik, wo sie sicli in die Elbe ergiesst,  
4 2  Meilen lang und die Elbe von hier aus bis an die sachsiscbe Granze 1 4 ' / a 
Meile, beide zusamincn also 3 0 '/3 Meile lang. Es bestelit zvvischen Oesterreieli und 

den fremden E lbe-U ferstaaten: Preussen, Sachsen, Hannover, Daneinark, Meklenburg, 
Anhall (D essau, Bernburg und Kbthen), Liibeck und Hamburg ein Scbifffahrtsvertrag  

vom 2 3 .  Juni 1821  und cine Additionalacte vom 13. April 1 8 4 4
1. w egcn  Erhaltung einer Fahrtiefe von 3G Zoll rheiniseh, und
2. w egen  alle fiinf Jahre vorzunebmender Befabrung des Elbestromes, um sieb  

von den Fortschritten der Schiflbarkeit zu iibcrzeugen.
Die Moldau ist bis Prag zwischen Bergen eingeschlossen , oder in hohesTerrain  

eingeschnitten, von Prag bis Melnik, und ebenso die Elbe von Melnik bis zur sach-  

siscben Granze vvobl grbsstentbeils von Gebirgen und bohem Terrain eingescblossen,  

streckenweise aber eingedammt.
Zum Behufe ibrer Scbiffbarkeit, fur den Treppelvveg sowohl als aucb zur Con- 

centrirung des F lu sses ,  bestanden zu Ende des Jabres 1 8 4 9  an Uferscbutzbauten 

aus Stein
liings der M o l d a u ...................... .................................................. 7 8 .2 3 4  Klafter

„ E l b e ............................
Zusammen 9 3 .36 1  Klafter

Im Laufe des Quadrienniums 1 8 3 0 - - 1 8 3 3  ivurden diese Bauten gebbrig im

Stande gehalten, und
an der Moldau u m ...................... ................................................. 1 0 .7 0 4  Klafter

n » Elbe ........................... .................................................  3 .8 7 8  „
Zusammen 1 4 .3 8 2  Klafter

vermebrt. Die diessfiil lige gesammte Auslage mit InbegrilF aller B eg ič -  und Ver-  

waltungs-Koslen bestand in 4 2 8 . G70 II.
Zu Ende 1 8 4 9  \var die Moldau so w o b l ,  als auch die Elbe noch vveit entfernt, 

den vvacbsenden Bediirfnissen der ScbifFfabrt zu entsprecben. Von llobenfurt bis 
Budweis ( 1 0  Meilen) war die Moldau von einigen Priv.itbolzrecben durcbkreuzt, 
w elcbe die ScbiflVabrt bebinderten; nach commissioneller Priifung der brtlicben Ver-  

haltnisse und Scbwierigkeiten wurde mit dem Erlasse vom 14. Januar 18 3 4  bestimmt, 
dass die erforderlicben Bauten auf Staatskosten auszufiihren se ien ,  um die Flbssung  
und Scbifffabrt g le iebzeit ig  im Betriebe erbalten zu konnen.
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V oh Konigssaal Lis  Prag und von Prag bis Melnik waren an der Moldau, und 
von Molnik bis zur sachsischenG ranze an der Elbe verschiedene langeFlussstrecken  

vorhanden, wo die Kraft des F lusses in einer ilbermassigen Breite sich zersplitterte, 
so dass bei kleinen W asserstanden es an der fiir die Schifffahrt nolbwendigen  
W assertiefe  feblte, und riicksicbtlicli der Elbe der oben ervvahnten vertragsmas-  
sigen Fahrtiefe von 36  Zoll nicht Geniige geleistet wurde.

Im Jahre 1 8 5 0  wurde die Regulirung der Moldau und Elbe begonnen, um eine 
binreichende und gleichformige T iefe  zu erreichen, und wahrend der vier Jahre 

1 8 5 0 — 1 8 5 3  sind die feblerhaftesten Streeken an folgenden Stellcn verbessert  
vvorden:

Die M o l d a u :

z\vischen Modran und Podol, in der Lange v o n ............................................  1 .8 8 9  Klftrn.
oberbalb des W irtbsbauses Czelna bei Prag, in der Lange von . . . 6 4 9  „
bei Vranan und L u ž e č ....................................................................... 8 8 4  „
bei der Ausmiindung in die E l b e ............................ . . . 7 1 4  „

Zusammen 4 .1 3 6  Klftrn.
Die E l b e :

bei W e i s s k i r c h e » ............................................................................. 4 7 4  Klftrn.
unterhalb R a u d n i t z ............................................................................. 7 4  „
niiclist V e d o m i c .................................................................................. 1 .0 5 9  „
bei A u s s i g ............................................................................................. 133  „

Zusammen 1 .7 4 0  Klftrn.

wofiir sich die Gesammtauslage auf 2K 7.279  fl. belauft.
Im Ganzen 5 .8 7 6  Klftrn.
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T i r o l  u n d  V o r a r l b e r g .

Der Rli e i n ,  als Granzfluss gegeu  die Sehvveiz, von der Griinze des Fiirsten- 
thumes Liechtenstein bis znm Bodensee 2 2 .0 0 0  Klafter lang, ist nicht schiflflbar.

Das osterreichische rechte IJfer wird vom Staate in Concurrenz mit deu 
G em einden, w elehen daran liegt die Austretungen des F lusses zu verhindern, 
geschiitzt.

Im letzten Quadriennium hatte man sieli darauf beschrankt, die vorbestaudenen 
W erke, welelie theiis inSpornen, theils in l)eckwerken bestehen, zu erhalten, worauf  

vom Staate 1 1 7 .3 2 9  fl. ver\vendet wurden.
Der B r e g e n z e r  Ha  f e n ,  der e inz ige ,  welchen Oesterreich am Bodensee  

besitzt ,  war grosstentheils  nur mit Holzwanden eingefasst und derart verschlammt,  
dass er bei kleinerem \Vasserstande zum Tbeil Irocken lag und nicht beniltzt \verden 
komite. Die W iederherste l lung, Erweiterung und Vertiefung desselben wurde im 

Jahre 1 8 4 8  unternommen, indem er nordostlich und nordwestlicli mit grossen Stein-  

dammen eingefasst wurde. Bis zum Jahre 1849  waren hierauf 4 6 .2 7 0  fl. ausgegeben  

worden.
In den vier Jahren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  wurden sammtliche Bauten vollendct, und zwar  

bereits im Jahre 1 8 5 2 ,  dann die Ausbaggerung zur Erreichung einer T iefe  von
6 Fuss unter dem niedrigsten W asserstande fortgesetzt, so dass sie in diesem Jahre  

beendet wird.
Die Auslage betrug in dem Quadriennium 4 3 .0 0 0  11. Gegenwartig ist dieser  

Hafen zu jeder Jahreszeit fur Schifle des grossten T ie lganges practicabel, und 

bietet denselben auch bei Stiirmen den siehersten Sehutz.
Der I n n  vvird zu Hall, l y a Meile unter Innsbruck, schiffbar und ununter- 

brochen bis zu seinem Ausflusse in die Donau bei Passau befahren.
Die in Tirol g e legene  S lrecke dieses Flusses von Hall bis VVindhaufen ist 

4 4 .1 1 0  Klafter lang. Die Ufer dieses F lusses waren zu Ende des Jahres 1 8 4 9  in 
der Gesammtlange von 2 5 .8 4 4  Klaftern mit kUnstlichen Schutzmitteln versehen. 
Diese Bauten wurden wahrend des betrefTenden Quadrienniuins erhalten, verbessert,  
und uberdiess durch neue, in der Lange von 4 7 4  Klaftern vermehrt, mit der Auslage  
von 1 0 7 .3 8 3  fl.

In demselben Quadriennium wurden auch verschiedene Wasserbauten am rechten  
und linken Ufer des Inn oherhalb Hall in der Gesammtlange von 8 .3 3 3  Klaftern 
in Gemassheit der vom Aerar friiher eingegangenen Verbindlichkeiten mil der Aus­
lage von 3 1 .8 8 5  fl. erhalten. Nachdem die Beseitigung des Haller Triftrechens,
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\veleher die SchilTfahrt h inderte , bcreits angeordnet i s t , so wird die Beschiftung 
des Inn sich alsbald bis Innsbruck erstrecken.

Die E t s e l i  beginnt in Tirol bei Branzoll schiifbar zu werden, und ist bis zur 
venezianischen Granze 5 7 .1 0 5  Klafter lang.

Bereits vor mehr als einem Jahrliunderte war d ieR egulirungderE tsch  in Anregung  
gebracht worden, und die Kaiserin Maria Theresia Hochstseligen Andenkens hatte 
zum Beginne derselben iin Jahre 1 7 4 7  fiir drei Jabre 1 5 0 .0 0 0  fl. angew iesen ,  aber 

es wurde nielits gemacht. Zu Anfang d ieses Jahrbundertes ( 1 8 0 5 )  bat der Major 
im Geniecorps Novak, im Auftrage Sr. kaiseidichen Holieit des Herrn Erzherzoges  

Johann, ein Project fiir die Regulirung der Etsch von Moran bis an die venezianische  

Granze vorgelegt, \velclies nach dcn Erorterungen der spateren Ingenieure und 

Regierungen mit namhaften Modificationen durcb die Allerhochste Entschliessung vom 
12. September 1 8 2 2  im Allgerneinen genehmigt wurde. Wahrend diese Verband- 
lungen ilirer Reife en tgegen g in gen , wurdcn vom Jahre 1818  bis 1820 im Botzner 
Kreise, namlich zvviscben Botzen undKurtinig, sechs Etschdurchstiche im Coneurrenz- 

w ege  ausgefuhrt, w elche der oberen Gegend cine Erleichterung g e u a h r te n ,  aber 

durcb die Beschleuniguug des Etschlaufes, insbesondere der lloclnvasser, das Ver-  
derben der unteren Gemeinden bis zum NVildbache Lavis merklich befdrderten. 
ludem diese Gemeiuden dadurch immer unvermogender wurden, und die Werkc,  
\velche z\vichen Salurn und dem Lavis auszufiihren waren, viel sclnvieriger und 

kostspieliger er sch ie n en , so unterlagen sie immer mehr den Uebersclm emmun-  
gen der Etsch. In der weiteren Strecke des Etschtbales von Lavis bis Cailiano 

trat die Etsch gleichfalls bei jedem Hocbwasser aus, und iiberschvvemmtc den 

grbssten Theil der dortigen sehr fruchtbaren Griinde und die Stadt Trient 
sclbst.

Durcb die zunehmenden Unfalle jenes Landcs bevvogon, liess die vereinigte Hof- 
kanzlei im J. 1 8 4 5  durcb den damaligen Hofbaurath Pasetti die friiheren technischen  

Antrage renssumiren, und ein den damaligen Verhaltnissen entsprechendes Project  

fiir die Regulirung der Etsch entvverfen. Ein solches Project wurde wirklich zu Ende 
des Jahres 18 4 5  vorgelegt, womit die griindliche Regulirung der Etsch und der 

sich in dieselbe zwischen Salurn und Cailiano erg iessenden VVildhiiche Noce und 

Fersina, danu die kiinflige Behandlung des Flusses und der iibrigen Wildbiiche in 

Tirol, in Antrag gebracht war. D ieses  Project erhielt mit der AllerhOehsten Entschliessung  

vom 12. December 1 8 4 6  die Genehmigung, und wurde in Ausfiihrung gebracht.  
Ende 184 9  waren schon einige Theile  der radicalen Regulirung zwischen Salurn 

und Cailiano, namlich die Etschdurchstiche von Isehia Perotti und Lidorno, zusam-  
men 1 .0 0 0  Klafter la n g ,  ausgefuhrt, und die Ableitung des Noce-W ildbaehes in die 

Niederung von Zanihana, \velehe eine Gesammtauslage von 2 3 4 .5 7 2  fl. veranlasste, 
begonnen.

VVabrend des (hiadrienniurns 18 5 0 — 1 8 5 3  \vurde die erwahnte Noce-Ableitung 
lortgesetzt ,  und mit Herstellung eines neuen, von Steintaluds eingeschlossenen  
Flussbettes, vollendet, danu die Verlangerung des Kaltoror Abzugsgrabens begonnen  
und fast beendet.
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Nachdem die ausserordentlichenElementarunfalle d es l lerb stes  1851 aucli an der 

Etsch, und insbesondere bei Salurn, grosse  Verheerungen verursacbt batten, gerubteu  
Sc. k. k. Apost. Majestat AUerhochst lliren General-Adjutanten General-Major von 

Kellner dorthin zur unmittelbaren Einlciturig der erforderlichen Abhilfsmaassregeln zu 

entsenden. Derselbe gab nacb Anordnung der augenblicklicben Schutz- und Abhilfs­
maassregeln /tir jene  unglijckliehen Gemeinden aucb Anregung zur bescbleunigten  
Ausfiihrung der Noce-Bauten und zur alsogleichen Ausfiihrung des Etsch-Durchstiches  

bei Masetto, vvelcher, einem spiiteren Zeitpuncle vorbehalten, in Folge des Etsch-  
Hochwassers vom Jabre 1851 dringend gew ordeu war.

Dieser 6 0 0  Klafter lange Durclisticb behebt cine scharfe Kriimmung oberbalb  
St. Michael und bildct cine Erganzung der grossen Vorkehrungen a m Nuce und 
am Kalterer Abzugsgrabcn. Der gedachte Durclisticb wurde sofort ausgefiihrt, und 

ist zugleicb mit dem Kalterer Abzugsgrabcn im Friihjahre 1 8 5 4  zur Vollondung  
gelangt.

D ic  gesammte Lange dieser liauten betr&gt 6 .0 0 0  Klafter und cs vvurden hierfiir 
in den vier Jabren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  4 8 5 .0 0 0  tl. ausgegehen.

Es ist hier zu bemerken, dass nach Ausfiihrung eines Theiles  des Steintaluds,  
zur Begranzung des neuen N oce-Bettes,  es in der Umgebung des Bauplatzes an den, 
in grossen Mengen erforderlichen Steinen fur den (ibrigen grossercn rl'hoil des  
Taluds fehlte, und dass man dieselben daher au sgrosserer  Entfernung, als imProjecte  

bereebnet war, mit einem betrachlichen Zeitverluste und grossen Mebrauslagen hatte 

beiscbaffen miissen. Die Bauleitung griff daher nach einem Auskunftsmittel, w elches  

so\vohl w egen der Genialitat des Gedankens, als auch des Muthes und der Ausdauer,  
welche zu dessen Durcbfiihrung erforderlicb w ar,  und w egen  des vollen Gelingens  

Erwahnung verdient. Sudlich vom Bauplatze befindet sicli das Gebirge, w elches  
parallel mit dem Laufe der Etsch hinzieht, und sicli daselhst als cine senkrechte  

Wand von Dolom it-Felsen erhebt. Unter den verschiedenen Riffen, in w elche  der 
Felsstock oben ausliiuft, war e ines gerade dem Bauplatze gegeniiber, melir als die 

(ibrigen isolirt, bei 3 5 0  Fuss boch, 3 8 0  Fuss breit und 80  Fuss dick. Dieser  
Felskorper wurde an seiner Basis (w e lch e  bei 1 .5 0 0  Fuss ober der Thalsohle lag) 

unterhohlt, sodann gesprengt, und in das Flussthal binahgestiirzt, wo dessen Triimmer 
eine Grundflache von 2 5 .0 0 0  Quadrat-Klaftern bedeekten. Dieselben lieferten ein 

vortreftliches Material, womit der grosse  Bau schnell volleudet werden komite , und 

es eriibriget noch cin Vorrath fiir alle kiinftigen Bauten, und auch fur die Herstellung  
der grossen steinernen Brucke uber die Etsch bei St. Michael zum Zwecke der E isen-  
balin. Mit diesem Auskunftsmittel ist auch eine Ersparung von belaulig 2 0 .0 0 0  11. 
erzielt vvorden.

Ausserdem \vurde in den Jabren 1 8 5 0 — 18 5 3  die Etsch  an der Miindung des 
Fersina-W ildbaehes mittelst des 1 .2 0 0  Klafter langen Durchstiches alla Virginia 
regulirt ,  und eine grossartige steinerne Thalsperre an der Fersina bei Cantanghel 
begonnen, und hierfiir 6 6 .5 5 1  11. ausgegehen, Die Privat-Interessenteu leisteten zum 
Virginia-Durchstiche einen Beitrag von 3 3 .0 0 0  tl., vvelcher in obiger Ausgabssumme 
nicht inbcgrilTen ist.
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In diesem Quadrieunium wurden auch verschiedene andere geringere Baufiili- 
rungen zum Z wecke der Erhaltung, Verbesserung und Vermehrung dcr vorbestan- 

denen Baut( n an verschiedenon Stellon der Etsch zwischen Branzoll und dem  

Lidorno-Durchstiche realisirt, von vvelclicn insbesondere die Regelung einer Strecke  
des linken Ufers am Ausflusse des Porzen-Grabens durch Herstcllung eines Stein-  
damrnes in der Liingc von 4 6 0  Klaftern, mittelst dessen das Flussbett aucli mehr gegen  

das reehte Ufer gedrangt w ir d , dann die Scbutzbauten Erwfthnung verdienen, 
w elcbe  am rechten Ufer bei Salurn in Folge der ,  nach deri Klemenlarunfallen des 
Jalires 1 8I>1 von dem oben genannlen General-Adjutanten Sr. k. k. Apost. Majestat 

an Ort und Ste l le  getroffenen Anordnungen zor Ausfiibrung kamen.
Die gesammte Lange dieser kleineren Bauten, w elche in den Jahren 1 8 5 0 — 18 5 3  

zum Theil auch im Concurrenzvvege ausgefiihrt w u rd en , betragt 4 .7 5 0  Klafter und 

dieselben erheiscbten von Seite  des Aerars (mit Ausschluss der Privat-Concurrenz- 
Beitriige) eine Auslage von 1 0 8 .9 3 7  tl.

Die Wirkungen dieser Etsch-Regulirungsbauten mit Inbegriff des Centa-Durcb- 

st iches g leicli  oberbalb Trient, welcher im laufenden Jabre in Angriffgenommen wird,  
dann der Bauten am N o ce-  und Fersina-W ildbache, sind folgende:

1. Die Beseitigung der Hauptursachen der steigenden Versumpfung einer  

Flache von 2 ,8 5 0 . 0 0 0  Quadrat-KIaftern und der zeitweiligen Ueberscbwemmungen,  
weli,lien versch iedeneStrecken  des fruchlbarsten Bodens im Etschtbale  im Gesammt-  

Flacheninbalte von 1 2 ,0 0 0 .0 0 0  Quadrat-Klaftern ausgesetzt v a r e n ,  also die S icher-  
stcllung von zusammen 1 4 ,8 5 0 .0 0 0  Quadrat-Klaftern Grundes, in w elcber Beziebung  
nicbts weiter nothwendig ist, als dass von Seite  der Privaten die inneren W asser-  

Abziige geordnet und gorihimt, dann die Eindammungen vervollstandigt und gut 
orbalten werden.

2. Die Befreiung der Stadt Trienl und der Ortschaften Sa lu rn , L a a g ,  San  

Bocco, alla Nave, dann der inneren Strassenverbindungen von den periodiscben  

Uebersebwemmungen.
3. Die Verbesserung des Flusslaufes bei Masetto, St. Michael (N oce-A usm iin-  

dung) bei Centa, alla Virginia (an der Fersina-Ausmtindung) bei Lidorno, und Iscliia 

P er o tt i , an w elcben Stellen nicbt allein die Flusslinie abgekiirzt,  sondern aucli die 
Schifffahrt verbessert wurde.

Die allgemeinen B eg ie -  und Verwaltungs- Auslagen filr Wasserbauten betrugen  
in den vier Jahren 6 8  4 4 9  fl.
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Dor L a g o  m a g g i o r c  hat an seinem zu Oesterreicli gchorenden Ufer zwei 
Mafenplatzc, namlich jen e  von Liiino und von Angera, \velchc vom Staate erlialten 
werden. In dem Quadriennium 1 8 5 0 — 1 8 5 3  erheischte dcren instandhaltung 1 .085  I).

Der T i  c i n o  ist von seinem Ausflusse aus dem Lago maggiore hoi Šesto  
Calende bis T ornavento , wo der Naviglio grande b e g in n t , in der Lange von 

1 2 .2 3 0  Klafterri schiflfbar, von Tornavento his Pavia aber auf 3 0 .9 0 0  Klafter Lange  
niclit schiffbar, sondern nur in der letzten 3 .0 0 0  Klafter langen Strecke von Pavia bis 
in den Po. Seine Gesammtlange betragt 5 2 .1 3 0  Klafter.

Kur die Erhaltung der Hufschlage und Schutzbauten zur Instandlialtung der 
Sehiffbarkeit d ieses F lusses wurden in obigen Jabren 1 8 .3 5 2  II. ausgegeben.

Der P o ,  von der Einmiiiidung des Ticino bis zur venezianischen Granze (b e i -  
liiufig 1 Meile unter Ostiglia) 138 .9G 0 Klafter lang ,  ist durchaus schiflfbar, und 
zugleicb Granzfluss gegen  Parma und Modena. Er ist von Dammen in einer Lange  

von 1 2 2 .4 0 0  Klaftern, wovon 9 7 .0 2 0  Klafter vom Staate erlialten werdcn, begrSnzt,  
und mit kiinstlichen Schutzbauten in der Gesammtlange von 1 9 .2 0 7  Klaftern, wovon  
8 148 Klafter dem Aerar zukommen, versehen.

W ahrend der letzten vier Jahre vvurden dic envahnteu Eindammungen und 
Scluitzbauten erlialten, und von letzteren auch in der Gegend von Cizzolo, Pulleghino 

und Serravalle, wo der Fluss selir drohend war, neue in der Lange von 3 . 1 1 8  Klaftern 
mit den Kosten von 0 3 3 . 93G fl. hergestellt.

Der C o m e r  S e e  mil nemi Hafcn, w elcbe  vom Staate erlialten werden, namlich 

/u  Domaso, Gravedona, D on go , M enaggio , Como, S . A goslino , Colico , Dervio 
und Bcllano.

Die jabrlichen Auslagen betragen 2 . 3 4 0 3/* 11., daher in vier Jabren 9 .3 8 7  fl.
Um die Cornmunication zwischen dem Comer S e e  und den zuniichst oberhalb 

gelegenen M ezzo la -S ee  zu erleichtern und sicher zu ste llen ,  dann auch das Boden-  

Gebiet z\viscben den beiden Seen , Piano di Spagna genann t, der Cultur zuriickzu- 

g e b e n ,  und gesuhdheitsunschadlich zu machen, sow ie auch den L auf des Adda-  
F lusses zu reguliren , \vurde dieser Fluss mittelst e ines eigenen Durchstiches von 

2 . 2 1 4  Klaftern Lange in den Comer S e e  vor dem Fort Fucntes geleitet, in der w eiteren  
Absicht,  das aufgelassene Adda-Bett zum Z w ecke einer Schifffalirtsverbindung z\vi-  
schen den beiden Scen zu reguliren. Auf die betreflenden Baufuhi u n g en , \velchc  

ganz auf Staatskosten unternommen \vurden, situl in den Jabren 1 8 4 0  und 1 8 4 7  
1 2 3 .4 4 0  fl. ausgegeben worden. Im Jahre 1851  vvurden dieselhen \vieder aufgc-  

noinmcn, und in diesem und dem folgenden Jahre 1 8 5 2  hierfilr 4 9 .2 1 5  fl. ausge­
geben. Zu ihrer Vollendung sind nocli weiter ungefahr 2 5 .0 0 0  11. erforderlich.
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An den Flilssen A d d a  (in ilirer oberen dem Valtellin geborigen Strecke Adda 
superiore), P u s c b i a v i n o ,  L a m b r o  und S i l  e r  o sind fiir Conservations-Arbeiten  

und gelegenheitl ic l ie  Verbesserungcn dei' Schutzbauten im Concurrenzvvege mit den 
Jnleressenten vom Aerar in den Jabren 1 8 5 0 — 18153 7 .8 2 0  (1. verausgabt vvorden.

Die A d d a in ilirer untern Strecke (Adda in fer io re ) , namlicli vom Comer S ee  
abwSrts bis in den P o ,  ist 7 2 .4 1 4  Klafter lang. Dieselbe ist in den drei S tre -  
cken von L ecco  bis zum Naviglio di P a d em o , von dem Ende dieses Canals bis z um 

Naviglio Martesana und von Lodi bis zimi Po in der gesammten Lange von 5 2 .6 9 0  Klaf- 
tern schiITbar. Die Erballung und theihveise Verbessernng der bestelienden  

Kunstbauten zum Bebufe der SchilTfahrt in den bezeicbneten drei Flussstrecken  
und aueli Iangs des Naviglio di Paderno (in der Ausdelmung von 1 .3 7 0  Klaftern), 
namlicli der T rep p eh v eg e , Steinwiirfe , Briicken, Stiitzmauern, Bulinen u. s. w. 
erbeischte eine Auslage von 3 3 .5 2 2  II.

Der O g l i o  ist imGanzen 7 5 .1 44 K lftr .  lang, wovon die Strecke von Pontevico bis 

zum Po in der Lange von 3G .900  Klflr. schiITbar und mitUnterbrechungen eingedanimt  

ist. Die Erbaltung und Verbessernng der Eindammungen sowie der (Jferschutzbauten 
erforderte in den Jabren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  von Scite  des Staates eine Auslage von 4 8 .3 4 3  fl.

S c l i i f f f a h r t s - C a n a l e  und zwar Canale Muzza,  Naviglio di Pavia , Naviglio 
grande, di Bereguardo, Martesana, di Paderno.

D iese seclis  Canale mit der Gesammtlange von 8 4 . 8 4 0  Klaftern mit ilircu vielen  

Bauvverkcn, als Scbifffahrts- (K am m er-) S ch leussen ,  Bevvasserungs- und A bzugs-  
Sclileussen, Treppehvegen, Stiitz- und Quai-Mauern, Gelandern u.dgl. ,  dienen einer-  

seits  als Aufnahms- und Speisebecken fiir die Bewasserung au sgedeb n ter , wegen  
ibrer Fruchtbarkeit berilhmter IJodenflacben, andcrerseits zur Scbifffabrts-Communi- 

cation vom Lago maggiore und Comer S e e  aus geg en  Mailand und Pavia und an den 
Po, mul bilden in Verbindung mil den schiffbaren Granz- und Binnerifliissen ein Netz, 
vvelclies, im Zusammenliange mit dem Strassennetze , den inneren Verkebr und den 

Transito nacli allen Bicbtnngen erleicbtert. Die Auslagen fiir die Erbaltung dieser  
Canale und der bezuglichen Bauwerk(i, dann fiir die eventuellen Verbesserungcn an 

denselben belaufen sicli in dem Quadriennium 1 8 5 0 — 1 8 5 3  auf 2 7 7 .7 9 1  tl.
Der M i n c i o  ist von seinein Austritte aus dem Lago inferiore zu Mantua bis 

an den Po auf 1 1 .2 3 0  Klafter Lange schiITbar. Die Conservirung und thcihvcise  

Verbesserung seiner Eindammungen, der Ufer und Bauwerke zu Governolo w egen  
Erbaltung der Scbiffbarkeit kosteten 2G.202 fl.

Der S e c c l i i a - F l u s s  ist von der modenesischen Granze bis zur Ausmilndung 
in den Po eingedanimt und iu der Lange von 12.8G5 Klaftern scbiflfbar. Die Instand- 

baltung der Diimme in der Lange von 2 2 .0 0 0  Klaftern und der Sehutzbauten, womit 

dessen Ufer in einer Liinge von 4.2G0 Klaftern verseben sind , erforderte in den 
Jabren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  eine Auslage von 43.48G II,

Ueberdiess wurden auf Staatskosten viele oiTentliche Abzugsgriiben in der 
gesammten Langenausdelmung von 4 0 9 .8 5 0  Klaftern ( 1 0 2 ‘/j, M eile) sammt den 

zugeliorigen Bauobjecten mit der Auslage von 7 8 . 2 1 4  fl. erbalten.
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V e n e d i g.

Der P o  ist von der lombardischen Granze bis zu seiner Ausintindung iu das Meer 
in der Lange von 7 0 .8 1 0  Klaftern schiffbar, and Griinzlluss geg en  das rSmische Gebiet  

von Stellata bis zum Meere. Er ist durebaus eingedam mt, und iiberdiess in ver-  
scbiedenen Strecken an seinen Ufern mit Scbutzbauten verseh en , w elche  sammtlich  

anf Bechnung des Staates kommcn. Die Instandhaltung und Verbesserung der Ein- 
dammungen und der kiinstlichen Scbutzvverke, dann die Beaufsicbtigung und Ver-  

theidigung derselben zur Zeit von Hochwassern erforderle iu den Jahren 1 8 5 0  — 185 3  
die Auslage von 3 0 3 .1 4 6  fl.

Um die Schvvierigkeiten, mit welchen die Schifffahrt zu Zeiten von Sturmen  
und w egen den oftmaligen Veranderungen der drei Miindungen des Po (S e t te ,  Tolle  
und Gnocca) bei der Einfahrt iu den Fluss oder der Ausfabrt in das Meer zu kiimpfen 

hatte ,  zu b ese it igen ,  und um die Dampfschifffahrt auf diesem Flusse  zu ermuntern, 

vvobei iiucli besondere militarische Rueksichten vorw alten , wurde mit der Gesell-  

schaft des osterreichischen Lloyd ein Uebereinkommen beziiglich der Befabrung des 
Po inittelst Dainpfsuhiffen getroffen, und b e se h lo s se n , den Seitenarm Po di Levante  

an seiner Miindung und bis Cavanella di Po in einer Liinge von 1 0 .6 0 0  Klaftern 

zu verbessern , um den Dampfschiflen inittelst dieses Canales eine umtnterbroehene  
und sichere Verbindung zvvischen dem Po und dem Meere zu eroffnen, wie diess 

auch den Wiinschen der bei der freien Po-Schifffahrt betbeiligten Begierungen von 
Hom,  Modena und Parma entspracli. Die beziiglicben von der Miindung des Po di 
Levante in das Meer hineinragenden Wasserbauten, beiderseits gemessen, zusammen 

in der Ausdehnung von 1 .0 5 4  Klaftern, sowie jene liings des Po di Levante selbst, 
vvurden zu Anfange des Jahres 18 53  begonnen, und es sind bis Ende desselben Jabres 

hierauf 2 2 0 .0 0 0  fl. ausgegeben worden.
Die E t s c b ,  von der Granze TiroPs bis zum Meere in der ganzen Lange von 

1 0 7 .3 5 4  Klaftern schiffbar. Dieser Fluss ist bis Zevio im Terrain eingeschnitten,  
von da aber bis zum Meere auf beiden Seiten in der Gesammtausdebnung von 

6 3 .2 7 0  Klaftern eingedammt. Zudem sind dessen Ufer mit ausgedebnten Bauwerken  
ausgerustet, w elcbe zur Erhaltung der Schiffbarkeit und gleicbzeitig  zum Schutze der 

Damme dienen. In dem Quadriennium 1 8 5 0 — 1 8 5 3  wurden fiir die Instandhaltung 

und Verbesserung dieser Eindammungen und Scbutzbauten, dann fiir Beaufsicbtigung  

und Vertheidigung derselben bei Hochwassern 1 , 6 1 7 . 0 9 4  fl. ausgegeben.
Die B r e n t a  ist von der tirolischen Granze bis zu ihrem Ausflusse in die 

Laguncn von Chioggia 6 8 .5 4 0  Klafter lang und in der unteren Strecke von Čampo
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S. Martino bis zur Ausmiindung auf 3 5 .0 0 0  Klafter Lange schiffbar, in w elch erS treek e  

dieselbe zur Rechten und Linken regelmtissig eingedammt ist. Die Ufer dieses F lusses  
sind mit Sclmtzbauten, grosstentheils aus Stein, versehen. Die Erhaltung, Verbesserung,  
Ueberwachung und Vertheidigung der Diimme und Schutzbauten bei Hochiviissern bat in 
dem Quadriennium 1 8 5 0 — 185 3  4 7 8 .4 3 0  II. erfordert, wobei bemerkt werden muss, 
dass die ervvahnten Verbesserungen an den Dammen und sonstigen Bauten sieli nicht 

allein auf locale Zvvecke besehrankten, sondern dem allgemcmen System e der Brenta-  
und Bacch ig l ione-R egulirung, ivovon sogleich die Rede sein w ird ,  angepasst  
wurden.

Der B a c c h i g l i o n e  ist von Vicenza bis Brusegana in einer Lange von 3 5 .3 2 0  

Klaftern schiffbar, wo er den Canal Brentella aufnimmt, einen Canal, w elcher  aus 
der Brenta durch die Sehleusse  von Limena abgeleitet ist. Von Vicenza bis Longara 
in der Lange von 5 .3 2 0  Klaftern ist dieser Fluss von natiirlichen Ufern und nur 

streckenvveise von Dammen auf Kosten der betbeiligten Gemeinden eingeschlossen.  
Von Longara Lis Brusegana in der Lange von 3 0 .0 0 0  Klaftern ist derselbe durchaus 

eingedam m t, und z\var auf Staatskosten. Die Erhaltung und Verbesserung dieser  

Diimme bat in den letzten vier Jahren 7 2 .0 3 7  II. gekostet.
Die gemeinschaftliche durcli den Zusarnmenfluss des Bacchiglione und des 

Canales Brentella gebildete 2 .9 2 0  Klafter lange S treck e ,  Tronco comune genannt, 
w elche hei Padua endet, wo sie sieli wieder in andere Can&le verzvveigt, erheischte  
behufs der Erhaltung ihrer Damine und sonstigen Uferbauten, sow ie zn deren  

thcilvveiser Verbesserung 1 3 .4 2 7  II.
S e it  mehr als 5 0  Jahren sind die Flilsse Brenta und Bacchiglione und die von 

denselben abhilngigen Nebencanale sowohl d cssh a lb , weil deren Anscbvvellungen  

in der neueren Zeit immer rascher eintreten und bober ansteigen , als auch \vegen  

der unregelm assigen Bildung der Flusshctte immer hiiuliger a u sgetreten , wobei  
die Stadt P adua, grosse  Ortschaften und sehr ausgedehnte , ausserst fruchtbare 
Grundllachen iihersclnverr.mt wurden. Nacli vielen und langen Verhandlungen liber die 

versebiedenen Projecte, vvelche diessfalls zur Vorlagc kam en, vvard mittelst Aller- 

hochster Entscbliessung im Jabre 184 0  entsebieden:
a )  dic Brenta mittelst eines 8 .4 3 0  Klafter langen Durchstiches von Stra bis 

Corte zu le iten ,  von wo aus dieselbe die Riehtung gegen  Chioggia zu der im 

Jahre 1 8 3 9  neu erofTneten Ausmiindung beibehiilt,
b )  mittelst eines neuen Ableitungscanales von 1 .5 8 2  Klaftern Lange die Hochwasser  

des Tronco comune von Padua g eg en  Ca Nordio in den Canal Roncajette 

zu fuhren,
c )  die untere Strecke dieses letzterwahnten Canales bis Bovolenta und den 

\veiteren Canal di Pontelungo bis zur Scb leusse  von Brondolo, und
d )  hiermit in Uebereinstimmung auch die anderen kleineren Caniile zu reguliren, 

und dieselben mit den erforderlichen Schleussen und sonstigen Bamverken zu 

versehen.
D iese grossartige Regulirung wurde im Jahre 1 8 4 7  begonnen, im Jahre 1 8 4 8  

aber unterbrochen, nachdem bereits 3 8 0 .0 0 0  tl. ausgegeben waren. Zu Anfange des
S tatist. Mittheil. 1854. VII. Ileft. !>
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letzten Quadrienniums wurde dieselbe \vieder aufgenommen »nd bis E n d e l 8 5 3  hier-  
auf weitere 4 4 1 . i 14  fl. ausgegeben.

G o r z o n e ,  L i v e n z a  und S i l o .  D iese drei kleinen in dor Gesammtlange 
von 8 3 .3 0 0  Klaftern schiffbaren Fliisse vverden mit iliren Eindammungen und Ufern 
vom Staate erhalten, um sovvohl deren Austretungen zu verhindern, als auch die 
Schiffliarkeit zu sichern. Die Auslagen betrugen in den Jahren 1 8 5 0 — 18153 
1 0 0 .1 9G fl.

Die beiden Canale R o n c a j e t t e  und d i P o n t e l u n g o  sind , wie oben er-  

walmt, bestimmt, die Hochwasser des Bacchiglione aufzunehmen; sie sind e in ge-  
dammt und in der ganzen Lange von 2 9 .5 0 0  Klaftern schiffbar. Die Erhaltung ihrer 

Damme und sonstigen Bamverke bat in den letzten vier Jahren 1 3 1 .6 4 6  fl. erfordert.
A c h t z e b n  s e c u n d a r e  S c h i f  f  f  a h r t s - C  a n a 1 e. Folgende NebencanSle: 

Adigetto, della Battaglia, liisatto, Bagnarolo, Bondante, Brenta, Brentella, Brancaglia. 
Bussč, Sta. Caterina, Cagnola, di liste, di Mirano, Novissimo, Interni di Padova, Piovego,  
llivella, Bestara, mit der Gesammtlange von 1 3 9 .6 0 0  Klaftern, sind sammtlioh schiffbar  
und mit iliren Dammen und iibrigen vielen Bauwerken in Erhaltung des Staates. Ilire 

Conservirung und theihveise Verbesserung kosteten vvahrend des Quadrienniums 
1 8 5 0 — 1 8 5 3  2 8 3 .3 4 8  fl.

Die S c h i f f f a h r t s - C a n S l e  Cavanella di Po, Naviglio di Loreo, Cavanella 
d’Adige einerseits und Fossetta ,  Revedoli, Cava Zuecherina andererseits, verbinden 
den P o ,  den Canal Bianco, den Adigetto, die E tsch ,  die Schleusse  von Brondolo, die 

Livenza, die Piave und den S ile  mit den Lagunen von Venedig. Die Instandhaltung 

und eventuelle Verbesserung dieser 2 9 .8 0 0  Klafter langen Canale und ihrer Sch leus-  
sen (K a m m e r-S cb leu ssen ) , T repp elw ege ,  Gelander u. dgl. erforderte in den Jahren 
1 8 S 0 — 18!>3 1 9 9 . 1 1 4  11.

F o l g e n d e  k l e i n e r e  F l i i s s e ,  W ildbache und Canale, a ls :  Cismone, Corno, 
Frassine, Fratta, Meduna, Moraro, Muson, Stizzone und Serraglio ,  sind unter Auf- 
sicht und in Erhaltung des Staates in der Gesammtlange von 4 0 . 5 0 0  Klaftern, insoweit 

es das allgemeine lnteresse erheischt. Ausgegeben wurden auf dieselben in den letzten 
vier Jahren 1 0 4 .0 6 2  11.

Die P i a v e  wird von Narvesa bis zum Meere, d. i. in der Liingenausdehnung 
von 4 9 .8 0 0  Klaftern unter Obsorge und auf Rechming des Staates erhalten. In 
der oberen Strecke ist dieser Fluss s tellenw eise durch Bauten versehiedenerGattung  

geschiitzt, vvie solebe den verschiedenen Verlialtnisscn des F lusses anpassen, in der 
unteren Strecke ist derse lbe ,  u. z. auf der rechten Seite  von Maserada , wo die 

Schifffahrt beginnt, bis zum Meere auf 3 0 .4 0 0  Klafter, und auf der linken Scite  
in der Lange von 2 0 .1 0 0  Klaftern cingedammt. In dem e r w a h n t e n  Quadriennium 

erheischte die Erhaltung und theihveise Verbesserung dieser Eindammungen 114.62611.
Der T a g l i a m e n t o  ist wildbaebartig bis eine Meile oberhalb Latisana, von 

Latisana bis zum Meere in der Liinge von beilaufig 3 Meilen aber von Dammen e in-  
gesch lossen  und sehiffbar. Die Erhaltung der Damme und sonstigen Schutzbauten  

zur Verhinderung von Ueberschweminungen und zur Wahrung der Schifffahrt kostete 
in den vier Jahren 1 8 5 0 — 18J>3 1 2 3 .3 1 7  11.



D i o K ii s t e n n n d d i e L a g u n e n  v o 11 V e n e d i g. l) ie  Lagunen von Venedig  
sind in ilirer Ausdehnung von 7 Meilen gegen  die Anfdlle des Meeres durch aus-  

gehreitete  Sandhiinke von der Ansmiindung der Piave bis gegen iiber  von Venedig,  
namlich bis /.urn Hafen von Lido, siclier gestellt .  Von Lido abwarts sind dieselben durch 

einen schmalen Landstreifen gedeckt, \velcher mit seinen zw ei HauptotFnungen die  
lliifen von Malamocco und Chioggia bildet und lšings des Meeres mit einem bohen, 
verscbieden geformten (jedoch  durcbaus mit einer se.hr gestreckten Boschung gegen  

das Meer auslaufenden) Dammc verseben ist, dessen Verkleidung aus grossen , mit 

Puzzolan-Cement verbundenen Quader-Blocken besleht und am F usse  mit einem  

machtigen Steinvervvurfe, mitunter aucli durch grosse  Steinsporne gesehiitzt ist. 
Dieser Datum triigt den Namen der M 11 r a 7. z i , deren Bestehen die Lagun en 

und die Stadt vor dem Untergange schiitzt. Die Erhaltung dieser Murazzi und 
deren ge legenheit l iche  Verbesserung erheischte \vahrend der Jahre 1 8 5 0 — 1 8 5 3  
11*4.863 (1.

D ie  Hauptean&le in den Lagunen von V enedig ,  namlich j e n e ,  w clche  von 
aussen zuin A rsenale,  zu den vorziiglicbsten Inseln und Puncten der Stadt, und dem 

Canal grande fiihren, werden vom Staate in ilirer gehorigen Breite und T iefe  erbalten, 
und somit aucli die Signalements, AnkerpIStze und Vorrichtungen, Ufer und Landungs-  

Platze, die verscbiedenen B agger-M aschinen u. dgl. , vom Aerar bestritten. Die Aus-  
lagen zu diesem Zwecke betrugen 1 8 5 0 — 1 8 5 3  3 1 6 .5 4 5  tl.

D e r  H a f e n  v o n  M a l a m o c c o .  Die betrachtliche Verminderung der Tiefe,  
w elch e  der Hafen von Lido in den letzten Jahrhunderten in F o lge  der Anniiherung  

der oberen Sandhiinke erlitt, hatte schon die Republik Venedig darauf gefiihrt, ihre 

S org e  dem Hafen von Malamocco zuzinvenden, w elcher jenen von Lido insbesondere  

tur die Flotte ersetzen solite. Jedoch auch der Hafen von Malamocco konnte mit der 
'Tiefe von 1 4  bis 16  Fuss, w e lch e  derselbe immer hatte, wohl fiir die Sehiffe der  

vorigen Jahrhunderte, nicht aber fiir die W erke der gegenvviirtigen SchifTbaukunst 
geniigen , vvelche eine viel grossere  T iefe  fordern.

Da das Arsenal von Venedig durch seine L age g e g e n  jeden AngrifT von 

der W asser -  oder Landseite ges ichert  und vvegen seiner Ausdehnung und Einrich-  
tung zur Erbauung und Erhaltung einer grossen  Flotte gee ignet  i s t , hatte die  

franzosische Regierung zuAnfange d ieses  Jabrhundertes ein System grosser  W asser-  
bauten beabsicbtiget, um jenem Hafen eine T iefe  von 2 4  Fuss zu verschaffen.

Als nach dem Aufhoren der franzosischen und dem Beginne der osterreichi-  

schcn  R egierung eine radicale Verbesserung der Murazzi, der inneren Miindung 

jen es  Hafens und der inmpren Canale, insbesondere jenes zum Arsenale fuhrenden, 
eingele itet  und ziemlieh vorgeschrittfin w a r ,  wurde das Project der franzosischen  

R egierung w ieder aufgenommen, und mit der Allerbochsten E ntschliessung vom 
2 3 . Juni 1 8 3 8  die Herstellung e ines grossen 1 . 1 1 9  Klafter langen Meerdammes an der 

Nordseite der iiusseren Miindung des Hafens mit dem Aufwande von 1 ,7 6 4 .7 4 0  tl. 
genehmigt, und mit der vveiteren A llerhoehstenEntschliessung vom 1i>. December 1 8 5 2  

die Herstellung eines zweiten mit dem vorigen parallelen Dammes von 4 5 6  Klaftern 

Liinge an der Siidseite im Kostenhetrage von 5 2 2 . 6 4 3  H. bewill iget.
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D er Nord-Damm wurde im Jahre 1 8 4 0  begonnen, und hierauf bis zum 

Jahre J 8 4 9  im Ganzen 9 2 6 .4 2 1  fl. ausgegeben. In dem Quadriennium 1 8 5 0 — 1 8 5 3  
wurde der Bau mit Energie fortgesetzt, und der naberi Vollendung mit einer Auslage  

von 6 0 8 . 3 6 7  fl. zugefiibrt.
D er Siid-l)amm wurde im Jabre 1 8 5 3  in Angriflf genom m en, und bis zu E n d e  

dieses Jalires hierfur 4 9 .1 0 8  fl. verausgabt.
Die gesammten Verwaltungs-Auslagen (tir a lled iese  Waf.serbau-Angelegenbeiten  

beliefen sicb in den vier Jabren 1 8 5 0 — 1 8 5 3  auf' 2 3 1 .6 4 6  fl., vvomit sieli der Total-  

Aufwand auf 5 ,6 2 2 .1 5 2  fl. stellt.
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Kii s t e  n la n d (Gorz, Triest and Istrien).

D e r  Ha f e n  v o n  T r i e s t .  Die Erhaltung der entsprechenden Fabrtiefe im 
Hafen von Triest durch Ausbaggerung, die Instandhaltung seiner Ufer und Landungs-  

Damme in der Gesammtlange von 4 .7 4 4  Klaftern, der Ankertonnen, Heftpfahle und 
Brucken koslete in dem Zeitraume von 1 8 5 0 — 1 8 o 3  1 2 8 .6 4 4  (1.

Ueberdiess wurden in diesen vier Jabren die Moli Klutscb, S. Carlo und Ferdi­
nande, im Ganzen um 1 7 0  Klafter, verlangert, welche Verlangerungen auf 1516.274 II. 
veranscblagt nnd bestimmt sind, die Raumlichkcit des Ilafens und die Ausdehnung der 

Landungslinie zu vermebren. Bis zum Jabre 18!i3 \vurden bierauf 6 6 .9 4 0  11. ausge-  
geben.

Auch wurden die Signalements durch 13 neue Ankertonnen und 4  Sclnvimm-  

Korper (B ojen) vermebrt, dann die Anschaflung eines neuen Dampfbaggers mit der 
Auslage von 4 8 .8 7 5  fl. eingeleitet.

Gleiebzeitig \vurde die Reconstruction der beiden Ufer des Canal grande aus 
Stein in der Lange von 2 2 3  Klaftern mit der Auslage von 4 4 .4 0 2  fl. vollendet.

Die Erhaltung der Sanitats-Anstalten und llafenpliitze ausserhalb Triest kostete  

2 2 .0 1 7  fl.
S c b i f f b a r e  F l i i s s e .  Die Fliisse uud Flussarme lso n zo ,  Anfora, Natissa, 

Sdobba, A u ssa , Primero und Quieto sind in ibren Endstreeken gegen  das Meer zu 
scbiffbar, in einer Lange von zusammen 1 1 '/2 Meile. Die Erhaltung ihrer Dimimo 

und sonstigen Bauwerke zur W ahrung der Schifffabrt, dann die Instandhaltung des  

Meerdammes bei Grado zum Schutze dieser Stadt, erforderte 1 8t>0-— 18!i3 151.423 fl.
D i e S U m p f e  v o n  A q u i l e j a .  Die Instandhaltung der Hauptdeiebe, w elche  

die Siimpfe von Aquileja in einer Langenausdehnung von 1 8 .0 0 0  Klaftern umgeben,  
erheiscbte im Sinne der Allerhochsten Entschliessung vom Jahre 1 7 6 6  2 .3 0 3  fl.

Die allgemeinen R eg ie-  und Venvaltungs-Auslagen fur sainmtlicbe W asserbau-  
Angelegenheiten beliefen sicb auf 6 0 .2 0 6  fl.
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I) a I m a 1 i c n.

N a r e n t a .  Der Narenta-Fluss kiimmt aus der Tiirkei mul ist von der G ran/, e 
dieses Reiches Ids zu seinein Ausllusse in das adriatiscbe M eer, d. i. auf li'/.. Meile, 
scbilfbar. b as  angranzende Territorium ist den Ueberscliwcrninungen des Flusses  
untervvorfen, und bildet die bekannten ungesunden Narenta-Siimpfe. Mit der Aller- 
hbchsten Entschliessung vom 12. Februar 184 8  erhielt das Project (ur die Beseiti-  
gung dieser Siimpfe unter gleichzeitiger Regulirung des F lusses die Genehinigung, 
und es wurden die bczuglichen Arbeilen im Jaliro 184i) begonnen. Wabrend des 
Qnadri(umiuins 1 8 5 0 — 1 8 5 3  vvurden zu diesein doppelten Zwecke an der Narenta 
2 1 .3 9 5  (I. ausgegeben.

Verschiedene andere geringere Conservatidns- und Sehutzbauten wurden in 
diesen vier Jahren an den Flussen Cicola, Kerka und Morpolazza im Coneurrenzwege  
mit der Auslage von 2 3 .8 9 0  II. ausgefiibrt.

Fiir die lnstandbaltung der Hafenpliitze von Z a r a , Trati, Spalato , Ragusa, 
Catlaro und Rudna, so\vie lur die Anbringung einiger Verbesserungen an denselben  
wurden in dern genannten Quadrienniuin 2 8 .3 5 0  II. ausgegeben.

Die R eg ie -  und Administratioiis -  Auslagen betrugcn wabrcnd der vier Jahre 
2 9 .4 3 3  11., somil belief sicb der Totalaufvvaud auf 1 0 3 .0 7 4  II.
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S t e i e r m a r k .

Die grosseren F l i ls s e , w elche Steiermark durchziehen, sind die M u r  und die 

D r a u ,  auf welchen zwar eine Flossfahrt, nicht aber eine regelm assige  Schifffahrt 
mit Gegenzug betrieben wird.

Diesel!)en werden von den localen Baubehorden hauptsaclilieli weg('ii ilirci* 
ortlichen Bedeutung und aus Riicksicht fiir den Schutz der angranzenden Griinde 
gegen  ilire Ausbriicbe iibervvaeht, und die Schutzbauten im Concurrenz\vege aus- 

gefUlirt.
Zu Ende des Jahres 1 8 4 9  hatten die Schutzbauten an der Mur eine Liingen-

Ausdebnung von  ...................................................................................... 1 7 .0 0 0  Klaftern
und an der Drau von .......................................................................................... 1 .8 8 4  „

Zusainmen . 1 8 .8 9 0  Klaftern.
Die Erbaltung und eventuclle Verbesserung dieser Bauten im Concurrenzvvege 

kostete dem Staate vviilirend des Quadrienniutns 1 8 5 0 — 1 8 5 3  8 0 .8 3 7  fl.
Die S a v e ,  auf welcber eine regelmassige Scbifffabrt stattlindet, bildet die 

Granze gegen  Krain, und ist an dem liuken steirischen Ufer mit ciiiein 2 4 0  Klafter 
langen Scbutzbaue verselieu, dessen Instandhaltung nebst anderen Aufsicbts-Maass- 
regeln in den letzten vier Jahren 7 .4 3 5  fl. erforderte.

In den angefiilirten Summen sind die von den betbeiligten Gemeinden bestrit- 
tenen Antheile nicht mitbegriffen. lVlil Zuschlag der betreffenden Regie- und Ver-  

waltungs-Auslagen von 9 .3 6 4  tl. beti^gl der Gesanimtaufvvand 97.C3G tl.
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Kiini  t l i en  un<| Krai n.

I)ie bedeutendsten FlUsse dieser Kronlander sind die S a v e  in Krain urid die 
D r a u  in Kžrnthcn; erstere isl schiffbar mit Gegenzug von Steinbriick bis an die  
kroatische Griinze, letztere nur flossbar von Villacb bis zn ibrern Zusaminenflus.se 
mit der Mur l>ci Legrdd.

Zu Ende des Jahres 1 8 4 9  wurde die Save von Sallocb aus (e tw as iiber eine Meile 

unter Laibacb) bis an die kroatische G ranze, d. i. in einer Langenausdebnung von 
1 Gi/a M eile ,  mit Gegenzug beschifft. Da jedocb dieser Fluss von Sallocb bis S te in -  
briick mit bedeutenden Unvollkommenbeiten bebaftet, \vegen einiger reissenden  
Stellen die SchifTfahrt jederzeit schw ierig  und manebmal auch gefahrlich ist, an einer 
zu ausgebreiteten und unregelmiissigen Strecke gleieb unterbalb Sallocb oft 
die erforderliclie Tiefe fe l il t ,  und der T reppehveg (nord\vilrts am F u sse  des liings 
des F lusses binziebenden G ebirges) oftmaligen Unterbrecbungen unterliegt, so wurde 

diese Strecke der Save g leieb nacli ErofTnung der Eisenbahn von Steinbriick bis 
Laibacb aufgelassen, und statt derselben die Eisenbahn beniitzt. D iess  gescbab im 
Jalire 1 8 5 2 ,  in welchem sonacb die Save-Schifffabrt in Krain auf die Strecke von 

Steinbriick bis an die kroatische Granze, d! i. auf 8 %  Meile, beschrankt wurde.
Die an der Save bestehenden Uferschutzbauten von Sallocb bis Steinbriick

betrugen zu Ende des Jahres 1 8 4 9  .......................................................................  4 .021  Klafter
von Steinbriick bis an die kroatische G r a n z e .................................................  8 .6 7 6  „

Die Erhaltung und theihveise Verbcsserung aller dieser Bauten von 1 8 5 0  bis 

1 8 5 2 ,  dann die der unteren Strecke von 1 8 5 2  bis zu Ende des Jahres 18 53  

erforderte 1 4 1 .5 6 1  fl.
In diesen vier Jahren sind auch verschiedene Regulirungsbauten in der unteren 

Strecke und insbesondere zvvischen Gurkfeld und der kroatischen Granze ausgefillirt 
\vorden, wo die Save einen unregelmiissigeii Lauf bal und einer Hogulirung bedarf. 
Die gesammte Lange dieser Bauten betragt 1 .2 0 0  Klafter und deren Kostensumme  

5 7 .5 1 2  fi.
An der olieren Drau, namlich von der Granze Tirol s bis etwas unterbalb Ober- 

Drauburg ( 4 .2 0 0  Klafter), wurden einige Uferschutzbauten in F o lge  der Elementar- 
Ereignisse des Jahres 1851  ausgefiihrt, \velche vorziiglich durch die friihere, oberbalb 
der erwahnten Granzen bewirkte, Drauregulirung nothvvendig gevvorden waren. Bis 
Ende 1 8 5 3  wurden hierauf 2 5 .8 0 9  fl. ausgegeben.

Auch wurden in diesem Zeitraume einige Felsensprengungen z\viscben VVun- 
derstiilten und Lippitzbach mit 3 .9 5 0  fl. bewirkt, um die Hindernisse, \velcbe die 
Flossfahrt hemmten und gefahrdelen, zu beseitigen.

D ie Hegie- und Verwaltungs-Auslagen betrugen wahrend dieser vier Jalire im 
Ganzen 1 0 .9 7 6  11. und somit der Totalaufwand 2 3 9 .8 0 8  II.
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K r o a t i e n  und S l av o n i en .

Civil-Kroatien und Civil-Slavonien sind von cinander durch einen Landstreifen  

getrennt ,  welcher zum MilitargrSnzland gehort und zwischen der Drau und Save  
l ieg t ,  w elche  beide FlUsse die Griinze dcs Kronlandes von Legrad bis an die Donau 
gegen  Ungern und von Sissek bis Jamina gegen Bosnien bilden.

D i e  S a v e  ist von ihrer Ausiniindung in die Donau bei Belgrad aufwarts bis 
Sissek ( 7 8 ‘/a Meile) fiir Dampfschiffe und Remorqueurs scbillbar. Von Sissek auf- 

\varts bis Jesenic ( 1 8 '/  ̂ M eile ) ,  niimlicli bis zur Griinze von Krain, und in diesem  
Kronlande weiter bis Steinbriick, wo die sudliche Staats-Eisenbahn durchzieht,  ist 
dieselbe fur Ruderschifle scbillbar. Sie ist arn recbten Ufer von Jakusevec bis gegen  

Sissek  und am linken von Struga iiber Rugvica liings ibres ganzen Laufes bis Jamina 

(an der Griinze der Wojwodschaf't) sowie aucb weiterbin dort, wo Niederungen  
bestehen, mit Diimmen verseben. Von 1 8 4 0  bis 1 8 4 5  wurdc die hydrographische und 
topograpbiscbo Aufnabme der Save im Detail vollfiihrt, jedoch wurde \veder friiher 
nocb spater an irgend ein Regulirungswerk gescbritten. Wiibrend des (luadrienniums  
1 8 5 0 — 1 8 5 3  wurde aucb die untere Strccke der Save von Jamina bis zur Donau 
( 2 7  Meilen) von den kroatischen Baubehorden beaufsicbtigt und geraumt, zu Anfange 

des Jabres 1 8 5 4  aber an die Wojwodschaf't, wohin sie gehort, abgetreten. Die Save-  
schiflfahrt erstreckt sieh daher in Kroatien und Slavonien auf 7 0  Meilen.

D i e  K u l p a  miindet bei S issek  in die S av e ,  ist von da auf\viirts bis Carlstadt 
auf die Lange von 18  Meilen fur Ruderschifle scbillbar, und bildet die Landesgranze  

gegen  das MilitargrSnzland.
Naebdem die Save und Kulpa als W asserstrassen fur den Getreidetransport 

aus dem Banate nach Carlstadt dienten und nocb fortan d ien e n , von wo aus der 
Transport auf der Acbse bis Fiurnc mit vielen Sclnvierigkeiten verbunden war, so 
wurde zur Verminderung der grossen Auslagen, w elche jener letztereTransport ver-  

ursachte, in der zvveiten Ilalfte des vorigen Jahrbunderts ein Schifffahrts-Canal zur 
Verbindung der Kulpa mit dem adriatischen Meere projectirt.

Dieser Canal gelangte nicht zur Ausfuhrung, dagegen vvurde in den Jahren 
1803-— 1 8 1 0  durcb eine Gesellsebaft von Carlstadt bis Fiume die sogenannte  
Louisenstrasse gebaut, \velcbe sieli noch immer im Besitze und in Erhaltung dersel-  

ben Gesellsebaft befindet. Im Jahre 1 8 3 5  \vurdcn im Flussbette der Kulpa nachst  
Sridičko einigo Felsen-Sprengungen mit gutem Erfolge zur Erleichterung und 

Sicberstellung der Scbilffahrt vor Gefahren ausgefiibrt. Im Jahre 1 8 3 6  wurden die 
Treppehvege am linken Ufer mit Beseitigung vieler BrUcken ( 4 4 ) ,  w elehe  nicht 
uotlnvendig w aren, regulirt. In den Jahren 1 8 3 5  und 1 8 3 6  ist aucb die hydro-  

graphiseh-topographische Aufnabme dieses Flusses ausgefiibrt worden.
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Ein Uebelstand kommt beztiglich der Kulpa zu ervvahnen, dass namlich die 

aus der Donau bis S issek gelaiigendeu beladenen Scbiffe bei kleinen W asser-  
standen der Kulpa mir mittelst Lichtersehiflen die Fahrt gegen Carlstadt fort- 
setzen kuniicn.

D i e  D r a u  entspringt in Tirol, durchziebt Karnthen und Steiermark und tritt 
von Letzterem bei Sauritsch in Kroatien ein; 11 Meilen unterhalb Sauritsch bei 
Legrad nimmt sie die Mur auf, und wird von da an schiffbar, w elches sie bis zur Aus- 
miiudung in die Donau ( 3 6  Meilen) verbleibt. Bis zuin Jahre 1 7 8 4  war dieselbe  
ausserordentlich gevvunden, ihr Laul' betrug namlich 7 1 1/ 2 Meile und ausgedehnte  
Bodenllachen unlerlagen den Uebersebvveminungen. L'm die Ueberschwemmungen zu 
vermindern und die Schiflfahrt zu verbessern , \vurde in dem ervvahnten Jahre die 

Regulirung der Drau unternommen, und bis zurn Jahre 184 8  waren 6 2  Durchstiche  
in der Gesainmtlange von 10 Meilen ausgefiihrt w ord en , wodurch die Lange des  
Flusses um 2 4 '/a Meile abgekurzt wurde. Die liydrographisch-topographische Auf- 
nahme der Drau \vurde von 1 8 4 2  bis 1 8 4 6  vollfiihrt.

Bis zu Ende des Jahres 184 7  sind ausserdem an den drei genannten Flussen  
die gevvohnlichen ailjahrigeii Baumungsarbeiten und andere geringere Reparaturen 
und Erhaltungsarheiten an den wenigen langs die,ser Fliisse bestandenen Bau\verken 

und an den Treppelw egen mit der Concurrenz der Landeskrafte bewerkstelligt  
worden. Die Pflege wurde aber zur Zeit der Bcvolution in den Jahren 1 8 4 8  und 
1 8 4 9  ganzlich vernachlassiget.

Naeh Einfiihrung der neuen Organisirung des Bau\vesens im Jahre 1 8 5 0  uber-  

nahm die Staatsvervvaltung, vvie diess lieziiglich einiger Strassenstrecken geschah,  
auch die Obsorge der vorgenannten drei F l i is se ,  vorziiglich in der A bsicht,  deren  
Schiirbarkeil zu erhallen und zu verbessern.

Es wurden sogleieh die erforderlichen Baumungen, insbesondere an der Save,  
unternommen, und in Anbetracht der W ielitigkeit dieser Arbeiten entsendete das 
Ministerium eiuen Ingenieur der General-Baudirection eigens dahin, um die Arbeiten 

zu regeln und deren gute Ausfuhrung zu siehern. Es wurden sonach die Vorriuh- 
tungen und Schifle zu diesen Baumungcm verbesserl und vermehrt, um dieselben in 

der F olge  mit minderem Zeit- und Kostenaufvvande vollfiihren und auch , vvie es  
dringend nothvvendig war ,  aul' die Drau ausdehnen zu konnen, w elche von viel-  
fachen Hindernissen verlegt war.

Wahrend iibrigens die Sorge des Handelsminisleriums sich aul Alles erstreckt,  
was die Scbiflbarkeit und auch die Regulirung der drei Fliisse innerhalb des Civil- 

Gebietes dicses Kronlandes betridt, beschraukt sich die Obsorge an jenen F luss-  
Strecken , welche im Gebiete des Militiirgranzlandes l iegen ,  auf blosse Baumungen  
und llebervvachung in Bezug auf die Sicherlieit der Schifffahrt.

Wahrend des Quadrienniums 1 8 S 0 — 18S3 sind an den genannten drei FlUssen 
fiir die Erhaltung der Ufer und Bauobjeete 2K .340  fl.,
fiir B a u m u n g sa r b e i te n .................................  1 5 .S 8 6  „

zusanuneii 4 0 .9 2 6  tl. ausgegeben worden.
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In diesen vier Jahren ist zu wiedei'holten Mulen die Regulirung der Drau auf 
Staatskosten in Karnthen, von Villach bis Marburg, von da in Steiermark weiter und 
kis Legrdd in Anregung gcbracht worden, um nicht allein die Ruderschifffahrt, 
sondern aueb die Dampfschifffabrt inoglich zu machen. Abgeselien von der grossen  
A u sla g e , w elche  nothvvendig w are, diese.s Unternehmen in so grosser Ausdelinung 

auszufiihren, ist es aucb dermal nocli zu vorzeitig ,  hieran im Ernste zu denken, 
nachdein einer solchen Regulirung jedenfalls die vollstiindige und beqileme Fahrbar- 
rnaehung fur Dampfscbiffe in der unteren Strecke von Legrad bis in die Douau vor- 
angehen miisste, w elebe immerhin, um in diesen Stand zu ge lan gen , nocli vieler  

Vorkehrungen bedarf.
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D ic  H o n a  ii m i t  i l i rcu JV c 1» c n fl ii s s e n.

D ie Kronlander, von w elchen  nocli die Leistungen im W asserbaufache wahrend  

der Jahre 1 8 5 0  —  1 8 5 3  anzufiihren kommen, s in d : Salzburg, O esterreicb  ob und unter 

der E n n s, U n gern , W ojw odschaft Serb ien  mit dem T em eser B anate, S ieb en -  
burgen.

Die Donau nimmt die F liisse  aller d ieser Kronlander auf, und bildct die 
Hauptschifffahrtslinie der M onarcbie, deren W ichtigkeit sicli nicht auf die einzelnen  
Kronlander bescbrankt, sondern sicli verbreitet und zu einem G anzen, zu einer 

grossen  V erbindung derselben untereifiander und mit den ausw artigen Staaten  
gestaltet.

Der Aufzahlung der Einzelnheiten der speciellen  L eistungen im W asserbau in 
den genannten Kronlandern, wird eine gedrangte B escbreibung der ganzen Donau, 
ihres R egulirungs-Z ustandes zu Ende des Jahres 1 8 4 0  und der L eistungen, w elch c  

an derselben in dem Quadriennium 1850  —  1 8 5 3  Statt hatten, vorangesch ick t, mit 
dem Vorbebalt, die beziiglicben Ziffern bei der speciellen  Bescbreibung der einzelnen  
Kronlander, w ohin dieselben gehoren, nacbzutragen.

Die Donau tritt in die osterreich iscbe Monarcbie 1 ,5 0 0  Klafter unterhalb Passau 

ein, durcbzieht O esterreicb ob und unter der E n n s, Ungern und die W ojw odschaft, 
sch eid et endlicb die M ilitargranze von S erb ien , und gclit bei Orsova auf tiirkisches  

G ebiet uber, nachdem d iesclb e innerhalb der M onarcbie einen L auf von 17 6  Meilen 
zuriickgelegt b at, wovon 20  M eilen, niimlich vom Ausflusse der Save bei Belgrad bis 
Orsova, die R eichsgranze gegen  Serbien bilden.

E inige Strecken der Donau innerhalb der osterrcichischen Monarcbie sind in 
hobem  Terrain eingesebnitten , oder zw ischen G ebirgen eingescb lossen , und zwar:

a )  von der bairischen Griinze bis A schach 8 M eilen; sohin nach einer Zvvischen- 
strecke von Meilc

b )  von W ilherin g  bis Linz l ‘/ 2 M eile; sohin nach einer Z w ischenstrecke von
7 Meilen

c )  von A rdagger bis Krummnussbauin 5 M eilen ; sohin nacb einer Z w isehen- 
strecke von 1 i/ \  M eile

d')  von Molk bis Stein 4 M eilen; sohin nach einer Zvvischcnstrecke von 1 3 5  Meilen
e )  von A libeg bis Orsova 1 1 ‘/ s M eile.

In den Zvviscbenstrecken der obigen von Bergen eingeschlossenen Stellen , in 
der Gesammtliinge von 146  M eilen, lliesst die Donau ohne Zwang in dem Alluvium  

eingeschnitten , und bespiilt nur stellenw eise arn rechten oder linken Ufer den Fuss
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einzelner B erge oder Anholien. Die Donau liegt an der bairischen Granze 8 6 7  F uss  

und Itei Orsova 1 2 S F uss ober der M eeresflSche, und bat daher innerhalb der iister- 
reichischen Monarchie ein ahsolutes G efalle von 7 4 2  F u ss , w elch es sicb folgender- 
m assen vertheilt:

I. 1. von der bairischen Granze bis T h eb en , wo die March einm iindet (4 9  % M eile) 

2-75" auf 100  Klafter;
2. von T heben bis zur Einmiindung der Raab gleich oberhalh Gonyi) (11  ' /a M eile) 

2-25" auf 1 0 0  K lafter;
II. 3. von der Einmiindung der IJaab bis zu jener der Drau ( 5 8 */a M eile) 0-47" auf

1 0 0  Klafter;
4 . von der Einmiindung der Drau bis A libeg ( 4 M eilen) 0 3 5 "  auf 1 0 0  Klafter;

III. 5 . von A libeg bis Orsova (  11%  M eile) 1-56" auf 10 0  Klafter.
Die Donau bat a lsoein  sehr starkes Gefiille inO esterreich  ob und unter der Enns, 

dann in Ungern bis zur Einmiindung der Raab; von dieser Einmiindung ab\varts ver- 

m indert sicb d is  Gefalle unerwartet auf beililnfigein  V iertheil des frlihcren. Das starke 
G efiille , \velches in der letzten Strecke zw ischen Alilteg und Orsova mit 1*56" auf 

100  Klafter erscheint, ist nicbt g leich m assig  in der ganzen zw ischen Rergen e in ge-  
sch lossen en S treck e, sondern dasselbe ist das Resultat von 7 W asserfallen , von denen 

in der F o lge  die Rede sein  wird, zw iscben w elchen iibrigens das Gefalle des F lu ss- 
S p iegels beiliiufig dasselbe \vie in der zuniichst vorbergehenden Strecke ist.

In nachfolgender Darstellung vverden die drei Strecken der Donau im Einzelnen  
besprochen.

I.
S t r e c k e  v o n  d e r  b a i r i s c h e n  G r a n z e  b i s  z u r  E i n m i i n d u n g  d e r  R a a b

(6 1  M eilen).

In d ieser S trecke besteht die Solile des F lussbettes aus S ch otter , die Ufer sind 
in den unteren Schichten  aus feinerem Schotter und Erde geb ildet, die obere Sch ich te  

bis zur Hohe der ge\vohnlichen H ochw asser besteht aus b losser Erde und ist sehr  

fruchtbar. Unter solchen  Umstanden ist die F lusssoh le viel vviderstandsfahiger, 
als die U fer , w elch e  d ah er, \vo sie  nicht von Natur aus oder durch die Kunst 
b efestiget sind , den Angriflen des Strom es le ich t n ach geben , vvelcher durch sein  
grosses G efalle fast reissend wird. Das F lussbett erw eitert sicb daher und erreicht 

eine d rei- bis vierm al so grosse  B reite als nothw endig ist; der Strom strich andert
bei jedem  W ech se l des W asserstandes seine R ichtung, der F luss tlieilt sicb in ver-
sch iedene Arine und besitzt demnach eine immer unbestiindige und bei kleineren  

W asserstanden far die Schiflfahrt ungeniigende T iefe. Solclie Zerriittungen der 
Donau \varen insbesondere in folgenden Strecken bem erkbar:

1. von A scbach bis V V ilhering...................................................... .' . . . 2 %  Meilen
2 . von Linz bis A r d a g g e r ......................................................................... 7

3. von Krummnussbaum bis M o l k ...................................................... l i / 8 „
4. von Stein  bis T h e b e n ........................................................................................2 0  »

K. vonCarlsdorf, etvvas oberhalh Pressburg, bis nalie oberhalh Szap 8 „

3 9  Meilen
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in w elchen die SchifTfahrt bei kleinen W asserstanden oder hei dem W eclisel derselben  

den grossten  Schvvierigkeiten, ent\veder w egen  der U nsicherheit der Naufahrt oder 
ausM angel an W assertiefe, jedenfalls aber die Bergfahrt w egen Aligang e in esT rep p el-  
W e g e s , begegnete.

His zum europaischen Friedenssclilus.se nach den V iilkerkriegen , und zwar bis 
zum J a lir e  1 8 1 8 , ist im Ganzen sehr w enig zur V erbesserung der oberwahnten  

fiinf Donaustrecken behufs der E rleichterung der Schiflffahrt, in sp ecie ller  Ausnabme 
jedoch  viel bei und zuniichst oberhalb VVien, gescb eb en . lin A llgem einen namlich, 
in O esterreich ob und unfer der Enns, beschranktensich die anderD onau ausgefiihrten  
Bauten auf locale R eparaturen, um das W eitergreifen  von Abbriichen zu verhindern, 
oder auf die stellem veise H erstellung nothdiirftiger T reppelvvege, von w elchen  mir 

jen e von Freienstein  abvviirts solid und regelm assig  ausgefiihrt wurden. D ie w ichtigsten  
B auten, w elc lie  bei und oberbalb W ien bis zum Jabre 1818  ausgefUhrt worden 
\varen , sind:

1. ( 1 7 8 S — 1 7 8 7 )  die Hubert'schen Damme von L ang-E nzersdorf bis g eg en -  
iiber der oberen Miindung des W iener Donau -  Canales —  18 Scbuh ober 

Nuli —  mit verschiedenen Spornen, und am unteren Ende mit einer langen sch ie - 
fen Bubne verseh en , um den L auf des F lusses gegen  die Miindung des Canales zu 
len k en ;

2 . ( 1 7 8 5 — 1 7 9 2 )  die S elieere  und die lnundations-Damme von der S ch eere  
alnvarts an der Brigittenau am recliten Ufer des K aiserw assers, IG Scliuli 
ober Nu l i ;

3. viele  R egiilirungsarbeiten am recliten Ufer von Klosterneuburg gegen  

N ussdorf;
4 . einig(> Sporne in der D onau, im Kaiservvasser und im D onau-Canale, in 

vvelchem jedoch  auch streckenvveise U ferbesclilacbte liergestellt vvurden.
Erst vom Jahre 1819 angefangen w urde, nacli vorbergegangener M appirung und 

bydrotechniscben Erbebungen in O esterreicb ob und miter der Enns, die IJegelung der 

Donau m ittelst F ixirung der U fer in angem essenen Linien und durch Abbauung von 
Seitenarm en zur C oncentrirung des W assers im Hauptrinnsale angestrebt. Von 
1 8 1 9  bis 1 8 3 0  sclnvankte das Bauverfahren zw ischen Spornen und Langenbauten  

(U ferdeckw erken) und zw ischen der Amvendiing von Fascbinen und Steinm aterial, 
es vvurden aucli e in igeR egeln  heziiglich  derForm en und D irnensionenderUferbauten in 

Anvvendung geb racb t, und zw ei D urchstiche bei Marktau in O esterreicb ob der Enns 
und am W eidhaufen in O esterreicb linter der Enns ausgefiihrt. O bgleicb in diescm  

Zeitraume in den beiden genannten Kronlandern verschiedene U ferschutzbauten und 
T reppelw ege hergestellt worden sind , so vvaren docli die U nregelm assigkeiten der 
Donau noeh zu gross und ausgedebnt, und die Bauten zu bescliriinkt und vereinzelt, 
um einen bom erkenswerllien Erfolg zu liefern. D ieselben bildeten jedocli den Anfang 
und den U ebergang zu angem esseneren  B au-System en.

Im Jabre 1 8 3 0  begannen sovvolil in Oesterreicb ob als miter der Enns die 
Bauten zur B egulirung der Donau und des W iener Donau-Canales mit U fenverken  

aus Stein  an A usdelinung zu gew innen. Von 1 8 3 0  bis Ende 1 8 4 9  sind sehr viele
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Strecken (los recbten und linken Ufers durch stcinerne Langenbauten regelm assig  

fixirt worden, und es verdienen besonders erwiibnt zu w erden:
zvvischen A s c  h a e h  und W i lb  e r i n g  —  die R egulirung des recbten Ufers 

auf 2 .3 0 0  Klafter L ange;
zw ischen  L i n z  und A r d a g g e r  —  die streckenw eisen  Regulirungen, 

insbosondere von Linz bis Z izelau, bei S te iereg g , E nghagen , M authhausen, am 

Marktauer D urchstiche und bei VVallsee;
zw iscben K r u m m n u s s b a u r n  und M o l k  —  bei Molk; 
zw ischen S t e i n  und W i e n  —  bei S te in , T h e is s , St. G eorgeu. Breivvitz, 

A ltenw 5rth, Zvventendorf, K lein -S eh on b iich l, Tulu,  L angenlebarn, Munkendorf, 
Stoekerau, K orneuburg, L ang-E nzersdorf, Kahlenberg und N ussdorf;

zw iscben W i e n  und T h e b e n  —  die R egulirung des VViener Donau-Canales 
in dem grossten  T beile  seiner L ange, mit sanft geboschten  taludirten Ufern zu 
beiden Seiten , und dessen V erlangerung m ittelst eines im Jahre 1 8 3 2  ausgefuhrten  

D urcb sticb es, um denselben unter einem spitzen W inkel in die Donau auszumiinden, 
die H erstellung des Nussdorfer Damrncs bis 2 0  Schuli ober Nuli mit einem  
Steintalud, die Reconstruetion d er S cb eere  in b esserer und soliderer Form , die 

W iederinstandsetzung und Erholning bis 2 0  Scbuh ober Nuli der Inundations-Damme 
in der Brigittenau bis zur Ausmiindung des K aiserw assers, w elche bei dem 
E isgange des Jabres 1 8 3 0  durchbrochen w u rd en , dann d ie Regulirung des 

recbten Ufers der grossen Donau mit einem Steintalud von der oberen Miindung des 
K aiserw assers bis zur Floridsdorfer B rucke, dann des linken Ufers von der 

Eisenbabnbrilcke bis gegeniiber der Ausmiindung des K a isen vassers, und des 
recbten Ufers gleich unterbalb der Ausmiindung des Donau-Canales bis zum Lausgrund  
bei Fiscbam end und itn Fiscbam ender D u rch stich e, vvelcher im Jahre 1 8 3 6  
ausgefiibrt vvorden is t ,  endlicb auclt einiger U ferstreeken von da abwarts bis zur 
Miindung der Marcb bei T beben.

Zu Ende des Jabres 18 4 9  vvaren an der Donau an U fersehutz-, H nfschlags- 
und Regulirungsbauten mit Steintaluds

in O esterreicb ob der E n n s ....................  3 7 .9 4 6  Klafter,

in O esterreicb unter der Enns . . . . 1 1 8 . 3 8 4  „
zur Regulirung des Donau-Canales . . 1 3 .4 9 3  „

Zusammen 1 9 0 .0 2 3  Klafter
hergestellt.

VVahrend das Ministerium fiir Handel, Gevverbe und offentliche Bauten sich zu 
Anfange des Jabres I 8 3 0  mit der Organisirung des Bauvvesens b esch iiftig te , wurde 

von selbem  cine Commission ‘)  zusam m enberufen, um die R egulirung der Donau, 
insbesondere in der llohe von W ien, in Berathung zu nehm en. In d ieser Commission 
wurde viel discutirt iiber die L in ie , w elch e  dem Strom e zw ischen N ussdorf und

1)  Die verseh iedencn  V crhandlungen  d ie se r  Commission finden sieh in „F  o r  s te  r 's  B au- 
ze itu n g ,“ Ja h rg a n g  1850 , S e ite  4 1 — 15 7 ; die B cschreibung  d e r  vor dem  Ja h re  1840 in d er 
U m gehung W iens an d er Donau au sg e fu h rten  B auten b ilde t a u f S eite  46 — 52 eincn in te g r i-  
renden  B estandtheil ilieser D arstcllung.



80

T lieben anzuw eisen w iiro, und ilber die Nothvvendigkeit und die A rt, w ie die 

niederen Vorstiidte W iens von den U ebersclnvcm m ungen, w elchen sie lici E isgangen  
unterliegen, befreit w erden konnton, zu w elchem  letzteren Zw ccke auch in F o lge  
verschiedener Anlriige und ortlieher Erhebungen noch im Jahre 18150 ein ige  
provisorische Vorkehrungen an der unteren Strecko des W iener Donau-Canales 
ausgefuhrt w urden , um den Abzug der E isgange in dem selben zu erleichtern.

Als zu Anfange des Jalires 1 8 5 0  die General-Baudirection errichtet worden 
war, stellte d ieselbe unterL eitung des im W asserbaufache sehr crfahrencn S ection s-  
Rathes P a s e t  t i ,  sog le ich  von der W ichtigkeit und N oth\vendigkeit jen er R egulirung  
a n gereg t, einen  U ebersichtsplan der Donau in O esterreich ob und unter der Enns 
und aller an derselben bis Ende 1 8 4 9  ausgefUhrten Bauten zusammen. Indein man 

bei Priifung d ieses Planeš und des bis dabin bei H erstellung der Bauten beobacbteten  
V erfahrens zurE insicbt gelan gte, dass nicht alle ausgefiihrten W erke einen B estand- 

theil der R egulirung des F lusses bilden konnten, sondern dass e in ige derselben ent- 
\veder ganz unniitz oder durch neuere ersetzt sind, verm ochte man andererseits den 

Hauptfebler der friiberen M ethoden zu erk en n en , und die Studien und Verfabrungs- 
W eisen  e in zu leiten , um nach einer besseren  M etbode sow obl im T echn isch en  als 
aueb im Administrativen vorzugehen. Obwobl der Grundsatz allgem ein angenommen  
war,  dass die R egulirung der Donau in der ununterbroelienen Concentrirung ibres 
ganzen W assers in einem stabilen Rinnsale bestehen m iisse, so ste llte  sicb docli ein 

grosser T heil der beantragten und ausgefiihrten W erke als nicht nach d iesem G rund- 

satze angelegt, sondern durch IocaleBediirfnisse und V erhaltnisse hervorgerufen dar; 

in der practischen Ausfiihrung nSmlich herrschte, im A llgem einen g esp rocb en , der 
G rundsatz, an der Donau b loss dann und dort etw as vorzunehm en, \vann und wo 
sich  d ie absolute Notbvvendigkeit e rw ie s , und zvvar nur so v ie l, als das augenblick- 

liche BedUrfniss zur Abhaltung des Schadens erforderte, w ahrend der Grundsatz, 
B eschadigungen durch angem essene Bauten im Vorhinein zu verh indern , die Natur 
des F lu sses zu studiren , und dessen  e igen e Kriifte zur R egulirung zu benutzen, 
vvenig Beriicksichtigung fand.

W as den administrativen T heil anbelangt, w ar die Ausfuhrung der Bauten an 
der Donau sehr sch lep p en d , die Projecte w urden nach der gew ohnliehen Zeit der 

E isgan ge verfasst, die Amtshandlungen der R evision , G enehm igung und Licitation  

verschlangen die b este  Bauzeit des Friihjahres; Bauunternehmer w aren w en ige und 

mit beschrankten Mitteln vorhanden, \vesshalb oft von der Contrabirung bis zum 
B eginne derA rb eiten  eine nicht geringe Zeit verloren ging, \velche der U nternehiner 

zur Beischaffung der Hiifsmittel brauchte, die dann oft zu einem  schleunigen Betriebe 
unzureiehend waren. D ie Arbeiten wurden daher spat unternommen und im nžlchsten 

W inter nicht vo llen d et, die E isgan ge verursachten an denselben B eschadigungen, 
und es w aren M odiiicationen in der Ausfuhrung und Mehrauslagen nothvvendig. Hierzu 
kam n och , dass ein so leher unsicherer V organg, bei vvelchem die Z eit und der 

B etrag der an der Donau auszufiihrenden Bauten im Voraus nicht zu erm essen war, 
den Unternebm ern keinen Anhaltspunct zu einer grosseren  Speculation gew ahrte, 
\vesshalb sich  dieselben auf die zufiilligen einzelnen Bauten b esch ran k ten , deren
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Ausfiihrung der Staatsvervvaltung aus diesem  Grunde theuerer zu stehen kam. Das 

Ministeriuiri fur Handel, G ew erbe und offentliche B auten, von diesen V erhaltnissen  
und den technischen Ansicliten der G eneral-Baudirection in B etreff der D onau-R egu- 

lirung unterrichtet, erm uthigte zu einem energischen Vorschreiten auf dem einge- 
schlagenen technischen W ege, und genehm igte g le ich zeitig  die M aassregeln, w elche  
angem essen ersch ienen , um einen raschen Fortgang der Donau-Regulirungsbauten  

mit B eseitigu ng der vorerwahnten Unzukommlichkeiten zu erm oglichen. l) ie se  
letzteren  M aassregeln vereinigten sicli in der allgem einen Verpachtung sam m tlicher 

Donaubauten in O esterreich ob und unter der Enns nach E inheitspreisen  auf sech s  
nach einander folgende Jahre, mit der gegen seitigen  V erbindlichkeit, dass jed es Jahr 
die auszufiihrenden Bauten einen zw ischen zwei bestimm ten Extremen liegenden B etrag  
erreiehen. D ie Verpachtung wurde unter billigen Bedingungen zu Stande gebracht, 
und ist seit dem Jahre 1 8 5 3  in VVirksamkeit. M ittelst d ieser Vorkehrung kornmen die 
Projecte g leich  nach ihrer G enehm igung zur A usfiihrung, indem die Steinvorrathe  
nach der Oertlichkeit und M enge vorbereitet vverden.

Vom Jahre 1 8 5 0  bis Ende 1 8 5 3  sind die Bauten an der Donau auf Grund eines 

iibereinstimmenden System s ausgefijhrt vvorden, w elch es, w ie friiher gesagt, darin 
b esteh t, dem Strom e ein stabiles Bett anzin veisen , die bestandenen Bauten mit 
einander zu verbinden, und die natiirliche T endenz des F lusses in U eberleguiig  zu 

nehmen und vortheilhaft zu beniitzen. Die bedeutendsten B auten, w elch e in dem  
gedachten Quadriennium ausgefiihrt wurden, dienten zur Correction der w ichtigsten  

F lussstrecken , wo namlich die SchifTfahrt arn meisten behindert war, oder wo es die 

R iicksichten fiir die Vorstadte W ien s , w egen wo m oglich giinzlicher Fernhaltung 
der U eberschwem m ungen zu Zeiten von E isgangen, erbeischten .

D iese Hauptarbeiten sind in O e s t e r r e i c h  oI* d e r  E n n s :
1. D ie V orkehrungen, um die ganze Donau in den Zizelauer Arm zuriickzu- 

fiihreu, und zu vereinigen , wo die M agazine der L inz-B udw eiser Eisenbahn bestehen, 
von w elchem  Arine sich die Donau im Jahre 1 8 4 7  entfernte, in w elchen  sie jedoch  

aus ohigem Grunde und auch desshalb \vieder zuriiekgefuhrt werden rnuss, w eil das 

rechte U fer des Zizelauer Armes schon mit einem Steintalud versehen  ist.
2 . D ieR egulirungsbauten hei S tein ing  an derR aigerau, wo die Donau gezw ungen  

vvurde, die vorm alige Serpentine zu verlassen  und einen geraden Lauf anzunehmen.
3. Die Bauten zu Entfernung der Naufahrt aus dem Gusener Arm und V erle- 

gung derselben in den Enghagner Arm,  da ersterer \vegen seiner F elsen  gefahrlich  

und \vegen seiner bedeutenden Kriimmungen und A bsclnveifungen fur die SchifTfahrt 
immer unsicher und hinderlich war.

4. Am A usgange des Marktauer D urchstiches die E rzielung einer h inreichen- 

den T iefe  fiir die SchifTfahrt, w elch e friiher fehlte.
In  O e s t e r r e i c h  u n t e r  d e r  E n n s :
5. Im llo ller. D iese 2 .0 0 0  Klaftcr lange S trecke, wo die Donau in der iiber- 

miissigen B reite von 6 0 0  Klaftern fortwahrend herumirrte, war w egen  der Sclnvierig- 

keiten und H indernisse, w elchen die SchifTfahrt daselbst jed erzeit b egegnete, ver- 

rufen. Durch die Verbindung versehiedener Inseln und vorhesfandener Schutzw erke
S t a l  is t.  M i t t h e i l .  1 8 5 4 .  VII. Hft.  6
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m ittelst eines grossen  Uferbaues ist der F luss nach der K egulirungslinie ge le itet  
worden, langs w eleher er sicli immer mehr concentrirt, und die SchilFfahrt bereits  
cine bestiind ige und mehr als h inreicliende T iefe  oline irgend einen Anstand findet.

(5. V erschiedene Strecken von Concentrirungsarbeiten von der T raisen -  
Schw em m e bis G reifenstein .

7. Von der Ausmundung des K aiserw assers bis Fiseliam end.
In d ieser letzteren et\vas iiber 2 ' / 4 Meile langen Strecke nahm die Donau bis 

zu Ende 1 8 4 9  zunachst oberhalb der Ausmundung des W iener Donau-Canales in einer 

1 .8 0 0  Klafter langen Kriimmung eine galic NVendung niirdlich gegen  die Lobau, und 
entfernte sicli dadureb bei 4 0 0  Klafter von der Donau-Canal-M iindung, w elche schon  

seit mehr als 15 Jahren von der Donau umgangen und durcli U ntiefen und bew ach- 
sene Scliotterbanke beeintraclitigt war. Bei M annsw6rth theilte sieli der F luss in z\vei 
grosse  A rm e, wovon der ltnkc 4 .7 0 0  Klafter lange der M iihlloiten- und der rechte  
etw as kiirzere der Dorfvvasser-Arm h eisst, in deren ersterem  sieli bis Ende 1 8 4 9  die 
Naufahrt befand. D iese beiden Arme vereinigten sieli bei F iseliam end, wo der 
Fischam ender D urchstich , von w elcliem  oben die R ede w ar, beginnt.

Aus U rsache der zu grossen  B re ite , Zertheilung und A blenkung, w eleher die 

Donau in der Lobau und bei M uhlleiten u n terlag , fand die SchilVfahrt daselbst hau- 
lige umi bedeutende Sehvvierigkeiten , und \vegen Entfernung des Ilauptstrom es von 
der Ausmiindung des W iener D on au-C anales war die Ausfahrt aus letzterem  bei 
niedrigem  VVasserstande nur fiir kleine Fahrzeuge m iiglich. Es war daher notli- 
vvendig, die Donau aus der Kriimmung der Lobau zu entfernen und vvieder an 
die Ausmundung des Canales zu le iten , die Naufahrt aus dem M uhlleiten- in den 

Dorfwasser-Arrn zu verlegen und den Sirom  in einem  bleibenden Gerinne zu ver- 
einigen.

D iese zwe i ,  keines\vegs le ieh ten , vvohl aber grossartigen  V orkehrungen, deren  
N othw endigkeit schon frilher viel besprochen mul anerkannt vvorden w a r , sind in 

dem Zeitraum e von 18 5 0  b is 1 8 5 3  ausgefuhrt vvorden, —  die Naufahrt der Donau 
gelit gegen w artig  nach der bestim m ten L in ic , namlich an der Aiismiinduiig des 

W iener Donau-Canales vorbei, und zw ar, nach W egschw em m ung d erdort bestandenen  
sehr betrachtlichen Schotterinseln , mit einer bedeutenden T iefe, in den D orfw asser- 
Arm, und die SchifTfahrt liudet daselbst jederzeit und bei jedem  NVasserstande unge- 
hinderten Fortgang. Es eriibrigt nur nocli, v iele Stellen des linken U fers zu lixiren, 
woran mit aller T hatigkeit gearbeitet w ird , nachdem das ganze rechte Ufer bereits  
in den letzten vier Jahren festgeslellt. w urde.

Ausser dem V ortheile, w elcher aus den envahnten V orkehrungen fiir die SchilV- 
fahrt an der Donau und im VViener Donau-Canale en v iich st, stelit zunachst fiir die 
R esidenzstadt nocli cin anderer uiclit minder w ichtiger Vortheil in Aussicht.

Sobald die Donau bei der Ausmiindung des Canales gšinzlich concentrirt und 
von der Ausmiindung des K aiserw assers bis Fiseliam end in einem stabilen Bette ein- 
gesch lo ssen  sein w ird, muss

1. mit der Zeit notlnvondiger NVeise eine m erkliche Eintiefung des F lu sses  

erfo lgen , \velche von derselben W irkung w are, als wenn das aiigranzcnde Terrain,
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auf vvelchem sicli d ie den U ebersclnvem m uiigen ausgesetzten  Vorstadte beiinden, um 
eben so viol erlioht \viirdc.

2 . In F olge der V ereinigung del* ganzen Kraft des F lusses in einem einzigen  

constanten B ette, wird einerseits die Bildung einer E isdecke ecseln vert, andererseits 
deren Abgang erleichtert, und som it die Anschoppung der E issehollen , \velchc in den 
iiusgehreiteten seichten  Stellen  der Donau vom Kaiservvasser bis zur Lobau stattfand  

und die A nschw ellungen des W assers verursacht, ge\v iss vermindert oder ganz 
b eseitig t werden.

D ie V ereinigung dieser Umstiinde ist gee ign et, mit der Zeit eine fortschreitende  

Senkung der kiinftigen E isgan ge, im V ergleicbe mit den vorm aligen, hei W ien her- 
beizufiihren, und vielle ich t andere grosse  Vorkehrungen zum S ch u tzed ertiefliegen d en  
Vorstadte vor U ebersclnvem inungen entbehrlieh zu machen.

W ahrend des Quadrienniums 1850  —  1 8 5 3  sind zur R egulirung der Donau,
Bildung neuer T rep pehvege und an taludirten Uferbauten h ergeste iit \vord en : 

in O esterreich ob der Enns . 15.80K  Klafter
in O esterreich unter der Enns . 2 2 .8 1 5  „
am W iener Donau-Canale . . . . 1 . 1 40  „

Zusammen 3 9 .7 6 1  Klafter.
Die oben erwalinten lnundations-Dam m e von N ussdorf iiber die Brigittenau  

abvvarts am rechten Ufer des Kaiservvassers waren 2 0  Fuss iiber dem N ulhvasser- 

Stande erhoben. Naclidem der E isgang im Jalire 1 8 3 0  fast g le ich e Hohe mit der 
Krone d ieser Diimme erre ich te , w obei sie  durclibrochen und sodami ausgebessert 
\vorden sind, und w eil »ucli der E isgang des Jahres 1 8 5 0  uur w enig  unterhalb jener  

Dammkrone b lieb , so wurden d iese Damme in dem bezeichneten  Quadriennium bis 
auf 2 4  Fuss iiber dem N ullpunete erlioht und verstarkt, indem deren sicherer Bestand 
fQr den Schutz der Leopoldstadt von grosster W ichtigkeit ist.

In der S trecke zvvischen A rdagger und Krummnussbaum bestehen die zw ei 
beriiehtigten S tellen , der S  t r u d e I und VV i r b e I, \vo die Schifffahrt imrner sclnvierig, 
bei mittlerem NVasserstande immer gefahrlieh , hei kleinein W asser ganz unmoglich
und Oberdiess die Bergfahrt jederzeit sehr zeitraubend war.

Am S t r u d e l  ist das Bett der Donau in einer beilaulig 2 0 0  Klafter langen  
Strecke mit Felszacken ganzlich b esa e t, durch und iiber vvelehe der Sirom g le ich -  

sam Cascaden bildet und zugleicli eine scharfe W endung m a c h t, w esshaib die 
SchiftTahrt daselbst nur bei hoheren W asserstanden, bei w elchen iiber den F elsen  

noch hinreichend W asser w ar , durelizukommen verm ochte. Im Jahre 1 7 7 8  wurde 
gegen  das rechte Ufer zu die A ussprengung eines 1(J Klafter breiten, bei 12 0  Klafter 
langen Canales begonnen , an vvelchem bis zum Jahre 1 8 4 9  nur 3 5 0  C ub.-Klafter 

S teine ausgehoben worden w aren, womit die beabsichtigte T iefe  von 0 F uss unter 
Nuli noch nicht erreicht vvar.

Die Beschranktheit d ieses Canales und die h eftige Strom ung des F lusses durch 
denselben gestattet immer nur den D urchgang eines einzelnen Schiffes\ Da der 
Strudel sich  zudem in einer engen und gekriimmten Schlucht zw ischen Bergen  

belindet, w elche die A ussicht nur auf eine gerin ge Entfernung m oglich m acht, so
0«
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miissen alle S cliifle , mid zwar die aufwarts labrenden vveit unterbalb hei St. Nicola 
und die thalwarts fahrenden w eit oberhalb (2 .5 0 0  Klafter vor St. N ico la) bei T iefen -  
baeli anbalten, um Anstalten zur unbebinderten Passirung des Strudels treflen zu 
konnen, olino mit einem anderen ScliiIFe daselbst zusarnmenzutrefTen, da in solchem  
F alle ein Schiffbruch fast unverm eidlich vvare.

Am W i r b e l ,  nalie uuterhalb des S tru d els , erhebt sieb in der Donau ein 
F e lse n , der sogenannte H ausstein, von beilaulig  einem Joch G rundflache, bocli 
(lber die grossten H ochw asser; er ist e inerseits init dem reebten Ufer verbunden und 

reicht andererseits beiliiulig bis zurM itte des F lussbettes. D erFIuss, w elcherzunachst, 
oberhalb gegen  das recbte Ufer gerichtet is t und von dem Felsen aufgebalten und 
eingeschrankt w ird , wirft sieb gegen  das linke U fer , prallt zuriiek und er/.eugt 

grosse  trichterfbrm ige W irb e l, deren D urchm esser mit der HiJbe des W assers zu- 
nimmt und deren T richter eine T iefe  von 4  und mitunter von 0 Fuss erreicht. Mier 

ist der D urehgang fur die Scliifle immer bedenklich und zeitraubend, besonders 
aber fiir die F lo sse  und kleineren S ch ille , indem die F ah rzeu ge, wenn sie in den 

Bereicb der W irbel h ineingerissen  w erd en , sicb aus dem selben nur mit grosser  
Kraftanstrengung und grossem  Z eitverluste herausarbeiten konnen, zuvveilen aber 
aucb im Strom e untergetaucbt oder um gestiirzt \verden. Um am W irbel Verbes- 
serungen anzubringen, ist bis zu Ende des Jahres 1 8 4 9  nicbts unternommen 
vvorden.

Von 1 8 4 9  bis Ende 1 8 5 3 :

Am S t r u d e l  wurde die Ausbebung des ervvabnten Canales, zur Erreichung der 
vorbestimmten Dimensionen von l( i  Klafter Breite und (i Fuss T iefe unter dem N ull- 

puncte, durch A bsprengung von C ub.-K lafter F elsen  fortgesetzt.
W as den NVi r be l  anbelangt, war b eab sicb tig t, den in fruberer Zeit zvviscben 

dem Hausstein und dem G ebirgsfusse zur Erleichterung der Scbifffahrt eroffneten 
Canal zu erw eitern und zu vertiefen. Hei den zu diesem  Bebufe vorgenommenen  
F elsensprengungen  (nacb den Erfahrungen bei der Abstiirzung des ungeheueren  

F elsb lockes bei den N oee-B au ten  in Tirol und nacb den beziiglichen bei der 
G eneral-B audirection vorgenom m enen Stud ien ) wurden versuchsvveise ein ige Ver- 
besscrungen in der Ausfiibrung der F elsensprengungen eingefiibrt. Das G elingen  

d ieser V ersuche, w elcb e unter verscbiedenen IJmstiinden liber und unter W asser  
w iederbolt wurden, ward im grossen  M aassstabe von einer eigenen Commission con- 

statirt, w elcb er  aucb der Stattbalter von O esterreich ob der Enns anvvohnte, in deren 

G egenw art am 2 8 . D ecem ber 1 8 5 3  iiber 6 0 0  C ub.-Klafter abgesprengt wurden, 
und gew ahrte das erhebliche B esu lta t, unter VVasser in einer T iefe  von S) Fuss 
sprengen und die Sprengungen ober und unter W asser mit dem vierten T heile  

des Z eit- und K ostenaufw andes, w elcber friiber zu solcben Verricbtungen erforder- 
lich  war, bewirken zu konnen.

S ein e  kais. konigl. Apost. M ajestat, von diesen Besultaten sow ie von <len Gefahren 

und V erzogerungen, \velche die SchifTfahrt an den S tellen  des Strudels und NVirbels 

erleidet, in Kenntniss gesetzt, geruhten mit A llerhiichster E ntsebliessung vom 7. Mai 
1 8 5 4  anzuordnen:
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1) duss der ganze Hausstein Lis auf die fiir grosse Sclufte hei kleinerem  
VVasserstande der Donau erforderliche T ie fe  vollkorninen entfernt, und mit dem 
hieraus gew onnenen Materiale die unform liche und gefahrliche Ausbuchtung des 
linken U fers (d er  F reith of genannt) abgebaut und ein bequem er T rep pelw eg  am 
rechten U fer h ergestellt w erde;

2 )  dass am Strud el, neben dem bestehenden , ein zw eiter Canal in dem F e ls -  
bette ausgehoben w erd e , damit einer fiir die Tbalfabrt, der andere fiir die Bergfahrt 
diene. D iese  Arbeilen \vurden im Jahre 18 5 4  begonnen.

Eine derjenigen D onaustrecken, w eleb e bedeutende H indernisse fiir die Scliiff- 
fahrt darbot, ist jene von Tlieben bis zur Ausmiindung der ltaab in U ngern, in 

vvelcher auch dermal zvvischen Gutor und Venek ( 7 1/ 2 M eile) an den bekannten 
1’uncten bei Vajka, Bar und Lipuld die Sehifffabrt oft unterbrochen ist. Dureh 
die bestandene ungrische D onau- R egulirungscom m ission wurde im Jahre 1831  
die Kcgulirung der Donaustrecke von Carlsdorf (etw as oberlialb P ressb u rg) bis 

Gutor ( 2 ‘/ j  M eile) begonnen, und bis zum Jahre 18 4 3  mit dem KostenaufSvande 
von 1 ,2 7 5 .0 0 0  tl. fortgesetzt. D iese B egulirung wurde jedoch nicht zu Ende 
g e fiih r t, soudern die hergestellten Bauten blieben vom Jahre 18 4 3  bis 18 5 0  
fast ganz aufgegeben. VVahrend des Quadrienniums 1 8 5 0  — 1853 sind ein ige  

neue Ufersehutzbauten und Reparaturen an den vorbestandenen zw ischen  T lieben  
und Giitor und bei Szap mit dem Aufwande von 124.5(50 tl. ausgefiihrt und ist die 

vierjahrige Verpachtung der Erhaltungsarbeiteu an den im P ressburger D istricte  
bestehenden Uonau-Bauvverken nach Einheitspreisen bew erkstelligt worden. Um 
die R egulirungsarbeiten in der obenvahnten Strecke von Carlsdorf bis Giitor zu 
vollenden und jen e viel schw ierigeren  und w ichtigeren  zw isch en  Gutor und Venek 

auszufiihren, w u rd e, nach vorgenom m ener R ectiiicirung der triiheren Donauplane 
und com m issioneller Localisirung von S eite  lioherer technischer B eam ten, die 
R egulirungslinie fe s tg e se tz t , und einerseits die Ausarbeitung der D etailprojecte  
fiir d ie Begulirungsbauten angeordnet, andererseits ein Plan fiir die sechsjahrige  

Verpachtung der Donauarbeiten en tw orfen , w ie solche dermal in O esterreich ob 
und unter der Enns in Uebuug is t , um sich  der M oglichkeit zu versich ern , die  

Begulirungsbauten unter annehmbaren Bedingungen und mit B eschleunigung aus- 
ftihren zu kftnnen. Alle d iese Vorkelirungen sind gegenw artig  im Zuge ,  und es 

\verden aus den beziiglichen technischen Verhandlungen die Ursachen der bei 
E isgangen eintretenden Ueberschwem m ungeu der Stadt P ressburg, von \velchen  
jen e des Jahres 1 8 5 0  dureh ihre ausserordentliche Hdlie (2 5  Fuss ober N uli) und 
durch die in der Stadt verursachten V erwustungen denkvviirdig is t , zu' erforschen, 
und die Mittel zu deren llintanhaltung oder vvenigstens V erm inderungzuerw agen sein.

11.

S t r e c k e  v**« d e r  A u s m i i n d u n g  d e r  B a a b  b i s  A l i b e g  (1 0 3 %  M eile).

In d ieser S trecke stromt d ie Donau in iliren eigenen Alluvionen und jenen ihrer 
N ebenfliissc versenkt, von w elchen letzteren, die kleineren nicht zu erwahnen, die w ich - 

tigsten dic D rau, die T h eiss und die Save sind. Ilir Gerinne ist in der oberen Strecke
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aus feineni Schotter und Sand, in der unteren aus Sand und Schlam m  geb ildet, die Ufer 
bestehen im A llgem einen genomm en aus Sch ichten  von grosserer W iderstandsfahig- 

keit als die Soh ie des F lussbettes. Unter solehen Umstanden ist der F luss daselbst 
m ehr zusam m engehalten, als in der ersten Strecke, tritt selten zur Z eit der Som m er- 
Hoclnvasser, vvohl aber bei Eisgiingen aus, und hat bei jedem  W asserslande eine  
hinreichende T iefe fiir jede Art von Fahrzeugen. In d ieser S trecke w are die R egu- 
lirung der Donau nicht so sehr fttr die Schifffabrt, als fiir die Erm oglichung einer  
Bew irthscbaftung ausgedehnter dem W asser ausgesetzter Grundflachen m ittelst eines 

guten System s von Dammen und A bzugsgraben, von Nutzen. D iese M bglichkeit wurde 
aueh bereits von den Be\vohnern und G rundbesitzern erkannt, vvelcbe verschiedene  
derlei Operationen ausgefiihrt baben oder auszufiihren besehaftigt sind. D ie Bildung 
von V ereinen, fiir \velche das Ministerium zu Anfange des Jahres 1 8 5 3  die Grundziige 

vorzeicbnete, wbre aucli zum Behufe d ieser Unternehrnungen vortheilbaft, w ie es die 

Erfahrung bei der T beissregulirnng und bei H erstellung der Torontaler Damme in 
der W ojw odschaft erw eist. U nter d iesen V erhaltnissen besteht kein Anlass, an eine 
allgem eine B egulirung d ieser D onaustrecke aus Riieksichten der Schilffahrt zu 

denken, sondern es is t sieh bloss nacli Bedarf und Umstanden auf ortliche Vorkeh- 
rungen zu beschranken. Als so lche verdienen bezeiclm et zu \verden:

1. D ie Begulirung der S trecke bei und zuuachst unterhalb P e s t , um diese  
Stadt vor U eberscbw em m ungen bei E isgangen zu bew ahren, von w elchen d ie Kata- 
strophe des Jahres 1838  in schm erzlichem  Andenkcn ist. Bei jener Katastrophe 

erreichte der W asserstand der Donau 2!) Fuss ober Nul i ,  vvobei die ganze Stadt 

P est iiberschvvemmt w u rd e , M enschen in betrachtlicher Zalil ums Leben kamen und 
viele  Hiiuser einstiirzten. U eber d iese Regulirung ist schon vielfaltig  verbandelt 

worden, docli gelangte man bisher zu keiner Entscbeidung, umsovveniger aber zu 
irgend einer tbatsacblichen Ausfiihrung.

2 . Der im Jahre 1851 eroffnete D onau-Durchstich von Bogyiszld bei Tolna von 
beilaulig einer Meile L ange, w elcher den Lauf des F lusses um etvva drei Meilen 
abkurzt, und bei w elchem  es mir darauf ankommt, dass sieh  der grossere T heil des 
W assers in denselben vverfe, um fiir die SchiflTabrt einen betrachtlichen Vortheil 
und tur den Ablauf der E isgange eine Erleichterung zn ge\va liren , w elche letztere  
gegenw iirtig  aber in jen er bedcutenden Kriimniung der Donau aufgehalten und in 

F olge dessen ausgebreitete Bodenflachen bescbadigt werden.
3. D er 1 .8 0 0  Klafter lange Durchstich oberhalb Bezdan (H erczeg  -  A sas), 

vveleher im Jabre 1 8 4 5  b egon n en , und dessen Ausbildung durch die Aushebung 
einiger L etten scb ich ten , w elebe dessen  Vertiefung hem m ten , im Jahre 1851  
erleiehtert w u rd e, ist gegenw artig  so breit und t ie f , dass die Hauptmasse des 
Stroines und die ganze SchiflTabrt denselben passirt. D ie N iitzlichkeit d ieses Durch- 
stich es beschrankt sieh  iibrigens nicht auf die Abkiirzung der SchilVfahrtslinie 

um 2 .2 0 0  Klafter und die Erleichterung der E is -A b g a n g c , sondern begiinstigt 
aucli die Begulirung der zunachst abwiirts folgenden Donaustrecke bei B atina, wo 

am linken Ufer eine S ch leusse fiir die neue Ausmiindiing des Franzens-C anales im 
Baue begriden ist.
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4 . Der Vorosmarter (oder B lasow itzer) D urchstich nahe unterhalb Batina mit 
einer L ange von 1 .GOO Klaftern, w elcher im Jahre 1 8 5 3  an der S telie der 3 .4 0 0  Klafter 
langen Flusskrummung ausgefiihrt worden ist, um die Donau aus der Buclit von Voriis- 

mart zu en tfernen , wo ein Ausbruch in die ausgedehnten Niederungen am rechten  
Ufer zu befiirchten war.

III.

S t r e c k e  v o n  A l i b e g  b i s  O r s o v a  (11  ‘/a M cile).

In d ieser zvvischen Bergen eingescb lossenen  S lrecke w echselt die Breite der 
Donau zw ischen 5 5 0  und 8 5  K laftern, und die T iefe  is t , mit Ausnahme von sieben
S te lle n , deren sog leicli Erwahnung gescb ieh t, ftir jederlei Fahrzeuge mehr als
liinreichend. Jene sieben U ntiefen b eissen : S tenka, K ozla, D ojke, Izlaš, Tachtalia, 
G reben, Ju tz , —  an vvelchen Stellen  das Bett der Donau der ganzen B reite nach 
mit Felsbanken durclizogen ist. D ie  Gesam m tlange d ieser Strecken betrSgt bei
2 .5 0 0  K lafter, und ilire T iefe  oder vielm ehr die Hohe der Felsblocke ist der
A rt, dass bei einem W asserstande von 4  Fuss ober Nuli zu Orsova die Schifffahrt 
daselbst ganzlich  unterbrocben wird. An einigen S te llen  beginnt die Schifffahrt bei 
4 ' /a F u ss , in der ganzen Strecke von A libeg bis Orsova vvird d ieselbe aber nicht 
friiher als bei 6 Fuss W asserhohe ober Nuli m oglich. An ein igen  d ieser S tellen , und 
zvvar bei Stenka, Kozla, Dojke, Tachtalia und G reben, sind vom Jahre 1 8 3 2  bis 

1 8 3 4  ein ige Felsensprengungen liings des linken osterreich ischen  U fers vorgenom - 
men w orden, d ieselben  waren jedoch zu gerin gfiig ig , um einen m erklichen Vortheil 
zu gevvahren.

Nach deri taglichen P egc l-B eob ach tu n gen  zu Orsova vom October 1 8 4 3  bis 
Ende Septem her 1 8 5 3 ,  also wahrend eines ununterbrochenen D ecennium s, ergibt 
s ic h , dass der W asserstand der Donau daselbst durclischnittlich 4 4  T age in jedem  

Jahre 4 bis G F uss ober Nuli betragt, w obei jedoch d ieser W asserstand zvvar in 

ein igen Jahren d ieses Decennium s w eniger als 30  T a g e , in auderen aber 6 0  bis 

7 0  T age anhielt. Ein bei \veiteni grosseres Hinderniss, als die vorenvahnten, besteht 

ubrigens cine M eile unterhalb Orsova auf tiirkischern G eb ie te , und d ieses ist das 
beruhmte e i s  e r  n e  T li o r. Hier ist die Donau in einer Breite von 3 0 0  bis 5 0 0  Klafter 
in derselben W eise  w ie an den vorigen S tellen  von einem  F elsriicken auf 1 .4 0 0  Klafter 
L ange durchkreuzt, \velcher so lioch is t, dass die Schifffahrt denselben nicht pas- 
siren kann, vvenn der W asserstand w en iger als 9 y a Fuss iiher Nuli des P eg e ls  zu 
Orsova betragt. Aus den obenenvahnten zehnjahrigen P egcl-B eobachtungen  zu 
Orsova ist ersich tlic li, dass der VVasserstand der Donau sich durclischnittlich in 

jedem  Jahre 15 5  T age unter der bezeiehneten  Griinze der Beschiffbarkeit ( 9 ' /3 Fuss 
ober N uli) befand, dass d ieses aber in einzelnen Jahren auch durch 19 0  bis 2 1 9  
T age stattfand.

Nach dicsen Daten lasst sich die W ichtigkeit des Hem mnisses erm essen , vvelches 
je n eF e lsen  der Schifffahrt en tgegenstellen , und beurtheilen, in w elchem  Grade dadurch 

nicht allein die E ntw icklung des Verkchres auf einem  so bedeutenden Stroine, w ie  
die Donau i s t ,  gela lu nt, sondern auch die V oraussicht der Fahrtendauer vereitelt



w ird , auf w elche V oraussicht sich  die com m erciellen uiid militarischen Operationen 
zunackst gru n d eii, in Betrefl' w elch  letzterer Operationen jen e  an der Granze der 
Monarchie gelegen e  Donaustrecke besondere Beachtung verdient. Um den Betrieb der 
Schifffahrt an den obenbezeichneten besonders hinderlicben S le llen , und som it auch 
am eisernen T h o re , zu er le icb tern , war im Jalire 1 8 3 4  von einer unter der Leitung  
des Grafen Stephan S z e c h e n y i  n iedergesetzten  Commission die H erstellung von 

Seitencanalen  nach der ganzen LSnge jen er  Strecken, mit Anbringung von Kammer- 
Sch leu ssen  am untern Eude, beantragt worden. Die damals bcreclm eten Kosten dicser 
Vorkehrung waren m iissig im V ergleiche mit den grossen  V ortheilen, w elelie  man 
sich  davon versprach. D ieser Vorscblag blieb aber bis zur gegenw artigen  Zeit oline 
E ntseheidung, und dermal komite es aueli aus folgenden Grunden niebt inehr vortheil- 

haft se in , denselben auszufuhren. A bgeseben von der betracbtlichen Zunahme aller 
E rfordernisspreise und auch der Dam pfschiffs-Dim ensionen im V ergleich e gegen  damals, 
\viirden d ie proponirten Seitencanale folgende Unzukommlichkeiten mit sich fiibren:

1. W iirden sie Versandungen, insbesondere bei Hochvvassern, unterliegen, und 

bei E isg iin gen , deren Holie in Voraus gar niclit zu bestimm en is t , waren die Dainme 
und Mechanismen B eschadigungen ausgesetzt.

2 . Da durcli die K am m erscbleussen immer nur ein Scbill auf einntal gesch leu sst  
w erdeu kanu, und bierzu w egen des grossen  Ausm aasses der Scbleussen  beilaufig eine  
halbe Stunde erforderlicb is t, so wiirde die V erscbleussung cines lleinorqueurs mit
8  oder 10  Sch leppsch iffen , w ie solcbe gegon u artig  aul' der Donau bequem bugsirt 

w erd en , 4  bis H Stunden dauern, wabrend vvelcher Z eit d ie anderen von oben oder 
unten kommenden Scliiflc \varten rniissten. D iess hatte nicht allein eine grosse  V er- 

zogerung zur E o lg e , sondern wiirde auch die Zalil der S cb if le , w elche taglich  pas- 
siren k onnt e n , begranzen und im F a lle , als eine Scb leu sse  in Unordnung gerietbe  

oder der Canal versandet und bescbiidigt w urde, vviire der Verkehr wabrend der 
beziiglicben Reparaturen unterbrochen. Es ware d iess unvereinbar mit der w ach- 
senden E ntw icklung der Donauscbift’fahrt, deren Uinfang in Vorbinein nicht zu 

bem essen is t , sobald an jenen  Puncten und insbesondere am eisernen Thore die 
P assage erm iiglicht und sicher sein  vvird.

D ieS p ren gu n g  der E elsen bis auf die erforderlicbeT iefe  vvurde w egen  der Kosten 
und der verm eintlicb an Unm ogliclikeit granzenden S cbvvierigkeiten , m ebrere Fuss  
unter VVasser solcbe Massen abzusprengen , als ein liollhungsloses Unternehinen 

betracbtet. D ie friiberen Sprengungen am Strudel kosteten ober W asser 4 0  II., unter 
W asser 1!>0 11. tur die Cub.-Klafter, und die Arbeit g in g se b r  langsam und unergiebig  

vor sicb . G egenw artig  jedocb , uachdetn, w ie oben ervvShnt, d iese Sprengungen ober 
und unter W asser sowobl beziiglich des Zeitaufwandes als auch der Kosten und 
T iefen  bedeutend erle ich terl sind, iudcm sich der Aufwand auf ein V iertheil reducirt, 
sind bereits d ieA nstalten  getroffen, um am eisernen T hore, w elches das Haupthinder- 
niss fur den Verkehr zw ischen der oberen und unteren Donau bildet, durch die neueren  
Verfahrungsarten und Mittel der Kunst die P assage nach den BedOrfnissen derG t‘g en -  
wart von (jcfahren und hemmenden Beschrankungen frei zu machen.
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O e s t c r r e i c h  ob d e r  Knns umi  Sa l z b u r g .

Die D o n a u  durchzieht O esterreich ul) der Enns in einer schiffbareu Strecke  
von 7 2 .0 0 0  Klaftern. W ie bereits dargestellt worden is t , vvaren aii der Donau 
in O esterreich ob der Enns bis zu Ende 1 8 4 9  in verschiedenen Strecken zur Ein- 

haltung der Ufer und zur Bildung von Treppelvvegen im Ganzen au 5 7 .9 4 6  Klafter 
Langenbauten aus Stein ausgefiihrtw orden. \V'ahrend des Quadrienniums 1 8 5 0 — 18 5 3  

vvurden d iese Gauten im Stande gehalten und verbessert, uberdiess aber durcb neue 
in der Langenausdebnung von 15 .8 0 0  Klaftern verm ehrt. Der hierauf bezugliche  

gesam m te Aufwand betrug 5 0 2 .8 7 3  fl.
In O esterreich ob der Enns kominen ubrigens nocli folgende theils G riinz-, theils 

schiffbare F liisse vor, w elche sam mtlieh in die Donau sich erg iessen , und vom Staate 

besorgt werden.
D ie S a a l e ,  Granzlluss gegen  Baiern in der L ange von 5 .7 3 7  K laftern, jedoch  

nicht schiffbar, erg iesst sich in die Salzach. Zu Ende des Jahres 1 8 4 9  bestanden am 
rechten U fer Schutzbauten in der Langenausdebnung von 1 .5 0 0  Klaftern. In den 
le lz len  vier Jahren sind d iese Bauten eonservirt, verbessert und durcb neue Her- 
stellungen in der Gesammtlange von 106  Klaftern vermehrt vvorden, \vofiir im 

Ganzen 17.<>88 II. ausgegeben  vvurden.
D ie S a l z a c h ,  schilTbarer Granzlluss gegen  B aiern , ist von der Einmiindung 

der Saale bis zur Ausmiindung in den Inn 3 4 .6 3 0  Klafter laug. Zu Ende des 

Jahres 18 4 9  vvar das red ite  Ufer d ieses F lusses mit Schutzbauten in der Gesam m t- 

liinge von 1 4 .0 4 5  Klaftern versehen. In dem Quadriennium 1 8 5 0 —  1 8 5 3  vvurdeu 

diese Bauten gehorig  in Stand gehalten , verbessert und durcb neue Schutzbauten  
von 6 .7 8 4  Klaftern L ange verm ehrt, vvobei die Anwendung von Steinm aterial e in - 

gefuhrt w urde, w elches nicht allein die Soliditiil der Bauten und deren Dauer 
bedeutend erholit, sondern auch die kiinftigen Erhaltungskosten verrnindert. Die 

Auslagen betrugen 2 4 6 .4 8 6  II.
Der In n  ist schiffbar und Granzlluss gegen  Baiern von der Eininundung der 

Salzach bis zur Donau, auf eine L ange von 3 4 .0 0 0  Klaftern. Zu Ende des Jahres 1849  
bestanden am rechten Ufer des Inn 2 .5 1 4  Klafter Schutzbauten. In den vier Jahren 
1 8 5 0 — 1853  vvurden dieselben nicht allein gut erhalten , sondern auch verbessert, 
und um 1 .9 0 5  Klafter neue Bauten verm ehrt, und hierfur im Ganzen 7 0 .1 5 3  II. aus- 

gegeben .
Zur Begulirung des Inns als Granzflusses mit Baiern sind die Verhandlungen 

iiisbesondere vvegen V erbesserung der Schiflfahrl und F eststellu ug der Noirnen fiir 

das kiinftige Bauverfahren im Zuge.
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D ie E 11 n s ist von S te ier  bis zu ihrer Ausmundung in die Donau in der L ange  

von 1 4 .0 0 0  Klaftern schilfbar. An d ieser F lussstrecke bestanden zu Ende des Jabres 
18 4 9  Schutzbauten in der L ange von 7 2 4  Klaftern. D ieselben wurden in den letzten  
vier Jahren in gutem  Stande erhalten und verb essert, und durcli neue Bauten in der 
L ange von 7 9 9  Klaftern mit dein Ge.sauuntaufwande von 2 4 .2 1 4  11. vermehrt.

D ie T r a u n  ist schiifbar in der L ange von 3 9 .0 0 0  Klaftern. Zn Ende des Jabres 

1 8 4 9  bestanden zum Schutze der U fer d ieses F lusses 1 0 .ti4 2  Klafter Bauwerke. 
W ahrend der Jahre 1 8 5 0  — 1 8 5 3  wurden d iese Bauten erhalten , verb essert, um 

2 .6 2 8  Klafter vermehrt und hierfiir im Ganzen 1 5 6 .3 1 6  tl. verausgabt.
Die A g g e r  und V o k l a  sind kleine F liisse im Baubezirke Braunau, w elche ihr 

W asser der Traun zufuhren. Aus Rilcksicbt fiir die SchifTfahrt, vvelehe auf diesen  

Flussen  stattlindet, vvurden ftir Erbaltung von Bauwerken in der L ange von 4 0 0  Klaf­
tern in den letzten  vier Jahren 3 .6 0 8  11. verausgabt.

D ie E n t s u m p f u n g s a r b e i t e n  im P inzgauer und G asteinerT hale in Salzburg  
wurden auf Grund der A llerbochsten E ntschliessung vorn 2 2 . October 1 8 2 2  init der 
Bedingung ein iger m aterieller L eistungen der dortigen Bevvohner im Jahre 1823  

unternommen. Von d ieser Z eit bis zu Ende 1 8 4 9  \varen vom Aerar
auf das Pinzgauer T h a l ............................................ 2 6 9 .4 6 5  11.

,, „ G asteiner T h a l ..............................................  8 5 .1 4 4  „
Zusammen 3 5 4 .6 0 9  fl.

venvendet vvorden.
In dem Quadriennium 1 8 5 0 - - 1 8 5 3  wurden ausgegeben:

Pinzgauer Tlial . . .................................................  4 8 .4 0 0  fl.
Gasteiner Thal . . . .................................................  1 0 .3 4 6  „

Zusammen 5 8 .7 4 6  fl.

Im Ganzen 4 1 3 .3 5 5  II.
Um die Entsum pfungsarbeiten zu Ende zu fidiren, vvard im Jahre 1 8 5 2  beschlos- 

sen, hierauf noch durcli \veitere 15 Jahre alljahrlich 1 2 .0 0 0  11. zu venvenden.
D ie R egie- und Adm inistrations-Auslagen fur die gesam m ten W asscrbauten  

betrugen 6 9 .0 4 7  fl. und somit der Totalaufvvand in dem (Juadrienniuin 1 8 5 0 — 1 8 5 3  
ftir OeSterreicb ob der Enns und Salzburg 1 , 149 . 131  fl.
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O e s t e r r e i c h  u n t e r  d c r  Enns.

Die D o n a u  hat von der Granze O esterreich’s ob der Enns bis zu jener von 
U ngern eine Liingenausdehnung von 3 1 ' /4 M eile. Mit Ende des Jahres 1 8 4 9  betrug 
die Gesammtlange der Schutzbauten an beiden Ufern 1 1 8 .5 8 4  Klafter. W ahrend des 
Quadrienniums 1 8 5 0 — 1 8 5 3  wurden d iese Bauten im Stande gehalten, verbessert 

und iiberdiess durch neue Herstellungen in der Gesam m tlange von 2 2 .8 1 5  Klaftern 
vermehrt, wofiir d ie gesam m te A uslage 1 ,2 0 9 .4 8 1  fl. betriigt.

Unter d iesen Bauten befinden sicli 3 2 .6 4 3  Klafter kiinstlicher H ufschlage im 

Gftbirge und 9 .1 0 0  Klafter Inundations - D am m e, w elche aucb vor dem Jabre 1 8 5 0  
bestanden; die iibrigen 9 9 .6 5 6  Klafter sind Uferbauten mit S tein ta luds, w elche  

eigentlicb  die Ufer des g eregelten  F lusslaufes bilden.
D er V V i e n e r  D o n a u - C a n a l ,  7 .7 0 0  Klafter lang , fiir die innere ScbifTfahrt 

der R esidenz bestimmt, ist am Grunde 2 6  Klafter breit, wird von fiinf Briicken iiber- 
setzt, und hat zu beiden Seiten  geboschte Ufer im Verhaltnisse von 1 :3,  w elcb e vom 

Grathe bis auf den Nullvvasserstand herab mit einem SteinpHaster versehen  sind, 
dessen Fuss sich auf eine Plabhvand sliitzt. D iese U ferbekleidung bestand zu Ende 
des Jahres 1 8 4 9  in einer L ange von 1 3 .4 9 5  Klaftern; im Laufe der Jahre 

18 5 0 — 1 8 5 3  vvurde d ieselbe in gutem  Stande erhalten, dort, wo es nothw endig war, 
verbessert und iiberdiess um 1 . 140  Klafter verlangert, so dass nur beilSulig 8 0 0  

Klafter zur vollstandigen Bekleidung der U fer fehlen. A usgegeben vvurden hierauf 
2 1 0 .5 6 6  fl.

Die E n n s .  Zu Ende 18 4 9  war das rechte, theilvveise zu diesem  Kronlande g e -  
horige Ufer d ieses F lusses mit Schutzbauten in der Gesammtlange von 5 .2 3 0  Klaftern 
versehen. \Yahrend der letzten vier Jahre vvurden d iese Bauten conservirt, verbessert 

und um 2 2 9  Klafter verm ehrt, mit der gesam m ten Auslage von 1 3 . 7 1 7  II.
Die M a r c h  ist in einer Lange von 17 Meileu von Goding bis zu ihrer Ausmiin- 

dung in die Donau bei Theben schiffbar. Zu Ende 1 8 4 9  bestanden an derselben an 
Schutzbauten 8 7 0  K lafter, vvelche in den letzten vier Jahren erhalten und mit einer 
\veiteren Langenausdehnung von 2 6 4  Klaftern vermehrt vvurden, vvofur sich  die 

A uslage auf 4 .1 6 5  tl. belief.
D ie L e i t h a .  Zufolge A llerhochster Bestimmung wird die Herstellung und 

Erhaltung der Bauten an der Leitha im C oncurrenzwege bestritten , wozu das Aerar 
nach den fiir die verschiedenen Gem einden festgesetzten  Verhaltnissen beitragt. Die 

L ange des F lu sse s , auf w elch e  sich d iese Bauten erstreck en , betragt 11 %  M eile. 
Die L ange der an diesem  F lu sse  zu Ende 1 8 4 9  hergestellt gew esenen  Schutz­
bauten betragt 3 0 .0 0 0  K lafter; d ieselben  vvurden wahrend der Jahre 1 8 5 0 — 1 8 5 3  
erhalten und um 3 .7 2 0  Klafter verm ehrt, wozu vom Staate 4 4 .6 9 3  tl. verwendet 

vvurden.
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U n g e r n .

L)ie Donau und die T heiss sind die grossten  F lilsse , w elch e d ieses ausgedelm te  
Kronland durchziehen; sie sind vollstandig schiffbar, und es erg iessen  sich in dieselben  
viele  andere k le in ereF liisse , vvelche in diesem  Lande entspringen, wovon ein ige ebenfalls 
schiffbar gem acht vverden konnen, sobald die Agricultur und Industrie daselbst jen e  Ent- 
w icklung und Kraft erlangt haben w ird , vvelche d ieses Land so vorzugsvveise geslattet.

D ie Natur und R egnlirung der Donau ist obeu umstandlich erortert w orden; 
jedocli ist hier noch anzufiihren, dass in den Jahren 1831 — 18 3 8  eine hydrogra- 

phisch-topographische Aufnahme der Donau von Tlieben bis Orsova (a u f 12 3 %  
M eile L an ge) im M aassstabe 1 Zoll g leich  5 0 0  Klafter von einer eigenen M appirungs- 
Connnission unter d erL e itu n g  der damaligen ungriscben Baudirection vollfiibrt vvorden 

i st ,  vvelche in B ezug auf Unifang und G enauigkeit der Erhebungen und der Z eieh- 
nungsausfuhrung ein Prachtw erk von ausserordentlicbem  W erthe bildet. Es erubrigt 
sonacli nur eine Aufzahlung der Bauten, vvelclie daselbst ausgefuhrt, und der Suminen, 
vvelche dafiir in dem Quadriennium 1 8 5 0 — 1 8 5 3  au sgegeb en  vvurden.

Die D o n a u  gelan gt bei T lieben auf ungrischen B oden, und verlasst denselben  
nacli eineni Laufe von 70  Meilen bei der Einmiindung der Drau. D ie gevvohnlichen  
Flussraum ungs-Arbeiten erforderten in dem Quadriennium 18150-— 1 8 5 3  eine Auslage 
von (IG.221  11., die lirhaltung von 5 .7 5 1  Klaftern Uferschutzbauten 1 0 .5 5 1  11. Die 

H erstellung eiues U ferschutzbaues mit Steintalud und Pllasterung am Gaitzer Eck in 

der Grichenau (2 .4 2 1  Klafter la n g ) , an der S zem ether Spiegelvviese ( 4 8 0  Klafter 
la n g ) , bei Szap (5 3 3  Klafter lang) und an der Altofner Insel (1 .4 0 0  Klafter lan g ), 
dann ein ige  Reparaturen an den sclion bestandenen Bauten kosteten 1 1 0 .0 4 2  11. 
Der B ogyiszl6er D urchstich bei Tolna von 3 .8 0 0  Klaftern L an ge , vvahrend die 
Kriimmung lG.iiOO Klafter lang \var, vvurde in den Jahren 18 5 2  und 1853  mit 
8 7 .0 0 0  11. ausgefuhrt. Der Blasovvitzer Durchstich unterhalb Batina von 1.G00 Klaf­
tern L a n g e , vvahrend die Kriimmung 3 .4 0 0  Klafter lang vvar, und der V em elyer 
Durchstich 1)  unterhalb Apatin von 2 0 0  Klaftern Lange kosteten 2 3 .0 0 0  II. Die 
bezuglichen R egieauslagen betrugen 3 0 .2 0 0  ll.

D ie T h e i s s  ist auf 5 0 5 .2 1 0  Klafter L ange von T isza -U jlak  bis zur Oranže 
Ungern’s bei Szegedin schiffbar; die Baumungskosten im Interesse der Schifffahrt, 
w elche vom Aerar in den letzten  vier Jahren hestritten vvurden, helaufen sich auf
1 1 .7 0 0  11.

Die M a r o s  bildet in einer L ange von 1 8 0 .0 0 0  Klaftern die Grauze ^egen die 
VVojvvodschaft, und ist in derselben Ausdehuung schiffbar. W ahrend des genannten  

Quadrienniuins vv urden an der Maros auf Kosten des Aerars die gevvohnlichen Riiu- 
mungen der Schifffahrthindernisse mit der Auslage von 2 2 .2 3 4  II. bevvirkt.

' )  D iescr D urelisticli vvurde S e ile  87  se in e r  m im lcren Itedeu tu ii^  wegi>n » ielit crw Slint; 
d e r  d o r t genannte  B ezduner D urchstich  ab e r  vvird h ier niclit crw iihnt. weil im - nich t auf S la n ts -  
k osten  au sg efu h rt w iirde.



W o j w o d s c h a f t  S e r b i e n  n n (I T e m e s e r  K n nat.

D ie W ojw odschaft Serbien mit dem T em eser Banat (und der Banater M ilitar- 
gran ze) ist grossen theils von scliiffbaren Fliissen um grfinzt, namlieh im Siiden  

von der Donau von Orsova aulViirts bis zur Einmiindung der S a v e , dann von der 
Save aufwarts bis .lam ina, im W esten  von der Donau von lllok bis Baja, im Norden 
von Martonyos bis Szeged in  von der T h eiss und von Szeged in  bis an die sielten- 
bUrgische Granze bei Zain von der Maros.

Ilir G ebiet wird in der B iclitung von Nord gegen  Sttd von der T h eiss (w e leh e  
das T em eser Banat von der serbischen W ojw odschaft sch e id et) von Szegedin  bis 
zur Donau, und in der Biclitung von Ost nacli W est von dem B ega-C anale und dem  

F ranzens-C anale durebzogen. Die T em es fliesst von Norden nacli Siiden der Donau 
zu und ist von Pančova bis zu ihrer Miiiidung seliilTbar.

Von so vielen Hauptfliissen und SchifFfahrtscanalen um geben und durchzogen, 
deren Gesammtlange bei 180M eilen b etr iig l, mit ausgedebnten und fruchtbarenEbenen  
ausgestattet, \velche die Pflanzung von Maulbeerbiiumen und eine B odenbew asserung  

zulassen, mit geb irgigem  Terrain v erseb en , w elcbes fiir die NValdeultur und den 
W einbau ausgezeiclinet is l, mit einem Klima, vvelcbes jenem  von Italien last g leicli 
kijmnit, und mit unterirdiscben Beichlhum ern an Metallen und Steinkohlen gesegn et, 
ist die W ojw odsehaft verscliiedener ertrag- und um fangreicber Productionen und eines  

leicbten  und sclinellen A bsatzes derselben fitliig . \vodureb die Beriilim theit, \velclie  

diese lb e  dureli die b isberige G etreideproduclion erlangt bal ,  noch w eit (ibertroften 
\verden kanu. Um jedoeh  eine so lclie  Entvvicklung und Verm ehrung der Produetion 

miiglicli zu m achen , ergab sich unter Anderem in erster Beilie die Notlnvendigkeit, 
die vvenigen S trassen , w elclie  daselbst bis zu Ende 1 8 4 9  bestanden , zu verbessern  
und neue zu bauen, w elcbe nocli grBsstentheils feb lten , w ie eben w eiter oben 
beziiglich des S tra ssen /,ustandes jen cs Kronlandes auseinandergesetzt worden ist. 

Und nicht minder war es nothvvendig, die bestandenen Scbifffahrtscanale und die 
Maros zu verb essern , um der ScbitTfabrt, w elelie  immer grosseren  Seliw ierigkeiten  
u n terlag , E rleicliterung zu verscliafTen. Naclidem geliorigen Ortes bereits von den 

Strassen die B ede w ar , vverden im N aebfolgenden der Stand der SchifFfahrtswege 
und die an denselben in dem letzten Quadriennium 1 8 S 0  — 18 S3  bewirktei\ 
L eistungen dargelegt. Da die Donau im Zusam m enbange, die Save unter 
Kroatien und Slavonien, die Maros und T h eiss unter U n gern , —  wohin sie gehiiren, 
—  schon oben besprochen w urden, so bleiben nur die beiden SchilTfahrtscanale, 

namlich der Franzens-C anal und der IJega-Caual, zu behandeln.
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F r a n z e n s - C a n a l .

Der Franzens-C anal, w elelier zu Ende dcs vorigen Jahrhunderts von e in erP riva t-  
gesellschaft an gelegt w u rd e , verbindet die Donau Lei M onostorszeg mit der T heiss  
bei Foldvar, ist 1 4 1/ a M eile lan g , hat fiinf K am m erschleussen und so lelie  Ausmaasse, 
dass auf dem selben die grflssten Ruderschiffe der T h eiss und Donau mit voller Ladung  

(8 .0 0 0 — 1 0 .0 0 0  C entner) verkehren konnen.
Bei Erbauung der Kainm ersclileussen bei M onostorszeg und Foldvar wurden  

aber deren Drem pel zu hocli angelegt, so dass d ie Schifffahrt dadurch beeintrachtigt 
wird und zur Zeit von niedrigen VVasserstiinden an diesen Fltlssen unterbrochen  
ist. Ausser diesem  grossen  F ehler machte noch ein anderer nicht minder bedeuten- 

der in B ezug auf die urspriingliche F ixirung seiner Milndung in die Donau bei 
M onostorszeg die V erbindung zvvischen dem Canale und der Donau immer 
sclnvierig , zeitraubend und kostspielig . Es war namlich d ie Miindung d esF ran zen s-  

Canales bei M onostorszeg im Selieitel einer grossen  Kriimmung angelegt, w elehe die 
vereinigte Donau eben zur Zeit des Canalbaues bildete. Mit der Zeit und insbesondere  
im Jahre 1 8 2 5  (ing die Donau an (in  F o lge  der fortschreitenden Zunahme der 
Kriimmung) sieli einen W eg  durch die ganz schmal gew ordene Erdzunge zu bahnen, 
w elche zw isehen  den Enden der Kriimmung la g , und von da an in zw ei Arme 
geth e ilt, w arf sich  die Donau immer mehr in die viel kiirzere Linie, \vahrend in der 
Kriimmung der Stroinlauf abnahm. D iesel’ gekriimmte Arm wurde sonaeh der 

sc ln vac liere , es venninderte sich in dem selben die T ie fe , und es trat die Nothvven- 

digkeit e in,  daselbsl B aggerungen vorzunehm en, um den D urehgang der Sch ille  

m oglich zu machen. Zu diesen zvvei Hauptmangeln des Franzens-C anales kam noch 
ein w eiterer U eb elstan d , namlich die giinzlich vernachlassigto Erhaltung seiner  

Bauobjecte (S ch leu ssen , Briicken e t c . ) ,  dann der T iefen in den inneren Haltungen, 
so dass es nothvvendig wa r ,  die Ladungen zu sch iften , was den V erschiflern eine  

nicht gerin ge Einbusse an Z eit und Auslagen zulugte.
Der U m stand, dass bei allen diesen Mangeln der Canal dennoch der G esell- 

schaft, in deren B esitze er w ar, ein bedeutendes Ertragniss abw arf, erw eiset zur 
Evidenz die VVichtigkeit d ieses Canales und den N utzen , w elch en  derselbe dem 

Lande und dem Staate hatte gevv&hren konnen, wenn jene Unvollkom menheiten  

behoben w orden waren.
Es mag hier bem erkt w e r d e n , dass die liings des Canales befindlichen  

Ortschaften seit seinem  Bestehen ihre Ausdehnung und Bevolkerung verdoppelt 

haben, und dass Č ervenka, beilaufig in der halben Lange des Canales ge legen , 
gegenvvartig ein e g r o sse , reiche Ortschart von mehr als 8 .0 0 0  Einwohnern ist, 
w ahrend daselbst friiher nur eine N iederlassung von w enigen Hausern bestand.

Als d ieser Canal in das Staatseigenthum  uberging, wurde alsbald, und zwar im 
Jahre 1 8 4 5 , von Sr. kais. konigl. Majestiit bestiim nt, dass an dem selben die erfor- 

derlichen V erbesserungen vorgenommen vviirden, um den Eingang und Ausgang 
der Schifle bei jedem VVasserstande der T h eiss und der Donau m oglich , leicht und 

sich er zu machen.
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Im Septem ber 1 8 4 5  nahmen bereits tlie Arbeiten behufs der Verliingerung des 
Franzens-C anales von M onostorszeg aufwarts iiber Bezdan bis gegeniiber von Batina 
( S .2 2 4  K lafter) iliren A nfang, w obei ain linken Ufer der Donau eine neue Kammer- 
Sch leu sse  herzustellen is t , deren D rem pel in der entspreclienden T iefe  angebracht 
vverden soli, damit die grossten  Schiffe mit voller Ladung bei jedem  W asserstande der 
Donau ein - und auslaufen konnen. Die Bevolution von 1 8 4 8  unterbrach nicht allein 
diese A rbeiten, sondern war auch U rsache, dass die vorbereiteten Geriitbe und 

Materialien zum Baue der Kam m erschleusse zerstort und verschleppt wurden. Es 
verblieb nur die begonnene A usbebung und Eindammung des Verlangerungscanales. 
D iese Arbeiten wurden im Jabre 1851  w ieder aufgenom rnen, und bis Ende 1 8 5 3  
vvurde F olgendes bevverkstelliget:

1. Behufs der V erliingerung des Canales von M onostorszeg bis gegen iiber von 
Batina, Errichtung einer neuen Kam m erschleusse d aselb st, und zum Schutze des 

linken D onauufers, w elch es bei dem Fortschreiten des Abbruehes aueh die 
Sehleussengrube bedroht erseheinen l i e s s :

a )  die Fortsetzung der Ausgrabungen (2 5 .3 0 0  C ub.-K lafter) an dem V erlan- 
gerungscanal;

b j  die Bildung der Sehleussengrube dureli Aushebung von 5 .7 0 0  Cub.-Klaftern  

Erde, und deren Um gebung mit einer Pilottenwand, zur Grtindung des B eton- 

kastens, in und auf \velcbem  die S ch leu sse  h ergestellt werden w ird ;

c )  Aufstellung von M aschinen, VVerkst&tten, M iihlen, Kalkofen ete. ;

d  J  die Anfertigung von 7 4 8 .5 0 0  Z iegeln zu dem Mauervverke der S ch leu sse , 
und die Beischaffung von Bauholz und Q uadersteineu;

e)  die Herstellung von drei grossen Fasehinenspornen zum Schutze des linken 
Ufers zunachst oberhalh der Baugrube gegen  die fortschreitenden Angrifie 

der Donau und behufs deren Entfernung aus der fehlerhaften Einbuchtung.

D ie beziigliehen Auslagen betrugen im Ganzen 4 2 4 .59G tl. Gegem vartig  
ist der B etonkasten , vvelcher einen ungeheuren Monolith von 3 8 0  Fuss 

L a n g e , 5 8  Fuss Breite und 31 F uss Hohe mit Einrechnung der 2 3  Schuh  
hohen W ande itildet, bereits vollendet, die Grabungsarbeiten zur Verliin- 
gerung des Canales nehm en aber iliren w eiteren Fortgang.

Fiir die neue S ch leusse und Miindung des F ranzens-C anales ist die S telle  
gegen iiber von Batina ge\viihlt w orden, vveil daselbst am rechten Ufer der Berg  

einen fixen Punct bi l det , wahrend am linken Ufer die Sch leusse und die U fer- 
versich eru n gen , vvelche zu deren Schutz gegen  die Angrifie der Donau h ergeste llt 

w erden m iissen , ebenfalls einen festen  Punct bilden w erd en , z\vischen w elchen  
beiden bloss die fur die ganze Donau erforderliche W eite verbleibt. Es ist diess 
eine nothvvendige B edingung, um jene leidigen Unzukommlichkeiten zu vermeiden, 
w elch e im Jahre 1825  an der S ch leusse von M onostorszeg und im Jahre 1834  
an der neuen Miindung des W iener D on au -C an ales, w ie schon oben erwalint wurde, 
eintraten.
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D ie vveitere Ausbildung iles H erczeg-A sas, dessen lici B esprechung der Donau - 
Erwahnung gesch ah , sichert eine gute R ichtung des Strom striches in B ezug auf 
die neue Sclileu sse  zu.

2 . D ie E rh a ltu n g , Reparatur und V erbesserung der Rauobjecte und der 
Haltungen des Franzens -  Canales in den Jahren 1 8 5 1 ,  1 8 5 2  und 1 8 5 3 ,  die 
Raumung und Eindiimmung der zvveiten Haltung d esse lb en , erforderten mit Inbe- 
griff der R egiekosten 1 6 8 .4 1 3  fl.

D ie Correction des Franzens-Canales und seiner Einmiindung in die T heiss bat 
nach den S tu d ien , w elche hieriiber nach 1 8 5 0  angestellt vvurden, eine viel griis- 
sere W icb tigk eit erlangt, als ihr anfangs beigem essen  vvurde. Sein Z w eck konnte 
sicli niebt auf die Erleicliterung des Transportes der Naturproducte des Bacser 
Comitates an die Donau und T heiss beschranken , sondern m usste sicli aucb auf 
die Zufuhren ahnlicher Producte von der oberen T h e is s , . von der Maros und 
insbesondere aus dem Banate an die Donau erstrecken , indein dieser F luss den 
llauptvveg b ildet, urn dieselben den oberen consum irenden Landern zuzufuhren. 
Gegenvvartig befindet sicli der Stapelplatz der Banater Producte zu Tem esvar  
(e igen tlich  in der Vorstadt J o sep h stad t, vvelehe ain Anfange des B ega-C anales  
gleich  unterhalb T em esvar erhaut i s t ) ,  vvo dieselben auf Schiffe verladen und 
auf dem B ega-C anale abvvarts iiber G ross-B ečkerek bis T itel an der T h eiss ver- 
fiihrt \verden. Von hier aus nehinen dieselben ihren W eg  nach der S a v e , nach 
der D rau, oder nach der oberen Donau. Um insbesondere d iese letztere R ich­
tung der Versendungen zu erle ich tern , vvar im Jahre 1822 der Vorschlag gernacht 
\vorden, den Bega-Canal m ittelst eines neuen Canales von G ross-B ečkerek aus mit 
der T heiss zu verbinden, damit das G etreide sodann aufvviirts bis in den Franzens-Canal 
und m ittelst d ieses sclm eller an die Donau gebracht vverden konne. D ieser V orschlag  
kam nicht zur Ausfuhrung.

Bei G e leg en h e it, als nach dem Jahre 1 8 5 0  die V erbesseru ngsh auten , vvelehe 
am Franzens-Canale noch auszufiihren w a ren , in U eberlegung genomm en vvurden, 
vvurde auch der Zustand des Bega-C anales sovvohl oberhalb als unterhalb Tem esvar  
einer detaillirten Priifung unterzogen und b efu nden , dass d ieser Canal in einen  

beklagensvverthen Zustand gekomm en vvar und die Sehiflffahrt auf dem selben  

immer mehr in Verfall gerieth . Nach m annigfacher U eberlegung und [očalen  
Erhebungen vvurde auch erkannt, dass das G etreide des Banates den sichersten  

und kiirzesten W eg  nach der Donau und der oberen T h eiss  und som it auch an 
die Maros verm ittelst eines neu auszuhebenden Canales mit stehendem  W asser fande, 
vvelcher den B ega-C anal von Klek aus mit der T h eiss bei T iirk isch -B eče  verbande, 
vvobei ilbrigens der gegenvvartige Lauf der Bega iiber G ross-B ečk erek  bis Titel 
offen bliebe.

Da die Miindung des Franzens-C anales an der T h eiss verbessert vverden m uss, so 

u are es sehr angem essen , d ieselbe der neuen Miindung des Bega-Canals bei T iirkisch- 
B eče gegen iiber zu verlegen. Durch d iese M aassregel vviirde der Transport des 
G etreides und sonstiger Producte aus dem Banate nach der Donau, nach der oberen  

T h eiss und an die Maros nicht nur bei jedem  S lande der T h eiss sichergestellt,
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sondern auch die Zei t ,  \velche gegeruvartig zu deni Transporte in der Linie tiber 

G ross-B ečkerek, T ite l u. s. w. unter giinstigen Umstanden notlnvendig, auf ein V ier- 

theil reducirt, und es waren iiberdiess die nachtheiligen V erzogerungen, w elche  
dermal zu Zeiten der H ochw asser an der T lie iss oder der l)onau e in treten , fiir 

immcr verm ieden. U eberdiess wilrde das fiskalisclie E rtragniss des Franzens-C anales 

namhaft erholit, und auch an dem neuen V erbindungs-Canale des B ega konnte eine 
Mauth errichtet \verd en , so dass die K o sten , wenn nicht g a n z , doeli grosstentheils 

gedeckt waren.
Die Ausfuhrung d ieser grossartigen  M aassregcl, \velche jenein  Kronlande die 

Epoche eines vvesentlich erhohten W ohlstandes erolfnen w ird, ist von Seiner kaiserl. 
konigl. Apostol. M ajestat mit der A llerbocbsten E ntschliessung voni 2 2 . Juli 18 5 3  

angeordnet. Vou den zw ei grossen  Durchstiehen der T lie iss (von 5 .0 3 8  Klaftern 

L a n g e), vvelche mit jener M aassregcl in Verbindung stehen , ist der grossere unter- 

halb T urkiscb-B ece nocli im H erbste 1 8 5 3  in AngrifTgenoinmen worden, und scbreitet 

energisch  vor; d ie Projecte fiir die Canalverbindung boi T iirk iscb-B cče sind in A us- 
arbeitung.

B e g  a -  C a n a 1.

W as die Miingel des Bega in seinem  derm aligen Zustande, nam lich des oberen  

Bega von Kostil bis T em esvar, wo derselbe sic li in der Vorstadt Fabrik unter v er -  

sch iedene Miihlwerke theilt, und des unteren Bega von T em esvar bis T itel anbelangt, 
so besteben  dieselben hauptsachlich in Folgendem .

A u d e r o b e r e n  S  t r e c k e.
Zu Kostil besteht eine S ch leu sse  und ein C anal, m ittelst w elcher ein T heil des 

VVassers aus dem nalien T em esllusse iu den Bega eingelassen  \vird, sobald dieser zu 
klein i s t ,  um die Miilihverke zu betreiben und in der unteren Strecke die Schifffahrt 
zu unterhalten; zu T opolovec befindet sieli ein anderer Canal und eine S ch leu sse , 
m ittelst \velcher, wenn es noth\vendig ist, ein T heil der H ocliw 8sser des Bega iu die 

T em es abgelassen  wi r d , um Uebcrschvvcmmungen lici T em esvar vorzubeugen. 
D iese beiden Sch leussen  und Canale entsprechen, entw eder w egen ilirer urspriing- 

lichen Auliige oder w egen  der F lussveranderungon, \vclelie scither eingetreten  sind, 
ibrem Zw ecke nicht, so dass eine V crbesserung nothwendig ist (\vobei \vo m oglich  

beide Anstalten in eine einzige zu vereinigen \varen), um den beabsichtigten  Z\veck  

vor den haufigen Zufallen, u elclie  denselbeii beeintrachtigen  oder verhindern, sie lier  

zu stellen .
D ie  M ti b 1 w  e r k e d e r  V o r s t a d t  F a b r i k  b e i T e m e s v a r .
Hier theilt sich  der Bega unter m ehrere Sch leussen , deren eine zum Beliufe 

der ararischen H olztriftung, die anderen aber zu Muhhverkcn dienen. E s besteht 
daselbst aber keiu besonderer Canal fiir die Schillfahrt. U eberdiess lialten die 

MUhlenbesitzer zu Zeiten von W asserm angel den Zufluss von oben auf, um das 

W asser zu stauen, und storen dadurch die ununterbroehene Beschilfbarkeit der unte­
ren Strecke, wo zu solchen Zeiten das F ahrw asser ohnehin aucli gering ist. llier  

wiire d ieB ildung eines Canals mit einerK am m ersch leusse noth\vendig, um die S cliill-
S t a t i s t .  M i t th c i l .  1 8 5 4 .  VII. I le f t .  7
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fahrt an dem  oberen B ega mit jener an dem unteren in Verbindung zu bringen, 
und den F lusslauf vun jenen  F esse ln  zu b efreien , w elch e dem selben dureli die 
M iihlwerke auferlegt sind, obne deren R ecbte zu beeintrachtigen.

A n d e r  u n t e r e n  S t r e c k e .

Von Tem esvar Jiis Klek war ursprUnglicb (1 7 7 7 ,  als der Canai unter der 

H egierung der Kaiscrin Maria T heresia  H ochstseligen  Andenkens anstatt des v ie l-  
fiiltig gesch langelten  natiirlicben B ettes des B ega ausgehoben w urde) der Canal 
1 0  — 1 4  Klafter breit liergestellt w orden. VVegen nielit entsprecbender Instandlial- 

tung erlitt derselbe aber mit der Z eit eiue ungem eine E nveiteru ng (a u f 16 —  

2 4  K lafter) mit V erlust seiner Ufer und Abnabme seiner T iefe . D ie Verscbiffung des 

G etreides von T em esvar abwarts \vard immer m ehr ersc ln vert, und in den letzten  

Jabren konnte daselbst, d ieZ eiten  von m ittleren Hocbvvassern ausgenom m en, nur mit 
Scbiffen  von viel gerin gerer T ragfiih igkeit als in fruberer Zeit gefabren w erden. Von 

Klek bis T itel ist der B ega mit versehiedenen Kriiminungen behaftet, w elch e die 

Scbifffabrt b elastigen , aber niebt unterbrechen. In der letzten  S trcck e  (von beilaufig  

einer M eileL an ge), vvelclie durch den sogenannten w eissen  Morast zielit, liber den 

sic li d ie llocliw iisser der T lie iss verbreiten, ist in solcben F allcn  der Canal ganz  
iiberronnen, und unsiclitbar, so dass bei W inden die Scbifffabrt unmbglich ist.

W eg en  Correction der bedeutendsten dieser G ebreehen des B ega, w elcbe nacli 
M aassgabe ibrer W iclitigkeit vorzunehmen sein  w erden, sind bereits die bezuglicben  
B rojecte angeordnet worden. In der Z w ischenzeit wurde iibrigens die O bsorge der 

Erlialtung und Reparatur, sow ie aucli V erbesserungen, w elch e mit dem gegenvvar- 

tigen Zustande des Canals und seiner Rauvverke vereinbar und den disponiblen  

M itteln angem essen  w aren, nielit unterlassen . In den Jabren 1 8 S 0  —  1 8 5 3  wurden 
auf beidc Streeken des B ega mit Inbegriff der B egie-A uslagen  4 5 .0 6 0  (1. ver- 

w endet.

D ie B egulirung der M a r o s  z\vischen der \V ojw odscbaft Serbien und Ungern, 
insbesondere in der S trecke von Arad bis S zeged in , wurde nacli dem Jahre 1 8 5 0  in 
Anregung gebracbt, und nacli deni Einvernehm en und den Zusam m entretungen der 
politiselien und tecbniscbenB ehorden d ieserK ronlander, dann auf Grund der Antriige 

von 1 8 5 3  \vurde diese B egulirung zu Anfange des Jabres 1 8 5 4  delinitiv inC oncurrenz  
festgesetzt und ist gegen w artig  in voller Ausfuhrung. D ie Begulirung bestelit in 

der Ausbebung von 13 D urcbstichen, von \ve ld ien  der unterste g le icb  von S zeged in  
zur V erbesserung der Maros-Ausmtindung d ien t, die anderen aber den selir  gew u n - 

denen L auf der Maros bedeuteud abkiirzen und dadurcli den Ablauf der Ilocbw asser  

und E isgange erleicbtern , die U eberschwem m ungen verm indern und der Scbifffabrt 
grosse V^ortlieile gew ahren vverden. D ie S trecke der untern T lie is s , vvelclie d ieses  

Kronland durclizieht, \vird spater, wenn von der T lie iss die B ede sein vvird, bespro- 

cben \verden; es koinml bloss zu bem erken, dass das Banat am linken Ufer der Maros 
und T lie iss durch Damine g ed eek t ist, vvelclie bei der im Z u ge belindlichen Begulirung  

jcuer F liisse , besonders der T lie iss , in ein igen  Streeken  zuriickgezogen werden  

m iissen , w eil sie zu knapp am F lusse liegen  und im A llgem einen einer Erboliung 

bediirfen.
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Es ist in O esterreicli fe s tg e se tz t , dass die O bsorge und dor Kostenaufwand  
fiir dio Erhaltung eines schiiTbaren F lusses jenem  Lande zukom m t, zu \velcheni das 
r ed ite  U fer geb ort; da jedocli das rechtc U fer der Donau von Belgrad bis (trsova zu 

einem fronidcn Staate geh iirt, in w elehem  fiir F lussregulirung niclits gesch ieh t, so 
m usste beziiglich  dieser S trecke eine Ausnabme gem acht und die Obsorge iiber d ie- 

se lb e  der am linken Ufer gelegenen  W ojw odschaft zugevviesen w erden. Eben so wird 
aueli die Save, so w eit sie die Granze mit der Tiirkei bildet, von den am linken Ufer 
gelegen en  V erw altun gsgeb ielen , in ibrer untersten Strecke von Jamina bis zur A us- 

miindung in die Donau von der W ojvvodscbaft, in schifTbarem Stande erhalten. Es 
waren demnach zu Ende 1 8 5 3  folgende \V asserstrassen  von S eite  der W ojw od- 
scbnft zu erhalten:

D ie Donau von Illok bis O r s o v a .......................................................  1 8 4 .0 0 0  Klafter
D er F ranzens- und der B e g a - C a n a l ................................................ 1 4 5 .0 0 0  „
Die T eines von Pančova bis zur D o n a u ....................................... 3 .5 0 0  „
D ie T beiss (m it Ausnahine der eigen ilicben  R egulirung) von

S zeged in  bis T i t e l .............................................................................................  1 3 3 .7 0 0  „
Da nacli dem Jabre 1 8 5 3  auch die S a v e -S tr e c k e  von

Jamina bis Bclgrad an die W ojw odscbaft iib e r g in g ............................ 1 1 0 .0 0 0  „
so betrSgt die Gesainmtlange der in der W ojw odscbaft besorgten

W a s s e r s tr a s s e n .......................................................................................................57G .200  Klafter
oder 1 4 4  Meilen.

7*
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S i c b e n  k i i r ge n .

Die Hauptfliisse S iebenbiirgen’s simi : die A lt  oder A l ut a ,  w elche durch den 

R othenthurm -Pass aus Siebenbiirgen austritt und durch die NValachei der Donau 
zu fliesst; die S z a m o s  und die M a r o s ,  wovon die erstere g le icb  oberbalb Naineny 

in die obere, und letztere bei S zeged in  in die untere T h eiss miindet. D ie Alt und die 

Szam os sind ihrer ganzen L ange nacli in Siebenbiirgen, und die Maros in der oberen  
Strecke bis M aros-Ujvar bloss flossbar, und als so lebe nicht in Obsorge des Staates.

M a r o s .  Von M aros-Ujvar abwarts ist die Maros bis an die G ranze derVVoj- 
\vodschaft bei Zam in einer L ange von 18 Meilen schilfbar, und cs werden auf 

derselben von M aros-Ujvar bis an die T heiss jahrlich bei 0 0 0 .0 0 0  Centner Salz von 
S eite  des Aerars verschilft. Ansscrdem  wird an der Maros v ieles und schbnes Bau- 
holz bis zu der bedeutenden Handelsstadt Szeged in  verflosst, wo grosse S eb i (Te fiir 

die RuderschilFfahrt auf der T h eiss und Donau gebaut w erd cn , grosse N ieder- 

lagcn  von Bauholz besteben und ein bedeutender Ilandel damit betrieben w ird. Die 
PrivatschifFfahrt, insbesondere thalaufvvarts, ist auf der Maros nocb zu unbedeutcnd, 
um eine ErvvShnung zu v erd ien en ; sie kanu jedoch zunehmen und eine W icbtigkeit 

er lan gen , sobald die Maros regulirt \vird und die A gricultur, die Industrie und der 
Bergbau in Siebenbiirgen eine cntsprechende Entw ickelung und Ausdehnung erlangen.

Die Sorge, w elch e bis zum Jahre 1849  auf die Maros vom Staate venvcn dct  

w urde, besebriinkte sicli auf die Riiumung derselben von Stbckeu und anderenG egen- 

standen, \velebe die Schilffahrt beirrten, und auf die Erhaltung und A usbesserung  

der natiirlicben T reppehvege. Im letztabgelaufenen Quadriennium 18G0 —  1 8 5 3  sind 
auf diese B esorgung vom Staate 1 0 .3 0 0  fl. vervvendet worden. Die Maros istb eson d ers  

da, wo sie  in der E bene b in zieb t, mit vielen U nregelm assigkeiten des F lussbettes  
behaftet, durch w elcbe nicht allein dic Sch ilffahrt, sondern audi der VVasserablaul' 

bei Hochstiinden und die E isgange zum N acbtbcile der angranzenden T erritoricn auf- 
gehalten \verden.

So w ie aus d iesen Griinden die R egulirung der unteren Strecke von Zam bis 

S zeged in , w ic angegebcn worden ist, unternommen wurde, so ist auch eine abnlicbc  

R egulirung der Maros in S iebenbiirgen angeregt \vorden, wozu die blfentlicben 

Arbeiten des Landes mit Nutzen vervvendct \vcrden kbnnten, indem das Land die 

unmittelbare und crste W oblthat biervon erfabren, und \veil in d ieser W eise , w ie es 
in der unteren Strecke der F ali is t, die Bauten mit der entsprecbenden B escbleuni- 

gung vollfiibrt \viirden.
Zu diesem  R ebule sind die Aufnabmen der Maros in Siebenbiirgen  und die 

betrelfenden P rojecte angeordnet w orden , und es  steben auch die Verhandlungen 

w egen  Vervvendung der blfentlicben Arbeiten im Zuge.
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T l i e i s s - R e g i i l i m n  g.

D ieT h e iss  bildet, abgesehen und unabliangig von don obervviihnten R&umungs- 
Arbeiten, den Gegenstand e in erg ro ssen  U nternehm ung; es handolt sicb  um die R egu- 

lirung d ieses F lusses von T isza-U jlak  bis zn seiner Ausmundung in die Donau. Obwohl 
der erste Antrieb zn d ieser Unternehmung und deren Hauptzweck in dem Interesse der 

einzelnen Eigenthiim er, Gemeinden und Corporationen seine Grundlage findet, deren 

ausgedebnte U fergelande von den periodischen U eberscbwem m ungen der T heiss 
griindlich befreit vverden sollen, al.so in letzter Auflosung als eine P rivatangelegenheit 
erscheint, so ist docli die Beschaffenheit und Ausdebnung dieser Unternehmung von 

der Art, dass d crS taat cin unmittelbares und grossesIn teresse  an der Ausfuhrung und 

dem G elingen nimmt, sovvohl aus politiseh-finanziellen  R iicksiehten, w egen der liier- 

aus entspringenden grossen  Erhohung des W obistandes d ieses Kronlandes, als auch 
\vcil die T heiss zugleich  cin in O bsorge des Staates stehender F luss ist, dessen  
R egulirung der Schifffahrt w esentlieh  zu Statten kommt. Bevor die L eistungen zum 

Behufe der T heiss-R egulirung \vahrend der Jahre 1 8 5 0 — 185:5 besprochen vverden, 
erscheint es angem essen , eine gcdraugte B eschreibung

I. der Natur d ieses M usses so\vie der U rsachen und des Z w eckes seiner  
R egulirung, dann

II. der Art, w ic sicb  die Unternehmung zu deren Ausfiihrung bildete, und der 

Arbciten, w elch e von letzterer bis zu Ende des Jahres 1 8 4 9  ausgcfiihrt 
vvorden waren,

voranzuschicken.

I.

Die T heiss entspringt in den Karpathen der Marmaros, ist bis T isza-Ujlak  

zw ischen Bergen e ingesch lossen  oder im Terrain t ie f  eingeschnitten , bat cin bedeu- 
tendes G efalle, w eleh es in der letzten Strecke bis zu dem erwahnten Puncte 1 bis 

l  Fuss auf 10 0  Klafter betragt, und liisst dort eine den Kostenaufvvand lohnende 
R egulirung nieht zu.

V on T isza-U jlak angefangen, verm indert sieli das G efalle plotzlieh und bedeutend, 
das Terrain ist cine odene fast horizontale unabsehbare E b en e, und dort beginnt die 

unternommene Regulirung des F lu sses , vvelehe auf die ganze untere S treck e bis zur 

Miindung in die Donau olme U nterbrechung auszudelmen beabsichtiget wird. Die 
L ange der Ih e is s  von f is z a -U j la k  bis zum D on a u -S tro m e, nach dem Laufe des 

1*lusses gcm esscn , betragt l b 9 3/4 M eilen, d. i. melir als das D oppelle des bcilaufig 
7 2  Meilen langcn T hales, in w elehem  sie herabstromt.

In der nachfolgenden tibersichtlichen D arstellung I sind die verschiedenen  
G efalle und die Hbhen, zw ischen den niedrigsten und hochsten W asserstanden, w ie 

•sie in den auf einander folgenden Strecken und an den w ichtigeren Puncten von 
Tisza-Ujlak bis zur Donau vorkommen, angegeben.
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Z u s a m m e n -
<1 cs Gefiilles sowie der hochsten und klcinstcn Wasserstands-Verhaltnisse bci dem

N r o . Thrlss-Tlial

P r o g r e s s i v e
D i s t a n z

K l u f t e r

s u m m a r i s c l i e s  G e f a l l e

»les h o c h s t e n  W a s s e r s
C 1830 
\ 185»
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s t e 1 1 u n g I

Theiss-Flussc von Tisza-Ujlak bis 7.u desscn Einmiindung in tlio Donau.

C o t t e s u i m n a r i s c l i c s  G e f i i l l e
r c l n t i v o s h i i c h s t e  m u l  k l e i n s t e

i l c s  k l c i n s t e n  W a s s e r s  j 18 5 3
G e f a l l e  

a u f  1 0 0  K l a f t e r  
in  L i n i c n

W n s s e n v p c l i s e l  (  J g j j g
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Das Binnsal der T h eiss ist in der ganzen L ange bestilndig und tie f in das 
Terrain, w elch es s ie  durchzieht, eingeschnittcn , din Hohe derHoehvviisser iibersteigt 

in violen und langen Strecken die Hohe der U fer , und jene treten sonacli aus; dueli 
erlieben sich  die Uberschvvemmungen im Mittel nur 15 Fuss und hochstens 5 Fuss  
iiber ihre Ufer. D ie So ld e des F lu ssb ettes ist aus feinem  Schlainm g eb ild e t, und die 

U ferbestelien durchgehend s ausangesclnvcm m tcn E rdreiche, so dass die Solde w eniger  
w iderstandsfahig is t ,'a ls  die Ufer, w esshalb  der F lu ss niclit in Arine getheilt, nieht 

von Inseln beseizt und nieht zn selir erw eitert is t , sondern in ein e in ziges Bett 

verein igt fiir die SchilTfahrt eine g leichform ige b inreicliende T iefe  darbietet.
Oberbalb Nameny miindet in die T h eiss am Iinken U fer die aus Siebenbiirgen  

kommende Szam os, w clche bei niedrigen und boben NVasserstiiiiden so reicb an 

W asser  w ie  die T h eiss selb st ist; bei Tokaj nimmt sie  am rechten Ufer den aus den 

F liissen  Latorcza, Laboreza, Topla und Ondova gel)ildeten Bodrog, bei Kesznyeten  
gle ich fa lls  am rechten Ufer den Sajo, bei Csongrdd am Iinken U fer vereinigt die  

drči Koros und den Bcrettyo, dann bei S zegcd in  gleichfalls am Iinken U fer den aus 
Sicbenbiirgen konunenden Marosfluss auf. D iese N ebenfliisse, w elch e dureb lange 

Strecken in ausgedchnten Ebenen, w ie die T h eiss , sich dahinschlangeln , sind alle, 
sow ie  d iese, in das Terrain tie f cingebettet, und wenn aucli ein T beil ihrer llo ch -  
w Ssser iiber die angranzenden Ebenen sich  erg iesst, so betriigt die lliibe soleber  
Austretnngen im AUgemeinen, w ie b e i d erT h eiss , nur einen g cr in gen T h eil (zw isch en  

y 4 und '/„) von jener der Hoclnviisser iiber dem niedrigsten  \V asscrstande dieser  

F liisse . An den Vereinigungspuncten mit dem S zam os, Bodrog und der Maros 

erreicben die Hoclnviisser der T heiss die grossten  lliihen iiber die niedrigsten  

W asserstande (2 7 ' 0 ” 9'", 22' 7" 8'" und 20' 10" 1'") in F olge des geringen  G efalles 

und der iibevm assigen Einschrankung ibres B ettes bei diesen Zusammenfliissen.
Das ausnehmend gerin ge Gefiille und die vielen  Kriimmungen der T h eiss sind 

die Hauptursachen des trSgen Laufes sow ic  der iiberm iissigen Erhebung der llo ch -  

w asser und der dann folgenden Ueherschvvem m ungen, w elch e abgesonderte mebr 
oder minder grosse  Flachen oder Hecken iiberziehcn, die ringsum  von bobom  

Terrain bis zn den Ufern d ieses F lusses begriinzt sind. D ieser Umstand und cben  

das ungemein geringe G efalle der T heiss machen es m oglich, die R egulirung der- 

selben und ihrer N ebenfliisse, die in der Ebene g leich fa lls ein selir gerin ges G efalle 

haben, in m ehreren und verschiedenen Strecken g le ich ze itig  zn unternebm en. D iess  
macht niclit nur den technischcn , sondern aucli den administrativen T heil des U nter- 

nehm ens minder selnvierig, da es in letzterer Beziehung vici leichter ist, die Privat- 
interessen zu vereinen und hieriiber zu entscheiden, w enn selbe in mehreren von cin- 

ander unahhangigen und auf gew isseG riinzen  beschriinkten K rcisen zur Betraehtung  
kommen, als wcnn sie insgesam m t als integrirende T lie ile  mil cinem einzigen Ver- 

einigungspunete beziiglich aller Begulirungsarbeiten an der T heiss behandelt w erden  

miissten. Die gesam m te Bodenflache, w elche den periodischen Uehersclnvem m ungen  
d erT h e iss  unterlag, war auf 1 ,6 7 0 .0 0 0  Joche bereebnet.

D ie N ebenfliisse der T heiss in Ungern, w clch e, w ie erwahnt, beziig lich  ihrer  

Natur d ieser ganz ahnlich sind, bedecken mit ihren periodiscbei) U eberschw em -
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mungen eine Gesammtflache von beiliiufig 9!>0.000 Joch en , zu deren T roeken- 

legung sicli gegenw iirtig  V ereine b ilden , so dass das ganze von d er T heiss und 
iliron Nebenfliissen ze ih v e ilig  iiberronnene B odengebiet, um dessen Befreiung von 

diesen  Ueberschvvemmungen es sich baudelt, zusainmen eino Aiisdebnung von mebr 
a ls 2 %  Millionen ungriscber Jocbe oder ungefahr 2 0 0  iisterrcichischen Quadratmeileu 

eiiinimmt. Eben diesor ungeheure Umfang der zeitw eisen  (Jeberflutbungen, w elcbe  

fast naeli derganzen  Lange der T heiss cinon S ee bildeten, die Communication zw ischen  
den L andesgebieten  auf beiden Ufern des F lusses in liobem Grade ersclnverien  
oder unterbraehen, die Luft verdarben, und nicht allein den zeiU veiligen kargen 

Erirag der iibersclnvernmten Bodenfliiche vernicbteten, sondern aucli einen Zustand 
des Erstcrbens und der theilnahm slosen Untbiitigkeit herheifiihrten, ist die U rsache, 
\velche den Anstoss zur R egulirung der T heiss gab. Die N othw endigkeit, das Land 

von d ieser P lage zu befreien. \vurde liingst gefiih lt und erkannt; aber, um zur A us- 
fiihrnng der eigentliehen Begulirung zu gelangen, bedurfte es des gem einschaftliehen  
Zusammenwirkens von Um standen und Kraften, w elches um so schvverer vorauszu- 
sehen war, je  ausgedehnter und unter je  mebr Interessenten verlheilt das U nter- 

nehmen sich darstellte.

II.

In den Jahren 1843  und 1844  bildeten sich einerseits im Z em pliner, anderer- 

seits im B eregher Comitate zvvei gesellschaftliche V erein e, deren crsterer die B egu- 

lirung der F liisse  Ondova und T op la , letzterer hingegen die Verkiirzung des T hoiss- 
bettes m ittelst eines D urchstiches zvvischen den Ortschaften K erecseny und Komoro 

( i y 4 M eilen) beabsichtigte. Mehrere tiefer an der T h eiss und an dem hei Tokaj in 
dieselbe einmiindenden Bodrog g e leg en e  Gemeinden und G rundbesitzer w endeten  
sich in der Befiirchtung, dass ihnen durch d iese  Unternehmungen noch mehr W asser  
zugefuhrt werden diirfte, an Seine kaiserliche llo h e it , den damaligen Palatin, E rz- 

herzog Josef. D ieser , die g iinstige G elcgen licit zur system atischen Regulirung 

dieser F liisse erg re ifen d , b erief im Jahre 184i> die Vorstandc der an der T heiss 
gelegenen  Comitate und die grosseren Grundbesitzer derselben zu einer Berathung 

naeli O fen, deren erfreuliches Besultat die Vereinigung siimintlicher G rundeigen- 
thiimer zur gem einschaftlichen Begulirung der ganzen T h eiss und ihrer N ebeniliisse  

\var. Da eben zu jener Zeit S ein e  Majestat Kaiser Ferdinand 1. zur llebung und 
Forderung der offentlichen Communicationen in Ungern eine Commission unter dem 

Vorsitze des Grafen Stephan Szeehenyi ins Lehen zu rufen geruhten, fiel die Leitung  
dieser grossartigen F lussregulirung dem genannten Grafen zu. D ieser ordnete aucli 
bei sein er bekannlen Energie diese A n gelegen heit bis zum Herbste 1 8 4 0  dergestalt, 
dass die Arbeiten an m ehreren Puncten g le ich ze itig , und zw ar noch im H erbste 1840 , 
begonnen wurden. Der Begulirungsplan ging von der damaligen ungrischen Landes- 

Baudirection a u s , und wurde durch den N avigations - Inspector Paul Vasarhelyi auf 

Grundlage der bereits in den fruheren Jahren angefertigten  selir genauen hydro- 
graphischen und topographischen Aufnahme und mit aller Sorgfalt erhobenen hydro- 

m etrischen Daten ausgearbeitet. Nach diesem  Entvvurfe solite
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1. der dcrm aligc L auf des F lusses als d erjen ige , w elclier der T halrichtung am 
m eisten  entspricht, beibehalten,

2 . das iiberm assig ausgebreitete, und auf mehi* als das D oppelte der T hallange  
sich  ausdehnendc T h cissb ett durch 101  D urcbsticbe etvva um die lliilfte ver- 

kiirzt und mit der T hallange in Einklang gcb raeh t,
3. das Binnenland m ittelst beiderseits entlang des F lu sses zu errichtender 

Diimme gegen  das Austreten der G ew asser gesch iitzt vverden, und
4 . sollten die Diimme w en igstens 3 0 0  Klafter von einander abstehen, cine  

K ronenbreite von l 1/ .  K laftern, 1 und l ' / afiissige Boschung erbalten , und 
sicli iiber die bckannten hiichsten W asserstiinde der T b eiss vom Jabre 18150 

um 1 Va bis 2  Fuss erheben.
B eziiglieh  d ieses Begulirungsantrages, sow ie  der durch den Ingenieur B eszedes  

ausgesprochenen Ansichten und des angetragenen D urehstiches von K erecseny bis 

Komoro und der O ndova-Topla-H egulirung \vurden ferner m ehrere als a u sgezeich -  

net bekannte Hydrotechniker, und unter diesen aueh der dam alige k. k. Hofbaurath 
von Francesconi und der V enediger Baudirector von P aleocapa, um ihre Meinung 

befragt. Ersterer b illigte nicht nur die von der L andes-Baudirection aufgestelUen  
Grundsalze, sondern bezeielinete dieselben ausdriicklich als d iejenigen, nach \velchen  

F liisse  von solcher B eschaftenheit, w ie  die T b eiss , regulirt w erden m iissen , wenn  
diese Begulirung lirfo lg  haben und von Dauer sein  soli. Paleocapa dagegen war 
en tgegen gesetzter  A nsicht, sprach sich  rnehr fiir ein b losses Dammsystem au s, und 

\vollte nur ein ige grosse D urchstiche, w ie jen e zw isehen K erecseny und Komoro 
oder von Vid nach Kanyar ( 3 3/ 4 M eilcn), ferner von B erczel nach E szlar (2  </4 M eile) 

und von T isza-D ob nach Szederkeny (1  M eile), erollnet w issen .
D iese  versch iedcnen  Bcgulirungsansichten, deren jed e in der G csellschaft ihre 

Anhanger und V ertlieidiger hatte, m ussten natiirlich sehr abtriiglich auf den Gang 

des U nternehm ens vvirken. Um eine Uebereinslim m ung in den Principien herbeizu- 
fiihren , besch loss die C entraldirection, den erwahnten Baudirector von Paleocapa  

nach llngern  zu berufen, um ein erseits von den G ebreehen der T h eiss an Ort und 
S te lle  Kennlniss zu nehmen und diesen gem ass zu bestim m en , iinview eit und allen- 

falls mit w elchcn Modificationen sein  fruher au fgestelltes B egulirungssystem  zur 
Ausfuhrung g ce ign et w iire, andererseits um sich  iiber die allgem einen B egulirungs- 

Ideen der Ingenicure B eszed es und Lamin auszusprechen. Nachdem Paleocapa  
im Ilerbste 1 8 4 0  die T h eiss in der ganzen zu regulirenden S treck e , sow ie deren  

N ebenfliisse, bereiset und b esich liget hatte, erkannte er:
1. D ie U nm oglichkeit, die beiden oberwabnten grossen  D urcbsticbe oberhalb 

T okaj, d. i. von Vid nach Kanyar oder von K erecseny nach Komoro und von 

B erczel nach E szlar, auszufiihren, indem zw isch en  diesen Orten ein zu hohes 

Terrain besteht.
2 . Hielt er dafiir, dass der D urchstich von T isza-D ob nach Szederkeny auszu­

fiihren w a re , und beantragte, in der unteren F lussstrecke bis zur Donau noeli 
14 andere kleine D urchstiche vorzunehm en, d ie T h eiss von Tokaj zu ent- 

fernen und den Bodrog von derselben durch eine L eitung d ieses F lusses iiber
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die sogenannte Ebene Taktakoz zu trennen, nnd ebenso auch die Miindung 

der Maros w egcn  dcr bei Szcged in  bestehenden F lu ssen ge  unterhalb d iese  
Stadt zu verlegen .

3 . In der S trecke von T isza-U jlak  bis Tokaj, d. i. in der obcren 4 4 * /3 Meile 

langen zu regulirenden Strecke, sch loss er die Ausfuhrung von Durchstichen  

absolut au s, indein er dafiir h ic lt, dass in d ieser S trecke die beiderseitige  
Eindammung geniige.

4 . B eziiglieh der zu erbauenden Schutzdam m e stellte er ferner das Princip auf, 
dass d iesclben bei T isza-U jlak  mit 3 Fuss Kroncnhohe liber dcn bekannten 
hochsten  W asserstand beginnen , bis Fiired sich auf 8 Fuss erh eb en , d iese  

llobe bis Csongrad beibehalten, und sodann w ieder bis zur Donau auf 3 Fuss 

herabgehen sollen . Don geringsten  Abstand der beiderseitigen  Damme 
bestim m te er auf 400K lafter , und w olltc  der Krone cine ltreite von z\vei Klaf- 
tc r n , dcn Seitenflacben aber 1 ' /a und 2 fu ssige  Boschungen gcben.

!>. D ie vorangefilbrten vier M aassregeln als Norm fiir das F Iuss- und D am m -System  

der T h eiss aufstellend, scb loss er docli niclit die Ausfuhrung ein iger Durch- 
sticbe ober- und unterhalb Tokaj a u s, sobald d iese dureb die Um stande mul 
die L ocalinteressen  angeregt werden so llten ; aber d iese einzelnen D urcbsticbe  
betracbtete er mir als H erstellungen von durebaus Iocalem Interesse, niclit als 
B cstandtbeile dcr R cgulirung des F lusses.

W iew obl sicli gegen  d ieses Iiegu liru ngs-System , bei \velcbcin ein ige nambafte 

Gebrecben des F lusses ganz unbeachtet b lieben , manebe warnende Stimmen crlio- 

b en , wurde dasselbe dennoch mit dem Vorbebaltc angenommen, nach Umstanden zu 
verfabren.

Das e igcn ilich e T h eissgcb iet olinc N cb cn llu sse , mit A usschluss des Torontaler 
C om itates, das b ere its , w enngleicb  etvvas m angelbaft, eingedam mt w ar, und des 
T scbaik isten-D istrictcs, war damals in folgendc 8 VVassergefiige (S ection en ) e in ge- 

theilt, deren Ilegriirizling tbeils nach dcn an dcr T heiss vorkoininendcn von einander 

durch holiere Terrainrucken abgesondertcn Becken tbeils nach den melir gesch a ft-  
liclion ln tcresseii der dabei B ctbeiligteii bestimm t \vurde, niimlich:

1. Die U gocsaer Section mit K 6.021 Jocben
2. r t Szatlmiarer 99 99 84 .U 24 99

3. n Bercghcr 99 99 2 8 0 .7 6 0 »*
4 . y> Zempliner 99 99 2 9 3 .7 1 9 99

o. n Szabolcscr 99 99 4 7 0 .4 1 8 99

6. 99 lleveser 99 99 2 9 9 .7 1 6 99

7. 99 Csongrader 99 99 11)3.310 99

8 . 99 Bacscr 99 99 3 2 .7 S 1 99

Zusammen 1 ,0 7 1 .2 1 9  Jocben  
a 1 .2 0 0  Quadrat-KIafter iibcrsclnvcm m ter Bodenflacbe. In dcn U gocsaer und Szatli- 

marer Sectionen kamen jedocli keine V ercine zn Stande. Die Zempliner Section  

tbeilte  sich in z\vei B ezirke, den Bodrog-K dzer und O ber-Szabolcser. Der Ondova- 
T opler Verein bildete einen eigenen B ezirk , und auch an den Kfiros-FJiissen organi-
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sirte sich ein abgesonderter V erein, vvodurch der K or5s-Berettyoer Bezirk entstand. 
Es vvurde sonach mit den R egulirungsarbeiten iii folgenden Baubezirken begonnen:

1. Im B eregher mit dem Dammzuge zw isclien  Vari und B adalo, dann mit der 
Correction der Miindung des B orsova-FIusses.

2 . [m O ber-Szabolcser mit dem Zsurk-Zuhonyer Dammzuge.
3. Im B odrog-K ozer mit dem Salam on-T arkanyer Dammzuge.
4. Im O ndova-T oplaer mit dem Damme Lei Garany und der Austiefung des 

bestandenen sogenannteu Comitats-Canales.

K. Im U nter-Szabolcser mit dem T isza-D ob-Polgarer D am m zuge, dann den Dnb- 
Szederkenyer und T isza-F iireder D urclistieben.

(>. Im H eveser mit den T isza -B eoer  und Szelcvenyer Dam m zijgen, dann den 
D urclistichen ltei Kuril und Fokoru.

7. Im Csongrader mit dem S zen teser , Makocr und T apeer D am m zuge, dann mit 
der Correction der Koros-Flussm undung.

U e b e r-

a lle r  7,um  lie h u fe  der l ie g u lir u n g  der T h e is s  u n d  ihrer

Sltuatloii mul Gallung ilcs llaiies

DnmmbersteUiingen Durchstiche

I.iinge Korper-Inlialt Lange Ktirper-
Inlialt

Corr. Klf t r . Cul). Klftr. Curr. Klftr. C »h. Klftr.

1. Beregher Seclion.

i .  V a r i-T a rp a c r  D a m m z u g ........................................ !U 8 C 27.192

II. Zeinpliner Seotion.

O b er-S z a b o lc se r  B ez irk .

1. Z su rk cr D a m m z u g ....................................................... 2 .103 13.804
2. Z alionyer D a m m z u g .................................................. 963 8 .010

B o d ro g -K o ze r B ezirk .

3. K is-T ark an y er D a m m z u g ........................................
4. N agy-Tarki5nyer D a m m z u g ...................................

1.93!» 
1 .360

10.886 ) 
6 .032  •

.'!. A g iin ler D am m zug ......................... .............................. 1.611 S.iiOO )

O n d o v a -T o p lae r  B ez irk .

6. Vier k le in e re  D u rchstiche  mn T o p la -F lu sse  . 763 4 .493  (
7. H orer C a n a l ................................................................. 3 .310 18.000)
8. G aran y c r C a n a l-D iim in e ........................................... 849 2 .U 4 7 '
it. Al>zugsgral)cii im B la tta -M o ra s te ......................... • ■ ]

10. C analbau  im tcrlia lb  lio su icza  in V erlSngerung
des H orer C an a les nml D am m cs........................ S20 3.!i77 605

11. L inksse itige H orer C an a l-D iin im e......................... 3 .230 1 7 . 0 0 7  {
12. Nollidiimm e u n te rb a lb  V a s a rh e ly ......................... !>74 » 74  /
13. L inksseitige Omlova-Diimme von Vasiirlielv bis

B la tta  ........................................................................... 17.!i01 \
14. R eclitsscitige  T o p la -D a m in e  voii d e r H orer 1

C anal-M iindung bis zur P o ly an k ae r  Miible . 3 .224 8.207 )
i,'i . W eitere  reeh tsse itig e  Topla-D lim m o . . . . 0 .040 23 .142
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8. Im B acser mit dem Dammzuge zw ischen Kanisa und Adorjan, endlich
9. im K or8s-B erettyoer mit Aufnabmen und hydrom etrischen Messurigen.

Die R esultate d ieser im Jahre 184(5 begonnerien Arbeiten bestanden zur Zeil, 
als die Staatsverwaltung die Leitung derselben iibernahm, in 3 2 . ii38  Cubik-Klaftern 

Dammkorper und in G 2.376 C ubik-K laftern aus den begonnenen D urchstichen aus- 
gehobener Erde, wofiir im Ganzen 6 8 7 .9 2 1  (1. ausgegeben worden waren. Dureh die 
ausgefiilirten Dammlinien war z\var eine Klitclie von etw a 1 9 0 .0 0 0  Joclien gegen  
geringere H oclnvasser geschiitzt, hiervon aber gegen  Ueberschvvemmungen ganzlich  

sich ergeste llt nur 2 9 .0 7 3  J o c h e , indem beinahe keiner der bezeiclineten  Dam m - 

ziige noch vollstandig geseb lossen  w ar, und zu den D urchstichen w ar, mit Aus- 

nalune der Borsova- und K oros-M iindungen, nocli kaum die erste S ch ich te au sge-  
hoben.

Die hier naclifolgende U ebersiebt II entbiilt die speciellen  L eistungen in jeder  

Section so\vohl an Dammarbeiten als auch beziiglich der D urchstiche.

s i c h t  II

Nebenlliisse liis zuni Jahre 1850 ausgcfiihrlcn Baulen.

Kost(»nnut\vniu]
Gcsammt-

Voi- Ueber- 
schwemmuiig

Fluss-
Ahkiirzung

a ul' D a m i n e 1) urch«tiche
Aufwnn<I geschiitzte

lioden-Fliiclio
mittelst der 
[) u ri'hshchf'

\llllllLlkull£

G u 1 d e n •locli Klafter

48.831 48.831

26.283)
15.849j 42 .132

j 1.711 
I • •

55 .240

4I>.000 ^

38 .240
(1 .996  
2 .4 5 4  

(3 .510

( 457 
(1.500

Diimme /m  beidcn S cilen  des 
Canals 2 .880  K lafter lang m it 
1.000 K lufler A iisgrabim g.

75.1 40 ' ' \  
• • / 1 2 0 .1 4 0 6.337 Die V ertliu ilung d e r iiebenste- 

hcndcn  G csaim nlauslagcn m i ­

te r  die Damin- u. U urcbstichs- 
A rbeiteu  ist nur n iiherungs- 
\vcise g esebehen .
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Sltuation umi Gattinig des Danes

Damrnherstellungen Durclistiche

L a n g e Korpcr-Inlialt Lange K f i r p e r -
Inhnlt

Curr. Klflr. Cuh. Klftr. Curr.KIftr. Culi. Klftr.

III. Szabolcscr Soction.

U nter-Szal>olcser Bezirk.
1. T o k a j-L a d d n y e r D a m m z u g ...................................
2. D o b -S zo d crk en y er, P o lg ar-C scg cr D am m zug .
3. D o b -S zed crk en y cr D u r c h s t ic h ..............................
4. T a k ta k o z c r  N o lh d iim m e ...........................................

2.200
3.220

i8 .:;i i 
37.502

4.300 20.729

IV. Ilevesor Section.

1. S za lo k -T ask o n y cr D a m m z u g ..............................
2. R offer D a m m z u g ..........................................................
3. G y d n d a -T .B co e r  D a m m z u g ...................................
4. S zclevenyer D a in m z u g .............................................
5. F iircd c r D u r c h s l i c h ..................................................
G. K iiruer o berer D u rc h s tic h ........................................
7. K iiruer u n te rc r  D u r c h s t i c h ...................................
8. F o korucr D u r c h s t i c h .............................................
9. B o k cn y -T eese r D a m m z u g ...................................

10. K o ro s -D u rc lis t ic h .......................................................

3.50!i 
1.47S 
3.804 

070

1.905

22.408
10.814
21.410

3.803

15.020

403 
040 

1 .000 
340

329

2.859
5.571

300
2.173

2.245

V. Csongrader Seclion.

1. S a r lo -T a p o e r  D a m m h a u tc n ................................... 4.503 44.300

VI. Bacsor Seclion.

1. K au isa -A d o rjan cr D am m h au ................................... 3.017 29.527

S u m m o ......................... 50.483 352.538 11.090 02.370

Das anfangliclie Betriebscapital bestand :

1. in einem , unler Vermittlung der Staatsvci'\vallui)g bei m eli-
reren Grosshandlungshiiusern contraliirten Darlelien von . . . 4 0 0 .0 0 0  (1.

2 . in einem B eitrage der damaligen ungrisclien Hofkammer
cin fiir a l l e m a l ................................................................................................... 1 0 0 .0 0 0  „

3. in einem jahrlichcn B eilrage auf dic Daucr des U nlerneli-
inens aus dem Salzpreis-A ufschlagsfonde von ebenfalls . . . .  1 0 0 .0 0 0  „ 

und zwar vvurden in den Jalircn 184(5 —  1849  inclusive deni Unternelm ien wirklich 

zuge\vendet:
der ans dem S laatsschatze Allerbfichst bev illig le  Betrag von . . 1 0 0 .0 0 0  fl. 
aus dem Salzpreis-A ufschlagsfonde drei Jaliresbeitrage fiir die

Jalirc 1 8 4 0 , 1847  und 1848  .................................................................. 3 0 0 .0 0 0  „
aus dem Aerar von S e ile  des ungrisclien M inisteriums in den

Jalircn 1 8 4 % ............................................................................................. 1 1 7 .0 0 0  „

inelirerc Einzalilungcn auf das oben crvvahnte Anleben . . . .  1G7.8SK „
Zusammen . . 0 8 4 .8 i)5  11.
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Kosteiiftufvvand
Gosnmmt-

Vor Uebor-
SCllMCIIiniUIlR'

Fluss-
Abkiirzung

auf Diimme Durchstiche
AulVilml geschiitzte

llodenfliiche
mittelst der 
Durchsticlie

Aiimcrkung

G u l d e n Jooli Klaftpr

2 1 . 9 9 1

5 3 . 9 2 7

1 . 6 7 0

2 0 . 9 0 1  j
1 0 4 . 4 8 9

• •

j i  1 . 7 0 0

Am rc c h tc n  U fcr d e r  T hciss .
Am linkon U fcr d e r  T heiss .

D icse Diimme sind n u r v erstiirk t 
w orden .

48.559
2 3 . 3 7 2

4 0 . 2 7 2

8 . 2 1 9

2 2 .  S  3 9

. . N

0 . 1 7 8  \ 
1 2 . 0 4 0 /  

0 0 3  

4 . 0 9 7  \

3 . 3 6 7 1

1 7 5 . 9 0 6

/ 3 . 3 0 4  

1 . 2 3 7  

\ 3 . 3 8 9  

] 5 0 7

[  7 2 5

2 . 3 9 7

2 . 5 ( 5 0

9 . 0 3 0

3 . 7 0 9

A m linken U fer d e r  T heiss .
»  ’> n  » 
r> » »  n  »
n  » » » »j

Am rech ten  U fer d e r  T heiss.

1 0 0 . 0 0 0 • • 1 0 0 . 0 0 0 • • • • Am linken U fer d e r  T heiss.

4 1 . 1 8 3 . . 4 1 . 1 8 3 3 . 9 0 3 Am re c h te n  U fcr d e r  T heiss.

5 8 9 . 0 7 5 9 8 . 8 4 0 6 8 7 . 9 2 1 2 9 . 0 7 3 3 1 . 3 5 3

Es lag iibrigens in Jer A bsicht dcs gesellscb aftlichen  V erein es, d ieses Unter- 
nebmen w o m oglicb ganz mit dargeliebenen Geldern auszufubren, w eil dic Grund- 
b esitzer das e igen e Geld zur Cultivirung dcs gew onnenen  Bodens b en o ib ig ten , der 

zu eutsum pfende Grund zu w euig abvvarf, und das bare Geld im Lande immer 
grosseren  W ertli als andenv&rts batte. Es war daber zu erw arten , dass man das- 
se lb e  ausser dem Lande um so melir zu billigeren Percenten erlialten \verdc, als die  

(nacb dem X. G esetzartikel vom Jaln e 1 8 4 0 )  fiir die A uslagen der Entsum pfung als 
Hypotbek dienende Bodenflaebe (von  etw a 120  Quadrat-Meilen an der T b eiss allein  

mul boi 2 0 0  Quadrat-M eilen mit Inbegriff der N eb en llusse) gcniigende S ieberbeit  

b o l, und man sicli uberdiess mit der Hoflnung sebm eicheln zu diirfen g lau b le , dass die 

Itegierung aueb ferner nielit abgeneigt soin \verd e , d ieses in staatlicber Beziebung  

biicbst \v icb lige Unternebinen dureb V erm ittlung auf das kraftigste zu unterstiltzen.
Eben d ieses G esetz setzl in BetrelF der M odalital der B iickzablung der auf die 

Entsum pluiig verausgabten Kosten fe s t , dass ein jed er G rundeigentbum er zu den- 

selben nacb M aassgabc dcs ibm aus der Bcgulirung cr\vacbsenden N ulzcns beizutragen  
b a b e , und d ieser B eitrag im VVeigerungsfalle nacb dem W ortlaute dcs G esetz- 

Artikels XXXVI vom Jabrc 1 8 3 0  einzutrciben sci. D ieses unbestreitbar selir zw eck -
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mžlssige G esetz bot jedoch bei dem damaligen Zustande der G ericbte und des 

R echtsverfahrens keine gcn iigende G arantie, indein es fUr die Parteien der Hinter- 

thiireri so viele g a b , die beniitzt w erden konnten , die Zablung immer \veilcr  
hinauszuscbieben, dass es trotz der bedeutenden llyi>olhek kaum \vahrscheinlich  

\var , dass cine so grosse Sum m e, w ie sie  das Unternclinien erb e iscb te , auf diesem  

W eg e  zu erlangen sein  w erde.
D ieses e in seh en d , beabsichtigte die Central — Direction daher, um sieli die 

nothigen G eldm iltel zum B ctriebe des U nternehm ens zu sichern, den X. G esetz-A rtikel 
des Jahres 1 8 4 4  in Anwendung zu bringen, denselben daliin au sleg en d , dass, um 

die Rcgulirungsarbeiten in Betrieb setzen und erbalten zu kb nnen , notlnvendig eine 
m assige Einzalilung von jedem  Joche der inundirten Flaclie im Vorbinein ge le iste t  

w erden miisse. Allein das zu diesem  Beliufe e in gesetzte  Palatinalgerielit erklarte sieli 
g egen  d iese  Vorauszablung auf den Grumi k in , w cil davou in dem bezeichneten  
G esetz -A rtik e l keine Envkhnung gem acht wird. Durch d iese Entscheidung des 

Palatinalgerichtes gerieth  das U nternehm en natiirlich in die grosste  G efabr, denn 
gelang es der C entral-Direction nieht, cin neues Darlehen zu eontrabiren, so war 

vorauszusehen , dass die Arbeiten nach V erausgabung des erslen  D arlehens, das 
et\va zvvei bis drei Jalire dauern kom ite, gSnzIicli c in geste llt w erden m iissten. So  

standen die administrativen und fm anziellcn A ngelegenlieiten  d ieses w iclitigen  
U nternehm ens, als die Revolution ausbracli und aucli d iesen segenreichen  Arbeiten 
Stillstand gebot.

VVahrend die bestandene U nsiclierlieit sow ohl des teclin ischen V organges als 

aucli der A ufbringung der erlbrderlichen Fonde zum Fortbetricbe des Unternehmens 

und dessen grosse  Ausdehnung seinen Forthestand b ed roh ten , gcreieh tc ihm sein e  

grosse  VVichtigkeit und augenlallige N iitzliehkcit zur R ettung, \velche jedoch  nur 

dadurch m bglicli w a r , dass die L eitung desselhen  von der kriiftigen Hand des 
Staates ubernommen w urde. Zum G edeihen des Unternehmens war cin von den 

viclen P artei-ln teressen  unahhangiger Centralpunct des W irkens erforderlicli, von 
vvelchem aus nach unbefangener B eriicksichtigung dieser Interessen die Mittel zur 
Ausfiihrung geschallen  und zur Anwendung geb rach t, so \v ie  die Ausfiihrung selbst 

nach den Bestim m ungcn der obersten Bau-Organe g e le ile t  \verden. Ferner \var 

ein Barfond notlnvendig, \velcher h in reich te , das Unternehm en so \veil zu 

fordern , dass die w eilere  Fortsetzung durch dessen  e igen e Mittel mbglicli \vird. 
Zu diesem Z\vecke wurde gem ass der iiber den Vortrag des damaligen M inisters fur 
H andel, G ew erbe und blfentlichc A rbeiten , Freiherrn von B r u c k , crfolgten  A ller- 

hbchsten E ntschliessung Sr. k. k. A postolischen Majestat vom 1(5. Juni 1 8 5 0  in P est 
als Organ des M inisteriums die k. k. Central-Com m ission n ied ergesetzt, deren 

Aufgabe es is t ,  die Antrage und Anspriiche der B ezirks- und Sondervereine g eg en -  
iiber dem Ministerium zu verm itleln , die teclin ischen Fragen, Bau-Antriige und E nt- 

w iirfe zur boben Entscheidung vorzubereiten, und deren sachgem iisse Ausfiihrung zu 

iibervvachen. Den V ereinen h ingegen ist in ihren A usschiissen das Elem ent gegeben , 
die eigenen  Interessen zu w ahren , auf alle W eise  zu fordern, und bei der Central- 

Commission zu vertreten. Und da den V ereinen aucli die W ahl ihrer adm inistrativni
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mid Casse-Beam ten anheim gestellt is t , iiberdiess ulic w ichtigeren  A ngelegenheiten  
von S eite  der k. k. Central -  Commission entw eder in Particular- oder G eneral- 

Versam m lungen mit den B etheiligten  verhandelt w erd en , so lieg t eigentlich die 
Gebarung eines jeden V creines in seinen eigenen  H anden, und die R egierung 

iibt nur in so w eit einen theilnebm enden und iiberwachenden E in flu ss, als diess 
die G esam m tinteressen aller V ereine zusammen \vie die des Staates erfordern. 
Da ferner den gesellschafllich en  V ereinen vor 1 8 4 8 ,  init Ausnalime jener Kosten, 
w elche die Correetion des F lussbettes b eansp ru eh t, die ilire R edeckung in den 
ans dem Salzpreis-A ufschlagsfonde jahrlieli b ew illig t gew esen en  1 0 0 .0 0 0  fl. fan- 

d en , alle iibrigen mit dem R egulirungs -  Unternehmen verbundenen Auslagen zur 
Last f ie len , fand sich <lie Staatsvenvaltung in Erw8gung der eingetretenen sclnvie- 

rigen  V erhaltnisse veran lasst, dem Unternehmen folgende Unterstiitzungen zu 
gew iiliren :

1. durcli Riiekzahlung des von dem Hause Sina et Comp. erbobenen Retrages 

und Beliandlung desselben  als eines der G esellscbaft ge leisteten  V orsebusses;

2. durcli Verabreicbung eines w eiteren  V orsebusses aus dem S taats-F onde von 
jahrliehen 1 0 0 .0 0 0  fl. auf fiinf Jabre;

3. dureb Uebernabme derjenigen Kosten auf das Rudget des Handels-M inisterium s, 
vvelche die V erbesserung des F lussbettes erfordert;

4. dureb Rcstreifung der F lu ss-U eb en vacb u n g , und

5 . sam m tlieher Kosten des Personalstandes und der V erw altung der k. k. Central- 
Commission.

Es wurden bierdurch die Gesammtauslagen der gesellscb aftlicben  V ereine bloss 

auf jene Kosten besebrankt, w elcbe die zu m S cb utze ilires Eigentbum es erforderlicben  
Damm- und T roekenlegungs-A rbeiten erheisehen.

D adurcb, dass die Staatsverw altung die K osten , w elch e die Correetion des 

Flussbettes verursacht, auf sicb nabm , ist zwar dieser T heil der Regulirung 

ged eek t; was aber die Dammarbeiten betrilTt, so b leiben d ieselbeu  bloss auf den 
vom Staate govahrten  jahrliehen Vorschuss von 1 0 0 .0 0 0  fl. besebrankt, was bei der 

grossen  Ausdelmung des U nternebm ens viel zu gering  i s t , als dass damit auf 
die Dauer etw as Erheblichcs hatte gele iste t \verden konnen. Es \var iibrigens 

notlnvendig, dafiir Sorge zu tragen , dass das Unternehmen in Zukunft die Mittel 
zur F ortsetzung der Arbeiten und Riiekzahlung der vom Staate erhaltenen Vor- 
scbiis.se aus sicb  selb st sch op fe , zu w elebem  Zw ecke vorlaufig bis zur F est-  

stellung eines genaueren R epartitions-Scbliissels bestimmt vvurdc, dass von jedem  
Joehe der gegen  Ueherselnvem m im gen sicher gestellten  Griinde jahrlieli e in  

Gulden in die gcsellsehaftlich e C asse eingezahlt \verde. Es konnte d iess um so 

mehr billig erseb e in en , da d ie geschiitzten Grundflachen den Eigenthiimern schon  

seit einigen Jahren cine viel bedeufendere Rente abvverfen, als diess friiher der 
Fali war.

S ta tis t .  IVIittliei1. 1 8 5 4 . VII. Ilc ft. 6
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l) ie  T beiss-K egulirungs-C enlral-C om uiission, das leehniscbe uiid V envaltungs- 
Personale der Vereine vvurde sogleich  a n g este llt , die notbigen Kondo wurden an ge- 
w iesen , und mit deni 1. August 1 8 5 0  begann die VVirksamkeit der Anstalt ins Leben  

zn treten. D ie Zeit bis zum folgendeu Friihjahre 1 8 ii l  wnrde grossten tbeils zn tecb -  
niseh-adm inistrativen Voranstalten fiir die \Viederaufnabm e und F ortsetzung der iintcr- 

brocbenen Arheilen und zur V erfassung der Projecte fiir die \veiteren Kindiiminuugen

U e b e r-
aller zum Bthufe (ki' Ilcgulirung der Theiss und ihrer

Dammherstellung Durchstichc

Slliialiun u ud (laltung (les llaucs
Lange Korper-Inhalt LSiif' K5r|»(*r-

I u l i a l l

C u r r .  K l f l r . C u l i .  K l f l r . C o r r . K I f l r . C.ul>. K l f l r .

1. Heregher Soction.

1. V a r i-T a rp a e r  D a m m z u g ........................................
2. B en e-V iirie r D a m m z u g .............................................
3. B orsovaer D u r c l i s t i c h .............................................
4. P an y o lae r  D u r c h s t i c l i .............................................
5. T . S zalkacr D u rc h s tic li .............................................
(i. C sck eer D u r c l i s t i c h ..................................................
7. C se k e -T a rp a e r  D u r c h s l i e h ...................................
8. K is-A rr-T iv a ila rc r  D u rc l is t ic h ..............................

08
3.554

332
9.582

866
310

58

4.511
3.209

607

11. Zcmplincr Scction.

Bodrog-K ozer und O ber-Szabolcser llezirk .

1. L ean v v arcr D n m m z u g .............................................
2. Z ah o n y -G y o r8 csk eer D a m m z u g .........................
3. B alsaer D u r c l i s t i c h ..................................................
4. L can y v arcr D u rc h s t ic l i ...........................................
5. R e c o n s t r u c t io n s a r b c i te n ......................................

900
1.418

5.288 
0 656

443 902

O n d o v a - T o p l a e r  B e z i r k .

1. R akoczor C a n a l .........................................................
2. V ervollstiindigung d c r  Diiinme hei Hor . . .
3. Dam m zug am linken C a n a l - U f c r ........................
4. E rh ijh u n g  d c r T opla-D iim m c von d c r  H orcr

C anal-M iindung bis zur P o ly an k aer M iihlc. .
K. R c p a ra tu r s -A rb c ite n ...............................................
6. R cco n stru c tio n  d c r  D am m b ru c lie ........................

900
2.560

550

0.080 i
16.342

311 ( 
1.440 \
1.605 J

1.550 11.864

lil. Szabolcser Section.

1. T o k a j-L ad an y e r  D a m m z u g .................................
2. F e re n c z -E re r  D a m m z u g ......................................
3. D ob-S zcd erk en y er, P o lg a r-C seg c r  D am m zug .
4. P o lg a rc r  P riv a t-D am m zu p .....................................
SJ. D ob-S zcdcrk(jiiyer D u rc l is t ic h .............................
6. T a k ta -K o z c r  D u r c h s t i c l i ......................................

1.380
190

3.134
2.389

7.973
991

19.059
5.109

430
4.920
3.959
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nnd D urchsticlie verw endet. D ie m ateriellen E rgebnisse der W irksarnkeit der neuen  
Anstalt seit dem Friilijalire 1 8 5 0  bis Ende October 18 5 5  sind in der U ebersicht 111 
zusanunengestellt, aus ivelcher ersicbtlicb is t ,  dass in dem ertvalinten Zeitraume 
eine E rdbe\vegung von melir als 2 0 0 .0 0 0  Cubik-Klaftern z ur Vollendung der friiher 

begonncnen Dammarbeiteii und zur H erstellung von 7 Meilen neuer Damme, dami zur 

Aushebung von Durebstichen mit der G esam m lauslage von 4 5 7 .4 8 2  II. stattfand.

s i c h t III
Nebenfliisse in (len Jahren 1851)— 1855 ausgeliihrtcn llaulen.

Kostenaufvvand Oesainmt-
Aul\vand

Vor IT e bi'r- 
schweminung 
geschiilzle 
Bodenfliicbe

Klusssihkiir- 
zung' mit— 
teist der 

Durchsticlie
Aumerkmig

auf Damine Durchsticlie

(i U 1 (I 0 II Julll Klafter

4.329
31.017

18.140>
9.3301

928]

04.370
30.934

J.034 
1.810 
2.042

Ani rec liten  U fer d .B o rso v a -F lu sscs .

143° lang, d ie F lussabk iirzung  1.000° 
303« „ „ „ 2.235« 
480» „ „ „ 1.904» 

sind im llcg inne begriffen.

22.897
21.071

304

3.333!

30.0001

48.407 1.027 2.037

D er B odcnsclm tz ist nocli niclit voll- 
stfindig o rre ieb t.

770» la n g , F lussabk iirzung  3.050» 
w ird  begonnen.

28.007 38.007

. .

13.340
2.009

27.202
11.892

8.3201
3.029]

70.038

13.893

222.371
110.022

3.770

Am re c h tc n  U fer d e r  T heiss .
t t  t t  t l  t t »
„ linken , ,  „  „
t t  t t  t t  t t  tt

8*
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Dummherstellung' Durclisliche

Suiialloii und Gattung (les llaiics.
L it n ge Korper-Inhalt Liinge Korper-

Inhalt
Curr. Klftr. Culi. Klftr. Curr. Klftr. Cub. Klftr.

IV. lleveser Section.

1. S za Io k -T ask o n y er D am m zu g ...................................
2. llo ffe r D a m m z u g .................................................
3. G y an d a-T . B eiicr D a m m z u g ...............................
4. S zclev en y er D a m m z u g ........................................
H. T . S z t. M ikloscr D a m m z u g ...................................
6. Jd sz -K is-E re r  D a m m z u g ...................................
7. F iirc d c r  D u r c h s t i c h ............................................
8. K iite lck er D u r c h s t i c h ........................................
!). K iiriior o b e re r  D u rc h s tic h ........................................

10. K iirucr u n tc rc r  D u r c h s t i c h ...................................
11. F o k o riie r D u r c h s t i c h ........................................
12. S zo ln o k -T cn y o er D u r c h s t i c h ...........................
13. Jc n o c r  D u rc h s tic h .................................................
14. B o k c n y -T c č se r  D a m m z u g ...............................
15. C so n g rad -K ilen czcr S o n dcrvcre ins-D am m zug

2 .200

1.100

1.534 
802

5.04K
22t>

19 .269
S93

1 .716
5 .535

294 

‘ 670

1.265
1.133
4.771
2 .897
2 .5 4 0

1.946

V. Bacscr Section.

1. A lt-K an isa -A d o rjan e r  D am m bauten  . . . .
2 . A d o rjan -Z en tao r D a m m b a u ...................................
3. S a r to -T a p e e r  D a m m z u g ........................................
4. A n yas-A II-G yocr D a m m b a u t e n .........................
!>. T . B cče -F ran y o v ac r D u r c h s t i c h .........................

0.K30
1.000

6.707
2 3 .922

6 .000
14.000

VI. ISfkcsor Bezirk.

1. Iv an -F cn e k e r S ondervere ins-D am m  . . . .
2. H oszufoker Sonderverc ins-D am m zug . . . .

• • 1 .332
43!» . .

Sum inc . . . 
Sum m e aus d e r  U cb crsich t II . . .

27 .873
o6 .483

167.884
352 .538

4.621
11.690

44 .524
62 .376

T o ta l-S u m m e . . . 
H iervon an den N ebentliisssen . . .

84.3U6 520 .422 16.311
7.423

106.900
41.113

an d er T h eiss se lbst . . . 8.888 65 .787

W erden die E rgebnisse des vierjiihrigen Zeitraumes 18150— 18i>3 mit den  

frilheren L eistungen von 1 8 4 6  bis 1 8 4 9  zusam m engezogen, so sind nunmelir bereits 

21 Meilen fertiger Damine liergeste llt , und 1 0 6 .9 0 0  Cubik-Klafter Erde zum Behufe 
von 17 D urchstichen (\vovon einige schon vollendct sind) in der Gesainm tlange von 

4 Moilen ausgehoben. E ilf d ieser D urchstiche in der Gesammtliinge von 2 ' / 5 M eile 
sind an der T heiss zum T lie ile  giinzlich v o llfu h rt, zum T heile  nocli im Zuge, 
durch deren ErolTnung der F lusslauf um 14  Meilen abgekiirzt w ird. Von den 

anderen 6 D urchstichen wurden 4 an der Ondova und T op la , einer an der Borsova 

und einer an der Ausmiindung der gesam m ten Koros ausgefiihrt, Ausserdem
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Kostenauf\vami

a u f  D a m i n e  D u r c h s t i e h e

Gesammt-
Aufvvand

G u l d e n

Vor U eber- 
schwemmung 

geschiitzte 
Hodeufliiche

J o o h

Flussabkiir- 
zung init- 
te ls t tler 

Durch.stiehc

K l a f t e r

A Minerk m ig

6.928
3.1!)!>

2 0 .i9 S
1.015

22 .064
932

2.981
5 .535

28.631)
43.480)

1.438)
720)

304 .048
589.075

893 .123

4.493 ( 
4.647 

19.100/ 
10.540l 

9.902

7.804]

1.228

133 .434
98 .846

232 .280

119.931

72 .117

1.228

2 .158

.106

10.480

437 .482
687.921

406 .809
29 .073

28.199
31.353

1,125.403 435.942 59.552
3.891

55.661

Am rceh ten  U fcr d e r  T lieiss.

ree liten
linken

Kiiros.
T lieiss.

2 .9 1 5 ° lang , F lussabk iirzung  9 .485°, 
ist au sg esteek t.

Ani ree liten  U fer d e r  T lieiss.

Am ree liten  U fcr d e r  T heiss .

„ linken  „
« re c h te n  ,, „ „

5 .0 3 8 °lan g , F lussabk iirzung  15 .272°, 
dic G riin d e  e ingcliist.

Ani linken U fer d e r  K oros.

Dureli die c r s t  in AngrifTgenom inenen 
D u rch stieh e  an d e r T h e iss , in d er 
G esam m tlangc von 9 .719 K laftcrn , 
w ird  einc w cite re  A bkiirzung von 
3 3 .006  K laftern  c r re ie h t  w crdcn

sind bereits an der T h eiss 6 andere D urchstiche in der G esam m llange von 
9 .7 2 0  Klaftern in Angriflf genom m en, deren AusfUhrang eine Flussabkiirzung von 

8 3/ 6 Meilen zur F o lge  liaben w ird. Obwohl d ieses E rgebniss jedenfalls als ein 
sehr erhebliches, \venn aucli nicht in B ezug auf die M enge der E rd b ew egu n gen , so 

doch sicherlich in B ezug auf die mit der Auslage von 1 ,1 2 5 .4 0 3  (1. vor Ueber- 
sclnvem m ungen gescliiitzte  Bodenflaehe von 43 U .9 4 2  Joch ( 3 2 3/4  Quadratmeilen) 

betraelitet w erden kann, so ist dasselbe dennocb g er in g e r , als nacli der Z w eck- 
m assigkeit der getroftenenen V erfugungen, der T hatigkeit und Fahigkeit des 

angestellten  P erson a les , und mit den zu Gebote gestandenen Geldmitleln zu
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erreichen mflglich gevvesen \v iire, wenn die lange andauernden und hedeutenden  

Hochvviisser der T lieiss im Jahre 1851  und 1 8 5 3 , dann der M angel an A rbeits- 
Kriiften in jenen Jah reszeiten , w elcbe zur Ausfuhrung der Arbeiten ani giinstigsten  
sin d , niclit Hindernisse und Verziigerungen herbeigefiilirt halten.

B em erkensw erth sind iibrigens die sonstigen  E r fo lg e , w elch e  durch die neue 
Institution erzielt Avurden. Es sind namlicb im Sinne der A llerhochsten Hestiminungen 

folgende neue Sondervereine geb ildet \vord en , w elelie sicli den S chu lz naturlich  
abgeschlossener Hodenflachen zur Aufgabe geste llt  haben:

1. der Toriik-Szent-M ikloser,
2 . r> Jasz-K is-E rer,
3. r> K ilenczeser,
4 . y> A n y a s-A ll-G y o er ,
5 . n Ivan -  Feneker,
6. Hoszufoker,
7. n Piispok-Ladanyer,
8. n Arad-Koroser,

fiir \velche die Statuten und Bauentwiirfe von der T heiss-R egulirungs-C entral-C om - 
m ission vorgeleg t und vom Ministerium genehm igt w urden , dann folgende V ereine, 
deren Statuten und Bauent\viirfe im Jahre 1 8 5 3  uoch in Verhandlung w aren:

9. der A bony- Varkonyer,
10 . „ O -K ecske -A lparer,
11 . „ Latorczaer,
1 2 . „ K em eeser,
13 . „ E cseder
14 . „ Gyulaer oder U nter-Fejer-K orijser; 

endlich in der Bildung begriffen ist
15 . der P oroszloer Verein.

Alle d iese V ereine b eab sich tigen , die Dammarbeiten mit eigenen Geldmitteln 
auszufiihren, in w elcher Beziehung dieselben bereits die geeigneten  M aassregeln  

getrofien  und ein ige auch schon die Arbeiten in der T liat begonnen liaben. D iese 
T hatsache e rw e ise t , dass die neue Einrichtung des IJnternehm ens, so w ie  der 

technisch-adm inistrative V organg derC entral-Coinm ission und des ihr untergeordneten  

Personales allgem eines Vertrauen erw eckt bat.
Indem ein erseits d iese neuen V ereine durch Ausfuhrung der B egulirungs- 

Arbeiten (in sb eson d ere  Eindam m ungen) mit eigenen Mitteln das F ortschreiten  des 

Unternehmens in den folgenden Jahren sehr erleichtern w erden, kann andererseits in 
der F o lge , kraft der von Seiner kaiserlichen Iloheit dem Herm  E rzherzoge C ivil- und 

M ilitar-Gouverneur in Ungern erlassenen V erordnung, durch w elelie die offentlichen  
Arbeitskrafte dor Gemeinden zur Verfiigung der T heiss-R egulirungs-C entral-C om - 

m ission gestc llt worden sind, die Ausfuhrung der D urchstiche energischer betrieben  

w erden. Da iibrigens das bauptsachlichste und unm ittelbarste Interesse aller V ereine 

dahin geh t, dic Herstellung der Damine zu hescbletinigen, so maclit sicli schon die 
N otlnvendigkoit fiihlbar, mit der A ushebun gderD urehsticheenergisch  vorzuschreiten,
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um inoglichst mit don Eind&mmungen g le ich en  Schritt zu lialtcu und dem \vacli- 

senden Vertrauen und der R egsam keit der V ereine, w elch e so gliicklich angeregt 
worden s in d , R echnung zu tragen und zur effeetiven B ethatigung G elegenlieit zu 

gebcn.
]Jie EiiidUmrnungen und D urclisticlie sind in don vcrschiedenen Bezirken und 

Vereincn langs der ganzen T h eiss so vorgenomm en w o rd en , und w erden auch 

gegen w artig  in der R eilie fortgesetzt, w ie es die vorzugsvveise B erucksichtigung der 
derm aligen grosseren  Nothvvendigkeit oder der kiinftigen grosseren N iitzlichkeit an 

die Hand gibt.
Bei der augenfalligen  Nothvvendigkeit, den Abfluss der lloelnvasser der T heiss  

und der Szam os nach ilirer V ereinigung von Nam eny abw8rts zu er le ich tern , und 

bei der ebenso evidenten M oglichkeit und grossen  N iitzlicb keit, die Latorcza hei 
Csap in d ie T h eiss zu leiten (so \vobl um die SchifTfahrt an der T h eiss von Csap 

bis Tokaj se lb st zu Zeiten niedrigen VVasserstandes sicher zu s te llen , als aucli um 
die Zeit und Kosten w egen  R egulirung der L atorcza von Csap bis zu ilirer V erein i­
g u n g  mit dem Bodrog zu ersparen, und zugleich  Bodrog-K oz von den Ausbruchen  

seiner lloelnvasser friiher zu b efreien ) sind ein ige D urclisticlie zw ischen  Nameny 

und C sap, und von Csap gegen  Tokaj vorgenommen und zum T heile  aucli ausge- 

fiilirt w orden, und es \vurde auch die Einmiindung der Latorcza in die T h eiss bei 
Csap lestgesetz t.

D ie F rage \vegen R egulirung der T h eiss an der S telle  bei T ok aj, \vo der 
Bodrog in d ieselbe miindet, vvobei zu entscheiden ist, ob der Zusammenfluss der 

beiden NVasser bei einer angem cssenen V orkehrung bei Tokaj belassen  w erden  

kann, oder ob derselbe unterhalb der genannten Stadt verlcgt w erden soli, ist in 

Verhandlung.
D ie w eitere F r a g e , ob die Ausmiindung der Maros oberbalb der Stadt 

Szeged in  verbleiben konne oder ob dieselbe m ittelst e in es D urchstiches unterhalb 

der S iadt h ergestellt vverden m iisse , ist bereils daliin entschieden, dass die Aus­

miindung oberlialb der Stadt belassen , dagegen d ie letzte felilerhafte S trecke der 
Maros m ittelst eines D urchstiches verb essert und das F lussbelt der T h eiss zur 

Linken z\vischen der F estung und K lein -Szeged in  angem essen  en veitert \verde. D ie  

W ichtigkeit der Maros-SchiftTahrt fiir jen e  Stadt, \velcbe ein Stapelplatz derselben  

ist, und die Aussicht einer kiinftigen grosseren Entfaltung d ieser SchiflTahrt sind 
w eit iibervviegend gegen  die Kosten, w eleh e die ervvahnten R egulirungs-A rbeiten  

erbeiseben. Das B odengebiet, w elcb es z\vischen der Maros und der T heiss liegt (das  

ehem alige Torontaler C om itat), vvar sclion friiher gegen  die Ausbruche d ieser beiden  
F liisse  eingediim m t, bevor die T heiss-R egu lirun g ins Leben trat. E inige Streeken  

jen er Damine langs des linken U fers der T h eiss sind jedoch  dem F lusslaufe zu nalic, 
und beschranken daher den Abfluss der Hoelnviisser zu selir. Nach den hiertiber auf 
Grumi der technischen Principien der allgem einen T heiss-R egulirung von der Central- 
Coinmission mit den Interessenten jen er Torontaler Damine gepflogenen Verhand- 

lungen ist bestimmt vvorden, dass es nicht notlnvendig s e i ,  deu friiher beabsicli- 

tigten  Abstand von 4 0 0  Klaftern zw ischen den beiderseitigen  Diimmen zu befolgen ,
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sondern dass b loss jen e Dam m strecken zuriickzuzieben se ie n , w elelie der Gefabr 

eines Angritles von S e ite  des F lu sses w irklicb ausgesetzt sinil oder das F lussbett 
auf w en iger als 2 0 0  Klaftern einengen ; doch sollen ausserdem  diese Torontaler 

Diimine um 4 S el m h iiber die grossten  H ocbw asser erbobt w erden.
W enn \vir in Betracbt ziehen, dass das Unterneliinen der T lieiss-R egu liru ng im 

Jahre 184!) ganzlicb gelabm t und sein Fortbestand durcbaus zw eifelbaft gew orden  
\var, so dass der V erlust der Friicbte so v ieler bis dahin geliabter Miiben und Aus- 
lagen drohte, und wenn dessen  dam aliger trostloser Zusland mit dem gegenw artigen  
verglichen  w ird, so iiber\valliget uns das Gefiilil des S tau n en s, sow ie der Dankbar- 
keil gegen  Seine M ajestal, unseren erliabenen Monarelien, w eleber das Unterneliinen  

so grossm iitbig seinem  ge\v issen  U ntergange entrissen , dessen  adm inistrative, fltiait- 
zie lle  und tecbn isehe Einriebtuiig neu organisirt, durcb Kraft und Mittel unterslulzt, 
und in so kurzer Zeit auf einen solchen Standpunct desG ed eib en s gelioben bat, dass 

das Aufbliiben eines grossen  T h eiles von Ungern ausser allen Z\vei('el und in nabe 
A ussicbt g este llt  ist.
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Eiii Riickblick auf die vorstehcnde D arstellung der hydraulischen Haupt- und 

N ehenlinien in den verschiedenen Kronlfindern gevvalu-t folgende

U e b e r s i c h t
der binnenlandischen VVasserstrassen, d. i. der sehilfbaren 1'liisse und Canale. 

( N a c l i  K r o n  l a n  d e r  n g e  o r  d u e t . )

K ronland N am en d e r  seh iffbaren  F liisse und 

Cnniile

Scliiiritarc Liingeii

Eiii/eln Zusaminen

Meilcn Klufter Moilen Klaftor

G alizien m it Krakau A V e ic l i s e l ....................................................... 48
u. der Bukow ina D u n a je c ............................................................ !i

31
D n ie s fe r ............................................................ 64 .  .

Zusaim nen 148

Miihren 5

Bohmcn lilb e ................................................................. 14 2 .000
M o l d a u ............................................................ 42 .  .

Zusaim nen .  . 56 2 .000

Tirol I n n .............................................  . . . . 11 1 IG
14 1.105

Ziisammen .  • 25 1.221

Lombardie T ie in o ................................................................. 3 3 .230
1 > 0 ........................................................................................................................... 34 2 .690
A d d a ................................................................................................................... 13 960
O g l i o ................................................................. !l 000
i M i n c i o .......................................................................................................... 2 3 .230
S c c c h i a ............................................................ 3 8tio
Naviglio g r a n d e ............................................................................... 6 2 .403

„  di B ereguardo  ..................................................... 2 1.938
„  „  P a v i a ........................................ 4 1.362

„  P ad ern o  ................................... 1.370
della  M n r t e s a n a ......................... 3 .716

„  M l l Z 7 . i l ................................................................................ i 2 .049

Zusam inen 88 715

V enedig P o ........................................................................................................................... 17 2 .810
Po di L evan te ............................................................................... 2 2 .600
K t s c h ................................................................................................................... 26 3 .354
B r e n t a ........................................................................................................... 8 3 .000
B a c c h ig l io n e ........................................................................................ 8 3 .326
T roneo  c o m u n e ....................................................................... . . 2 .926
G o r z o n e .......................................................................................................... 7 2 .048
Livenza ........................................................................................................... 9 1.087
S ile  ................................................................................................................... 4 163
P i a v e ................................................................................................................... 7 2 .400
T a g l ia m e n t o ......................................................................................... 3
N aviglio A d i g e t t o ....................................................................... 0 2 .648
C anale della B a t t a g l i a .............................. 2 237

„  B isatto 4 2 .338
„  B a g n a r o l o ........................................ 2 .925

N aviglio B r e n t a ............................................. 2 2 .755
C anale B r e n t e l l a ........................................ 1 1 .852

„  l i r a n e a g l i a ........................................ 2 .345
Naviglio B u s s e ................................................................................ 1 3.110



122

K rnnland N am en d e r  sehifTbaren F liisse  nnd 

Ciiniile

Scliillliiire Liingen 

IC In /.el n Z

M e i l o n  K l a f l e r M e i l e u

V enedig

K iisten land  (Gorz, 
T riest und Istr ien )

D alm atien

Krain

K roatien und Sla- 
vonien

O esterreich  ob der 
Enns und Salzburg

O esterrcich  unter  
der Enns

Ungern

W ojw od sch aft Scr- 
b ien u .T em eser  Banat

C anale di St". C a tterinu  
„ C agnola . . . .
„ di Ksle . . . .
„ „ M i r a n o .........................................
„ N o v is s im o ....................................... •

Canali in te rn i di P a d o v a ..........................
C anale P io v e g o ..............................................

„ di Pon telungo  ..............................
„ I t i v c l l a .............................................
„ l i e s t a r a .............................................
„ di R o n c a j e t t e ...................................

N avigazione F riu lan a  (v e rm itte ls t d e r  
Canale F o sse tta  , Revcdoli , Cava
z u e c h o r in a ) .............................................

N avigazione L om barda (v e rm itte ls t  des 
C anale d iV alle , Cavanella di Adige, 
C anale di L oreo  nnd C avanella d iP o )  

Zusam m en

Isonzato
A nfora
N atissa
Sdobba
A ussa .
P rim ero
(Juieto

N arenta 

Save . 

Save .
Kul pa 
D rau

Donau .
Salzaeli 
Inn . .

Zusam m en

T rau n  . 
A g g cr 
Vokla . 
Enns .

Znsam m en

Donau .........................
W ic n e r  U onau-C anal 
M a rc l i .........................

Znsammen

Donau . 
T beiss 
M aros .

Donau
T lieiss

Zusam m en

1.482 
2 .0 4 2  
1.38:; 
3 .425 
3 .8 1 0  
2 .90» 
2 .83.'i 
1.700 
i.«i:;o
1.310
3 .800

2.000

3 .800

1.000
2.000
2.000
1.000
2.000
3 .0 0 0
3 .000

7'
18
3 (S

18
8
8
!)
3
4 
3

2 .630
2.000
3 .0 0 0
2.000

2.000

31
1

1.000
3 .700  
3. ISO

70 
120 
47

1.210
1.000

!if)
33

3 .000 
1.723

140 2 .o  k ;

II | 2.000
:; 2.000

1.324

124

3 .030

44  3.8;i0

243 2 .210



123

Nam en d e r  scbiffbaren 
Canale

F liisse  und
8(‘lii(rit:ire I-iing^n

K ronland Einzcln Z u s a m m e n

M e i l o n K l n f t c r M e i l e n K l a f t e r

W ojw od sch aft Ser- 
b ien u .T em cserB a n a t

F ranzens-C anal . . . . 
B ega- „ . . . .
T c m e s ..............................
S a v e ...................................

14
21

27

2 .000
3 .000

2 .000
Zusam m en • . .  . 1 34 3.22S

Sicbenburgen M a ro s ................................... 18

1 m G anzen 1.130 7!)1

( N a c h  F l u  s s  g e  b i e t  e n g e o r d n o t . )

Nam en d e r  schiffbaren F liisse und 
Caniile

Schiflbare l . i i n g e n

F ln ssg eb ie to Einzein Zusamtnen
M c i l e n K l a f t o r M l i l e n K l a f t e r

Donau-Gebict Donan ...............................
T h e i s s ...............................
S a v e ...................................
M a ro s ...................................
D r a u ...................................
K u l p a ...................................
I n n ........................................
K leinere F liisse . . . .

177 
1 !i!)
i o:»

(i.'i
30
18
I!)
47

3.700
2.033
3.324
1.000

2.110
280

Zusam m en 620 1.333

D niester-G ebiet D n ic s te r .............................. 04

W eichsel-G ebiet N V e ie b s e l .........................
S a n ........................................
D u n a je c ..............................

48
31

3
•’ •

/iiisammen 84

Elbe-Gebiet E l b e ...................................
M n l d a u ..............................

14
42

2.000

Zusam m en 30 2.000

Po-Gebiet l’o ........................................
A d d a ...................................
K leinere F liisse . . . .

13
1!)

370
(500
223

Zusam m en 87 1.283

Etsch-G ebiet E t s c l i ................................... 41 439
K ustenfliisse des  

ad ria tisch en M eeres
Im V enezianischen . . . .  
„ K iistenlande . . . .  

in D a lm a t i e n ....................

40
11

3

2.932
2.000
2.000

Zusam m en 00 2.032

S e l i i f f b a r e  ( ' a n a l e .

In d e r  L om bardie . . . 
im V enezianischen . . 
in d e r  W oj\vodschaft und 

sam nit dem Bega . .
dem  B anale

21
40

3(i

840
2.000

1.000
Zusam m en 107 740

Im G anzen 1.130 701
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Von diesen W asserstrassen  w erden durcli DampfschifFe befahren:

D ie Dona« a u f .........................181 M eilen,
„  T h eiss „ ............................. 1 4 8  „

» Save  .................................. 8 7  „
« Drau „ ........................... 4  „
„ W eiclise l  ........................... 3 6  „

» E lbe ....................................14 „
der San „ .......................... 2 G „

h 1 O n .............................................n

Zusanimen . 5S1 M eilen, 

und ausserdein der P la tten -, T raun- (G m u n d n er-), W o rtlie r - , G arda-, Iseo-, 
Comer- und L an gen -S ee  (L ago m aggiore) in einer Gesam m tlange von 4 0  M eilen.
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S c li 1 u s s b c m e r k u n g e n.

Oesterreich gen oss vor dem Jahre 1 8 4 8  den Ruf einer guten uiid sorgsainen  

Pflege des S trassen- und W asserbauw esens; dieser Ruf war aber nur zum T heile  

verdient, insow eit man namlich den Zustand der vorangeschrittenen Provinzen, 

nameritlich des lombardisch -  venezianischen K onigreiches und Bohmen's, vor 

Augen hatte.

In der That bestand in den verschiedenen Provinzen der M onarchie die w eiteste  

Abslufung von dem herrlichsten N etze gut gebauter und wohl erhaltener Strassen  

und kunstreicher W asserbauten der Lombardie, V enedig’s und Bohmen's, bis zu dem 

fast g^nzlich verw ahrlosten Zustande der Strassen und F liisse in den ungriscben  

Landern.

I)iese A bslufung war damals eine stebende, indem die in jeder Provinz fiir sicb  

abgegranzte T hatigkeit des B am vesens, obne ein \vahrnehmbares Streben und Fort- 

schreiten zu den bedeutend besseren  Zustanden insbesondere des loinbardiscb- 

venezianiscben K on igreich es, auf die Erhaltung der vorbestandenen Bauten unter 

Einhaltung der alten Uebungen sicb  beschraukle.

In d ieser Ricbtung bildete die im Jahre 1 8 4 6  hervorgerufene grossartigeU nter- 

nehmung der T beiss-R egulirung in Ungern wohl eine Ausnabme; doch war dieselbe  

ungeachtet ihrer augenfalligcn grossen  NUtziichkeit, nicht sow obl w egen Mangels 

an Mitteln als w egen  A bganges eines gut geg lied erten  Organismus und einer zw eck - 

m assigen L eitung, im Jahre 1 8 4 9  auf dem Puncte, sicli aufzuldsen.

In W ien bestand eine techniscb-adm inistrative Revision der w ichtigsten  Bau- 

A ngelegenheiten, w elcbe von den Provinzial-Beborden in Antrag gebracht wurden; 

es fehlte aber ein Mittelpunct und ein selbststandig  wirkender O rganism us, um, von 

den Provinzial-V orgiingen unabhangig, die Initiative zu ergreifen , den Slillstand zu 

brech en , und jen e  V erbesserungen einzufuhren, w elche zur Vervollkommnung der
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Strasseu  uiiil zur B egulinm g der F Kis s e m oglieli mid nothw endig w aren , um das 

gesellscb aftlicb e  Leben zu unterstiltzen, den Mandel zu b e leb en , und die V erm eli- 

rung des W obIstandes zn fordern.

Durcb die im Jalire 184!) gescb elion e Frricblung einer Central-Beliorde fiir das 

Bam vesen, des M inisteriums fiir llan d el, G ew erbe und ollentlicbe Bauten namlicli, 

\velches die Hauptziigel des Bam vesens in e igener Hand liiilt, und durcli die g le ic li-  

formige Organisirung derBaubebordeu in sammtliclicn, aucli den ungrisclien Landen, 

ist deni Bam vesen in der osterreicbiscben Monarcbie cine neueA era erofTnct worden. 

In kurzor Zeil w uril en die fr iiberen , nacli den Provinzen ortlicb verscliiedenen, 

teebniscli-adininistraiiven M elboden tbeilw eise  in iibereinslininiende Form gebracbt, 

oder durcb, rafionelle, g leicbn irn iige Grundsatze ersetzt und erganzl, d ie V erh alt- 

nisse der Baubeaniteii wurden verbessert und in letzteren der G cist des W ette ilers, 

des Studiums und des Forlschrittes e n v e c k l, so vvie ein grosser Aufsclnvung zu 

neuen Bauten und V erbesscrungen in jenen Kronlandern und an jeuen  F liissen g eg e -  

ben, \vo das Bediirfuiss darnacb vorlianden und der Nutzen bedcutender war.

Und in der That recbtfertigcn  die L eistungen im Bamvesen \valirend des 

(juadricnniuins 1 8 S 0 -— 1 Siiil die Z w eckniiissigkeit des neuen in der B esidenz een- 

tralisirten Organismus und seiner praetiseben Amvendung.

D iese L eistungen \varen verbaltnissm assig grosser als vor dem Jalire 1 848 . 

A bgesehen von D em , vvas in der gedacbten Periode unter O bsorge und auf Kosten des 

Aerars in den ungrisclien Landern unternommen und ausgefiibrt worden is t ,  wurden  

aucli in den iibrigen Kronlandern grossartige Baulichkciten vcrbandelt, unternommen  

und ausgefiibrt, eine rationellere und w irtbscbaftlicbere Frhaltung der Strassen  

eingefillirt, und bessere Grundsatze in BetrelV der B egulirung der F lu sse , der 

Kosten-Coneurrenz und der V ereinsbildung zu W asseVbau-Zwecken in Amvendung 

gebracbt.

Mit E rfolg \vurile den Scb \vierigkeiten  die Spitze geb oten , \velcbe dem U eber- 

gange von den alten zu den neuen Eiuricbtungen in den VVeg traten und durcb das 

fortwahrende W acbsen der P reise  und durcli die erbobten Anforderungen des 

lebliafteren P ersonen- und G iiter-V erkebres nur nocli g este igert wurden.

Unter den B auten, die seit K eorganisirung des Bauwesens ausgeftlhrt wurden, 

ist eine nicht unerbebliebe Auzahl soleber, die jedenfalls eine besondere Er\vahnung 

verdienen.

Dahin gehoren unter den S t r a s s e n b a u t e n :  D ie H erstellung einer neuen 

Strassenverbindung zw ischen  dem V altellin undT irol ilber d enT onal-P ass, der Neubau 

der F insterm iinz-Strasse in T iro l, und der neuen V erbindungsstrasse von Innsbruck 

iiber N assereith  und Beutte gegeu  Baiern, die neue  Strassenanlage im P inzgauerT liale
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zur V erbindung Salzburg'« mit Tirol, die Strassenum legung z\vischen Arnoldstein umi 

Tarvis in Karnthen; dann in Bohmen die B eichenberger S trasse , die Strasse zvvisehen 

Marienbad und Carlsbad, die neue B iesen geb irgs-S trasse  und deren Ausiistungen von 

Sehenkenban und z\vischen Goldenols und Konigshan gegen  P reu ssen ; in S ieben- 

biirgen, ausser der H erstellung ]angel’, neuer Strassenlinien im lnneren des Landes, 

die neuen V erbinduugsstrassen durch den Hothenthurin- und Priidial-Pass in die 

W alachei und durch den O jtoz-Pass in die Moldau.

Unter den W a s s e r b a u t e n :  Die V erbesserung des Hafens von T riest durch 

Verliingerung der Moli, und die V erbesserung des E inganges in den Hafen von 

V enedig durch den Bau des zw eiten  Meerdammes von M alam occo, die Herstellung  

eines neuen Hafens n n der Miindung des Po di Levante (ur die von T riest in den Po 

einlaufenden UainpfsehilVe, die Bildung eines ordentlichen Hafens zu B regenz ani 

B od en see , die Begulirung der Etsch und der W ildbache N oce und Fersina in Tirol, 

die W iederaufnahm e und thatige F ortsetzung der Begulirung der Brenta und des 

Bacchiglione im V enezian ischen , die Begulirung der Save in Krain und Kroatien, 

die B egulirung der Moldau und E lbe in Bolt men, die B egulirung der Donau in O ester- 

reich ob und unter der Enns mit V erbesserung der sclnvierigsten  und gefahrliehsten  

Stellen  fur die Schifffahrt (im  H oller, am Slrudel u n d W irb e l, zw ischen W ien  und 

F iscbam end), so w ie die Eiuleitungeu zu einer alm lichen Begulirung d ieses Strom es 

in U ngern , insbesondere zvvischen Pressburg und Venek und von Drenkova bis 

zum eisernen T hore, die V erbesserung des Franzens-C anales und dessen Verbindung 

mit dem B eg a -C a n a le  bei Ttirkiscb - B e č e ,  endlich die Begulirung der T heiss, 

w elch e, im Jahre 184!) dem Verfalle nabe, im Jahre 18U0 zu neuem kršiftigem Leben  

erw eckt w urde.

W enu immerhin noch viel zu tliun eriibrigt, so ist docli in dem bezeichneten  

Quadriennium aucli viel gesch eh en . Die neue Balin ist gebrocheu und thatsachlich  

dargetban, dass d ieselb e die richtige s e i ,  um die Land- und W asser-S trasseu  zu 

enveitern  und zu verbessern , und dadureh den Verkehr zu er le ieb tern , die Civili- 

sation zu befordern, und sow olil den P rivat-W ohlstand  als den N ational-R eichthuin  

zu erhoben.

Ein gedrangtes Bild der gegenvvartigen Ausdebnung der von der osterreichischen  

Staatsverw altung auf Kosten des Aerars gepflegten Verkehrslinien bietet folgende
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U e b e r s i c h t
der gesammten Land- mul VVasser-Strassen, vvelche unter Obsorge der Staats-

Baubehorden stehen.

L an d strasscn W asserstrassen Zussiiniiicn

L fingen in o stc rre ieh isch e n  Meilen

O esterreich  unter der E n n s ......................... 1 3 1 -0 8 4 4 -9 6 176  0 4

O esterreicli ob der Enns und S a lz b u r g .. 1 4 1 2 5 55-91 1 9 7 -1 6

S te ierm a rk ............................................................. 1 0 0  08 . . . . 100 08

Karnthen und K r a in .......................................... 1 3 7  08 8-33 145-41

Kiistenland (G orz, T riest und Istrien) . .  . 7 4 -85 11-50 8 6 -3 5

T irol und V o ra r lb erg ....................................... 1 6 9 -4 4 2 5 -3 0 1 9 4  7 4

B o h m e n .................................................................. 5 2 2 -2 4 5 6 -5 0 5 7 8 -7 4

Mahren und S c h le s ie n .................................... 1 4 9 1 2 5-00 1 5 4 1 2

Galizien und Bukovvina.................................... 3 8 8 -5 0 148  00 5 3 6 -5 0

D alm atien ............................................................... 118 -75 5-50 124 -25

Lombard i e ............................................................. 37(5-61 8 8 -1 8 4 6 4 -7 9

V e n e d ig ................................................................... 2 3 3 -4 2 146 -65 3 8 0 -0 7

U ngern ..................................................................... 4 4 9 -2 4 2 4 3 -5 5 6 9 2 -7 9

W ojw odschaftSerb ien  und T em eserB anat 140-75 154-81 2 9 5 -5 6

Kroatien und S lavonien .................................... 47-81 1 2 4  00 171 81

S ieb en b iirgen ........................................................ 173-41 1 8 0 0 191-41

Im G anzen . . 3 .3 5 3 -6 3 1 .1 3 6 1 9 4 .4 8 9 -8 2




