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Problemi prometne mreZe v Sloveniji

Sodobni mac¢in Zivljenja. pridobivanje in izme-
njava dobrin ter celotno gospodarjenje zahtevajo
tudi nenehen razvoj vseh vrst prometnih de-
javnosti.

V' premetu priStevamo danes Zeleznico, po-
morstvo n reéne prevoze med stare. cestni pro-
met. letalstvo in transport po Ziénicah in po ‘ceveh
pa med novejSe prometne stroke. Pri sodobnem
cestnem prometu mislimo na motorni prevoz, sicer
bi morali pristevati cestni promet k najstarejdim
transportnim strokam v ¢lovedki zgodovini.

V' Sloveniji so razvite danes vse prometne
stroke razen retnih prevozov, za katere mi bilo
nikoli Sirdih pogojev in so odmrli, ter razen
transporta masovnega blaga po ceveh. K celot-
nemu prometu pa pristevamo danes tudi poStni,
telegrafski in telefonski promet.

Ker se v Sloveniji ne posluzujemo pri prevo-
zih miti reénih niti kanalskih sistemov, sta Ze-
lezniSka in cestna mreza osnova za skoraj vso
prometno dejavnost. Na celotnem slovenskem
ozemlju so nastajale v vseh zgodovinskih obdobh-
jih razne prometne poti za lokalne potrebe go-
spodarstva na raznih stopnjah razvoja, poleg te-
ga pa Se izrazite tranzitne poti za potrebe drugih
narodov in drzav. Slovenija lezi v obmo¢ju naj-
ugodnejsega prehoda iz Panonskih nizin ma Ja-
dran. Mednarodni blagovni tokovi so bili in so
se danes v glavnem usmerjeni na luke severnega
Jadrana. v Trst. Koper in Reko ter obratno cez
Jugoslavijo, predvsem pa ¢ez Slovenijo. Prav ta-
ko so danes usmerjeni turisticni tokovi protit
Jadranu v glavnem ¢ez Slovenijo. Ze v davnih
casih je mastalo v Ljubljanski kotlini zelo \'ui‘lm!
krizis¢e raznih prehodnic iz alpskega, krn.fak'ef_rn!
in vzhodnegan obmocja. Tako krizis¢e se aveljav-'
lja tudi danes ter velja za Zeleznitko mreZo in za
moderno cestno mrezo. Tu je nastal glavni pro-
metni kriz Slovenije.

Pri gradnji in razvoju zelezniSke mreze na
slovenskem ozemlju moremo trditi. da smo imeli
Slovenci precej srece. saj se je priblizal zeleznifki
tir samo 15 let po otvoritvi prve zelezniske
proge na svetu Mariboru (leta 1844) ter je privo-
zil v Ljubljano prvi viak Ze leta 1849. Se danes
se tudimo, kakine ekonomske in tehnifne zmog-
ljivosti so se sprostile v zadetku prejinjega sto-
letja, da je bilo mogote v tako kratkem casu

zgraditi tako obsezno Zeleznisko mrezo po vsej
Evropi in ma masem ozemlju. Se danes obdudu-
jemo maso glavno dvotirno progo Sentilj—Ljub-
ljana—Trst, dolgo 318 km. (ki so je gradili v
letih 1844—1857,) predvsem zaradi spretne inze-
nirske izvedbe na tako tezkem terenu. kot je bila
Zasavska dolina. Ljubljansko barje. Kras in ostalo.
Pred zacetkom prve svetovne vojne leta 1914 je
bila ZelezniSka mreza Slovenije skoraj ze dovr-
sena. Glavna dvotimma proga od Sentilja do Tysta
poteka nekako po sredini slovenskega ozemlja,
ostale se pa preko raznih dolin nanjo prikljucu-
jejo. Glavno dvotirno progo Sentilj—Trst mo-
remo ceniti kot prometno hrbtenico. ki sprejema
prometne tokove tudi s stranskih prog in jih
zopet oddaja stranskim progam. Po mnastanku
Jugoslavije (leta 1918) je pridobila na pomenu
zeleznitka proga Jesenice—Ljubljana—Zagreb, ki
je danes del najvaznejie jugoslovanske magistrale
Jesenice—Djevdjelija. S krizanjem te magistrale
z glavno progo Sentilj—Trst je mastal v Ljubljani,
ker je.obstajalo ze staro krizii¢e cest, glavni pro-
metni kriz Slovenije.

V stari Jugoslaviji so bile dograjene Zelezniske
zveze. ki so zboljfale povezavo z glavno progo.
deloma pa zboljiale povezavo s hrvatsko zelezni-
tko mrezo. Take zelezniske proge so: Ormoz
Ljutomer—Murska Sobota. Rogatee —Krapina in
Trzisée—Sevnica: zveza Cmomelj —Vrbovsko je
ostala medograjena. ker smo po osvoboditvi do-
bili prost dostop do morja z zelezuisko progo
Pivka—Reka.

Zeleznice so omogocile, da sta_se v Sloveniji
zacela razvijati rudarstvo in - tezka industrija,
omogocile so prevoze velikih koli¢in lesa in dru-
gih dobrin. omogocile so redni dovoz delovne sile
v mastala industrijska srediscéa in so zaradi tram-
zitnega zmataja masih glavmih prog povezale Slo-
venijo z vso Evropo. Gradnja. kakor pozneje
obratovanje zeleznic sta zaposlila veliko Stevilo
revinih in zaostalih kmeckih prebivaleev ter jim
omogocila postopoma prehod k vecji tehnicni.
gospodarski in politi‘ni razgledanosti. Menimo. «a
ni potrebno nasim braleem obirno opisovati go-
spodarskega pomena zeleznic v celotnem razvoju
prejsnjega stoletja. Pripomnili bi le. da vsi deli
nade Jugoslavije niso imeli tolikine srece — razen
Vojvodine, da bi tako zgodaj dobili tako popolno
zeleznisko mrefo. V nekaterih podrocjih je se




danes futiti pomanjkanje prometnih poti in pa
gospodarsko zaostalost.

ot smo imeli Slovenci nekako pred prvo sve-
tovno vojno to prednost. da je dobilo celotno slo-
vensko ozemlje — ne glede na danadnjo drzavno
mejo — v tako kratkem casu tako popolno “ze-
leznitko mreZo, tako je. zal, ostal zaradi izgube
Trsta nas celotni zelezniski sistem odrezan od
prvotno dolodenega izhodiSéa ma morje.

Glavna proga Trbiz—Videm—Trzi¢—Trst. ki
se prlbhzu]e nasim goriskim Brdom in ob Soci
nasemu Krasu, je vsa ostala v Italiji: bohmjsl.a
proga Jesenice—Trst je tik nad Trstom pri Repn-
taboru odrezana od morja; nasa glavna dvotirma
proga Sentilj—Trst je pred Obé¢inami tik mad
Trstom odrezana od morja: Getrto Zeleznidko zve-
zo Herpelje—Trst tik pod IHerpeljami prekinja
drzavna meja. Tu ne mislimo obravnavati trza-

tkega vpraSanja. hofemo le prikazati. da je bil

celoten Zeleznifki sistem usmerjen iz celotnega
alpskega in podonavskega bazena, kakor tudi iz
nasega ozemlja k morju — ma Trst. Zato ne mo-
remo imeti predvidene nove Zelezniske povezave
Herpelje—Koper za gradnjo neke nove Zelezniske
proge v ze dograjenem zelezniSkem sistemu mna
slovenskem ozemlju. ampak samo za majhno in
skromno nadomestilo za izgube Stevilnih izhodis¢
zelezniskih prog v luki. samo za majhno skromno
preureditev sistema zelezniske mreze pred do-
stopom ma morje.

Danasnja SR Slovenija ima po letu 1945 svo-
boden dostop na morje preko mreZe jugoslovan-
skih Zeleznic na Reki. v Puli in v Rovinju. Toda
zelezniske zmogljivosti v reski luki so zaradi
velikega porasta pomorskega prometa zelo ome-
jene, Pulj in Rovinj pa sta preve¢ oddaljena. ker
nimata sodobnih luskih naprav niti vpeljanih po-
morskih zvez.

Prav tako. vendar ma drug matin, je bila
prizadeta celotna povezava severne Slovenije z
izgubo Koroske., kjer so se Zelezniski prevozi
zaradi move driavne meje podaljsali. kot je raz-
vidno iz maslednjih primerov:

Zelezniska razdalja Jesenice
Ljubljana—Maribor znasa 221 km

Jesenice—Podrozea—Celovec—

Pliberk—Maribor pa znasa . . . . 178 km
razlika ‘je tovej . . i . 143 km
Jesenice—Ljubljana—Maribor—RusSe . 235 km
Jesenice—Celovec—Pliberk—Ruse . . 163 km
razlika 'je tovej ') T2 T

Jesenice

Ljubljana—Celje—Dravograd 229 km
Jesenice—Celovec—Dravograd . . . 113 km
razlika je torej . . .. . .116 km

Jesenice—Ljub’jana—Ce’je—Ravne . . 237 km
Jesenice—Celovec—Ravne . . . . . 105 km
razlika je torej . . . . 132 km

-

Podobna, seveda manjSa je razlika
tudi ob Muri:

Zeleznitka zveza Maribor—Spilje—
Gornja Radgona je dolga . . . . 60 km
Zveza Maribor—Pragersko—Ormoz— B
Ljutomer—Radgona pa . . . . . 103 km

Menimo. da si bo bralee ob pravkar omenjenih
primerih prav lahko predstavljal. kolikine skode
in izgube nastajajo zaradi podaljsanih ZzelezniSkih
zvez, ki jih povzrocajo mesreéne drzavne meje,
kar velja zlasti pri povezavi Gorenjske s celotno
Dravsko dolino.

Kljub vsem pravkar navedenim okrnitvam me-
nimo, da je zeleznitka mreza v danasnji SR
Sloveniji nekako zakljudena. Zato po osvobodityi
tudi ni bilo potrebno graditi pri nas novih ze-
lezniskih prog. 70‘m|ena je bila le Se 7 km dolga
povezava med obmejnimi postajami SeZzana —
Kreplje ter 10 km ol:sutelsét, proge. ki p-ot»eka
po slovenskem ozemlju. V celi Jugoslaviji pa je
bilo po osvoboditvi do danes zgrajenih nad 1980
kilometrov novih Zeleznitkih prog.

SR Slovenija, z 20.226 m? povrsine in 1 mili-
jon 600 tiso¢ prebivalei je danes z 1312 km Ze-
lezniskih prog sorazmerno razvito podrocje, saj
pride na 100 km? povrsine 6.4 km zelezniskih
prog. medtem ko znasa gostota vseh prog v Jugo-
slaviji 4.6 km na 100 km?.

Za primerjavo naj Se omenimo gostoto zelezni-
ske mreze mekaterih bliznjih oziroma razvitih
evropskih drzav; na 100 km? povrSine imata
[talija in Francija 7.0 km. Avstrija 7.1 km, Svica
7.2 km, CSR 103 Lin Zahodna Neméija 12.4 km,
Belgija 15.0 km. prog.

Da bodo imeli bralei lazje predstave o obsegu
in vrednosti' zelezniskih sredstev v Sloveniji. pa
bomo navedli mekaj Stevilk: dolzina vseh prog
znasa 1312 km. dolzina vseh tirov skupaj pa
2200 ‘km. Na 304 postajah in  postajaliséih se
nahaja 2900 kretnic, ki jim je Se posehej priklju-
cenih 160 industrijskih tirov za }msumez'nc to-
varne oziroma skladiséa v gospodarstvu. Na pro-
gah imamo 39 viaduktov, 590 mostov. 90 predo-
rov, 3000 propustov in 3200 wvisokih stavb. Ze-
leznica razpolaga s 380 raznih lokomotiv in mo-
tornih voz. z 8900 tovornih voz ter 600 potniskih
voz. Zelezniska tramsportna podjetja v Sloveniji
zaposhujejo 18.000 ljudi, nadaljnjih 12 Zelezniskih
namenskih podjetij, ki se pristevajo danes zaradi
svojih specialnih del v industrijsko panogo., pa
se 2900 ljudi.

Osnovna d-bjd\llﬂbl zeleznic je prevoz blaga in
potnikov. pri- cemer moramo upostevati kohcmr
in razdalje. zato ugotavljamo ucinek z opravlje-
nimi netotonskimi oziroma potniskimi kilometri.

Nenehna rast maSega celotnega gospodarstva
]e vplivala na mocan porast Seleznitkih prevozov

v primerjavi s prejsnjimi obdobji.
Zelezniske prevozne storitve v Sloveniji so se

gibale takole:




Leto. . . . . . 1030 1947 1952 1960 1963
Blagovni prevozi v milijonih netotkm . 818 1240 1358 2271 2750
Potniski prevozi v milijonih potnkm . 473 1100 1011 1251 1270

kar pomeni, da so blagovni prevozi porasli
letom 1963 v primerjavi s predvojnim obdobjem
za okoli 2300/, potniski pa za 1680/ oziroma wod
leta 1947 dalje do danes za okoli 1220/ oziroma
za 16 odstotkov.

Te Stevilke ne govore samo o visokem porastu
razvoja nasega gospodarstva, ampak tudi pome-
nijo, da Zeleznica me izgublja ma pomenu kljub
sporednemu razvoju movih prometnih strok, zlasti
motornih cestnih prevozov.

Danes je splosno dognano, da imajo zelezniski
prevozi se prednost pred cestmimi, zlasti pri pre-
vozu blaga v velikih koli¢inah, posebno ée so
take koli¢ine redne:; dalje pri prevozih na velike
razdalje, potem pri mnoziénih prevozih blaga
direktno z industrijskih tirov na industrijski tir
tovarn ali skladis¢, prav posebno prednost pri-
znavajo inozemski strokovnjaki zelezniskim pre-
vozom .mmozicnih surovin direkino iz luk do
industrijskega tira tovarne, do mesta predelave:
prav tako se priznava prednost zelezniskemu pre-
vozu za blago, ki zahteva stalno teZjo mehaniza-
cijo pri nakladanju in razkladanju.

Prednosti cestnega prevoza so v glavnem v
direktni dostavi ,od hiSe do hiSe*, dalje pri
hitrejsem dostavljanju posameznih posiljk, ker
cestni tovornjaki ne cakajo ma sestavljanje ,.vla-
kov®, na ranziranje, na vozni red in podobno;
prednosti cestnega prevoza so zlasti velike zaradi
mnogo Sirse razprostranjenosti cestne mreze v
primerjavi z zeleznitkimi tiri. Vse to pa velja po
dosedanjih dognanjih le za manjse koli¢ine blaga
in za krajse razdalje v primerjavi z Zelezniskim
transportom.

Ce so mase zeleznice opravile in Se danes
opravljajo toliko prevozov za maSe potrebe in za
tuje naroénike pri tranzitu, v éem je potem nji-
hova zaostalost, o kateri se vsakodnevno in .pa
povsod govori?

Kot smo ze omenili, je bila nasa Zelezniska
mreza v glavnem dograjena ze pred prve svetovio
vojno, glavme proge pa 3e veliko preje. Razum-
ljivo je, da bi gradili danes in opremljali marsikaj
drugace: Gradili bi daljSe loke za velje vozne
hitrosti. Zzelezniske postaje bi zgradili na bolj
ravnomernih in ekonomicnih razdaljah, vse Ze-
lezniske tire bi usposobili za enako obtezbo. zbrali
bi majbolj ekonomicen nac¢in vleke, le nekaj serij
lokomotiv in voz, da bi bilo vzdrzevanje in obra-
tovanje kar najcenejse in podobno. Vse drzave ma
svetu, ki imajo stare Zelezniske maprave, imajo
podobne probleme na zeleznici. Toda Zelezniska
sredstva v Sloveniji znasajo ve¢ kot 300 milijard
dinarjev vrednosti, kar je danes nemogoce naen-
krat predrugaciti ali spremeniti. V jugoslovan-
skem merilu so osnovna sredstva slovenskih ze-
leznic v celoti z gradbenimi objekti in lokomaoti-
vami vred najstarejsa in majbolj obrabljena. Po

tolikih zgubah in rusenju ljudskega premozenja
v zadnji vojni in toliki zaostalosti v ostalem go-
spodarstvu do sedaj Se mismo mogli vloziti dovolj
sredstev za rekonstrukcijo in modermizacijo tako
obseinih zelezniskih maprav, ¢eprav moramo pri-
pomniti, da je bilo opravljeno veliko delo za
obnovo in postopno zboljSanje zelezniskih maprav.

Zaostalost zeleznic v Sloveniji je v tem. da
more samo 450, prog prevzeti vozove z 18 t
osnim pritiskom, da so nakladalne maprave po-
manjkljive in nesodobne. da so ranzime postaje
pretesne in premalo avtomatizirane, tako da se
tovorni vozovi po mepotrebnem predolgo zadrzu-
jejo. da zaradi tega stalno primanjkuje tovornih
voz. da tovor zaostaja na postajah, ter da je
konéno potovalna hitrost posiljk nesorazmerno
dolga. Nadalje so v prometu Se parne lokomotive,
ki so prekoracile 70. leto starosti, da je Se polno
delavnic in zgradb, ki so prekoracile 100 letnico
in so tehniéno zelo zaostale in dotrajane. Dotra-
janost sredstev povzrofa mnesorazmeren porast
stroskov vzdrzeévanja in materialne potrosnje ter
slabi ekonomsko moc¢ Zeleznic. Zato si zelezmica
danes sama me more pomagati. Vendar resitev ni
tako memogoca in tako dale¢, kot se zdi na prvi
pogled. Ce uspe zeleznici v kratkem obdobju elek-
trificirati majbolj obremenjeno magistralo Jese-
nice—Ljubljana—Zagreb, kar je ze v macrtu,
potem pridobi toliko ma ekonomski modi, da bo
mogla vnaprej sama urejati ostalo zeleznisko mre-
z0 Slovenije. Vzporedno z naras¢anjem obsega
prevozov se bodo modernizirale tudi ostale proge.
Upeljali bodo diesel lokomotive in motorae vlake,
tako da se bo zboljiala povezava tudi najbolj
oddaljenih podroé&ij Slovenije z glavno zeleznisko
magistralo Jugoslavije: Jesenice—Djevdjelija, ozi-
roma z glavno progo Slovenije: Sentilj—Ljublja-
na—Divaca—Koper.

Razen nove zelezniske povezave Kopra z Zze
obstojeco zeleznisko mrezo v Sloveniji me bo po-
trebno graditi novih prog, pa¢ pa bolje izkoristiti
7e zgrajene proge z mocnejso opremo in vetjim
Stevilom vozil. Za primer naj-omenimo, koliko
mocneje izkoriséajo mnekatere evropske drzave
zgrajeno zeleznisko mrezo.

Zmogljivost Zzelezniskih lokomotiv, izrazena s
KS na 1 km zgrajene proge, znasa v Svici 744, v
Zahodni Nemciji 577, v Belgiji 539, v Franciji
400, v Awstriji 366, v Sloveniji 244 in v Jugo-
slaviji kot celoti 143.

Zmogljivost zelezniskih tovornih voz, izrazena
z mosilnostjo v tonah ma 1 km Zelezniskih prog,
znasa v Belgiji 359, v Zahodni Nemdéiji 332, v
Franciji 205, v Svici 182, v Avstriji 143, v Slo-
veniji 129 in v Jugoslaviji 113.

Zmogljivost zelezniskih potniskih voz, izraZena
8 Stevilom razpolozljivih sedezev ma 1 km ze-
lezniskih prog, znasa v Svici 82, v Belgiji 80, v



Zahodni Neméiji 47, v Avstriji 34, v Franciji
32, v Sloveniji 27 in v Jugoslaviji 21.

Evropski znanstveniki napovedujejo ogromen
razmah v nadaljnjem razvoju cestnega prometa
ter racunajo, da bodo Zeleznice obdrzale le va-
gonske posiljke ma vedje razdalje. na splofno pa
raéunajo s stagnacijo Zelezniskih prevozov v Ev-
ropi. Pri nas ratunamo, da bo povezava Kopra z
ostalo Zeleznitko mrezo v zaledju povezala di-
rektno s kopersko luko tudi veliko Stevilo pod-
jetij z lastnim industrijskim tirom. Prav tako se
zanimajo tuji interesenti za tranzit mmozi¢nega
blaga preko Kopra, tako da bo koperska l*u]gm
nedvomno vplivala na nadaljnjo rast blagovnih
prevozov v obmocju slovenskih zeleznic, posebno
se v tranzitu. Zelezniski tovorni tranzitni promet
pa pomeni najugodnejdi vir neblagovnega deviz-
nega priliva.

Sodoben razvoj cestne mreze in cestnega pro-
meta narekuje tudi drugano zbiranje in koncen-
triranje tovora ter ustrezno delitev prevozov med
zeleznico in cesto, kar utegne vplivati na ukinitev
nekaterih manjsih postaj in postajalisé, morda
celo na ukinitev prometa ma krajSih Zelezniskih
odeepih. Toda vse to ne bo bistveno vplivalo na
spremembo zelezniskega zemljevida Slovenije.

Za slovenske razmere je poleg zeleznice najholj
vazen cestni promet. Pod pojmom cestnega pro-
meta moramo razlikovati v gospodarskem po-
menu javni cestni promet, to je, medmestni to-
vorni in potniski ter mestni promet, ki se obrav-
navata kot gospodarska dejavnost v prometni
panogi: dalje razlikujemo rezijske prevoze, ki jih
opravlja ostalo gospodarstvo za svoje lastne po-
trebe s svojimi lastmimi vozili kot so to primeri v
industriji, pri zadrogah in v trgovini ter se taki
prevozi obravnavajo v teh panogah pod rezijo.
Dalje imamo na cesti s¢ zasebna potniska vozila
ter vozila prevoznih podjetij iz drugih republik
in vozila tujeev, ki prihajajo v Jugoslavijo preko
drzavne meje v Slovenijo, Cesar vsega ne zaje-
mamo pri gospodarjenju v prometni panogi Slo-
venije, pa¢ pa moramo upostevati pri obreme-
nitvi nase cestne mreze. Upravljanje, vzdrZzevanje
kakor modernizacijo in novogradnje cestne mreze
pa obravnavamo danes kompleksno v prometni
panogi.

Osnova za razvoj sodobnega cestnega prometa
— kjer mislimo predvsem ma motorni prevoz —
je stanje cestne mreze.

Slovenija ima v primerjavi s celotno Jugosla-
vijo, kakor tudi v primerjavi s sosednimi ali
razvitimi evropskimi drzavami precej gosto cestno
mrezo. Obseg cestne mreze je naslednji:

Ceste Slovenija Jugoslavija
z moderniziranim v km
VOZISGem 1990 8 400
Z gr:uuur}nim vozistem 10130 51800
z neutrjenim voziséem 1410 21 000—
skupaj 13030 81200

Ocenjena vrednost vseh cest v Sloveniji znada
okoli 400 milijard dinarjev.

V primerjavi z dru?mi drzavami izgleda go-
stota cestne mreze takole:

Na 100 km? povriine ima Slovenija 66,8 km
cest, Jugoslavija 31,8, MadZarska 30,0, Avstrija
38,2, Poljska 452, Italija 66,2, Zahodna Neméija
101.0 in Sviea 120,0 km cest.

Na splosno se zdi, da je gostota cestne mreze
zadovoljiva, da so vsi predeli Slovenije s cestami
med seboj povezani ter da mi potrebe po gradnji
novih cest.

Prehodni znacaj slovenskega ozemlja kakor
razgibana konfiguracija terena in velika raztrese-
nost naselij, so narekovali tekom stoletij gradnjo
in dopolnjevanje tako Stevilnih cestnih zvez. Naj
omenimo. da ima Slovenija nad 6000 naselij. vsa
Jugoslavija pa okoli 27.930, bar pomeni, da ima
Slovenija po Stevilu 21.504 maselij vse Jugosla-
vije. Za primer naj omenimo kot popolnoma
nasproten primer Vojvodino, kjer imamo na
splosno samo velika naselja s 5—15.000 prebi-
valei, oddaljena med seboj tudi po 520 km.
vines pa samo ravna polja. Kako enostavne so
tam cestne povezave v premih ¢rtah med naselji
ter tudi skozi naselja, kjer so pustili ze od vsega
zadetka za glavno vozno pot od 20 do 100 metroy
nezazidane sirine! Za Slovenijo ne pomeni torej
2.1 krat gostejia mreza kot je v celotni Jugosla-
viji (glede ma povriino) samo gospodarske razvi-
tosti, ampak tudi veliko breme v pogledu vzdr-
zevanja, rekonstrukeije in modernizacije tako raz-
prostranjene cestne mreze.

Toliko se govori in piSe o zaostalosti cestne
mreze pri mas. V éem je ta zaostalost ?

Vecina slovenskih cest je bila zgrajena, pre-
lozena in popravljena v casu, ko se ni bilo no-
benih predstav o avtomobilu. Poleg tega sta bila
slovensko gospodarstvo in Zivljenjski standard. ko
je bila vecina cestne mreZe Ze zgrajena, na zelo
nizki stopnji. f

Tako smo mogli takoj po osvoboditvi ugoto-
viti, ko smo imeli pred seboj dinamicen in plan-
ski razvoj celotnega gospodarstva, ko so prideli
cestni motorni prevozi naglo naraséati. da nasa
cesthna mreza me ustreza sodobnemu prometu.
Preozka voziSta, preostri in nepregledni zavoji,
speljani veckrat Gez gosto zazidana maselja, pre-
strm vzpon, znatno presibka utrditev voziséa ter
se veliko Stevilo lesenih zadasnih mostov, ki ne
dopuscéajo prehoda tezjih vozil, ovirajo razvoj,
podrazujejo obratovanje ter ogrozajo varnost
cestnega prometa. Koliki napori in kolika sred-
stva so bila vloZzena po osvoboditvi od leta 1945
dalje za zboljsanje razmer na slovenski cestni
mrezi, naj povedo samo maslednji podatki: V
zadnjih 17 letih je bilo rekonstruiranih in mo-
derniziranih mad 900 km ecest [. in II. reda, to
je republiskih cest, ter 480 km cest III. in IV.
veda, to je okrajnih in obéinskih cest, ter zgraje-
nih nad f30 novih mostov na vaznejsih cestah.

Glede na hiter porast cestnega prometa so vsi
dosedanji napori premajhni, kajti samo v ob-
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dobju 1950—1962 se je Stevilo motornih vozil v
Sloveniji povecalo 8 kratno, Stevilo prehodov tu-
jih vozil, ki prekoracijo drzavno mejo v obmocju

Slovenije pa 14 kraimo. Isto¢asno so porasle pro- =

metne storitve pri tovornem cestnem prevozu 17
kratno. pri avtobusnem prevozu pa 7 kratno.

Zaradi pojave vedno vecjega Stevila tezkih
vozil ter zaradi zgoStevanja prometa na nekaterih
glavnih cestah, kar velja zlasti za glavni prometni
kriz Slovenije, kjer dosezajo dnevne obremenitve
cest [. reda mad 7000 ton, moramo ugotoviti. da
je utrditev vozis¢ presibka. To velja za 6009/
dolzine cest glavnega prometnega kriza ter za
900/ dolzine vseh ostalih cest I. in IT. reda. Isto-
casno imamo ma teh cestah Se 170 neustreznih
mostoy. ki so bili zgrajeni kot zacasni objekti ter
jih ne moremo obremeniti s tezjim vozilom mad
10 ton. Varnost prometa ogrozajo Se gosti in ne-
pravilni priklju¢ki stranskih cest ter kriZanje
zelezniskih prog v isti ravnini.

Vse napake, meustreznosti in pomanjkljivosti
na nadi cestni mrezi so skrbno zbrane in proudene
ter i-ﬂ zato obseg vseh potrebnih del na cestni
mrezi za bliznjo in daljSo perspektivo v glavnem
znan. Stalno maras¢anje nasega narodnega do-
hodka zagotavlja v perspektl\l tudi ve¢ rednih
sredstev za vzdrzevanje, modermizacijo in rekon-
strukeijo nade cestne mreze.

Nenehen porast gospodarstva. turizma in tran-
zita preko mnaSega ozemlja, kakor tudi porast
zivljenjskega standarda in s tem povecano stevilo
zasebnih motornih vozil. mnakazujejo nadaljnje
mocno naraséanje cestnega prometa. Sosedne dr-
zave. kakor ostale mocno razvite evropske drzave.
so nas v pogledu cestnega prometa po zadnji
vojni modno prehitele.

Tako pride na podro¢ju cestnega prometa 1|
motorao tovorno vozilo na Danskem na 24 pl'-ebi-
valeev, v Franciji na 27, na Norveskem na 33,
Veliki Britaniji ma 34. v Belgiji na 51, v I[olﬂn-
diji na 61. na Svedskem ma 64, v Zahodni Nem—

(l]l na 71. v Avstriji ma 84. v Spaniji na 173,
Creiji na 118 v Poljski na 224. v Sloveniji na
305 in v Jugoslaviji na 433 prebivalcey.

En osebni avtomobil pride na Svedskem na
5.8 prebivaleev. v Franciji na 7.5. v Britaniji na
8.8, v Svici na 9, na Danskem na 10. v Belgiji na
[1. ma Norveskem na 13. Avstriji ma 15, v
Holandiji in Italiji na 19. na Finskem ma 20, v
Sloveniji na 53 in v Jugoslaviji na 187 prebivalcev.

Ce ta visoki perast motorizacije v vedini ev-
ropskih drzav ni bil madrten ter povzroca tudi
velike tezave, moramo vendar tudi pri mas racu-

nati z velikim cnadal]m_]lm porastom cestnega pro-
meta posebno Se. ker je radunati z vedno moc-
nejsim prihajanjem tujih vozil v Jugoslavijo.
Zaradi izrazito prehodnega znacaja slovenske-
ga ozemlja ter zato, ker hodemo zavestno razviti

[ . . . 5
‘mo¢nejso rast inozemskega turizma in tranzitnega

prometa v smeri jugoslovanskih luk, zlasti se-
verno _].adlamslﬂh se me bomo mogli izogniti
vedno veCjemu maraSfanju Stevila tujih vozil na
natih cestah. PospeSena gradnja hitrih cest v
Italiji, Avstriji in drugod, bo dosegla tudi mase
meje. Zato je ratunati, da bomo morali s pomoc-
jo inozemskih kreditov prav kmalu graditi sistem
hitrih avtomobilskih cest predvsem po smereh
nasega glavnega prometnega kriZa in to verjetno
od Gorice preko Ljubljane za Maribor, oziroma
od Ljubelja do Ljubljane in poseben prikljucek
avtomobilske ceste od Podkorena do Podtabora
na ljubeljski cesti. Isto¢asno bomo morali graditi
posebne obvozne, hitre ceste pri Ljubljani, Celju
in Mariboru. Del ljubeljskie ceste je Ze v gradnji,
pripravlja se gradnja odseka avtomobilske ceste
Maribor—Celje. Poleg tega gradimo Ze razbreme-
nilno zasavsko cesto in druge prikljucke.

V inozemstvu raunajo strokovnjaki s praktic-
nim mvajanjem novih tehniénih izumov pri avto-
mobilskih motorjih in karoserijah, kar bo zaradi
vecjih ekonomskih uéinkov znatno povecalo Ste-
vilo zasebnih vozil, tako da ra¢unajo z nujno po-
trebo po gradnji sirsih cest, varnejsih krizis¢ in
potrebo po osposobljenju starih in novih naselij
za tako obsezen porast cestnega prometa. Vse to
se bo odrazalo v manjsi ali ve¢ji meri v krajsem
obdobju tudi v cestnem prometu pri nas.

Premisljen in nacrten kompleksen gospodarski
razvoj posameznih podrocij slovenskega ozemlja
kakor na¢rtno urbanistiéno urejevanje naselij in
proizvodnih sredisé. bo vplivalo tudi na pravilno
politiko pri modernizaciji ostale cestne mreze
izven glavnega cestnega kriZza Slovenije. Predvi-
deva se sistematiéna in obdirna modernizacija
cestne mreze, posebno gospodarsko merazvitih
podrocij kot so: Gornja Soska dolina, Kras, Bela
Krajina in Prekmurje. kar maj zboljsa prometno
povezavo navedenih podrocij na glavni cestni kriz
bln\enl]lt‘

Nadaljnji razvoj komun in nphma gnbpuddl-
ska krepitev bosta omogodila tudi vecjo skrb za
zboljsanje razmer lokalne cestne mreze. Zato
moremo biti prepricani. da ne bo v mekaj letih
nobenega maselja v Sloveniji, kjer ne bi bil mo-
go¢ dostop z avtobusom;. s tovornjakom. z gasil-
nim ali resilnim avtomobilom,



Lojze Gosar

Smernice v svetovni trgovini in njihov pomen
za gospodarski razvoj

Pomen zunanje trgovine za gospodarski razvoj
nerazvitih dezel je tako velik, ker sta proizvod-
nja za izvoz in zunanja trgovina v vecini teh
dezel kar vecji del njihove celotne gospodarske
dejavnosti.

Zaradi tega se spremembe v zunanji trgovini
nerazvitih dezel takoj mocno kazejo v mjihovem
narodnem gospodarstvu. Skusnja je pokazala. da
celo majhni presledki in zasta.-nfd v gospodarskem
razvoju razvitih delov sveta povzroce razmeroma
ostro zaviranje izvozne trgovine manj razvitih
dezel in ustrezno zmanjianje njihovega narodnega
dohodka.

Celo v tistih redkih nerazvitih dezelah, kjer
delez izvoza v narodnem gospodarstvu ni posebno
velik, je ugoden razvoj mednarodne trgovine za-
nje se vedno bistvene vaznosti. To pa zato, ker so
vse na novo razvijajoce se dezele mocéno odvisne
od uvoza mehanizacije, tezke opreme in drugih
osnovnih artiklov, ki so nujno potrebni za pospe-
sen gospodarski razvoj. Res je v nekaterih deze-
lah industrializacija znatno povecala domaca inve-
sticijska sredstva. Istocasno pa je tudi potreba
pe njih marasla, zaradi cesar se odvisnost od
uvoza ni zmanjsala, ampak se je v nekaterih pri-
merih celo povecala. Za placilo vedno vedjib
koli¢in uvpznega materiala je namre¢ nujno po-
treben povecan izvoz. '

Vendar pa nedavni razvoj glede tega, zal. ne
daje prevec¢ ugodaih izgledov. V zadnjih letih se
izvozna trgovina merazvitih dezela, v primeri s
trgovino razvitih dezel, sploh ni ugodno razvijala.
Do. tega zakljuc¢ka nas nujno pripelje primerjava
deleza posameznih skupin dezel v izvozu.

V desetletju 1950 do 1960 je izvoz iz manj
razvitih dezel po koli¢ini naras¢al letno za 3.69b.
medtem ko je bil porast izvoza iz pekaterih raz-
vitih' dezel skoraj dvakrat, iz nekaterih razvitih
dezel z naértnim gospodarstvom pa celo skoraj
trikrat vecji. Ta pocasni porast se znatno razli-
kuje od poteka trgovine v devetnajstem stoletju,
ko je zivahna izvozna trgovina ¢esto pomenila
iskro pobudnico za gospodarske spremembe raz-
vijajocih se dezel. Te spremembe niso zajele samo
splosnega gospodarskega razvoja, ampak so pov-
zrocile, da so v teh dezelah veliko ve¢ investirali
in jih tako tudi pripravili, da sq postale bolj
sL)r-ejgeml'iv-e za nove ideje in za npve gospodar-
ske preokrete.

Pod vtisom movih programov ali nacrtov go-
spodarskega razvoja, ki so se jih lotili v prejs-
njem desetletju, pa je bil letni porast uvoza raz-
vijajocih se dezel 4.69%, medtem ko je mjihov
letni izvoz marascal le za 3,606. Seveda je to
deloma pomenilo, da sobile tem dezelam na raz-

polago znatne tuje investicije in posojila za go-
spesevanje njihovega gos skega razvoja. Po-
menilo je tudi vedno vedje meravnovesje v
njihovi gospodarski bilanci, ter s tem dolodene
ovire v nadrtih za mnjihov gospodarski razvoj.

Zaostajaﬁéi obseg izvoza je samo ena od
tezav. mna tere zadevajo merazvite dezele. V'
zadnjih letih je neravnovesje v zunanji trgovini
postalo se vecje zaradi stalnega poslabsanja po-
gojev zamenjave izvoza za uvoz. Povpretna cena
izvozenega blaga v letu 1960 iz teh dezel je bila
komaj visja od cene v prejinjem desetletju, med-
tem ko je bila cena njihovega uvoza znatno visja.
tako da se je mjihov zunanje-trgovinski polozaj
poslabsal v celoti za kakih 99j.

+  Hkrati s pojemanjem porasta v koli¢ini izvoza
in poslablanjem razmerja cen je delei nerazvitih
dezel v svetovni trgovini znatno padel. Leta 1950
je na nerazvite dezele odpadlo mekaj manj kot
ena tretjina celotne svetovne trgovine, do leta
1960 pa se je njihov delez skréil ma eno petino
V istem obdobju, se je delez razvitih dezel po-
vecal od treh petin na dve tretjini. Znatno je
narasel zumanjetrgovinski delez tadi v skupini
drzav s centralno planiranim gospodarstvom. Nji-
hov delez se je v celoti povecal od 80 na 120),.

Enako pomembne so tudi nekatere teinje v
razvoju glede na regionalno trgovino. Morda je
naslednje dejstvo majbolj zlactilno: Medtem, ko je
delez izvoza iz nerazvitih dezel v celoti padel, so
industrijske dezele in deZele s centralno planira-
nim gospodarstvom znatno povecale tudi svoj
delez trgovine med posameznimi regijami.

Vzroki za neugoden razvoj zunanje trgovine
nerazvitih dezel lezijo Ze v strukturi njihove tr-
govine same. Dejstvo je mamre¢, da zavzemajo
primarni produkti (Zivila, poljedelske surovine,
rude. goriva itd.) skoraj ve¢ kot Stiri petine ce-
lotnega izvoza merazvitth deZel. Na drugi strani

zavzemajo v zunanji trgovini industrijsko raz-
vitih dezel dve tretjini, tovarniski izdelki. Samo
pri skupini drzav s centralno planiranim gospo-
darstvom je izvoz primarnih proizvodov zavzemal
priblizno isti obseg kot tovamiski izdelki. V iz-
vozu prevladujejo primarni proizvodi, medtem ko
uvazajo skoraj izkljutno tovamisko blago. Pri
nobeni drugi skupini dezela ni zunanja trgovina
zasnovana ma tako enostranski podlagi kot pri
gospodarstvu nerazvitih dezel. Povsod drugod ima
znaten delez v mednarodni trgovini zamenjava
razlitnih vrst tovarniskega blaga.

Zunanja trgovina nerazvitih dezel ima Se eno
znacilnost. Ne samo, da izvazajo te dezele svoje
cenene proizvode za razmeroma drage tovarnitke
izdelke, marve¢ so tudi sicer tesno vezane mna tr-




govinsko strukturo industrializiranih dezel. V' pre-
teklem desetletju je pretezen del izvoza iz neraz-
vitih dezel Sel v industrijsko razvite dezele. Dasi
se je koli¢ina izvoza v deZele s centralno planira-
nim gospodarstvom v tem casu vet kot podvojila
— kar pomeni znatno veéji porast kot pri izvozu
v industrializirane dezele — je to Se vedno le
majhen del celotnega izvoza merazvitih dezel. To
se pravi, da so merazvite dezele pri izvozu se
vedno navezane skoraj izkljuéno le na industrijsko
razvite drzave.

V devetnajstem stoletju so zaceli velikopotezno
uporabljati izsledke, ki jih je prinesla industrijska
revolucija. Ko sta prebivalstvo in industrializacija
mo¢no narasla, so najprej v zahodni Evropi, po-
tem pa v Severni Ameriki mujno potrebovali
surovine iz merazvitih deZel. To je bilo seveda
mogoce le, ker so izboljiana prometna sredstva
odprla celo vrsto movih prekomorskih trzis¢ za
primarne proizvode. V sedanjih razmerah pa te
pobude za gospodarski napredek mni veé. Visok
narodni dohodek “in potrosnja na osebo v indu-
strializiranih deZelah sta spremenila njihove zah-
teve po primarnih surovinah. Povprasevanje po
zitaricah in drugih Zivilih je dale¢ zaostalo za
porastom dohodkov in potroinje industrijskega
hlaga. Hkrati je mocno narasla tudi domaéa po-
ljedelska proizvodnja v razvitih dezZelah, kar je
se povecalo tezave merazvitih dezel. Tehnoloska
odkritja so tudi povzrotila znaten porast proiz-
vodnje sinteticnih nadomestkov za razlicne polje-
delske surovine. Pod skupnim u¢inkom vseh teh
sil je volumen izvoza iz merazvitih deZel le pocasi
narascal, cena tega izvoznega materiala pa se je
v primeri s cenami industrijskih proizvodov stal-
no nizala. Tako se je delez merazvitih deZel pri

celomem avetovmem izvoru stalno kréil, Se bolj
pa se je kréil njihov delez pri dohodkih od
svetovne trgovine.

2w N ¢

Analiza, ki skusa ugotoviti bodode trgovinske
potrebe razvijajocih se deZel, vsebuje kajpak vr-
sto zgolj pribliznih dommnev. To velja tudi za
predvidevanja, ki jih mavaja publikacija Zdruze-
nih narodov. Zato je treba racunati s spremem-
bami, ki se bodo pokazale pri podrobnejsem
delu v smislu delovnega programa ,Centra za
sploine gospodarske raziskave in za gospodarsko
politiko®.

V razvijajo¢ih se dezelah. kjer prinasa vsak
dan novo dejavnost vlad za pospesitev gospodar-
skega razvoja in za Se bolj pestro gospodarsko
strukturo, je treba nujno rac¢unati s spremembami
v njihovi gospodarski politiki. ki bodo odlocilno
vplivale na bodo&i gospodarski razvoj teh dezel.
Spremenila se bo tudi gospodarska politika v
drugih delih sveta. kar se bo posredno pokazalo
tudi v gospodarskem razvoju nerazvitih dezel.
Jasno je torej, da imajo rezultati ocenitev, izvr-
Senih ma pobudo Pripravljalnega odbora za kon-
ferenco Zdruzenih narodov o trgovini in razvoju,
lahko le priblizmo informativen pomen.

Vendar nam ti rezultati. ¢e jih pravilno vred-
notimo, lahko pomagajo. da v okviru dolocenih
predpostavk pojasnimo, v kaksnih smereh se bo
verjetno gibarlmduﬁi razvoj zunanje trgovine. S
primerjavo izgledov za bodo¢i izvoz s potrebami
bodofega uvoza si lahko v tej zvezi koristno po-
jasnimo mekatera vprasanja.

Osnovni elementi bodocega razvoja se dajo
oceniti iz preteklega razvoja. V ta mamen nam
lahko sluzijo nekatera razmerja, prikazana na
naslednji tabeli:

DOMNEVNA CENITEV ZNACILNIH POGOJEV ZA USKLADITEV BODOCE PLACILNE

BILANCE NERAZVITIH DEZEL V ZVEZI S

POSPESENIM PORASTOM PROIZVODNJE

(Milijarde dolarjev po cengh in kurzih v letu 1959)

rastu

I IT
-1959 1970 Tolmacenje stevilk v stolpeu IT.
(dejansko)  (dommev.)
1. Celotna domaca Predvidoma naj bi naradtala v obdobju 1960—
proizvodnja 180 304 1965 za 4.650% na leto, kar je enako
. v letih 1950—1959. Po letu 1965 nag’) i pro-
_izvodnja maraséala hitreje, tako da bi v letu
1970 dosegla 59 porast, kakor ga predvidevajo
Zdruzeni marodi za desetletje razvoja (United
Nations Development Decade).
2. Tvorjenje domadega ) Naras¢al maj bi v istem razmerju do celone
~ stalnega kapitala 28 . 52 domace proizvodnje kot v obdobju 1950—1959.
3. Uvoz blaga: 21 41 Domneyni nivo uyoz. ne glede na spremembe
a) primami produkti 4 9 v njegovi strukturi in gospodarski pn]itik?
3

b} industrijsko blago |
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1959 1970 Tolmaéenje Stevilk v stolpeu IT.
(dejansko)  (dommev.)
4. Tzvoz blaga: 20 29
a) V razvite dezele:
primarni produkti 17 23
industtrijsko blago | 2 4 :
L) V drzave s centralno Izratunan tako, da je uporabljen za merilo
vodenim gospodarstvom 1 2 predvideni izvoz Sovjetske zveze.
5. Pladila za investicije
in druge stroske 4 8
6. Razlika v bilanci 5 20 Tocka 3 plus tocka 5 manj tocka 4.
7. Dotok dolgoroinega Dommevni rezultat. dobljen z ekstrapolacijo
kapitala in uradne pomoci 5* 9 preteklih trend.
8. Zactetna vrzel med tekodéim
in dolgoro¢nim kapitalom — 11 Tocka 6 manj tocka 7.
9. Predvidene prilagoditve
raradi drzavnih in
meddrzavnih ukrepov: s 7
a) ZmanjSanje uvoza z Razmerje celotne domace proizvodnje do uvoza
obdrzanjem uvozega ostane isto, kot je bilo leta 1959.
nivoja iz leta 1959 — 3
b) Povecanje izvoza Zaradi. predvidenega povecanja proizvodnje
) Povelane iz di. predvidenega povefanja | j
zaradi zvisanja dohod- razvitih dezelah, ki naj bi vsako leto porasla
kov razvitih dezel — A za 4.20/ in ustreznega povecanja izvoza iz
_ razvijajocih se dezel.
¢) Predvideno znizanje
placil za investicije
in druge namene — 1
d) Predviden porast Dodatni 100 porast glede na podatke iz tocke
dotoka dolgorotnega 7. da bi dosegli dotok kapitala. ki bi znasal
kapitala in 10y celotne domace proizvodnje razvijajocih
uradne pomodi -— 1 se dezel.
10. Preostala vrzel v pladilni
bilanci, ki maj bi jo krili
z drzayvnimi in medna-
rodn. ukrepi. poleg onih,
navedenih v tocki 9 — 4 Tocka 8 manj tocka 9,

* Vkljuéno kratkorocéni kapital.

Kakor vidimo. cenijo, da je celotna domaca
proizvodnja manj razvitih dezel, izrazena v ce-
nah iz leta 1959. narasla od 121 milijard dolarjev
v letu 1950 na 180 milijard dolarjev v letu 1959,
kar bi pomenilo letni porast za 4.650p. V istem
obdobju in pri istih cenah je tvorba domacega
stalnega kapitala narasla od priblizno 17 milijard
na vec¢ kot 28 milijard dolarjev.

Letni porast eksportne kvote iz nerazvitih de-
zel v industrijsko razvite je bil priblizno enak
letnemu porastu domace proizvodnje le-teh ter
je znasal 3.79. Ponudba posameznih proizvodov

pa je bila glede na spremembe v povpraSevanju
v tem desetletju seveda zelo razli¢na.

Izvoz iz nerazvitih deZel v dezele s centralno
planiranim gospodarstvom je v tem desetletju
znasal povpreéno 7.39o vsega mjihovega uvoza.

Domaca proizvodnja razvijajotih se dezel naj
bi po cenitvah v prvi polovici desetletja 1960 do
1970 narascala letno enako kot v prejsnjem de-
setletju (4.6500). Potem pa naj bi se enakomerno
vecala vsako leto tako, da bi leta 1970 dosegla
500, kolikor predvideva .Desetletje Zdruzenih
narodov za razvoj” (United Nations Development




Decade®*). Predpostavljeni nivo celotne domade
proizvodnje v letu 1970 bi bil torej ve¢ kot za
dve tretjini ve¢ji od dejanskega mivoja v letu
1959. Da bi dosegli predvideni porast, bi moral
— tako radunajo — domadi fiksni kapital nara-
scati mekako v istem razmerju, kot sta v deset-
letju 1950—1960 narascala domaca proizvodnja
in investicije. Lahko domnevamo, da bo za raz-
vijajoce se dezele kljub razliénim tendencam to
razmerje ostalo nespremenjeno. Po tej predpo-
stavki naj bi domaci stalni kapital narascal od
manj kot 1600 v letu 1959 ma preko 1705 v
letu 1970.

V' razvijajo¢ih se deZelah bodo potrebe po
uvozu narascale znatno hitreje kot proizvodnja.
Razmerje uvoza do celotne domace proizvodnje
naj bi — &e bi druga razmerja ostala, kakor je
bilo prej predvideno — maraslo od precej manj
kot 1294 ma znatno ve¢ kot 130j.

Domnevni nivo izvoza v industrijsko razvite
dezele v letu 1970, so izracunali s predpostavko,
da bo celotna domaca proizvodnja teh dezel na-
raséala v istem tempu kot v desetletju 1950 do
1960, to je 3.70/ letno.

Domnevni nivo izvoza v dezele s centralno
planiranim gospodarstvom pa so izratunali s
predpostavko, da bo delez merazvitih dezel v
celotni uvozni trgovini teh deZel ostal enak, kot
je bil v prejinjem desetletju (7.30/0).

Ceprav bo izvoz v deZele s centralno vodenim
gospodarstvom maglo maras¢al. bo vendar njihov
delez pri celotnem izvozu iz merazvitih dezel v
letu 1970 Se¢ vedno razmeroma majhen. Tako bo
predvideni porast izvoza v industrijsko razvite
dezele in dezele s centralno planiranim gospodar-
stvom skupno se vedno znasal le polovieo predvi-
denega celotnega porasta. Trgovinski def}icit bo
torej predvidoma eden od majvaznejsih elemen-
tov v zunanje trgovinski bilanci. Cenijo. da bo
znasal kaksnih 12 milijard dolarjev.

Pri opisanem meravnovesju zunanje trgovinske
bilance merazvitih dezel moramo tudi upostevati
hodoca povecanja v dotoku dolgoroénih kreditov
in wradnih dotacij. Domnevajo, da bodo uradna
posojila merazvitim dezelam marascala v istem
obsegu kot v preteklih letih. Po teh cenitvah bi
dotok tujega kapitala v letu 1970 znasal 9 mili-
jard v primerjavi s 5 milijardami v letu 1959.
Omeniti je treba, da je ta dotok ze leta 1960
znasal 6 milijard in da maj bi po predhodnih
cenitvah konec leta 1961 znasal 7 milijard. V
primerjavi s temi dejstvi predvideni porast do
leta 1970 ni velik.

V dinami¢nem svetu, ko dezele streme za hi-
trejsim razvojem, se zde gornje vrednosti za leto
1970 v primerjavi z dejanskimi podatki za leto
1959 velike. Ce pa primerjamo gospodarsko bi-
lanco merazvitih dezel z ostalim svetovnim gospo-
darstvom v letu 1970 in ne z onim v letu 1959,
se ocenjene koli¢ine z letom 1970 nikakor ne zde
tako velike, da jim ne bi mogli biti kos. Ce poleg
tega Se predpostavimo, da bo vladalo mednarodno
razumevanje in sodelovanje, me bo tako tezko

najti za razvijajoée se dezele in za ostali svet pri-
merne ukrepe, da bi jim zagotovili predvideni
napredek.

* % X

Izdelali so tudi nekaj konkretnih cenitev o
moznostih za 2zmanjSanje zunanje trgovinskega
neravnovesja, da bi se ohranil hiter mapredek
razvijajocih se dezel. Seveda imajo te cenitve
zgolj domneven zna¢aj in mne nudijo dovolj za-
nesljive osnove za presojo o izvedljivosti poedi-
nih konkretnih ukrepov. Vsekakor pa velja: Ko-
liko se bo dalo v resnici storiti z nadomescanjem
uvoza ali s pospeSevanjem izvoza, je vprasanje.
ki spada ¢isto v podrocje politicnih odlocitev in
dogajanj v drzavnem ali mednarodnem merilu.

Prva taka moZnost se tice ukrepov motranje
politike razvijajotih se dezel. Kaze, da bi se
neravnovesje v zunanje trgovinski bilanci dalo
ublaziti ze s tem, ¢e bi izkoristili sleherno moz-
nost za dosego prihrankov mna ta na¢in. da bi
potrebe po uvozenem blagu madomestili, kolikor
se le dia, z doma¢imi proizvodi. Moznost take
nadomestitve uvoza z domadimi proizvodi je se-
veda omejena. Zato pa bi bilo posebej zanimivo
vedeti, kaksen bi bil prihranek v zunanje trgovin-
skih potrebah, ¢e bi razmerje uvoza nasproti pro-
izvodnji v razvijajocih se dezelah ostalo isto. kot
je bilo v zadnjih letih desetletja 1950—1960. Ce-
nijo, da bi se potrebe po uvozu za leto 1970
tem primeru zmanjiale za 3 milijarde dolarjev.

Druga moznost za izboljSanje bilance bi nasto-
pila z izboljSanjem mednarodnega okolja. V tocki
9b tabele je predpostavljeno, da bi se rast indu-
strijsko razvitih dezel namesto dosedanjega treada
3.7% ma leto, zviSala na 4.20% ma leto. Povpra-
sevanje po uvozu v industrijsko razvite dezele. ki
bi mastale zaradi tega povecanja, bi v drugace
nespremenjenih razmerah prispevalo dodatni 2
milijardi dolarjev k dohodkom zunanje trgovinske
zamenjave razvijajocih se dezel v letu 1970.

Tretji nacin za pospesevanje razvoja- nerazvi-
tih dezel je skrb za izboljsanje njihove trgovinske
zamenjave. Dejstvo, da so se trgovinske razmere
v drugi polovici preteklega desetletja stalno raz-
vijale v sSkodo nerazvitih dezel, mas spominja,
kako veliko pomo¢ nerazvitim dezelam bi pome-
nilo ze, ¢e bi poskrbeli za to, da bi izvozne in
uvozne cene ostale iste, kot so bile leta 1959

Se druga moznost za zmanjsanje zunanje trgo-
vinskega deficita nerazvitih drzav bi bila v kom-
binaciji drzavnih in mednarodnih wkrepov, ki
vplivajo ma bilanco uslug. V casu, ko tudi manj
razvite dezele napredujejo v lastni trgovini in v
prometu. je na primer pricakovati, da se bodo
bolj maslonile na svojo trgovsko mornarico in na
svoje trgovinske zavarovalne druzbe, ter tako ne-
kaj prihranile na izdatkih. Povecan dotok turistov
bi tudi povecal dotok deviz v te dezele. Vecji
poudarek na nizkoobrestnih in brezobrestnih med-
narodnih posojilih za gospodarski razvoj bi tudi
povzrodil spremembe v mednarodni sestavi dotoka
fondov z mgodnim vplivom na zunanje trgovinsko



bilanco razvijajocih se desel. Seveda je tefko
predvideti, kaksen bi bil v celoti dejanski u¢inek
takih in podobnih ukrepov.

Omeniti je tudi treba moznost, da bi se se
bolj povecal mednarodni dotok kapitala v razvi-
jajoce se dezele. Generalna Skupicina Zdruzenih
narodov je poudarila potrebo takega povecanja
do viine priblizno enega odstotka skupnih do-
hodkov gospodarsko razvitih deZel. Pri raziirjem
gospodarski dejavnosti merazvitih dezel v leta
1970 bi Se vedno obstajala v mjihovi placilni bi-
lanci vrzel, ki bi znasala kake 4 milijarde dolar-
jev. To vrzel pa bi lahko zapohili z dodatnimi
mednarodnimi in drzavnimi ukrepi. Razviia'oée se
drZave same bi ma primer lahko Se povecale svgj
izvoz, uvoz pa z razno gospodarsko dejavnostjo
¢im bolj nadomestile.

Na mednarodnem mivoju razpravljajo o ste-
vilnih wkrepih, s katerimi maj bi dosegli visok in
stalen mivo mednarodne trgovine. Programi zs
razvoj mednarodne trgovine zavzemajo vazno me-
sto na dnevnem redu konferenc Zdruzenih naro-
dov za trgovino in razvoj. Poseben pomen pripi-
sujejo ukrepom za povecanje potrosnje poljedel-
skih in drugih primarnih proizvodov v razvitih
dezelah, ki te proizvode uvazajo iz manj razvitih
dezel. Zmanjsali naj bi tudi koli¢inske in tarifne
zapore za uvoz takih artiklov. Posebno pozornost
posvecajo tudi ukrepom za povecanje izvoza pre-
delanega blaga iz razvijajocih se dezel. Ce bi vse
take in podobne ukrepe v polni meri in dosledno
izvajali, bi s tem se nadalje izboljsali mednarodno
gospodarsko okolje in zmanjsali neravnovesje v
wrgovinski bilanci teh dezel, ki bi se sicer oh
hitrejSem razvoju le Se povecalo.

Iz prehodne analize trgovinskih potreb razvi-
jajotih se dezel, lahko sklepamo, da so za dosego
ciljev, ki jih postavlja .,Desetletje Zdruzenih na-
rodov za razvoj“, potrebne dolodene spremembe v
dosedanji trendi razvoja bistvenih postavk. Da bi
nastajajote probleme uspeino refevali, jih je tre-
ba wvnaprej ¢im bolj stvarno oceniti. To pa je
mogoce doseci le ma osnovi utemeljenih domnev,
ki upostevajo razlitne spremenljivke, kakor tudi
ujihovo medsebojno povezanost. Ceprav nobeno
od teh predvidevanj me more povsem toéno dolo-
iti bodo¢ega dogajanja, bi kratko in malo vendar
e smeli takih cenitev o bodotem gospodarskem
cazvoju prezirati. To  bi mamre¢ pomenilo, da
apriori zavracamo sredstva, ki bi nam lahko pri
izbiri bodo¢ih ukrepov in smernic v gospodarski
politiki izdatno pomagala.

*

L

Zapreke, ki zavirajo izvoz primarnih proizvo-
dov razvijajolih se dezel, ne izhajajo vselej me-
posredno iz dogajanj in ukrepov, s katerimi sku-
sajo vplivati na svoj uvoz in izvoz. Gospodarsko
dogajanje razvitih dezel je veckrat povezano s
tezavami v dobavljanju primamih proizvodov iz
tipiéno izvoznih dezel. Porast proizvodnje oljaric
in sintetitnega kavéuka v severni Ameriki na

primer je bil v veliki: meri posledica premajhnih

" ga potrebovali, ampa
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dobav iz nerazvitih dejel. Na splotno lahko re-
cemo, da je bila zelo ugodna trgovina s primar-
nimi artikli v povojnem obdobju v -mml[()i meri

ledica zaostanka v proizvodnji razvijajo¢ih se
dezel, kot tudi posledica napredka proizvodnje
industrijskih dezelah.

Vzroki zaostankov pa se spreminjajo od artikla
do artikla kakor tudi od dezele do dezele. De-
loma so ti zaostanki odvisni od bolj splodnih
problemov gospodarskega razvoja, na primer od
posebnih  tezav merazvitih deZel pri investicijah
ali pri uvajanju move tehmologije m pri uvajanju
novega proizvodnega tempa v tradicionalno kon-
servativini druzbi. Tezave mnastopajo prav tako
zaradi vecjih zahtev po dobavah, ker se prebival-
stvo mnoz: dalje tudi teZave v zvezi z rastoCimi
dohodki v dezelah, ki jih je proces napredka Zze
bolj zajel. Tezave lahko nastanejo tudi v zvezi z
razsiritvijo domade industrije, ki ponekod potro-
si razpolozljive lokalne surovine,

V' celothem kompliciranem prepletu razli¢aih
c¢initeljev je potrebno omeniti Se naslednje: Jasno
je. da bo razdiritev trZi¢a za primarne artikle
razvitih dezelah koristila nerazvitim dezelam le,
te bodo te imele na razpolago zadostne izvozne
koli¢ine takih artiklov. S tem v zvezi pa je vazno
zlasti Se dvoje. Najprej je potrebno, da pravilno
ocenimo verjetne razpolozljive koli¢ine primarnih
artiklov v bodofnosti in sicer glede ma povecan:
povprasevanje in glede na verjetno bododo proiz-
vodnjo po posameznih dezelah. Veliko bi izgubili,
ce bi preveé investirali v proizvodnjo oziroma v
pridelovanje artiklov, ki jih potem mne bi mogli
po primerni ceni prodati. Zato morajo pri nacr-
tovanju razvoja primarni artikli hajti pravo me-
sto s pravilno gospodarsko in finanéno politiko,
TehnoE)Eki napredek se ne sme omejiti na razvite
dezele ali ma industrijski sektor. V' povojnem
obdobju so dosegli zelo velike uspehe pri genetiki
rastlin. Potreba povecanja hektarskega donosa pa
ni nikjer veéja kot v razvijajocih ‘se deZelah z
veliko gostoto prebivalstva. :

Potreba po vecji ucinkovitosti pa se mne tide
samo proizvodnje. Sistem distribucije blaga je
cesto najsibkejsi ¢len v izvozni dejavnosti, po-
sebno Se, kadar je potrebno kako blago zbrati od
velikega stevila kmetovalcev, preden ga prede-
lajo in pripravijo za izvoz. Poleg tega mora tak
izvoz tekmovati z izvozom v industrijskih deze-
lah. Potreba po visoki in standarizirani kvaliteti
in stalnih cenah postaja v zadnjih letih vedno bolj
izrazita.

Vsaka situacija povzroca ¢&isto posebne pro-
bleme. Naj poudarimo le na splosno, da zahteva
razdiritev trgovine z doloenim blagom nove ukre-
pe, tako pri izvozniku kot pri uvozniku. To se
tide ne samo vprasanja, kakino blago in koliko bi
cele vrste vprasanj v zvezi
z optimalno lokacijo mjegove proizvodnje in pre-
delave v razvijajocih se dezelah.

Nagel porast uvoznih potreb razvijajotih se
dezel je bi?( zaradi njihovega pospesenega razvoja

povezan s preveliko ponudbo a zastajajofim pov-




prasevanjem na tr#&ih po mjihovem tradicional-
nem izvoznem blagu. Ce bi si te dezele hotele
utreti pot v mednarodno trgovino, bi se mujno
moral njihov izvoz predelanega blaga v razvite
dezele v mnaslednjih desetih ali dvajsetih letih
nekajkrat povecati.

To pa bi zahtevalo dodatne ukrepe tako v
razvijajocih se kot v Ze razvitih deZelah. V prvih
bodo morali zelo stremeti za tem, da bodo pro-
izvajali kvalitetno blago, ki se bo lahko plasiralo
na trziséih razvitih dezel. V razvitih dezelah pa
hi morali skrbeti'za sistematiéno olajfanje in Za
konéno odpravo trgovinskih zapor. To maj bi
potekalo postopoma in po vnaprej dolodenem

Janez Zupancéic

Nekaj vtisov s

Na svojih potovanjih sem obiskal vecino sre-
dozemskih dezel, vendar mi je v spominu ostalo
predvsem to, kar sem doZivel v Turciji. Kdor se
zn pot temeljito pripravi in se morda naudi Se
malo turskega jezika, bo z dozZivetji Se bolj obo-
gaten. Svojevrstni jezik mam ne bo delal izrednih
tezav, saj je srbohrvasdina polna turskih izrazov
in turSkega matina sestavljanja posameznih besed.
Razen tega v movejdi turséini mrgoli tujk, ki so
vetinoma postavljene v francosko izgovorjavo.
Mednarbodnemu veé'esejmu bomo rekli kar: Enter-
nasional fuari.

Zanimiva so krajevna imena, ker se skoraj vsa
vetja mesta imenujejo po prejsnjih grikih nazi-
vih. Istanbul je mnastal iz Eis ten polin, Ankara iz
Ankira, Izmir iz Smima, Konya iz Ikonion, Kay-

seri iz Kaysareja, Antalya iz Attaleja, Bursa iz

Prusa, Bergama iz Pergamon, Sinop iz Sinope itd.
Malo pa je mest, ki so do danes obdrzala svoja
prvotna imena. Adana, Amasja, Tarsus. Najvec
geografskih imen l];-e seveda turikih, pomenijo pa
kak&no zgodovinsko ali zemljepisno znadilnost:
Hissarlik je Trdnjavica, Bahte je Vrt, Kale je
Trdnjava, Pinar je Vodnjak, EskiSehir je Stari
trg. Tuz Golii je Slano jezero, Ak ¢ay je Beli
potok, Akdagi je Bela gora itd.

Mlajsi Turki me znajo veé arabske pisave, ker
se v Solah ufe samo latinico. PiSejo fonetitno, le
da rabijo iste znake za ve¢ glasov, a samo v me-
katerih primerih: ,,I* s piko zgoraj se izgovarja
kot i brez pike je pofglasni < ,,C¢ s klju-
kico spodaj je ,,¢“, brez kljukice je ,dz“. ,S5% z
vejico spodaj je .5 brez vejice je ,s*. Nagla-
samo skoraj vedne na zadnjem zlogu, torej je
hombaz pamuk, ne pamuk.

Za nas, ki prihajamo preko Bolgarije, se Tur-
cija zadenja omstran zgodovinske Marice, koder
se Siri stara pokrajina Trakija. Njeno zapraseno
in enolitno gricevje sega do zidov Istanbula pa
e v mesto, ki je zgrajeno na sedmih gri¢ih med
Zlatim rogom in Marmamim morjem.

Iz Istanbula v Canakkale, najvaznejsi kraj ob
Dardanelah, prevaia potnike ladja, vendar samo

redu. Le tako bi dobili stvarno osnovo za investi-
cijske odloditve v razvijajoctih se dezelah. Prila-
goditve, ki bi bile potrebne v obeh skupinah de-
zel, pa bi lahko dosegli 8 pomoéjo skupnih posve-
tovanj glede tehniénih in polititnih vpradanj, ki
50 § tem v zvezi.
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poti po Turciji

enkrat na teden. Voinja po Marmarnem morju
traja ves dan, kar pa nikogar ne moti, saj je
nad vse prijema. Ne samo zaradi pokrajinskih
podob, marve¢ tudi zaradi turskih sopotnikov, ki
so sicer nekoliko zvedavi, a tako gostoljubnmi, da
pritegnejo vsakega obiskovalca. [fnneju ti sle-
herne Zeljo in ti skusajo pomagati, %e si se znael
v tezavah. _

Omstran slikovitih Dardanel se zadenja tursko
egejsko primorje. Velika cesta se le veéasih drii
nenavadno ¢Elenovitega obrezja, vetinoma je
makiijena v motranjost, drugade bi bila speljanal
v nemogocih ovinkih. Od mesta Canakkale naprej
je makadamska in zelo zapraSena, od Bergame d
Aydina je asfaltirana, od tu dalje do Kalkana ol
Sredozemskem morju pa je kamnita in trda. Na
tej cesti srecuje popotnik zanimive pokrajinske
tipe: povprek postavljene gorske vrste, razteg-
njena prigorja in vmesne recne doline.

Gorske vrste prihajajo od vzhoda, na ozkih
polotokih segajo dale¢ v Egejsko morje. Veéino--
ma so apneniske, zgoraj imajo Siroka ovrija. ob
straneh pa so strma in moéno oguljena. Pod nji-
mi valovijo raztegnjena griGevja, narejena iz kr-
sevitega aEn-mca in raznih naplavin, na kateri se
pocasi nabira tanka plast prepereline. Tod so
slabi pasniki ter zaplate borovega drevja in pa
raznega grmidevja. Raztresene pastirske vasi so
polne revséine in primitivnega Zivljenja ob oveah
in kozah. Tu in tam so njive, kjer na pol zakrite
Turkinje jeseni pobirajo bufe, obirajo tobak, ali
pa se vbadajo z zanikrnim bombaZem, v tem ko
njihovi mozje lepo sedijo v senci pri kozarcku
toplega ¢aja. -

Recne doline so drugaéne, po njih se pretakajo
kalne vode in sproti zalivajo osuSene nanose.
Polja niso redka v teh krajih, marsikje lahko
vidimo bogate njive, kjer izvrstno uspevajo raz-
licne vrste povrtnin. V pripravnih legah so vino-

radi, v katerih zori majboljse mamizmo grozdje

oti se, kdor misli, da v Turéiji ni'vinaﬁe trte;
grozdje ni nikjer tako poceni, vino pa take drago,
da bi lahko té stvari primerjali z razmerami v
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Turéiji. Posebnost so oljéni masadi in gaji smo-
kvoveev v dolini reke Menderes ali Meander,
kakor so ji rekli v starih Casih. Iz te doline pri-
hajajo slovite ..smirnske” smokve, majboljie od
vsega, kar ti nudi tursko gostoljubje.

Re¢ne doline so gosto obljudene in ekonomsko
dokaj mocne, teprav Se povsod vladajo velepo-
sestniSke razmere. Napredek je v zvezi z mekda-
njim grikim prebivalstvom, ki se je po mesrecni
vojni leta 1922 izselilo iz teh krajev. Njihove de-
lovne navade so ostale, prevzeli so jih turski do-
macini pa tudi Stevilni priseljenci, med katerimi
je majve¢ masih Bosancev. Obiskal sem nekaj nji-
novih vasi in bil presenecen, saj so ostali zvesti
stari domovini, ¢eprav je ze vec kot 30 let miso
videli. V' govorici in obladenju se drzijo tradicije.
zato imajo svojevrsten polozaj med turskim pre-
hivalstvom. Zanimivo je, da je ravno v slavnih
anticnih krajih. kot so (Milet. Efez, Priene) naj-
vee nasih ljudi.

Pri Kalkanu se zadenja sredozemska obala. Ta
se ze na zunaj lo¢i od egejske, saj tece vzporedno
z malodane 4000 visokim apnencastim gorovjem
Toros ali Taurus. Na zapadu se naglo spuséa k
morju, vesine so tu skalnate in prazne. Na obalah
so manjsa naselja, ljudje se ukvarjajo z ribolo-
vom ter z vsem drugim. kar pa¢ potrebujejo za
skromno Zivljenje. ki skoraj me pozna zvez z
ostalim svetom. [z Kalkana v Kas Se zdaj mi poti.
tja se dd priti samfo z motornim ¢olnom. Iz Kasa
v Fenike drzi nova cesta. a je tako slaba, da po
njej vozi edinole poStni dzip. Prevaza tudi Ijudi:
¢e je treba. jih malozi deset ali celo enajst, kakor
je bilo v mojem primeru. Obala je izredno sliko-
vita: ponekod visijo razklane strmine, drugod so
majhni zalivi, polni tisine in odljudne samote. Z
visav pritekajo bistri potoki. spustajo se po glo-
bokih dolinah. - koder rastejo trSate smreke. Po
taki dolini je speljana slaba pot ma planotasto
ravan pod 3000 metrov visokim vrhom Bele gore.
Valovite planjave so mikavne sprico zdravega gor-
skega podnebja, ki prija vsaki stvari, a majbolj
seveda sadju, kakor kaze tudi ime kraja Elmali
(Jablance).

Vzhodni del Torosa je zdaj pomaknjen v no-
tranjost, tako da je med njim in obalo dokaj
siroka obrezna ravnica. Morda se me motimo. ¢e
trdimo, da spada med majlepse pokrajine v Tur-
¢iji in v vsem Sredozemlju, saj je poijna disecega
mediteranskega rastlinstva, obdelana in gosto ob-
ljudena. S severa jo zapirajo skalnate visave, po-
dobne ostro zacrtani kulisi. ma kateri zvecer za-
poredoma ugasajo razlitne barve. Na juzni strani
jo zaliva morje, pripravljeno vse leto za sprejem
kopalcev. ki pa jih v teh krajih se vedno mi. Vrh
sirokega zaliva je Antalya, o kateri se Siri glas,
da je med najlepSimi mesti ob Sredozemskem
morju. Za samo mesto je taksna trditev mekoliko
pretirana, narava tam okrog pa je vredna vsega
obcéudovanja.

Anatolsko planoto sem videl dvakrat, obakrat
v poletnem casu, ko je se majbolj podobna pre-

ljajo rogljati vrhovi ma pol zasutih apneniskih
gora; mjihovi blesdeci se obrisi so slikovit okras
temnomodrega ozadja. Zivljenje brsti le tam.
kjer je voda: tako pricajo mlade kolonizacijske
vasi in starejsa a veliko bolj primitivna pastirska
naselja. Impresiven je pogled ma obsezni Tuz
Golii: pri kraju ga pokriva debela solna odeja,
naprej je slanica, prepolna svetlobe in kristalno
cistih bary.

Ob krajnih gorovjih je Anatolska planota vidja
in bolje namodena. f'z vidin pritekajoci potoki se
zbirajo v kotanjah. kjer so lepa jezera. kakrin.
je ma primer Burdursko jezero. Z juimim koncem
sega. v smrekovo hosto. s severnim pa v skalno
puséavo, zaradi Cesar je Se posebej mikavno. Ohb
njem je ma pretek sonca, Cistega zraka in vaega
drugega. kar vabi modernega, za samoto vneteg:
popotnika. Se bolj zanimiv je zapadni del Ana-
tolske planote. kjer me manjka toplih izvirkos
sprico stevilnih tektonskih razpoklin. Nekateri
privirajo ma dan zraven Burse, drugi blizu Me-
nemena in nad vasjo Pamukkale. Slednji so naj-
bolj zanimivi, saj so ravmo prav topli, zraven
tega pa imajo se obilo apnencastih primesi. fz-
virajo na skalnati polici v strmem bregu nad
dolino reke Lykos, kjer se je ze v anticnih casih
naselilo bogato kopalitko mesto Hierapolis. Ze
Rimljani so tu maredili vodovod in v vsako hiso
napeljali naravno toplo vodo. Mesto je scasoma
opustelo, vodovodi pa so ostali, tako da se zdaj
navzdol razlivajo stevilni potocki. Spotoma izhla-
pevajo, zato puséajo za seboj snemmobe'o sigasio
snov. Jezasta vesina pod IHierapolo je podobna
okoli 100 metrov visokemu in nekaj kilometroy
sirokemu okamenelemu slapu fantasti¢aih oblik.
med katerimi naj omenim samo stopnifasto raz-
yritene, iz sige marejene ponvice. Podobne sa
nasim v Skocjanskih jamah. le da so mnogo vedje
in da so v mjih stalna jezerca, ki so res zelo lepa

Turciji ne manjka mest, vendar niso posebno
privlacna, ker se jih foteva mekakina importirana
modernizacija, ki mi v skladu s tradicijo in go-
spodarskim razvojem. V najvecjih mestih lahko
srecas koStek Amerike, zraven mje pa kaldrmo.
zatrpano z vsakovrstno ropotijo, razstavljeno po
plocnikih in zunanjih zidovih zanikrnih prodajal-
nic in srednjeveskih delavmic. Kaldrma je vedno
polna priloznostnih prodajaleev: slaiéicarjev, po-
nudnikov raznovrstnih pijac, cistileev Cevljev in
drugih zasluzkarjev. Njihovo prizadevanje pa je
vecinoma jalovo, na kaldrmi gospodari revséina.
povezana z umazanijo.

Po drugi strani pa so truska mesta tako zani-
miva, kot redkokje ma svetu. Mislim na tradicijo.
ki je prezivela mnoga ljudstva in ohranila nji-
hove kulturne stvaritve. Kdor se zanima za he-
titsko umetnost, bo obiskal Ankaro, Zivljenje sta-
rih Misijeev bo spoznal v Troji, likijsko umetnost
v Kasu, karijsko grobno umetnost v Fethye. S
helenistiéno umetnostjo se bo srecal v Bergami.

av Prienah, Sidu, Termessu itd. Grikih in rimskih

spomenikov je cela vrsta, najlepsi so v Aspendan,

pereli kamniti puséavi. Dolgocasne planjave oziv-*Tv Miletu in Efezu. Nekaj posebnega so bizantinske



cerkve, spremenjene v moseje. Vidimo jih Eovsod
najlepse so v kraju Goreme. ker so vsekane v
nu}s}:almc roglje. Presenetljive prwe preteklosti
in zgodovinskega dogajanja pomenijo za vsakega
obiskovalea dozivetje. kakrinega more biti dele-
zen le malokje dragje.

Potovanje po Turéiji nam ne dela nobenih
preglavic. Za skrommega obiskovalea je povsod
preskrbljeno, vsaka vas premore han in gostilno,
vee je skrajno primitivno. a poeeni in razmeroma
snazno. Zelemic je malo, prevoz je pocasen in
drag. Dosti veé je sodobno urejenih cest z mever-
jetno gnﬂllm avtobusnim prometom. Prevoz 2
avtobusi je zelo poeeni: od Adane do Ankare je
500 kilometrov, za to pot sem placal 13 lir —
nekako 800 dinarjev. V' vseh vedjih krajih so
postaje s Gakalnicami za potnike. ki se nenavedno

Darko Radinja

Osnovne koncepcije

Na oddelku za geografijo Filozofske fakultete
ljubljanske univerze je bila oktobra leta 1962.
izvedena anketa med slusatelji, ki so se v tem
letu odlocili za sStudij ‘h(-,'t)wrafl]c S tem smo ze-
leli dobiti vpogled v obseg in strukturo geogral-
skega znanja. ki ga ti prineso iz srednje Sole. O
tej prlllkl je bilo zbranih in obdelanih 3320 od-
govorov. Del teh rezultatov je bil v Geografskem
obzorniku 7e objavljen. tokrat pa posredujemo
nekaj nadaljnjih spoznanj.

Analiza anketnih odgovorov nam je razen oh-
sega in strukture geogralskega znanja pokazala
tudi fiziognomijo tega znanja. Iz odgovorov pa
je bilo mo¢ razbrati tudi same konecepcije. ki so
to znanje formirale.

Analiza je pravzaprav le potrdila spoznanje,
pridobljeno v zadnjem ¢asu s Studenti prvega
letnika, da v srednji Soli previadujeta dve smeri
geografskega pouka. Obe pa pravzapray izkriv-
ljata osnovno vsebino geografije, in v marsi¢em
negirata geografsko znanost, in razumljivo, zato
tudi ne moreta prispevati k ugledu geografije.*

Prva konecepcija se kaze v pretiranem falti-
cizmu, v hipertrofiji geografskega inventarja, v
mehanskem pizanju dejstev itd. Kaze pa se na-
dalje tudi v statitnem in izoliranem prikazovanju
geografskih spoznanj ter v nefunkcionalnem pri-
kazovanju geografskih pojavov. To je tako ime-
novana klasitna smer, ki je v geografskem po-
uku se vedno zelo trdovratna in ki v marsifem
siromasi vzgojno in izobrazbeno vrednost geo-
grafije. :

* Ker je nas namen. da opozorimo le na neka-
tere krititne koncepcije geografskega pouka, ne
omenjamo vsega tega, kar je pozmvno v srednje-
solskem geografskem pouku.

radi zadrzu_le]n v teh prostorih. Za vozni red se
ne zmenijo veliko, ni¢ jih ne moti. ¢e morajo na
odhod ¢akati ves dan. Brezbriznost in malomar-
nost sta se vedno znacilen pojav v turfkem na-
¢inu zivljenja.

Tur¢ija ima velike moznosti za razvoj tujskega
prometa, a je doslej v ta mamen le malo storila.
Leta 1960 so izdelali prve prquckt& vse drugo
sele nastaja. To je vzrok. da tuji turisti ulns[\u-
jejo samo Istanbul: notranjost sameva, redki so
popotniki. ki so prodrli do njenih lepot in do
cudovitih  kulturao-zgodovinskih spomenikov. Se
manj pa je takih, ki so se lahko seznanili s
turskim prebivalstvom: preprosto je. a skrajno
posteno in gostoljubno. da ga clovek le tezko
pozabi.

geografskega Studija

Tak pouk geografije namre¢ pretirano obre-
menjuje spomin, ne pomaga pa formirati ustrez-
nih pogledov na svet kot celoto, niti na posamezne
njegove komplekse. Zelo malo pripomore tudi k
razvoju samega misljenja, bodisi splofnega bodi
geografskega. Sprito tega torej mne pospesuje
uqtrezneﬂﬂ lllte.ektualneﬂa razvoja. Samo kopice-
nje de]u:te\ pa tudi ne nudi sposobnosti za nadalj-
nje samostojno opredeljevanje. vrednotenje in pa
tolmacenje movih geografskih spoznanj, novih
geografskih pojavov in procesov. Ta klasiéna geo-
grafija nudi torej predvsem gradivo. me pa tudi
dovolj sredstev za mspesno madaljnje delo. Razen
tega pa na ta pacin pridobljeno znanje ni mod
reproducirati oziroma uporabljati z ustrezno za-
nesljivostjo. ker sloni bolj ma spominu kot na
razamevanju. Take izobrazevanje tudi ne nudi
elementov. s katerimi bi mogli sproti presojati
moznosti oziroma verjetnosti za posamezna dej-
stva in pojave. Tako znanje je prej natitanost kot
izobrazba. Seveda pa ima klasitna smer geogral-
skega pouka tudi vrsto pozitivnih lastnosti, saj
posveéa sistematiki znanja in geografskemu in-
ventarju obilo paznje.

Pri analiziranju ankete smo veckrat ugotovili,
da vsebujejo odgovori le geografska dejstva, Ce-
prav terjajo vprasanja pravzaprav tolmacenje teh
dejstev. Vprasanja in tovrstni odgovori so si torej
v ocitnem masprotju. Pri odgovorih ma prvo tako
\prasanje smo domnevali, da gre za nerazumeva-
nje oziroma za povrino doJeman]e vprasanja.
Kasneje pa smo spoznali, da je mesporazum iz-
kljucen, saj so se take razlike pojavljale le pri
tistem tipu vprasanj, ki terja razlago geografskih
pojavov in procesov, ko gre torej za geneticno
in funkcionalno plat teh pojavov.

Oglejmo si nekaj primerov! Na vprasanje ,.Kaj
oblikuje podnebje kake pokrajine?* je doloeno
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stevilo odgovorov navajalo, da oblikujeta klimo
ter da ustvarjajo podnebje temperatura, vlaga in
predvsem temperaturni in padavinski letni tok
padavine, zraéni pritisk in veter itd. Pri tem so
nekateri naSteli meteoroloike oziroma klimatske
elemente zelo podrobno in izérpno ter so s tem
pokazali meoporeéno fakticistitno znanje. Toda
hkrati so pokazali precej nebogljenosti pri opre-
deljevanju teh pojavov. Saj so na primer klimat-
ske elemente, kiimatske faktorje in klimatske in-
dikatorje vsevprek zamenjevali. Niso bile redke
navedbe, da vplivajo na klimo letni casi, flora,
hidrografska mreza itd., kar je ofitna zamenjava
vzrokov in posledic.

Podobno je pri vpraSanju, kjer je bilo treba
opredeliti osnovne de za osnovanje Beneluxa.
Tudi tu je bilo dolodeno Stevilo odgovorov, ki so
navajali stevilna dejstva, na primer katere dezele
sestavljajo Benelux, kje leze, kaksne so in kaj
proizvajajo. Toda pri takih odgovorih se je do-
sledno tudi pokazalo, da Studenti mavedenih dej-
stev nme znajo vrednotiti in z mjimi sklepati na
pobude, ki so pripomogle k osnovanju Beneluxa.
Skratka, prikazano je fakticisticno znanje, ne pa
geografsko misljenje.

Podobni odgovori so bili tudi pri nekaterih
drugih vpradanjih: Kako ugotavljamo razvitost
turizma v kaki deZeli? Opredeli socialisticne po-
teze nasega gospodarstva! Zakaj je Crna gora
samostojna republika? Kateri razlogi so nareko-
vali namestitev tovarne aluminija v Kidricevem?
Raztolmati osnovme poteze hidrografske mreze
nase drzave v paleogeografski luc¢i! Pri zadnjem
je bilo treba ma kratko pojasniti razlitno velik
delez ¢rnomorskega, jadranskega in egejskega po-
vodja. V marsikaterem anketnem odgovoru na to
vpraanje se ne zrcali le fakticizem, temvec tudi
staticno in mefunkcionalno pojmovanje geograf-
skih pojavov. Ob takih vprasanjih so se slabosti
klasitne koncepcije geografskega pouka majbolj
pokazale.

Nekateri so na omenjeno vprasanje odgovorili
le to, da je majvetje povodje ¢rnomorsko, ki ob-
sega 700/ mnade drzave, da je ma drugem mestu
j]f‘dra“Bk" z 200/ ter na tretjem egejsko z 109.

orej povsem pravilno, neoporeéno navajanje go-
lih dejstev in mi¢ ve¢! — Drugi pa so ma primer
navajali: ,,da se zaradi visokih gora ob jadranski
obali vec¢ina masih rek izliva v Donavo® aJli pa ,da
se reke vetinoma iztekajo proti vzhodu (v Do-
navo) zato, ker je povrije magnjeno v to smer”
(1). Prvo in drugo je lep primer statitnega pojmo-
vanja geografskih pojavov. Spet drugi so navajali
..da so jadranske reke kratke, ker je razvodnica
blizu morja®.

Tudi to je drastien primer izoliranega in ne-
funkcionalnega pojmovanja geografskih pojavov.

Ti in Se mesteti drugi primeri kaZzejo vse sla-
bosti omenjene koncepcije geografskega pouka,
ki je otitno formirala znanje, prikazano v anketi.
Vendar je treba podértati, da ima ta klasiéna
koncepcija tudi dobre strani. Ena od teh se kaZe
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v velji sistematiki (Seprav je formah.x) in v ob-
vladanju obseinejsega geografskega iiventarja,
kar za druge smeri geografskega pouka, kot
bomo $e spoznali, Zal, ne moremo trditi.

Druga koncepcija, ki se uveljavlja v Eeograf-
skem pouku, je mastala deloma kot reakcija ma

klasi¢no smer. Pri njej gre za poudarjanje dina-

micnosti, funkcionalnosti, sozavisnosti ter kom-
pleksnosti geografskih Ll}:(_)jav-c)\’. Poudarek je torej
na geografskih procesih, na njihovem tolmacenju
in genezi. Toda zaradi vsega tega se Cesto zane-
mari potrebni geografski inventar. Tako je in-
terpretiranje Gesto brez potrebne dokumentacije
Zato je za to konecepcijo nevarno, da je tolmace-
nje v zraku in nima prave podlage, pa se zato kaj
hitro izrodi v pretirano posplosevanje, poenastav-
ljanje in improvizacijo. S tem pa se tudi kaj
hitro zaide v razliéne oblike geografskega deter-
minizma in aktualizma.

Pri marsikaterem anketmem odgovoru se je
Fokazalo, da vsebuje sicer geografski nacin mis-
jenja, eprav so sama dejstva pomanjkljiva ali
celo napacna. S tem je seveda tudi samo tolma-
cenje ponajveckrat mepravilno, ker temelji na
neustreznih faktih. Taki odgovori pricajo, da so
si Studenti sicer pridobili ustrezni macin mislje-
nja, ustrezne principe presojanja in vrednotenja
geografskih pojavov, da istoCasno me poznajo
geografskih tli):i}sbev v tolii\Pf; meri, da bi mp::gli {e
principe od primera do primera tudi stvamo
utemeljiti. Z razliko od klasiéne geografije daje
ta tako imenovana funkcionalna geografija
orodja, ne pa tudi dovolj gradiva za uspefno
nadaljnje delo.

Naso trditev ilustrira obilo primerov. Na vpra-
sanje ,,Zakaj je Crna gora samostojna republika
je doloceno stevilo slusateljev navedlo principe.
s katerimi opredeljujemo narod. Tako so mava-
jali, da mora imeti narod ozemlje, da mora imeti
svajo zgodovino oziroma tradicijo, svojo kulturs.
svoj. jezik in podobno. Nekateri so se celo spuséali
v opredeljevanje, kaj je ljudstvo in kaj marod.
Toda kljub temu pa v tem konkretnem primeru
niso znali opredeliti odloc¢ilnih dejstev. Tako 3
na primer mimne duSe mavajali, da so Crnogorci
organizirani v posebni republiki, ker imajo svoj
jezik. Nasprotno pa so udenci klasiéne smeri na-
vajali, da je Crna gora samostojna, ker je repu-
blika (!), ker_ima svojo vlado (), ker imajo tudi
Sloveneci svojo republiko in zato tudi Crnogorci
itd. V takih in podobnih odgovorih se pad dra-
stitcno kaZejo diametralna nasprotja obeh kon-
cepcij geografskega pouka.

Tudi pri vprasanju . Kateri razlogi so nareko-
vali namestitev tovarne aluminija v Kidrifevem 7
sta se lepo manifestirali omenjeni dve konecepciji.
Stevilni odgovori mavajajo splosne principe, ki
odlo¢ajo pri razmeifanju industrije (surovina,
energetski vir, prometna lega, delovna sila, ka-
pital itd.), toda pri tem, kaj od vsega tega velja
konkretno za Kidridevo, so odgovori zelo meza-
nesljivi. Taki odgovori ma primer navajajo, da =



Kidricevo postavljeno v gosto naseljeno pokrajino
(delovna sila), v blizini trza. ob leziStu alumini-
jeve rude (1) itd. Podobnih primerov bi lahke
navedli Se vec.

Z analizo anketnih odgovorov smo dobili vpo-
gled tudi e v druge unovzgojne smeri geograf-
skega pouka. Vendar so nekatere komaj nakaza-
ne. Zato jih zaenkrat ne gre opredeljevati, saj
jim tudi ne moremo doloditi pomena, ki ga v
resnici imajo.

Pac¢ pa bi radi opozorili na drug pojav. ki se
j¢ majbolj drasticno pokazal. ko je bilo treba
opredeliti socialistiéne poteze naSega gospodar-
stva (SFRJ). Mo¢no preseneti namred dejstvo, da
o stvareh; ki so najbolj neposredne, ki jih mla-
dina sama dozivlja: ki so aktualne itd., Studenti
nimajo pravilnih in zanesljivih predstav. Brzkone
ni le v meposrednosti in Sirini teh pojavov iskati
vzrokov, {.EOG studenti me izluitijo bistva oziroma
dominantnih potez teh pojavov.

Odgovori na gomje vprasanje kazejo prese-
uct{‘];i\m dejstvo, da o tistih pojavih, s katerimi
se dijaki seznanjajo po majrazlitnejsih linijah (po
dnevnem tisku, radiu, po mladinskih in drugih
or?animcijah, v javnem zivljenju sploh), imajo
zelo meurejene, pomanjkljive in napaéne pred-
stave. Verjetno gre za disto psiholoéﬁ pojav, ko
se mladina podzavestno brani vsega, kar se ji
prav pogosto ponavlja. To spoznanje pa je zelo

no; saj opozarja, da mora Sola znanje, ki
je pridobljeno ma tako heterogen malin, pred-
vsem wrediti, zlasti pa deducirati ma bistvene
oziroma dominantne poteze. O&itmo so,torej de-
duktivne metode pri celi vrsti sodobnih pojavov
neobhodno potrebne. S tem v zvez se odpira tudi
vprasanje same idejnosti geografskega pouka.
Iz veega makazanega je videti, da se pred
eografski k stavljajo pomembne naloge
lg’oislmti je ma kl-:;.;wepc'}.jil), kli?osodobnemuﬁiﬂ;‘o-
vzgojnemu pouku geografije mnajbolje ustreza.
Pravzaprav je miti ni treba iskati, saj je marsikje
ziva in jo-tu in fam tudi s pridom uveljavljajo.
kot je moé¢ sklepati po anketnih odgovorih. Z
veseljem moremo ugotoviti, da marsikateri pro-
fesor geografije ma srednji soli 8 pridom isCe in
uveljavlja sodobne udnovzgojne koncepcije geo-
grafskega pouka. Toda nedvomno je premalo, Ce
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taka prizadevanja le pozdravljamo, potrebno jih
je tudi aktivno podpreti in organizirano usmer-
jati. Nedvomno je to ena izmed nujnih in stalnih
nalog razlitnih geografskih institucij. Tako lahko
upamo, da bodo stasoma take koncepcije postale
prevladujoca smer v geografskem pouku.

Ena od teh sodobnih koncepeij skusa obdrzati
pozitivne lastnosti Ze omenjenih dveh smeri (..kla-
sicne in ..funkcionalne*). Od prve skufa obdr-
zati dovolj solidno, vendar me pretirano sistema- -
tiko, ki naj me bo sama sebi namen. Obenem pa
se trudi dolociti tudi izbor geografskih faktov
ter ustvariti pretehtano dokumentacijo, ki pa ne
sme biti pretirana in se spremeniti v balast, niti
ne sme biti prerevna in izbrana zgolj iz aktuali-
sticnih vidikov.

Zavedati se je treba, da se morajo tudi v
samem izboru geografske snovi zrcaliti druzbene
spremembe v zadnjih dveh ali treh desetletjih

oma in po svetu, kakor tudi razvoj same geo-

grafske znanosti v tem casu. Sele ma takem pre-
udarno izbranem gradivu (katerega izbor pa ni-
kakor ni enostaven in je zato potrebno organizi-
rano delo v okviru ustreznih geografskih institu-
cij) je treba graditi spoznanja o funkcionalnosti
in kompleksnosti geografskih pojavov. V tej kon-
cepciji so madalje tudi teinje, da izbor ne bi
veljal le za geografski inventar, temvet tudi za
kompleksnejia geografska spomanja. Zato se tezi
k izboru posameznih tipov geografskih pojavoy
oziroma njih kompleksov. To velja na primer za
tipe reliefa, za tipe podnebja, za ﬁEe prsti, za
tipe vegetacije in za tipe prirodnih pokrajin;
prav tako pa tudi za tipe gospodarske izrabe tal
oziroma za tipe gospodarskih macinov Zivljenja,
za tipe kulturnih pokrajin itd.

Samo ob sebi je razumljivo, da gre v tej
koncepeiji tudi za razvijanje sodobnega geograf-
skega natina misljenja, za formiranje naprednih
pogledov ma svet itd.

Prepricani smo, da se bo vzporedno z uveljav-
ljanjem te in drugih sodobnih koncepcij v geo-
grafskem pouku poglabljalo ne le geografsko
znanje temve¢ tudi sama siruktura znanja in sama
struktura geografskega misljenja, kar so zaenkrat
se vedno majmanj pozitivne lastnosti nasega geo-
grafskega pouka.




Polde Oblak

Nekaj spodbud za ekskurzije v gozdno-gospodarsko
in lesno -industrijsko obmocije

V ekskurzijskem pogledu bi rad opozoril na
tisto industrijsko panogo, ki ustvarja neposredno
tudi za nade Solske namene Solski inventar. Dijak,
ucenec, se stalno suka med klopmi, omarami,
katedri in morda se kdaj tudi vprasa, kje izdelu-
jejo te predmete, kdo jih ustvarja, ozironw.,vkje
pri mas so proizvajalei teh artiklov, v kvnkumh
pogojih delajo itd. Neposredno s tem vprasanjem
je povezana vsa Zagarsko-lesna produkeija. V soli
jo mavadno hitro omenimo, in to pri regionalni
obravnavi oziroma pri spoznavanju gozdarstva in
industrijske proizvodnje dolocene drzave.

Pripravo ma tako ekskurzijo lahko naslonimo
na Solski inventar, ki ga ima ucenec okoli sebe,
za katerega je odgovoren in ki je z mjim mepo-
sredno povezan. Problematike je veliko. Se se
dobe sole, kjer imamo opraviti s starimi klasi¢-
nimi klopmi. Otroci jih nimajo radi, ker so po-
gosto zelo obrabljene in ker se v mjih slabo
pocatijo, saj je med klopjo in mizo malo prosto-
ra. Pa¢ pa vzbudimo mjihovo pozomnost, ko go-
vorimo o movih klopeh, o lepih stolih, ki so
danes Ze v veliki meri prodrli v mnasge
Dejstvo je, da mora biti tudi Solska oprema pri-
merno oblikovana. da je razliénih dimenzij glede
na starost in velikost dijakov. Vendar dijak cesto
niti me opazi, da imamo pri solskem inventarju
opraviti z dognano obliko, da so naslonjala stola
specialno izdelana, da so ploste klopi prilagojene
pjegovim uénim potrebam. Vrsta podrobnosti je
se, na katere moremo opozoriti ze v Soli. Mnogi
stoli imajo noge iz kovinskih cevi. Precej sedezev,
naslonjal, miz je iz vezanega lesa. Utenca lahko
ze v soli seznanimo tudi z drugim inventarjem,
omarami v razredu, z opremo, ki jo imajo zbor-
nice, zbirke, knjiznice, potem z materialom, iz
katerega je pohistvo in mazadnje tudi s proiz-
vodnjo samo.

Hoteli bi opozoriti samo na nekatere elemente
ekskurzije v lesno-industrijsko dejavnost, ki bi
utegnili zanimati dijake. Pred sabo imamo Siroko
obmoéje, tako po svojih panogah kakor tudi po
proizvodnih procesih. Znano je, da je dolga pot
od gozdov do kon¢nega lesnega proizvoda. Ucni
program in Solsko delo se pravzaprav — tu bolj,
tam manj — dotika vseh teh problemov, zato naj
bi bile tudi ekskurzije v tem smislu zelo razno-
vrstne. Skusali bi manizati glavno problematiko.
ki gotovo vkljucuje interes dijakov in splosno
zahtevnost, da se teorija pribliza praksi, oziroma
da se Sola poveze z zivljenjem.

Ogledali si bomo problematiko gozdnega go-
spodarstva in proizvajalnih panog lesne indu-
strije, ki je precej znacilna za blejsko pokrajino
ter za vsa tista podjetja v Sloveniji in drzavi,

sale.
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kjer proizvajajo omenjene artikle. Mislim, da ni
odveé, ¢e se ucenci slej ali prej konkretno pribli-
zajo tej proizvodnosti.

Ekskurzija

‘v gozdno-gospodarsko obmocje

Preden seznanimo udeace z lesno-indusirijsko
{:lroblematiko, torej s tisto, ki se kaze ob prede-
vi lesa, opozorimo na momcnze, ki jih sretuje-

mo v ‘fozdunem obmotju. Najprej nekaj o gozdno-
gospodarski politiki. Danes sc goji teznja, da se

gospodarstvo vzdrzuje z lastnimi sreds.wvi. Zato
je v ospredju prizadevanje po povecanju storil-
nosti, po vetji produktivnosti gozdnih zemljisc.
da se kvantitativno in kvalitativno poveca letni
prirastek. Vse to seveda ni mogote izvesti brez
dolo¢enih investicij, ki jih vlagajo v izkoris¢anje
gozdov, v mehanizacijo gozdarstva, v gradnjo
gozdnih komunikacij itd. Gozdno gospodarstvo
odlotno stopa ma pot samoupravljanja in v tej
zvezi v svoje specifiéno obdobje.

7 gozdno-gospodarski proizvodnji imamo raz-
licne oblike dejavnosti. Tu mislim na
mehanizirano seénjo lesa. na spravilo itd. Brne-
nje motornih zag v gozdovih je dozivetje. ki vabi.

v .
rocno 1

Gre za motorne iﬂ;e, ki meprestano proizvajajo
velike kubike lesa in zmanjsujejo trud delovnega
cloveka. To, kar je zahtevalo véasih po veé ur
rocnega zaganja. je danes opravljeno v nekaj mi-
nutah. Hitremu tempu ne morejo kljubovati niti
najvecja debla.

Vendar motorizacija sefnje ne omogoca le
visoke storilnosti, ampak prinasa tudi vrsto tezayv.
vrsto naporov. Motorna Zaga je tezka. Delavec se
z njo pomika po gozdu. zdaj sem, zdaj tja, jo
brusi, jo oskrbuje z gorivom. Sama uporaba zah-
teva precej koncentracije. Storilnost zelo odvisi
tudi od Stevila delaveev v delavski skupini. ki
sledi Zzaganju. Marsikdaj odlo¢a kvaliteta lesa.
drevesnih vrst in terenskih razmer. Ne zadostuje
torej., da ostanemo pri lekeijah v razredu, ampak
se je potrebno meposredno seznaniti s prakso na
mestu. Pri motoriziram secnji se javlja znova in
znova vrsta problemov. Mehanizacija sefmje zah-
teva komasacijo gozdnega zemljis¢a. Na takih
zemljis¢ih je mozno angazirati tudi po veé deset
zag in dobiva organizacija dela (dobava goriva.
servisna sluzba) svoj pravi smisel. Govorimo o
skoncentriranem poseku. Tako, recimo
na Pokljuki, 10—12 zag letno poseka okoli 40
tiso¢ kubi¢nih metrov lesne mase. Produkeija ko-
leba zaradi terenskih razmer in norme.

Morda je eno glavnih vpraSanj. kdaj privejati
ekskurzije v gozdne revirje oziroma v obrate,



Pozimi in poleti ekskurzij navadno ne prire-
jamo, vendar poudarjam, da je ravno tedaj v
gozdu glavno delo. Znano je namreé, da Zagajo
delno pozimi, delno poleti. od srede avgusta do
septembra, in to predvsem v hladnejsih severnih
planinskih predelih. Tedaj sekajo v glavnem bu-
kev, tako. da govorimo o .seénji bukve na sus®.
Drevesa potem takoj oklestijo, obelijo in jih
puste. da se osuse. Brz ko se les, bukev, posusi,
dobi lepo barve, ki je pomembna za izdelavo
galanterijskih izdelkov in pohiStva. Pri suSenju
zgubi les okoli 130—200 kg vode ma m? Ko pa
postane dovolj suh. ¢ez mesec dni ali pozneje.
drevo predelajo.

Gozdne sortimente potem predajo v dokonéno
izdelavo industriji. Opozoril bi e, da zimsko
setnjo gozdni proizvajalei do neke mere opustajo.
prav iz razloga, ker les po nepotrebnem lezi na
obratih in pri tem poka ter izgublja na kvaliteti.
Ce si hotemo torei ogledati sefnjo. je majbolj
primerno. da si jo ug‘nedamo v zacetku Solskega
leta ali pa pozimi. recimo v zvezi s Sportnim
dnem. Seveda si tudi v ostalih letnih casih lahko
marsikaj ogledamo. Gozdovi revirja imajo skoraj
vse leto bolj ali manj napolnjena zbirna skladisca,
tako da je hlodovine ma pretek. Les se spravlja
vse leto, vendar majbolj intenzivno spomladi, del-
no tudi v jeseni. Dijaki si torej lahko ogledajo
vse oblike gozdnega obratovanja. -

Omenil bi % gozdno-cestni promet. Ta Ze od
nekdaj dviga proizvodno sposobnost in omogoca
smotrnejse izkoriscanje gozdov (bodisi ma Po-
kljuki, Jeloviei, Pohorju, na Kodevskem ali kje
drugje). Skrbi torej za hitrejsi in kvalitetnejsi
razvoj gozdne proizvodnje. Po vojni so zgradili
precej gozdnih cest, mnogo gozdnih poti pa so
preuredili za promet s kamioni. Potrebna bodo
pa se madaljnja vlaganja sredstev v to. Zaenkrat
se¢ borijo za srednjeevropski povpretek gozdnih
cest (3 km na 100 ha povriine). Poudarjamo. da
ima pri nas nekaj kamionskih cest pomen tudi v
medkrajeviiem  in turisticnem prometu. ali pa
spadajo v okrajne in obé¢inske ceste. Morda ste ze
kdaj peljali ucence po. Jelovici, mislim po cesti:
Cesnjica — Rovtarica — Bohinj, ali pa Bohinj—
Sorica — Petrovo Brdo. Na Pokljuki je taka ce-
sta_ Gorje — Koprivaik. Zakaj me bi kdaj turi-
sticnega, izletnega potovanja uporabili v ekskur-
zijske namene? Za spravilo lesa delujejo po nasih
gozdnih kompleksih razliéne gravitacijske Zzi¢nice.
Tudi tu je marsikaj vredno ogleda: makladalne
postaje. mehanizem zitnega prevoza in geo-
grafska koordinacija gozdnega kompleksa z ostalo
prometno in pretelovalno mrezo. Zi¢nice za pre-
voz imamo v Sloveniji na zelo razliénih podrocjih.

Ekskurzija
v lesno-industrijsko obmocje

Medtem ko je teZiste ekskurzije v gozdno-
gospodarskem obmocju v ogledu secnje, roéne in
meﬁnmr' irane, v spravilu lesa in delovnih pogo-
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jih gozdnega delavca in me nazadnje ma ogledo-
vanju same vegetacijsko-geografske sestave dolo-
cenega gozdnega kompleksa. je vsebina ekskur-
zije v lesno-industrijsko dejavnost precej dru-
gacna. Tukaj si velja ogledati vso madaljnjo pre-
delavo lesa. vse oblike proizvodnje, vso dinamiko
in problematiko ze tipi¢no industrijskega Zzivlje-
nja. Dijake tako dogajanje zanima. Prikazemo jim
nadaljnjo wsodo lesa. ki je prezivel etapo svojega
prirodnega ambienta. V lesno-industrijskem ob-
modju imamo torej opraviti z naslednjimi dejav-
nostmi: s tesarsko, zagarsko, s transportom lesa
in s specialnimi oblikami; z izdelave furnirja.
pohistva. embalaze, lesne moke itd. Lesno-indu-
strijska podjetja imajo seveda svojo splosno, pa
tudi specificno industrijsko problematiko. Tu mi-
siim ma organizacijo dela. na samoupravne or-
gane, Studij proizvodnosti dela in kadrovsko po-
litiko. Delavsko samoupravljanje se tudi tu v vseh
svojih oblikah razvija, planira razvoj v lesni
industriji, skrbi za ¢im pestrejsi asortiment konc-
nih izdelkov. Zato se veca delovna storilnost tudi
v lesni proizvodnji.

Sola ne more biti ob robu dogajanja na nekem
proizvojalnem podro¢ju. Zelo dobro je. da se
ucenci tako ali drugace seznanijo s problemi pro-
izvodnje, recimo, z normiranjem, s tarifno poli-
tiko, z usposabljanjem delovnega kadra. Vec ali
manj jim je Ze znano, da prirejajo v ta mamen
razlicna predavanja, tecaje, da organizirajo tudi
krozke po podjetjih, da se milogo maredi za
organizacijo delovnega mesta, za avtomatizacijo
proizvodnje, za sistematsko kontrolo in preglede
nad delom, da v podjetjih resujejo kompleks
psiholosko-tehni¢nih problemov itd.

Uéencem je treba prikazati sestav lesno-indu-
strijskih podjetij, mjihovo specialno proizvodajo.
obrate itd. Ker je navadno na nekem lesno-indu-
strijskem obmocju ve¢ tovarn iste uprave, se
bomo odlo¢ili za take, ki imajo bolj splosni pro-
izvodni znacaj. recimo ogled kakega velikega
zagarskega obrata ali industrije pohistva, emba-
laze, Vé&asih imamo v kakem podjetju opraviti
z vrsto vetjih ali manjsih specia’iziranih delavnic.
manjsih obratov, ki vsk'ajeno delajo z velikimi.
V enem kot drugem, vse tefe po proizvodnem
programu, ki se vidi v vseh njegovih proizvodnih
obratih, v organizaciji delovnega procesa in se-
veda tudi v opremi, v strojnem parku.

Preden pa preidemo na posamezne dejavnosti
lesno-industrijske proizvodnje, bi opozoril, da za
ucence, ki miso gozdarsko, lesno-proizvajalne stro-
ke, ni mujno, da se zadrzujejo ob podrobnostih
proizvodnega, tehnoloskega procesa, ampak zado-
stuje, da dobe meki splosen pogled na proizvod-
njo. Po mavadi spontano pris]lruhnejo strokovnemu
tolmacenju vodij in brnenju obratnih strojev. Si-
cer pa navadno za okvimi program ogleda poskrbi
vodstvo podjetja. Mislim, da je glavni mamen
ekskurzije v tem, da dobi Sola meki soliden
pogled v dolodeno proizvodnjo in da ohrani stik
s podjetjem. Ravno ma osnovi takih interesov se

navadno polnijo Solske pouéne zbirke. Uéno oseb-



je pa mnaj seveda poskrbi, da se elementi konkret-
nega ogleda po ekskurziji v Soli ponove, razjasnijo
in dopolnijo. Seveda pa je tehnologijo lesne pre-
delave razloziti Ze pred ekskurzijo.

Ogled Zagarskega obrata

Zivijenje ma zagah je pogosto Zivahno in ima-
mo dovolj priloZznosti, da si ogledamo to etapo
predelave ma poti do finalnih izdelkov. Na Zagah
navadno opazimo velike skladovnice hlodovine in
rezanega lesa. Rezan les — in tudi hlodovino —
rabimo za dom in za izvoz. Potrebuje jo mizar-
stvo, gradbenistvo, izdelava embalaze, pohistva.
skratka. vsa Siroka potrosnja. V tem smislu je
prislo do standardizacije zagarskih izdelkov ali,
kot pravimo, do Zaganih sortimentov.

Tudi Zagarski obrat ima svojo problematiko.
Tako kar se tite strukture in mihanja prodajnih
cen izdelkov, delovnega procesa, delovne sile in
casa, pa tudi, kar se tie samih Zag.Ker geograf
pri nastanku dolodene industrije ugotavlja njeno
pogojenost, je prav, da se na kratko omejimo na
enermetiko v Zagarskih obratih. Minili so ¢asi, ko
je bilo pogonsko sredstvo Zag oglje, pac pa se se
dobe Zage ma plinski pogon, da me govorimo o
vodnih ali turbinskih, elektriénih in" parnih Za-
gah, ter tistih industrijskih, ki imajo tudi meha-
nizirane maprave za sortiranje Zzaganega lesa.
Poznamo razli®ne Zzage (krozne, trafne, visece
kroine) z ve¢ ali manj jarmeniki. Tudi podajanje
hlodovine pod Zago je v mmnogih sodobnih obra-
tih mehanizirano. Tako govorimo o palnojarme-
nikih s hidravlitnim ali pneumatskim podajanjem
hlodovine.

Ko hlodovino razrezejo v deske, le-te trans-
portirajo v skladisde Zaganega lesa. V sodobnem
zagarskem obratu je tudi to delo v glavnem
mehanizirano. Marsikje sicer Ze uporabljajo pre-
voz z vagoncki, vendar so to delo v glavnem

revzeli transporterji, raznovrstni Zerjavi, vili-
carji. Postopek je mavadno takSen: z mehanizira-
nimi mapravami majprej zagan les sortirajo, zla-
gajo ,,v pakete”. Potem pa v sortirnici prevzame
paket vilitar in ga premese ma zratno skladiide.
Tu ga odlozi na odrejeno mesto. Z zraénega skla-
di3¢a pa deske prenasajo v susilnico.

V' skladis¢ih na zagarskih obratih - marsikje
opazimo tudi gradbeni les, predvsem stropnike ali
cele stropne konstrukcije: Gradbeni les (tramove,
drogove, pilote itd.), danes v veliki meri dobav-
ljajo Zage, precej pa v te mamene uporabljajo
stesanega. Vendar tesanje omejujejo, predvsem
zato, da bi povecali proizvodnjo Zaganega lesa.

Ogled indu-strij»e pohidtva

V Sloveniji imamo Ze precej tovam pohistva,
zato je prav, da si jih vzamemo v uéni program
ekskurzij. Sicer pa to ne zahteva samo ucni nacrt,
ampak tudi stvarna vsebina dela,
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Kaj bomo opazili v tovarnah za pohistvo ? Kot
vsaka druga tudi ta industrija dela po proizvod-
nem planu. Mnogokje je ze visoko mehanizirana.
Mehanizacija dela se pozma na primer predvsem
v delovnih fazah furnirja. v procesu brusenja in
sploh povriinske obdelave. Razen tega pa je me-
hanizacija prirejena predvsem za izdelavo enakih
izdelkov, za serijsko proizvodnjo. Dejstvo pa je,
da so ravmo investicije za mehanizacijo tovarne
pohistva razmeroma visoke.

Eden pomembnih problemov lesne industrije
je nabava osnovne surovine. Potrebno je mamred.
da se podjetjem finalne lesne proizvodnje zaso-
tovi zagan les. Dobrega. kvalitetnega lesa za po-
histvo veckrat primanjkuje, zato danes sistema-
titno gojijo ustrezne. hitro rastofe vrste drevija.
Nadalje je treba preskrbeti tovarne pohistva z
raznimi stranskimi, pomoznimi proizvodi, reci-
mo z vezanimi plos¢ami, panelkami, furnirjem.
Pravijo, da imajo ravno s preskrbo panelk velike
tezave. Proizvodnja panelk mavadno zastaja za
naras¢ajoto proizvodnjo pohistva. Drug problem.
ki ga je dobro poznati. je mabava reprodukeijskih
sredstev. Cesto primanjkuje brusnega papirja. ni-
trolakov, ki so zelo pomembni za uveljavljanje
pohistva v inozemstvu, pretirano visoke so prav
Eogosto cene okovja. Nadalje je pomemben tudi

omercialni problem domacega in inozemskega
trga. Tako Gesto zanemarja domadi trg na racun
inozemskega. Svetovni trg diktira cene lesu. Tdi
temu se je treba prilagoditi in hkrati poskrbeti
za kvaliteto, da bo dosegla povpredje inozem-
skega trga. Opraviti pa imajo seveda tudi z med-
obratnimi pm%lemi.

Se dve. tri o furnirju. V telovadnicah in na
sportnih igrié¢ih imamo razlitno telovadno orod-
je in maprave. V glavnem so ti rekviziti izdelani
iz jesena. Jesenov furnir se odlikuje po barvnih
spremembah, kar lahko opazamo predvsem na
masivni jesenovini. Praksa kaZe, da lahko pri
luséenem jesenovem furnirju dosezejo lepe, svetle
konture, ki mo¢no izrazajo lepoto lesa. Utencem
je ta poloséenost telovadnih objektov dobro zna-
na. Za proizvodnjo furnirja zelo uporabljajo tudi
hrast, bukev, oreh in Gefnjo. Skratka, pri mnas
imamo dovolj furnirske hlodovine in jo tudi v
inozemstvu zelo cenijo. Omeniti pa je, da nasa
pohiStvena industrija uvaza visokokvalitetne vr-
ste eksoticnih furnirskih hlodov. Le-te potem
razdeli v obdelavo med ostalo furnirsko indu-
strijo. S tem. se dopolnjuje asortiman izdelkov.

Ogled industrije lesne embalaze

V proizvodnem programu lesne industrije so
tudi razliéni lesni artii]i, s katerimi se uclenci
in seveda vsi ljudje sretavamo iz dneva v dan.
To so razne lesene gajbice. torbe, kosare, skatle,
oboji, sodi. predvsem pa zaboji. Rabijo nam, kot
pravimo, za embaliranje zelo razlitnih izdelkov,
torej za velike potrebe blagovnega prometa. Ome-
nil sem %e, da je osmovna oblika lesne embalaze



zaboj, in to klasiéni zaboj iz jelovine. Dolgo &asa
so uporabljali za to jelov, Zagan les, ¢e5 da so
druge vrste nepomembne. Vendar je danes stvar
drugaéna. V preteklosti so zabojarne porabile za
izdelavo zabojev od 30 do 609 celotne proizvod-
nje zZaganega lesa iglavcev, tako, da so zaleli Ze
¢utiti pomanjkanje tega. Opazila se je nmeka po-
tratnost v tej smeri, kljub dejstvu, da v izdel‘:lovi
embalaZe zastajamo za potrebami rastofega pro-
meta. Prevladuje teznja, da se embalaza uskladi
z maksimalnimi potrebami.

Prisli so do sklepa, da se ni mogote omejiti
samo mna jelovino, ma iglavee, ampak da je treba
pritegniti tudi listavee. Bukovina, bukov Zagan
les je ma primer zelo zamesljiv. Hkrati je po-
membno tudi to. da se bukovina sicer precej
manj uporablja kot industrijska surovina. Tako
so vpeljali bukov les (kot embalazo) za prevoz
najrazlicnejsih izdelkov in pridelkov (povrtnine,
sadja, sladkorja. konzerv, kovinskih delov, ste-
klenine itd.). Od mehkih listaveev pa uporabljajo
predvsem topolov les. ; :

Ce bi si ogledali tehnoloski proces, bi videli,
da gre pri proizvodnji zabojev za veckratno raz-

Darko Radinja

zaganje desk standardnih debelin v vedno tanjse.
Pri nadaljnji fazi, ko sestavljajo zaboje na teko-
¢tem traku, se Ze zelo posluzujejo avtomatov.
Racionalizacija proizvodnje ali standardizacija iz-
delkov je torej ze dosegla doloceno stopnjo. Prvi
taki standardi za embalazo so gajbice, okviri,
sodi, zaboji za suhe slive itd.

Se in Se bi lahko maStevali artikle, ki jih pro-
izvaja lesna industrija, vendar maj zadostuje.
Povedal pa bi le se mnekaj besed o izvozu lesa
in pohistva. '

Obdelava lesa tvori z neobdelanim lesom okoli
640/ izvozne vrednosti. Slovenija ima pri tem
znaten delez. Izvoz enega artikla koleba glede na
izvoz drugega. Govorimo torej o izvozu mneobde-
lanega in obdelanega lesa. polfinalnih in finalnib
izdelkov, kemiénih proizvodov (eeluloza itd.). Od
finalnih izdelkov se je Se majbolj povecal izvoz
pohiStva. Omenili smo Ze, da se posebno pri iz-
vozu le-tega javljajo stevilne tezave. Problemi
trziséa zahtevajo analiz. Na osnovi teh ustvarjajo
kvaliteto, specialne izdelke, pohistvo brezhibne
izdelave itd., ki gre majbolj v promet.

Nekaj problemov geomorfoloSke terminologije

Pri stevilnih izrazih za osnovne reliefne oblike.
ki so v glavnem strukturne, so Se marsikatera
premalo razéistena terminoloska vprasanja. Na
ta so nas znova opozorili tudi anketni rezultati,
ki smo jih obravnavali Ze v prejinjih Stevilkah
Obzornika (glej ustrezne ¢lanke). Zanimivo, da je
med temi termini veliko takih, ki smo jih ze
pred leti (Geogr. obz. 1955, 4) oznatili kot izraze,
ki klicejo po diskusiji. Mednje sodijo tudi ma-
slednji termini: plos¢éa — 3¢t — gruda — horst,
¢ok, drmai¢a — masiv — gruodasto gorovje —
nagubano gorovije — slemensko gorovje.

Tovrstna terminoloska problematika je meraz-
ciséena v glavmem zato, ker se strukturni termini
cesto uporabljajo tudi za morfoloske oznake in
obratno. V bistvu pa gre za trojno klasifikacijo
obravnavanih pojavov, za strukturno, strukturno-
morfolosko in morfolosko.

Prva je geoloska ozir. tektonska in za oznako
reliefa ma posebno primerna. Tretja je ma videz
sicer majbolj geografska oziroma geomorfolotka,
saj postavlja v ospredje izkljucno oblike reliefa.
Toda prav zato je tudi prevec¢ opisna in maznan-
stvena. Nasprotno pa druga klasifikacija (struk-
turno-morfoloska) smiselno povezuje oba vidika
in omogoca s tem genetiéni pogled in ¢imbolj
kompleksno opredeljevanje posameznih razvojnih
tipov reliefa.

Obravnavani izrazi se manafajo na mekatere
osnovne reliefne oblike, ki so seveda strukturne.
Zato je pri mjihovem oznadevanju prav mocno v
ospredju geoloski oziroma strukturni vidik, kar pa
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ni vedno v skladu z geomorfoloskimi pogledi. To
neskladje se je e bolj okrepilo s klimatsko mor-
fologijo in mjenimi pogledi. Ta problematika je
brez dvoma zanimiva in bi jo kazalo upoStevati
kdaj drugi¢. Tokrat pa bomo skusali gornje izraze
opredeliti v luéi zgoraj nakazane klasifikacije.

PLOSCA. Izraz ima vel terminolotkih pome-
nov. Geolosko oznatuje predvsem kratogeno osno-
vo, prekrito z bolj ali manj horizontalnimi skladi.
Plos¢a ima potemtakem dvojno strukturo. Spod-
nji del E stara, stabilna, ponajve¢ kristalinska
osnova, ki tvori okorele dele zemeljske skorje.
zgornji del pa je iz bistveno Se mepremakmjenih
skladov, odloZenih s transgresijo. To so ma pr.
paleozojski in mezozojski sedimenti ma stari kri-
stalinski osnovi nekdanje Gondvane (Saharska
].;loﬁt“a, Arabska ploséa, Dekanska ploséa itd.), v
Cvropi pa Ruska ploica, Baltska plos¢a in pd
Geologi uporabljajo ta izraz tudi za manjse zgrad-
bene enote v orogenetskih conah. In sicer za
tektonsko zakljucene komplekse vodoravnih ozi-
roma poloznih skladov kot delov poleglih gub,
narivov, pokrovov itd. V obeh primerih je ploséa
izrazit strukturni pojem.

Geografski razlotek tega pojma pa je v tem,
da se manasa ma povrsje, kakrino je izoblikovano
na ploscéi. Geomorfolosko je torej plosta tip re-
liefa, ki je izoblikovan ma pretezno vodoravnih
skladih in je zato tudi raven. V tem pomenu se
uporablja tudi v mednarodni terminologiji: pla-
teau, table-land, Tafelland, plato (rus). Kot sino-
nim, ki pa ima Ze bolj geoloski pomen, se upo-




rab]]a v tuji geomorfoloski literaturi Se drugi raza bistveno prevrednoti, vefkrat v zelo ne-

izraz (plate-forma. platform, Plattform, platfor-
ma), ki pa pri mas ni vpeljan. Toda podértati je
treba, da se oba izraza uporabljata sSe v dru-
gacnih zvezah.

Geomorfolosko je torej plosca v bistvu struk-
turna ravnina in je potemtakem strukturno-mor- g
foloski pojem. .

Nekateri pa uporabljajo izraz ploica za d'cle'[
razlomljenih peneplenov. torej za tektonsko eno-
to s sicer ravnim povrsjem, toda z zelo razlitno '

notranjo strukturo (na primer z nagubanimi skla- .,

di). S tem pase daje terminu povsem drug pomen.
Drugi spet uporabljajo ta izraz za kiontinentalne
bloke sploh oziroma za mjihova razkrita jedra.g
Ker so za vse to Ze opredeljeni izrazi (gruda.
blok. &¢it). bi bilo prav, da uporabljamo izraz
ploséa le v gornjem strukturnem oziroma struk-
turno-morfoloskem pomenu.

Nekateri SIOU‘N:IJU uveljaviti pomenski razlogek -
med plos¢o in ploc¢o v tem smislu, da je plota
razlomljeni del erozijskih uravnav. Poskus je v
toliko tvegan, ker gre v bistvu za razlitno pisavox
iste besede in je ob povrsnem dojemanju nevar-
nost zamenjave.

SCIT je plosta brez sedimentnega pokrova.
Oznaka wstreza torej le za mjeno razkrito podla-
2o. na primer fenoskandijski s¢it. kanadski Scit.
S¢iti miso potemtakem mi¢ drugega kot stari, raz-
galjeni. okoreli masivi. Ta izraz bi lahko veljal
za sinonim — saj je bolj nazoren od stita — ce
ga ne bi rabili v tako razlitnih zvezah. Ce ga pa
ze uporabljamo v tem pomenu. bi ga kazalo do-
polniti s pridevkom, ma primer kratogeni
masiv. medtem ko je kontinentalni ma-
siv. ki se tu in tam rabi. manj primeren Ze za-
radi zamenjave s kontinentalno grudo kot celoto.

Ostanimo torej pri S¢ita ali kve¢jemu krato-
genem masivu, nikakor pa ne pri ploséi, ki ima,
kot smo spoznali, drugacen pomen.

GRUDA se v literaturi (gcnlnul\l ‘-"Cl)"'l‘ai'ilxl
geofizikalni) zelo razliéno pojmuje. Zesto z zelo
splosno oznako. Razlike pa niso le med geoloskim
in geografskim pojmovanjem. temvec tudi med
geograli in geologi samimi mi enotnosti. — Eni
pajmujejo frrudn ot zgradbeno enoto zemeljske
skorje. ki ni morfolosko izdvojena. Med temi so
zlasti geofiziki, seizmologi in deloma tektoniki.
Njim pomeni gruda (smnnmmn blok) pravzapray
kos zemeljske slmr_|e. po navadi glulml\u pod po-
vrsjem. ki ima lastno tektonsko oziroma seizmitno
dinamiko. Geologi pa pojmujejo grudo kot kos

zemeljske almr_;e ki je omejen s plelmn\mcaml in

ob njih vertikalno premaknjen (dvignjene in pa
ugreznjene grude) in to ne glede na njeno mor-
folosko izrazitost oziroma izoblikovanost.

Geograli pa ta pojem po navadi zozimo le na
dvignjene grude. ki so hkrati tudi morfolosko
markantne. Razen tega pa se uporablja ta izraz
tudi v mnogo Sirsem pomenu in se govori o
kontinentalni gradi, narinjeni grudi. uravnani
erudi, gorski grudi itd., pa bodi kot tektonski ali
vru.m]skx tvorbi. S tem pa se prvotni pomen iz-
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jasnem pomenu. kar bermmvolowl]l nikakor ni v
orist. Odtod tudi pogostna. napacna raba termina.

Tudi za posamezne tipe grud nimamo ustrez-
( nih strukturno-morfoloskih izrazov, feprav se tu
“in tam govori o trupastih grudah. o mizastih

grudah, o platojastih grudah in podobno.

HORST — COK — DRMASCA so sinonimi za
tisti tip grude, ki je obdana od niZe lezecih grud.
Klasi¢na primera horsta sta Schwarzwald in Vo-
gesi. Pri nas so znani Gorjanci. Medvednica. Be-
lasica itd.

Za mednarodni termin horst sta domaca izra-
za drmaséa (dermadca) in ¢ok. Drmasca je pozab-
ljena beseda (ki ima tudi ve¢ pomenov), zato izraz
ni preve¢ razumljiv in nazoren. Je pa zaSel tudi
v geografske uc¢benike. Drug izraz je ziv in zelo
plastiéen. zato ga moremo s pridom uporabiti v
pomenu horsta. toda vselej s pridevkom kot
gorski ¢ok. S tega morfolotkega vidika je
lmrskl ¢ok masivna \apetmu nastala zaradi dvi-
ganj ozemlja ob prelommicah ali fleksurah. Toda
kadar ozna¢imo kot gorski ¢ok vsako masivino
oziroma ecentralno razpleto gorsko skupino in to
ne glede ma tektonsko osnovo, smo geneticno
opredelitev zamenjali za zgolj morfolosko oznako.
Podobno je takrat, ko pa primer podolgovat horst.
seveda z zaobljenim temenom. oznacimo kot gor-
ski hrbet. V tem primera je gorski hrbet izrazito
morfoloska oznaka. ki ni vezana na geolosko
zgradbo, saj vemo. da so gorski hrbti oblikovani
tudi v nagubanih orogenih. Tudi v tem primeru
je opaziti, da se strukturno-morfoloska oznaka
zamenjuje z morfolosko. pri Gemer se prvotni
pomen termina neupraviceno spreminja.

MASIV — GORSKI MASIV — KONTINEN-
TALNT MASIV. Pri grudah Zelimo mnajveckrat
podértati njihovo masivonost. ki je navadno po-
sledica notranje zgradbe in tektonike, odtod tudi
oznaka masivi ali gmote. Pri tem sta nam
ta izraza sinonima me le za grude. dvignjene ob
prelomih, temve¢ predvsem za masivoe. slab,
razrezane in razclenjene gorske gmote. z zaoblje-
nimi vrhovi in poloinimi pobodji, z razlitno
usmerjenimi hrbti itd. Toda tudi ta izraz se Ce-
dalje bolj uporablja le v morfoloskem in ne v
strukturno-morfoloskem pomenu. Tako se govori
in pise o masivih kot sestavnih delih mlado na-
gubanih oziroma slemenskih gorovjih. kjer pa ne
gre \sclve_] za grude.

V nasi gecwrafskl literaturi npazlmu torej. da
se izraz masiv uporablja v zelo razli¢nih pomenih.
Enkrat kot orografski pojem masploh (na primer
Alpski masiv), drugi('ﬂ kot strukturno-morfoloska
oznaka tl\lffnjene grude (na primer Snezniski ma-
siv), tretjic kot 1zrazlto morfoloska oznaka za bolj
zaokrozeno gorsko skupino ne glede na geolosko
zgradbo (na primer Triglavski masiv). Uporablja
pa se izraz zlasti v makroreliefnem pomenu. za
cel sistem grud (na primer Rodopski masiv, Ro-
dopska masa, Ceska gmota). pa tudi v pomenn
stita (na primer fenoskandijski masiv). Uporablja
pa se tudi mnogo Sirje, v pomenu mase oziroma
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tvarine sploh, na primer masiv Karavank, masiv
Velike planine itd.

Izraz spri¢o tako &iroke uporabe pravzaprav
vedno bolj izgublja pomen termina. Zato bi bilo
treba osnovni izraz dopolniti in ga za posamezne

mene diferencirati. Tako bi na primer oprede-
jevali razkrita jedra kontimmtaﬂ'lih plos¢ kot
kratogeme (komtinentalne) masive,
grudasta gorovja oziroma ustrezne tipe posa-
meznih grud pa kot gorske masive. Medsem
ko gorski masiv v pomenu gorskega sklopa ne
ustreza in bi ga kazalo opustiti.

GRUDASTO GOROVIE je z diferenciranin
vertikalnimi premiki dvignjeno ozemlje, pri Ce-
mer so nastall prelomi, posamezni deli med mjimi
— imenovani grade — pa so potisnjeni razhéno
visoko. V genezi grudastega gorovja prevladujejo
torej vertikalna premikanja. ki pa so v posa-
meznih delih razlitno intenzivna. Zato nastanejo
fleksure in prelomi, s tem pa grude, ki so glede
na medsebojni poloZzaj dvignjene oziroma ugrez-
njene (absolutno ali relativno).

V" tem smo si edini. Razlike v pojmovanju
grudastega gorovja pa nastanejo pri posameznih
strukturno-morfolodkih tipih gorovja. Zakoreni-
njeno je mamre¢ naziranje, da nastane grudasto
gorovje zgolj iz razlomljenih ploi¢, torej iz delov
epirogenetskih con z vodoravno odloZzenimi skla-
di. Ta tip grudastega gorovja je nedvomno naj-
bolj tipicen, mi pa edini. Grudasta gorovja se
razvijajo mamred tudi iz orogenetskih con. po
navadi iz nagubane a Ze izravnane podlage ali pa
iz samih osnov starih nagubanih gorovij.

Iz teh razlitnih notranjih struktur razlomlje-
nega ozemlja se razvijejo razliéni tipi grudastih
gorovij. V glavnem zato. ker prihaja pri razlam-
ljanju ozemlja primama dinamika in primama
struktura ter primarna razporejenost petrografl-
skih prog zelo razlitao do veljave.

Véasih je nagubana osnova razlomljena v gru-
de. ne da bi pri tem ozivela svojstva primarmc
zgradbe in njene tektonike. Ozemlje dobi zate
povsem novo strukturo. ki je takorekod .,cepljena*
na nagubano osnovo. Lahko pa pri razlamljanju
znova ozivi primarna zgradba in je tako nastalo
grudasto_gorovje prepleteno s Stevilnimi poteza-
mi nagubanosti, kar se na zunaj pokaze v delni
slemenski -izoblikovanosti gorovja. Tam pa, kjer
nastanejo grudasta gorovja iz osnov nagubanih
gorovij prihaja prvotna magubanost ponovno do
izraza, toda ne toliko zaradi ozivljene tektonike
temve¢ bolj zaradi petrografske razporeditve, ki
je posledica nagubanosti skladov. Gre torej za
holj ali manj pasivno uveljavljanje (petrografskih)
ucinkov prvotne nagubanosti. Odtod tudi razlike
med srednjeevropskimi gorovji ter med Uralom,
Appalachi, Avstralsko Kordiljero itd.

Med grudastimi gorovji so torej razlike pred-
vsem zaradi strukturne dediS¢ine ozemlja, iz ka-
terega se razvijajo, oziroma zaradi razlicnega
prepletanja stare in nove strakture, stare in nove
tektonske dinamike. Razen tega pa so, kot vemo,
v bistva Stevilni nagubani orogeni, kombinacija
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tangencionalnih in vertikalnih premikov, gubanja
in dviganja. Tako tudi v magubanih gorovjih sle-
di gubanju po mnavadi zelo intenzivno dviganje,
kar daje nagubanim conam Sele pravi orografski
znacaj.

Za te posamezne tipe grudastih ozirema nagu-
bano-grudastih gorovij mimamo ustreznih’ ter-
minov, S¢ manj pa potrebne enotnosti izrazov.
Tista grudasta gorovja, ki so nastala iz plod¢,
oznacujejo mekateri kot prava grudasta go-
rovja, medtem ko gorovja iz nagubanih osnov
opredeljujejo bodisi kot masive, grudasta
gorovija, stara nagubana gorovja ali
regenerirana gorovja.

Najve¢ mejasnosti je torej tam, kjer je hilo
ozemlje najprej podvrzeno gubanju, pa potem
razlamljanju. Tako oznacujejo Appalache eni kot
grudasto gorovje, drugi kot staro nagubano ozi-
roma staro slemensko gorovje, tretji kot regene-
rirano gorovje oziroma kot apalaski tip gorovja.

NAGUBANO COROVJE -~ SLEMENSKO
GOROVIJE. — Prvi izraz je genetiéna oznaka
gorovja, pri éemer imamo navadno v nislih tudi
ustrezno morfolosko izoblikovanost, ki mastane
pri gubanju. Izraza bi bila potemtakem sinonima
in tako ju majveckrat tudi uporabljajo. Teda pod-
‘rtati je treba, da to mi vselej totno. Medtem ko
so mlada nagubana gorovja sicer res tudi sle-
menska. imajo stara magubana gorovja lahko gru-
dasti znacaj, ki je rezultat kasnejse preobrazbe,
ali pa imajo kombinirano grudasto-slemensko
izoblikovanost.

Potemtakem gre za izraza dveh razliénih ka-
tegorij orografske klasifikacije, rekli bi za dva
razlitna vidika istih pojavov, Prvi je geneti¢ni,
strukturni in zato predvsem geoloski, drugi pa je
morfoloski in je bodisi strukturno-morfoloski ali
zgolj morfoloski. Zato izraza tudi ne moreta biti
sinonima.

Razen tega Gesto pozabljamo. da vsebujejo tudi
nagubana gorovja elemente grudaste strukture,
pastale s kasnejsimi. navadno prav krepkimi ver-
tikalnimi premiki. Se bolj izrazito je to pri kom-
biniranih tipih gorovij. ki so bila najprej nagu-
bana in uravnana, ter kasneje razlomljena.

Tudi za te in druge tipe magubanih oziroma
slemenskih gorovij nimamo ustreznih oziroma do-
volj preciséenih izrazov. Tako sreéujemo termine:
slemensko gorovje, verizmo gorovje, slemensko
gorovje z grudastim znacajem. staro slemensko
gorovje, regenerirano gorovje itd.

Kot smo spoznali je obravnavana terminolo-
ska problematika sprozena predvsem zato, ker
gre Pri teh pojavih za strukturne reliefne 'ob.like,
pri cemer se neupraviceno zamenjujejo pojmi oz.
izrazi treh povsem razliénih kategorij: strukturne,
strukturno-morfoloske in morfoloske.

Razen tega pri vseh teh izrazih opazujemo
tendenco, da se strukturno-morfoloski izrazi upo-
rabljajo zgolj v morfolofkem pomenu, torej za
reliefne forme, ki ustrezajo tem pojavom le po
zunanji oblikovanosti, ne pa tucgo
zgradbi, y

po notranji i
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PROIZVODNJA KORUZE V JUGOSLAVIJI

Med najpomembnejiimi poljedelskimi kulturami v nasi
dezeli je vsekakor koruza. Po proizvodnji smo bili 1961.
leta peti na svetu (za ZDA, SSSR, Brazilijo in Romunijo)
ter tretji v Evropi. Za gojenje koruze so pri nas predvsem
ugodni klimatski in pedoloski pogoji. Poleg tega velja
koruza za rentabilno kulture, ki je mnogostransko uporabna
surovina v industriji, da ne omenjamo posebej njenih
prehrambenih in krmilnih kvalitet.

Proizvodnja koruze je v letih po vojni precej Casa
zaostajala za predvojnim pridelkom. Sele v zadnjih letih
se je ta moéno povetala, tako, da smo postali njen najmoc-
nejdi evropski izvoznik. Vendar je znatilno motno kolebanje
proizvodnje, ki je najvetkrat posledica klimatskih vplivoy
(od 147.000 vagonov leta 1952, ko je bila sufa do re-
kordne proizvodnje leta 1959 — 667.000 vagonov). Koruzna
polja zavzemajo okoli 320y vse omne zemlje v SFRJ, v
primerjavi z zitnimi kulturami pa povpretno 4500 njivskih
povrsin. S koruzo je najvec obdelane zemlje v Srbiji ozi-
roma v Vojvodini — 580, sledi Hrvatska z 20 do 220
s koruzo posejanih povrsin, nato pa Bosna in Hercegovina
s 1505, medtem ko je udelezba ostalih republik neznatma.
Podobno je stanje tudi v produkeiji, ko je na primer lcta
1962 od celotne proizvodnje 527 tisoé vagonov Srbija
prispevala 338 tiso vagonov, od tega Vojvedina 212 tisoc¢
vagonov, Hrvatska 129, Bosna in Hercegovina 39, Slove-
nija 11, Makedonija 8 in Crna gora 2 tiso¢ vagonoyv.
700/ koruze pridelajo individualna gospodarstva, ostalo pa
odpade na druzbeni scktor.

Povriine zascjane s koruzo so se v povojnih letih le
malenkostno povecale. Dvig proizvodnje se namre¢ prica-
kuje predvsem od tehnizacije in kemizacije kmetijstva ter
od dobrega semena. Najveiji napredek pa se obeta v zvezi
z uvedbo hibridne koruze, ki pa zanjo zaradi razlitnih
krajevnih pogojev Sele izbirajo semena.

Jugoslovani pojemo okrog 120 koruznega pridelka
(1960), majve¢ — 50 do 7004 — pa se je porabi za zival-
sko krmo. Oba podatka ponazarjata klasi¢en natin potroinje
koruze v prehrambene in krmne namene. S sodobnim
predelovanjem koruze v razne prehrambene izdelke pa sc
lahko njena potroinja cclo povea, medtem ko se -nasprotno
pricakuje upadanje potrosnje koruze kot krmila z uvaja-
njem raznih sodobnih Zivinskih krmil. Industrija Skroba in
Spirita porabita letno le 2,205 pridelka. Na izvoz odpade
precejsen del, saj ta predstavlja 100s vsega svetovnega
prometa s koruzo.

Zaradi ugodnih pogojev za rast, precejinjega povpra-
sevanja na trzidéu in moZnosti za intenzifikacijo proizvod-
nje se bo proizvodnja koruze Se stopnjevala.

PROIZVODNJA IN POTROSNJA UMETNIH GNOJIL
V JUGOSLAVLII '

V zadnjih letih se skua proizvodnjo umetnih gnojil
modno povecati. Proizvodnja in potrodnja umetnih gnojil
sta se v primerjavi s predvojnim obdobjem (1939) sicer
zelo povecali, proizvodnja za 15-krat, potrofnja pa kar za
37-krat, toda za sodobno kmetijstvo ¢ vedno ne dovolj.
Po vojni so bile vlozene velike investicije v industrijske
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objekte za proizvodnjo umetnih gnojil, ki predstavljajo
ponekod glavni, drugod pa stranski proizved. Pred vojuno
nismo imeli nobene tovarne, ki bi bila izrazito usmerjena v
takino proizvodnjo, danes pa so to Zorka v Subotici,
kemifna industrija v Panfevu, tovarna superfosfata v Pra-
hovu in posebni obrati koksarne v Lukaveu. Poleg teh je
Se cela vrsta kemi¢nih tovarn in elektrokemicnih ter me-
talurikih obratov, ki se ukvarjajo s proizvodnjo raznih vrst
umetnih gnojil. Doma proizvajamo le fosfatna in dusicna
gnojila, ker imamo zanje dovolj domaéih surovin oziroma
je treba le nekatere komponente uvazati, Nobenih pogojes
pa nimamo za proizvodnjo kalijevih gnojil, ki jih je treba
zato v celoti uvazati .

Proizvodnja umetnih gnojil je po vojni izredno hitro
rasla vzporedno z rekonstrukcijami in novogradnjami:
Ostala gnojila

Dugifna gnojila Fosfatna gnojila

ton ton ton
1939 43.317 27.756 1.698
1946 12.430 30.653 3.781
1957 45.191 215807 131.966
1961 7.862 412.512

277.206

Predvidevajo, da bodo z gradnjo kapacitet in z na-
daljnjimi rekonstrukeijami za proizvodnjo fosfatnih gnojil
ze leta 1966 pokrite vse potrebe po tej vrsti umetnih gno-
jil, medtem ko bo treba dufitna gnojila e naprej uvazati.
Leta 1961 je bilo v produkeiji oziroma v gradnji za 2232
tisot ton industrijskih kapacitet. ki bodo dajale taksno
proizvodnjo leta 1966. Med najvecjimi objekti, ki so v
gradnji, je tovarna superfosfata v Kosovski Mitroviei.
letno proizvodnjo okoli 230.000 ton.

Leta 1961 je domaia industrija umetnih gnojil krila
se vedno le 409y potroinje. Tega leta je narasla na preko
milijon ton. Na en hektar obdelanih povrdin je tako od-
padlo 110 kg umetnih gnojil. Predvideva se, da se bo
potroinja do leta 1966 povetala na 3 milijone ton ali na
300 kg/ha, s &Gmer bi se motno priblizali dezelam =
razvitejiim kmetijstvom. Potroinja umetnih gnojil je izra-
zito sezonska, zato dela pomanjkanje skladii¢nega prostora
ob vedno vetji proizvodnji in potroénji precejinje tezave.
Tudi reditev teh problemov bo pripomogla k enakomernejsi
in pravocasnejfi uporabi umetnih gnojil, ki je oden od
pogojev za uspehe v sodobnem kmetovanju.

LETA 1965 V JUGOSLAVIII NE BO VEC MALARIJE

Prihodnje leto naj bi bila zakljufena obseina akeija,
ki se je pri nas zadela leta 1958, ko je bil med Jugoslavijo
in Svetovno zdravstveno organizacijo sklenjen sporazum o
materialni in tehniéni pomeodi pri zatiranju malarije. Takrat
so v drzavi zabelezili 3¢ 1208 primerov malari¢nih bolni-
kov in je ta holezen veljala za endemitno v nekaterih
podrotjih Makedonije in Kosmeta. Posamezni primeri so
tudi v 'drugih delih drZave, razen v Sloveniji.

Program predvideva razkuZevanje z diditijem v vseh
naseljih endemitnih podro&ij ter vseh naselij do 900 m



nadmorske vifine v okrajih: Nif, Negotin, Kraljevo, Vranje,
Leskovac ter v Panevatkem ritu; v Crni gori okrog Ska-
darskega jezera, vzdolz Bojane in ob spodnjem toku Zete,
v Bosni in Hercegovini pa v obeini Ugljevik (Briko).
Ustrezna raziskovanja in odkrivanje bolezni, so 8¢ v Dal-
maciji in v Hrvatskem primorju, ob spodnji Neretvi.
ponekod v Posavini in v okrajih Banja luka ter Bréko. V
boju proti malariji uporabljajo Se druge metode in sicer
pasivio kontrolo, masovno hemoprofilakso ali preventivno
u¥ivanje antimalariénih zdravil v podrotjih, kjer gojijo
sviloprejko. In konéno radikalno zdravljenje obolelih ter
parazitonoscev. Tabela nam najlepie prikazuje kaksen uspch
je imela ta organizirana akeija:

Gibanje Stevila malari¢nih bolnikov po  podroéjih
Cod 1958 do 1962

1958 1959 1960 1961 1952

Jugoslavija skupno 1208 710 256 57 33

Srbija z Vojvodino 47 26 12 5 4
Kosmet 352 40 14 3 1
Makedonija 775 568 220 40 24
Bosna in Hercegovira 24 66 3 0 1
Crna gora 5 3 0 1 0
Hrvatska 3 7 7 8 3

Zanimiv je primer majhne epidemije malarije v vasi
Ugljevik, ki jo je povzrotil nek domaéin po povratku iz
Makedonije, kjer je sluzil vojadki rok. Ta je bila vzrok za
porast Stevila malaritnih bolnikov v BiH leta 1959,

J. K,

DANSKO KMETLISTVO

Na samo Dansko odpade le 0.07 odstotka celotne ze-
meljske povrdine in le 0.17 odstotka svetovnega prebival-
stva, obenem pa kar 1.25 odstotka mednarodne trgovine,
preraéunane ma vrednost, ki odpade na posameznika. Le
malo drzav ima tolikino zunanjo trgovinoe.

Ena jzmed znatilnosti danskega gospodarstva, ki omo-
goca tako trgovine; je kmetijstvo, ki intenzivno in smotrno
izkoris¢a obdelovalno zemljo. Toda to kmetijstvo se mora
znova in znova prilagajati, ¢e hote, da obdrzi svojo vlego
in svoj pomen. Tako terja na primer nagla urbanizacija
vedno vet najboljde zemlje za mnaselja, prometne poti; za
industrijske naprave itd. Zato se je v zadnjih 20. letih
obdelovalna pavrdina Danske zmanjfala za 150.000 ha ali
dnevno za 20 ha. Ker obsegajo danske kmetdje v povprecko
15,2 ha, pomeni to. da zgubi Danska dnevno vet kot eno
kmetijo!

Zaw skudajo usposobiti nove povrdine za obdelavo, pa
teprav so manj prikladne. V tem so deloma tudi uspeli,
saj so v zadnjem Casu pridobili na ta naéin 20.000 ha. Na
severnem Jullandu se Ze uspeino bore z eolsko erozijo.
Upostevati pa je treba, da so ta na nove pridobljena zem-
ljista slabsa kot opudtena in terjajo zato veliko sredstev
za ureditev in melioracijo.

Danska sodi nedvomno med najbolj obdelane pokra-
jine na svetu, saj odpade na obdelovalno zemljo kar 899

celotne kmetijske povriine, delez le-te pa znafa 650%
celotne povriine Danske. Gozd zavzema le 3¢ 80/ povriine.
Celotni gospodarski razvoj drzave je usmerjen tako, da bo
dezela kmalu brez ,prirodne pokrajine”, kajti vsa moé-
virja, barja, sipinska tla itd. bodo kmalu odstranjena.

Toda podértati moramo, da celotna agrarna proizved-
nja Danske vseeno naraia, feprav se manjsa obseg obde-
lovalne povrdine in eprav stalno nazaduje Stevilo zaposlenih
v kmetijstvu. Nazadovanje v kmetijstvu zaposlenih ljudi gre
na rafun velikih posestev, ki se vedno bolj mehanizirajo.

Navzlic zmanjfevanju kmetijske povriine in kljub te-
mu, da mora kmetijstvo posegati na vedno slabie tla, so
povpreéni donosi vedno vecji. In to zaradi boljSe izbire
kulturnih rastlin in pasem, zaradi vedno velje uporabe
umetnih gnojil in najrazliénejsih kemicnih zas¢itnih sredstev
ter zaradi vedno bolj izpopolnjenih agrotehniénih ukrepov.

K vedno vetjim uspechom danskega kmetijstva pripo-
more tudi vedno tesnejie in vedno doslednejie izkoristanje
izsledkov Steyilnih znanstveno-raziskovalnih sredisé, ki so
smotrno specializirana in smiselno porazdeljena po posa-
meznih agrarnih podroéjih.

KMETIISTVO TUNIZLJE

Skoraj tri Cetrtine tunizijskega prebivalstva se ukvarja
s kmetijstvom oziroma ribolovom. Veé kot polovica ohde-
lovalne povriine (5394) je bilo Se leta 1957 zasejane =
zitom. Zitni pridelek daje 300% kmetijskih dohodkov.
Vetina pridelka ustvarja severni primorski pas. Nadaljnjih
159% kmetijskih dohodkov dajo olive in to iz ve¢ kot 30
milijonov dreves. Glavna podroéja so okoli Sahela, Sfaxa in
severovzhodnega Tella. Tunizija je po proizvednji olivnega
olja na Cetrtem mestu na svetu in eden glavnih izvoznikov.
Velik pomen” ima tudi vinogradniitvo, saj so leta 1938
proizvedli 1.800.000 hl vina (Jugoslavija 4,600.000 hl). Veéina
vinogradov se razprostira v severnem primorju.

Za kmetijstvo jo velika ovira pomanjkanje vode ozi-
roma spremenljiva mnoZina in nezanesljivost padavin od
leta do leta. To refujejo z gradnjo jezov in namakalnih
naprav. S tem povetujejo tudi obdelovalno povriino in
posegajo hkrati tudi v vedno bolj suina notranja podroéja.
Koli¢ina padavin pojema od Visokega Tella (1500 mm) do
obreznih predelov (400 do 600 mm) oziroma do notranjih,
juinih podrocij (100 do 200 mm).

Posebna panoga kmetijstva je Se Zivinoreja, ki daje
269, kmetijskih dohodkov. V glavnem je namenjena domaci
uporabi in prevladuje reja drobnice. V stepnih predelih je
Se vedno Ziva transimansa v povezavi s Tellom, se pa
vedno bolj opuita zaradi postopnega kultiviranja nekdanjih
pasnih predelov Tella.

V plitvem zalivu Gabes je najpomembnejie podrotje
ribolova v vsej severni Afriki. Od njega Zivi 14.000 tuni-
zijskih druzin. V letu 1958 so nalovili 10200 ton rib
(Jugeslavija 18.800 ton).

BENGALSKO NIZAVIE

To razsezno nizavje, ki se razprostira ob Gangesu in
Brahmaputri, je razdeljeno med dve drzavi. Vedji del za-
modvirjenega sveta Bengalije, ki prehaja v grifevnat svet
gorovja Khasi in proti jugovzhodu v Lushai (1230 m), pri-
pada Vzhodnemu Pakistanu.



Vzhodnopakistanska Bengalija je docela agrarno pod-
rocje in brez rudnega bogastva. Prirodni pogeji so za
kmetijstvo zelo ugodni. 6496 zemlje je obdelane, od tega
zavzemata riz in juta 800js. Gozd pokriva le 9,70/ pokra-
jine. ZemljiSka posest je razdrobljena, posamezne kmetije
imajo povpretno 1 ha, redkeje 3 ha povriine. Svoje delo
opravljajo s stoletnimi izkuinjami, toda z najbolj primi-
tivnimi metodami. Veéina pridelka sluzi za domaco uporabo,
tako tudi riz, ki je glavna rastlina tega niZavja. Poznajo
300 razliénih vrst riza in ga ponekod Zanjejo 3 krat v
letu (pomladi, jeseni, pozimi). Zelo pemembna je juta. ki
se je zacela Siriti Ze od leta 1891 dalje. To je 3—5 m
visoka rastlina, motno podobna trstiki in se predeluje po-
dobno kot lan. Po novi drzavni ureditvi izvezijo velino
pridelka, v Vzhodnem Pakistanu je namret ostalo le 11
tekstilnih tovarn. DeZela S¢ ni izkoristila vseh prirodnih
pogojev, velike moZnosti so zlasti za pridobivanje hidro-
elektricne energije. Prav gotove bo socialna preobrazba te
popolnoma agrarne pokrajine v okviru Pakistana terjala
veliko Casa, sredstev in naporov. %

V Zahodni Bengaliji, ki pripada Indijski republiki, se
prirodne razmere histveno na spremene. Gozd pokriva le
3,300 wvseh tal, kmetijstvo pa izkorid¢a 5704 povrdine: ro-
dovitnost je nekoliko manjia, veliko je moévirnatih tal.
Vecina kmetov Zivi v naseljih, grajenih iz trsti¢ja in blata.
vmes pa so tudi opeéne hise. Ko nastopi deZevje. postancjo
te vasi majhni otocki, med katerimi se opravlja promet le
s tolni. V te poplavljene povriine sade dolotene vrste riza
Podoba pokrajine se zaradi prestavljanja reénih rokavov
nenehne menja. Ganges prinese letno 360.6 milijonov ton
naplavin pri povpretnem pretoku 13.000 m* na seckundo,

V wvsej Bengaliji je naseljenost zelo velika, .povprecna
500 ljudi na km?® Tolikina gostota je le Se v agrarnih
podroéjih Jave in Kitajske. Po razdelitvi Bengalije je ostala
vedina. tekstilnih tovarn v Zahodni Bengaliji (101 tovarna),
vendar brez jute. Zato motno Sirijo tovrsine nasade seveda
na tkodo rizevih polj. V zadnjem &asu pa skulajo poveéati
obdelovalno povriimo in so Ze zateli z obseznimi deli pri
~Damodar — dolinskem projektu* po amerifkem vzgledu
v dolini Tennessec. 8 tem hodo pridobili tudi precej clek-
troenergije za nadaljnji razvoj industrije, ki se bo oprla
na lastno rudno bogastvo.

V Bengaliji se razraiéa tudi Kalkuta, najveéje mesto
Indije. LeZzi ob Hugliju. kjer je manjie vodno kolebanje
kot na glavnem rokavu Gangesa. ki zaradi tega ni primeren
za plovbo. Mesto lezi 130 km v notranjosti, podobno kot
Hamburg. Nastalo je okoli leta 1700, ko so Anglezi uredili
Fort William pri ribidki vasi Kalikata (od tod ime Kalkuta).
Ze 1800. leta je Stelo mesto 200.000 prebivaleev., danes
pa 4.6 milijonov. Kalkuta je veliko bantno in  finantno
sredisée Indije. Razen Bombaya ima najvecji trgovski pro-
met (1951, leta 7.5 milijonov ton in 1959, leta 12.3 milijo-
nov ton). Ima najvecjo univerzo (115.000 Studentov), ki je
bila zgrajena 1857. leta. 7 alkuta je tudi moéno industrijsko
sredisce, ki se surovinsko opira na bliznji Chota Nagpur.
kjer je premog. Zelezova, bakrova in manganova ruda.
Jugovzgodno od Kalkute se je razvile industrijsko sredidée
Howrah.

V dolini Damodar pa nastaja druge, nove metaluriko
sredisée ob tamkajsnjih leZiféih premoga (6904 indijske
proizvodnje). Tretje industrijsko podrocje. ki predeluje caj
in tobak. je v Dardzilingu in Dzalpaiguriju. M. R

DRUSTVENE NOVICE

ZBOROVANIE SLOVENSKIH GEOGRAFOV

Zbhorovanje slovenskih geografov bo od 7. do 9. maja
Velenju. Prvi in drugi dan so na sporedu referati in
ogled Velenja, tretji dan pa bo ekskurzija v Spodnjo Sa-
vinjsko dolino ter na Kozjanske. Program referatov je
pripravljen v prvi vrsti za potrebe uditeljev geografije na
srednjih in osnovnih folah. Zborovanju bo prikljuten tudi
ob&ni zbor Geografskega druitva Slovenije. na katerem
hodo sprejete spremembe drudtvenih pravil, ki jih priprav-
lja posebna komisija. Podrobnejia obvestila hodo objavljena
v Biltenu GDS. Stroski za udelezbo na zhorevanju (hrana,
stanovanje. prevoz) bode znafali predvidoma 6 do 8 ftisod
dinarjev. Prijave posljite do 15. marca 1964 na Oddelek
za geografijo FF, Ljubljana, Askerteva 12. p. p. 580, taj-
niku GDS, ali na telefon 22-121. interno 241. Tam dobite
tudi vse ostale informacije.

v

Referati, ki bodo prebrani na zborovanju, bodo objav-
ljeni v Geografskem obzorniku 1964, it. 2.

Od 23. do 26. septembra letos bo v Zagrebu VII. ken-
gres geografov Jugoslavije. V naslednjih dnch, to je od
27. do 30. septembra, pa je na programu ekskurzija. Geo-
grafsko druitvo Slovenije bo zastopalo 44 delegatov, ki pa
se miso doloceni. Na programu kongresa so samo plenarni
sestanki, kjer bodo referati prvi dan obravnavali proble-
matiko nezadostno razvitih podrotij SFRJ. drugi  dan
problematiko naéega primorja, tretji dan procese urbani-
zacije in nacelne probleme geografije ter &etrti dan pre-
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blematiko pouka gcografije v 3eolah. Geografske drustve
Hrvatske, ki jo organizator kongresa. pripravlja dve vapo-
redni ekskurziji: eno v subpanonski rob Hrvatske. drugo
pa preko Korduna in Like v primorje. Stredki za udelezbg
na kongresu Se niso znani.

V letosnjem juliju bo v Londonu tudi mednarodni
grogr.a!'ski kongres. Delegacija SGDJI bo obnovila  prediog
o ustanovitvi komisije za na¢elno problematiko geografije
in predlagala ustanovitev komisije za proudevanje neraz-
vitih dezel.

Odbor GDS se sestaja redno vsak mesee, kjor razpravlja

o tekoiih vpraganjih, predvsem o zhorovanju v Velenju, o

kongresu v Zagrebu. reiuje probleme okrog geografskega
tiska in tako naprej.
Ljubljanska podruznica GDS organizira ob  cetrikih

predavanja in jih objavlja isti dan v Delu. dan prej in
ob ¢etrtkih pa v radijskih obvestilih po porocilih ob 15, uri.

O novih geografskih publikacijah ter o vseh aktualnih
geografskih novicah obveita GDS svoje ¢lane preko Biltena.
Naslednja stevilka (3) bo prvi poloviei marca.
Razpofiljajo jih preko prosveino-pedagoikih  zavodov in
preko odborov podruznic. Clane, ki ga ne dobivajo. pro-
gimo, da se obrnejo na Ljubljansko podruinico GDS. od-
delek za geografijo FF.

B
izdla v

Zaradi reduega vodenja evidence  prosimo wvse ¢lane,
posebno pa narofnike Geografskega obzornika. da pravo-
casno sporocajo vsako spremembo naslova tajnistvu GDS.

E- Kv




