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MOST VINTGAR - EDINI MED
VELIKIMI KAMNITIMI MOSTOVI
NA BOHINJSKI PROGI, KI SE
STOJI V IZVORNI OBLIKI

THE VINTGAR BRIDGE -

THE ONLY BIG STONE BRIDGE
ON THE BOHINJ RAILROAD STILL
STANDING IN ORIGINAL SHAPE

Povzetek

V ozki soteski reke Radovne, znani pod imenom Vintgar, se nedalec od Bleda na Bohinjski zelezniski progi nahaja kamniti most
z imenom Vintgar. Zgrajen je bil leta 1906 na Zelezniski povezavi med Jesenicami, Gorico in pristanis¢em v Trstu. Progo in vse
objekte na tej trasi so zgradile avstrijske drzavne zeleznice v rekordnem ¢asu treh let. Na odseku med Jesenicami in Gorico so bili
zgrajeni trije veliki kamniti mostovi. To so bili Solkanski most z lokom razpona 85 m, Se danes je to najvecji kamniti lok med mo-
stovi, most v Ajbi pri Kanalu s tremi loki po 40 m in enim po 30 m ter most Vintgar z enim lokom razpona 41 m. Vendar je most
Vintgar danes $e edini most, zgrajen na Bohinjski progi, ki se je ohranil v izvorni obliki. Hkrati velja isto¢asno za najvecdji kam-
niti most v Sloveniji, ki se je v izvorni obliki ohranil vse do danes.Most Vintgar je Se vedno v uporabi in po njem tece Zelezniski
promet med Jesenicami in Sezano.

Klju¢ne besede: kamniti most, zgodovina gradbenistva, Bohinjska proga, Paul Séjourné, podporni oder, Zufferjeva klopica

Summary

In a very narrow gorge of the Radovna river known as Vintgar, not far from Bled, there is a railway bridge called Vintgar. It forms a
part of the Bohinj railroad. It was built in 1906 as part of the railroad connection between Jesenice, Gorizia and the port of Trieste.
The railway and all the structures were built by the Austrian Railroad State Company in the record time of three years. On the
section between Jesenice and Gorizia three big stone bridges were built. These bridges were: the Solkan bridge with a span of
85 m, still today its arch is the biggest stone arch in the world in the category of bridges, the Ajba bridge near Kanal with three
arches of 40 m and one arch of 30 m, and the Vintgar bridge with one arch having a span of 41 m. However, the Vintgar bridge
is the only one of the three big stone bridges that is still preserved in its original shape. At the same time, it is the biggest stone
bridge in Slovenia that has been preserved in unchanged shape to this day.

Key words: stone bridge, the construction history, Bohinj railroad, Paul Séjourné, centering, Zuffer bench
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1 UVOD

Potem ko je bil leta 1869 odprt Sueski prekop, ki je mocno
skrajsal plovne poti proti Indiji in Daljnemu vzhodu, je osre-
dnje Sredozemlje postalo vse bolj zanimiva destinacija za tr-
govske tokove, ki so sicer vtem Casu v veliki meri Se gravitirali v
¢ezatlantske povezave skozi Gibraltar. To obdobje druge polo-
vice 19. stoletja sovpada tudiv €as, ko je industrijska revolucija v
Evropi dozivljala svoj najvecji razmah. In prav zato se je v Evro-
pi zacCelo bliskovito Siriti zelezniSko omrezje. Avstro-Ogrska,
v kateri smo takrat ziveli Slovenci, je bila pri razvoju zelezni-
Skega omrezja po njenem obsirnem ozemlju med vodilnimi
drzavami v svetovnem merilu. Ze leta 1857 je bila zgrajena
Juzna zeleznica, ki je prestolnico Dunaj preko Gradca, Mari-
bora in Ljubljane povezala s Trstom kot glavnim pristanis¢em
Avstro-Ogrske.

Hiter gospodarski razvoj zahodnih industrijskih predelov Avstrije
in juzne Bavarske je kar klical h graditvi nove proge proti Trstu.
Pojavljalo se je veliko predlogov za potek trase nove proge
proti Trstu, vendar se je postopno le zacel oblikovati koncni
predlog njene trase, ki je zajemal potek Bohinjske proge med
Jesenicami in Gorico, kot jo poznamo danes. Nastala je kot
kompromisni predlog med variantami povezav ¢ez Predil ter
nove proge, ki bi se od obstojec¢e Rudolfove proge proti Trstu
odcepila v Skofji Loki. Postopno se je Ze leta 1897 na podlagi
zelja nemske drzave, avstrijskega zelezniSkega ministrstva in
avstrijskega generalStaba oblikoval predlog za potek proge od
Jesenic skozi nov bohinjski predor proti Gorici in naprej proti
Trstu. Tak potek proge je po oceni vojaskih oblasti potekal do-
volj v zaledju Avstro-Ogrske, saj je bila takratna politic¢na situa-
cija zaradi napetosti s sosednjo Italijo eno od meril za doloca-
nje poteka proge.

Avstrijski parlament je predlog sedanjega poteka proge obrav-
naval 6. maja 1898. Stevilni pomisleki o takem poteku Bohinj-
ske proge so se takoj pojavili predvsem v strokovnih krogih, saj
je bila trasa te proge ocenjena kot izjemno tvegana prav za-
radi tezkih geoloskih pogojev na njenem odseku skozi Basko
grapo. Kljub temu je bil 12. februarja 1901 v parlament vliozen
predlog nacrta zakona o hkratni gradnji Phyrnske, Turske in
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Sliki 1. Kamniti Zelezniski most na Bohinjski progi v Vintgarju
ima razpon loka 41 m. Foto: Wikimedia [Wikimedia, 2009].

Karavansko-Bohinjske proge. In le malo kasneje 1. junija 1901 je
bil zakon o gradnji vseh treh prog sprejet. Pot h gradnji je tako
bila odprta [Humar, 1996].

Kmalu je vzdolz celotne trase Zelezniske proge med Jesenicami
in Trstom postalo nadvse zivahno. Na Stevilna odprta grad-
bis¢a med letoma 1903 in 1906 so se zgrnile mnozice delavcev
z vseh obmocij Avstro-Ogrske. Na gradbis¢u Bohinjske proge
so se pojavila prakti¢no tudi vsa gradbena podjetja, ki so le
dobri dve leti prej sodelovala pri gradnji dunajske mestne ze-
leznice in ostalih prog po drzavi. V razmeroma kratkem casu
so bile vse nove avstrijske alpske proge tudi zgrajene. Prvi vlak
med Jesenicami in Bohinjsko Bistrico je peljal ze 1. novembra
1905, torej precej prej, kot je bila odprta celotna Bohinjska pro-
ga [Rustja, 1990]. Vzrok za ve¢mesecno zamudo pri odprtju
te proge je bila zamuda v predoru Bukovo v Baski grapi, ki ga
graditeljem zaradi geoloskih tezav nikakor ni uspelo pravocas-
no prebiti. Vseeno je bila celotna Bohinjska proga 19. julija 1906
le odprta za promet. Kot prvi vlak je po njej zapeljal habsburski
dvorni vlak s prestolonaslednikom Francem Ferdinandom.

2 GEOGRAFSKA POZICIJA MOSTU
VINTGAR

Most premosca sotesko reke Radovne nedalec od kraja Blejska
Dobrava, v katerem leZi zelezniSka postaja z imenom Vintgar.
Postaja Vintgar je druga postaja Bohinjske proge v smeri od
Jesenic proti Novi Gorici. Sama postaja lezi na nadmorski visini
573 m, ki je hkrati tudi najviSja to¢ka celotne Bohinjske proge
vzdolz trase nekdanje Zeleznice Jesenice-Trst. Postaja Vintgar
se nahaja na stacionazi km 4,838, kar hkrati pomeni njeno od-
daljenost od izhodis¢ne postaje Jesenice [Petronio, 2000].

Sam most Vintgar ¢ez reko Radovno pa stoji na stacionazi
km 6,144, kar oznacuje razdaljo mostu od izhodis¢ne postaje
Jesenice. Radovna pod mostom tece po 1,6 km dolgi soteski
Vintgar, ki lezi med hriboma Borst in Hom. Soteska Vintgar je s
pohodno potjo vzdolZ soteske ena od zelo obiskanih turisti¢nih
toc¢k SirSega blejskega obmocja. Most Vintgar se nahaja pov-
sem v spodnjem delu soteske tik pred slikovitim slapom Sum.

Takoj po mostu Vintgar zelezniSka proga preide v 1181,29 m
dolg predor Vintgar pod Homom, ki je eden daljSih predorov
na celotni trasi Bohinjske proge. Njegova znacilnost je ta, da je
povsem raven. Po predoru zelezniska proga pripelje do postaje
Podhom, ki ji kmalu zatem sledi postaja Bled jezero.

3 OPIS MOSTU

Most Vintgar je v celoti zgrajen iz kamna, kar je bil sicer obic¢a-
jen nacin gradnje cele generacije velikih Zelezniskih mostov na
obseZnem omrezju avstrijskih Zeleznic. Celotna dolzina mostu
znasa 65,00 m, vendar pri mostu dimenzijsko in vizualno do-
minira glavni nosilni lok z razponom 41,00 m, ki se pne nad
globoko sotesko Radovne. Od re¢ne gladine pa do viSine zgor-
njega roba tirnic znasa visinska razlika celih 33 metrov.

Glavni lok mostu ima razpon 41,00 metrov, kar pomeni raz-
daljo med notranjima deloma obeh spodnjih tock loka. Lok
je oblikovan kot del pravilne kroznice oziroma kot krozni lok
s polmerom 21,376 m, medtem ko puscica loka znasa 1532 m.
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Slika 2. \V neposredni bliZzini mostu je slap Sum reke Radovne.
Foto: Miro Zalokar [Zalokar, 2022].

Debelina loka je spremenljiva vzdolZ njegovega poteka proti
sredini mostu. V spodnjem delu loka ob njegovih petah znasa
debelina loka 2,40 m, medtem ko je lok najtanjsi v temenu,
kjer znaSa njegova debelina 1,40 m. Lok se tako od njegovih
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Slika 3. Muzejski parni vlak na mostu Vintgar, posneto leta
1994. Foto: Cesare Quaiat [Quaiat, 1994].

spodnjih delov vse do sredine loka torej stanjsa kar za cel me-
ter, kar vsekakor prispeva k njegovemu prijetnem videzu, vit-
kosti in eleganci. Po Sirini meri lok v zgornjem delu 4,50 m,
medtem ko je v spodnjem delu nekoliko Sirsi.

Kamni, ki sestavljajo lok, so klesani na poseben nacin z izboce-
no vidno povrsino kamnov. Enak nacin oblikovanja kamnitih
kvadrov je bil uporabljen tudi pri gradnji vseh ostalih mostov
na novih avstrijskih alpskih progah.

Nad glavnim lokom so na vsaki njegovi strani, simetri¢no levo
in desno od sredine mostu, zgrajene po tri manjse locne odpr-
tine, ki so zmanjsevale tezo mostu in delno omogocale prihra-
nek pri gradnji mostu. Vseh Sest odprtin je Sirokih po 3,0 m,
medtem ko stebri med njimi merijo v debelino 1,2 m. Levo in
desno od glavnega loka na obeh pristopnih delih mostu sta
bili zgrajeni e dve lo¢ni in ne povsem zaklju¢eni odprtini.
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Slika 4. \'zdolZni in precni prerez mostu Vintgar (povzeto iz knjige Grandes voultes, Tome I, str. 172, avtorja P. Séjournéja

[Séjourné, 1913-1916]).
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Slika 5. \VzdolZni pogled mostu Vintgar (povzeto iz knjige Grandes voltes, Tome I, str. 172, avtorja P. Séjournéja [S€journé,

1913-1916]).

Tudi most Vintgar je zabelezen v znameniti knjigi z naslovom
Grandes voutes, Tome Il (Veliki loki, zvezek I, str. 171) velikega
francoskega konstruktorja mostov Paula Séjournéja, ki je v
skupno Sestih zvezkih izSla med letoma 1913 in 1916 [Séjourné,
1913-1916]. V tej knjigi je Paul Séjourné objavil samo tiste masiv-
ne (kamnite in betonske) mostove, ki so imeli razpon loka nad
40 metri. Most Vintgar je uvrstil v kategorijo kamnitih mostov
z visokimi loki.

Posebno pozornost zasluzita glavna stebra mostu prav zaradi
svoje masivnosti. To je v svojem zapisu o mostu Vintgar zapisal
tudi Paul Séjourné [Séjourné, 1913-1916], ki si je most ogledal av-
gusta 1909. Enako pripombo je dal tudi za veliki istocasno gra-
jeni ZzeleznisSki most ¢ez Soco v Ajbi pri Kanalu, ki je bil najdalj-
Si kamniti most in hkrati edini most z vec loki v Avstro-Ogrski
[Humar, 2022]. Razlog za tako mocno dimenzionirane (celo
predimenzionirane) stebre vseh vecjih kamnitih mostov na
Bohinjski progi ni izhajal iz statiCnega racuna mostu, saj tako
mocni stebri na osnovi teh izracunov niso bili potrebni. Ni mi zna-
no, ali je Paul Séjourné poznal zahteve avstrijskega generalsta-
ba, ki jih je postavljal pri gradnji vseh vecjih zelezniskih mostov.
Generalstab je namrec potrjeval vse projekte mostov in zahteval,
da stebri mostov omogocajo v primeru razstrelitve loka mostu
postavitev zacasne in hitro postavljive vojaske jeklene konstruk-
cije tipa Roth Waagner. Ker se je prav to zgodilo pri Solkanskem
mostu in pri mostu v Ajbi v Casu prve svetovne vojne, lahko lazje
razumemo daljnovidnost vojaskih oblasti za obnasanje mostov
v vojnih razmerah, kar se je zal tudi potrdilo. Siroka in mogo¢na
stebra na obeh straneh loka sta torej omogocala postavitev take
zasilne jeklene konstrukcije v morebitnih vojnih razmerah. Na
sre€o se to pri mostu Vintgar ni zgodilo.

Zgornji del mostu je oblikovan povsem s takratnimi smerni-
cami za gradnjo mostov. Sredi mostu so na dveh kamnitih
konzolah na vsaki strani mostu zgradili po eno manjso lozo za
izogibanje Zeleznicarjem, ki bi se med delom pri vzdrzevanju
mostu znasli med prehodom vlaka na mostu. Enake izogibal-
ne loZe so bile zgrajene tudi nad loki Solkanskega mostu in
mostu v Ajbi. Ograja mostu je bila povsem obicajna in iz Ze-
leza. Zanimivo je tudi to, da so bili tiri polozeni le 110 m nad
temenom zgornjega roba (ekstradosa) nosilnega loka mostu,
kar priblizno ustreza debelini gramozne grede iz tol¢enca, ki
se na zelezniskih progah nahaja pod pragovi.

4 GRADNJA MOSTU

Malo ali skoraj ni¢ zapisov o gradnji mostu se ni ohranilo do
danadnjih dni. Kar danes vemo o gradnji mostu se da dobiti
najvec iz opisa Paula Séjournéja [Séjourné, 1913-1916]. Iz skopih,
a vseeno pomembnih podatkov, ki jih je zapisal, se da razbrati,
da je gradnja mostu pricela 4. julija 1904, torej nekje v obdobju,
ko so priceli graditi vse vecje mostove na trasi Bohinjske pro-
ge. Temelje mostu na brezinah Radovne so izdelali v ¢asu od
avgusta 1904 do 25. aprila 1905, zelo verjetno s prekinitvijo del
v zimskem casu, saj se obmocje mostu nahaja v predelu, kjer
nastopajo nizke zimske temperature. Temelji so zgrajeni iz zi-
danih kamnitih blokov z uporabo malte med stiki. Ni zaslediti,
da bi pri gradnji temeljev uporabili beton kot pri Solkanskem
mostu. Iz nac¢rta temeljev in njihovih mer se da sklepati, da so
bili temelji glavnega loka polozeni na solidno in nosilno skalna-
to podlago. Dimenzija temeljev, ki so nosili poleg glavnega loka
tudi glavna stebra mostu, je znasala v tlorisu pribl. 5,0 x 5,0 m.

Gradnja mostu je ozivela spomladi 1905, ko so se zacele pripra-
ve na gradnjo glavnega nosilnega loka mostu. V ta namen je
bil zgrajen okoli 30 m visok leseni delovni oder pahljacaste ob-
like. V spodnjem delu odra, kjer je tekla Radovna, je bila pusce-
na odrska odprtina v Sirini 13,60 m. Na ta nacin vode Radovne
niso zalivale podpornega odra.

Podporni oder je bil v konstrukcijskem pogledu sestavljen iz
dveh osnovnih delov. Spodnji del odra je bil povsem fiksen in
ni omogocal nobenih pomikov njegovih sestavnih delov. Dru-
gace je bilo z zgornjim sekundarnim delom podpornega odra,
ki je lezal na spodnjem delu. V vseh spodnjih vozlis¢ih zgornje-
ga dela odra so bile names¢ene posebne naprave za postopno
zniZzevanje odra pri razodranju. To so bile tako imenovane Zu-
fferjeve klopice [Humar, 1996], ki so bile sestavljene iz posebno
oblikovane lesene klade, ki je s to¢no doloc¢enim ¢asovnim raz-
poredom njenega postopnega rezanja omogocala kontrolira-
no in pocasno znizevanje zgornjega dela odra med njegovim
podiranjem po koncu gradnje kamnitega loka.

Pri vseh mostnih gradnjah na avstrijskih Zeleznicah je bil za
gradnjo podpornih odrov uporabljen vedno le kvaliteten les.
To se da sklepati tudi po podatkih o dovoljenih napetostih v
posameznih lesenih elementih odra. Tako je bila dovoljena
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Slika 6. \zdolzni prerez lesenega podpornega odra mostu
Vintgar. V' vozlis¢ih zgornjega in spodnjega dela odra so bile
namescene lesene naprave za spuscanje odra, imenovane
Zufferjeve klopice (povzeto iz knjige Grandes voUltes, Tome |l
str. 172, avtorja P. Séjournéja [Séjourné, 1913-1916]).

za tlatno obremenjene elemente odra najvi§ja napetost do
60 kg/cm? (6 MPa), za upogibno obremenjene elemente odra
pa najvija dovoljena natezna napetost 80 kg/cm? (8 MPa).

Podporni oder je bil, gledano v pre¢nem prerezu, zgrajen iz pe-
tihvzporednihin enakih delov na osnem razmaku 1,20 m. Skup-
na Sirina posameznega loka je znasala od 22 cm do 25 cm.
Najmocnejsi leseni tramovi, vgrajeni v podporni oder, so dose-
gali dimenzije 25 x 25 cm.

Tudi gradnja glavnega kamnitega loka je tekla po ustaljenih in
preizkusenih principih avstrijske Sole za gradnjo kamnitih mo-
stov, ki je bila znana po svoji solidnosti in sistemati¢nosti. Zal
Se ni povsem znan izvor kamna, ki so ga vgradili v lok mostu.

Kamniti kvadri so iz apnenca, med njimi pa so stike polnili s
cementno malto iz cementa in drobnega peska v teznostnem
razmerju 1: 3. Zagotovo so tudi pri vgrajevanju kamnitih kvad-
rov v lok stike med njimi polnili na nacin, kot je bil podrobno
opisan pri gradnji Solkanskega mostu. Natanéno so namrec
izmerili volumen posameznega stika med dvema kvadroma
in vanj vtiskali to¢no toliko malte, dokler ta ni zapolnila celot-
nega volumna stika.

Kamnite kvadre so na nosilni oder nanasali po to¢no vna-
prej dolo¢enem vrstnem redu. Uporabili so takrat Ze dobro
uveljavljeno in preizkuseno metodo postopnega nanasanja
kamnitih kvadrov na oder v medsebojno lo¢enih in simetric-
nih segmentih. Ker je lok mostu Vintgar spadal med manjse
velike loke na avstrijskih Zeleznicah, so kamne vgrajevali le v
Stirih lo¢enih segmentih. Za primerjavo je treba navesti, da so
dosti vecji lok Solkanskega mostu priceli vgrajevati v sedmih
lo¢enih in simetri¢no razporejenih segmentih. Spodnja levi
in desni segment sta seveda postopno rasla od temelja loka
navzgor, srednja segmenta pa sta se nahajala nekje na dveh
tretjinah razdalje do temena loka. Postopni in lo¢en nacin
vgrajevanja kamnitih blokov po segmentih je omogocal ena-
komerno obremenitev podpornega odra, ki se je na ta nacin
tudi postopno in kontrolirano posedal brez kakrsnekoli Skode
za ze vgrajene dele.

Nosilni leseni oder je bil v statichem pogledu izracunan tako,
da brez posebnih tezav prenese dve tretjini teze vseh kamnov
loka. Pri nadaljnjem nanasanju kamnov v lok je namrec Ze pri-
¢el sodelovati vsaj spodnji Ze dokonc&ani prstan oz. sloj kamni-
tega loka. Podporni oder je bil racunsko nadvisan zaradi pred-
videnih posedkov za 120 mm. Tudi pri gradnji mostu Vintgar so
se projektanti odra usteli tako kot pri Solkanskem mostu. Oder
se je namre med gradnjo posedel le za 33 mm, kar je precej
manj od predvidenega.

Do spusc¢anja podpornega odra je prislo 20. septembra 1905,
ko je bil lok v celoti dokonc¢an in ko so na njem bili zgrajeni ze
vsi stebri malih lo¢nih odprtin nad lokom. Ob postopnem raz-
odranju s pomocjo naprav za spuscanje zgornjega dela odra,
imenovanih Zufferjeve klopice, se sam kamniti lok ni podal vec
niti za milimeter, kar zagotovo govori o solidnosti gradnje loka.

Appareil Zuffer
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Slika 7. Lesene klade za spuscanje odra, imenovane Zufferjeve klopice. S postopnim rezanjem se je klopica vedno bolj vtis-
kala v spodnji les, kar je omogocilo kontrolirano spuscanje odra (povzeto iz knjige Grandes vodtes, Tome |, str. 166, avtorja

P. Séjournégja [Séjourné, 1913-1916]).
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Znane so tudi najvecje obremenitve vkamnih spodnjegain naj-
bolj obremenjenega dela loka. Te so zna3ale vsega 30 kg/cm?
(3 MPa), kar je manj kot 3 odstotke porudne trdnosti kamna, ki
je bil uporabljen za gradnjo mostu.

Prvi vlak je ¢ez most peljal ze 11. novembra 1905, ko je bil
prevozen ze cel odsek Bohinjske proge med Jesenicami in
Bohinjsko Bistrico.

Most je zgradila gradbena druzba Madile und C. iz Celovca.
Gradnjo mostu je vodil inzenir Anton Max, medtem ko je pro-
jekt mostu izdelal inzenir dr. Robert Schénhofer, ki je znan
tudi po tem, da je izdelal stati¢ni racun Solkanskega kamnite-
ga mostu [Humar, 1996].

5 O AVSTRIJISKI SOLI ZA GRADNJO
VELIKIH MASIVNIH MOSTOV

Tudi most Vintgar, kot vsi veliki kamniti mostovi na avstrij-
skih Zzeleznicah, je bil grajen po principih, ki jih je uvedla Zve-
za avstrijskih inZenirjev in arhitektov (OIAV-Osterrechisches
Ingenieur und Architekten Verein). Ta je v letih 1890-1891
ustanovila Komisijo za loke (Gewdlbe Ausschuss), katere na-
loga je bila, da izvedejo eksperimente, ki naj dokazejo pra-
vilnost v tistem Casu razvitih teorij o elastichem obnasanju
velikih kamnitih mostnih konstrukcij [Pauser, 1987]. V ta na-
men je ta komisija izvedla vrsto preizkusov, ki so bili prvi te
vrste na svetu.

Slika 8. Obremenilni test manjsega locnega mostu pri
Dunaju, ki ga je izvedla Komisija za loke avstrijskega zdruze-
nja inZenirjev in arhitektov (OIAV) leta 1889 (povzeto iz knjige
Entwinklungsgeschichte des Massivbricken-baues, str. 3],
A. Pauserja [Pauser, 1987]).

Izsledki te komisije so pomenili pomembno prelomnico priteo-
reti¢ni obravnavi gradnje velikin masivnih (kamnitih) mostov
po teoriji elasti¢nosti. Do korenitih sprememb je prislo tudi pri
njihovi gradnji. Avstrijci so povzeli hkrati Se izkusnje francoskih
kolegov pri gradnji velikih kamnitih lokov z na¢inom gradnje
lokov po posameznih locenih segmentih kamnitih kvadrov,

torej s postopnim in enakomernim nacinom polaganja kam-
nov na podporni oder. V doktrino te komisije spada tudi uved-
ba naprav za postopno in kontrolirano spuscanje podpornega
odra, imenovanih Zufferjeve klopice. Prve take naprave so bile
uporabljene med letoma 1883 in 1884 pri gradnji zelezniSkega
mostu Waldlitobel na Tirolskem. To je bil prvi avstrijski most,
ki je presegel razpon loka nad 40 m. Imel je razpon 41 m, kar
je enak razpon, kot ga je imel dobrih 20 let kasneje zgrajeni
most Vintgar. Tudi oblikovno je most Waldlitobel skoraj pov-
sem enak mostu Vintgar.

Ze konec istega leta je bil v Galiciji (danes v Ukrajini) zgrajen
zelezniSki most Jaremcze z razponom loka 65 m, pri gradnji
katerega so bili upostevani in se potrdili vsi izsledki Komisije za
loke [Humar, 19961].

Slika 9. Most Vintgar z dvema testnima lokomotivama. Raz-
pon loka 41 m (povzeto iz knjige Grandes voUtes, Tome |l, str.
171, avtorja P. Séjournéja [Séjourné, 1913-1916]).

Slika 10. Kamniti most Wadldlitobel na avstrijskem tirol-
skem z razponom loka 41 m. Zgrajen je bil leta 1884 pri kraju
Klosterle (povzeto iz knjige Grandes vodtes, Tome I, str. 157,
avtorja P. Séjournéja [S€journé, 1913-1916]).
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MOST VINTGAR - EDINI MED VELIKIMI KAMNITIMI MOSTOVI NA BOHINJISKI PROGI, KI SE STOJI V IZVORNI OBLIKI

6 ZAKLIJUCEK

V Avstro-Ogrski je bilo konec 19. in v zacetku 20. stoletja
zgrajenih 11 kamnitih mostov, ki so imeli loke, vec¢je od
40 metrov. Od teh je bilo 9 Zelezniskih mostov. Po razponu
loka je bil s 85 m na prvem mestu Solkanski most ¢ez Soco,
medtem ko je bil najdaljsi kamniti most ¢ez Soco v Ajbi
pri Kanalu, ki je v dolzino meril 242,50 m. Oba mostova sta
bila med obema svetovnima vojnama hudo poskodovana.
Solkanski most je dobil nov kamniti lok leta 1927, most v
Ajbi pa je bil povsem na novo zgrajen leta 1954. Ostalih 7
mostov se je ohranilo v originalni obliki in stojijo $e danes,
med njimi je tudi most Vintgar, ki je $e vedno prav tak, kot
je bil zgrajen.

Most Vintgar je po vseh svojih elementih konstrukcije kot
po nacinu gradnje tipi¢en predstavnik klasi¢ne avstrijske
Sole za gradnjo kamnitih mostov na zelezniskih progah. Je
tudi edini Se ohranjeni vecji kamniti most v Sloveniji z raz-
ponom loka nad 40 m, ki se je do danasnjih dni ohranil v
svoji izvorni in nespremenjeni obliki. Da ni bil poskodovan
ali porusen ne v prvi in ne v drugi svetovni vojni gre zasluga
dejstvu, da se most nahaja v ozki in globoki soteski, ki ga
Sciti.

Prav zaradi teh karakteristik lahko predstavlja most Vint-
gar pomemben tehni¢ni spomenik z zacetka 20. stoletja in
osnovo za u¢no uro iz zgodovine gradbenega inzenirstva,
posebej Se iz zgodovine gradbenega inZenirstva na nasih
tleh.
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