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Reurbanizacija obmocij ob vzhodnem kraku
ljubljanske zelezniske proge

V ¢lanku je predstavljeno magistrsko delo Reurbanizacija degradiranih
industrijskih obmocij ob vzhodnem kraku ljubljanske Zelezniske proge, ki
je nastalo ob koncu magistrskega studijskega programa druge sto-
pnje Krajinska arhitektura pod mentorstvom doc. dr. Tatjane Capuder
Vidmar. Delo se osredinja na manjsa robna degradirana obmocja na
stikih in robovih stanovanjskih predelov Zelene jame, Vodmata in
Most. Namen je opozoriti na neizkoris¢en potencial obmodij, ki bi
ob ustrezni programski in prostorski prenovi lahko tvorila kakovosten
prostor v zaledju stanovanjskih predelov. Vecji poudarek je namenjen
Zeleznici, ki je danes moc¢na mentalna in fizi¢na prostorska ovira, ven-
dar bi ob vsebinski prenovi v mestni Zeleznici obmocju dala nove

1 Uvod

Predstavljeno sta obmo¢je in problematika prostora seve-
rovzhodne Ljubljane ob vzhodnem kraku ljubljanske Zeleznice
med Smartinsko, Zalogko in Kajuhovo cesto (slika 1).

Leta 1849 so juzno zeleznico naértovali tako, da je obsla ta-
kratno urbano obmod¢je mesta, vendar mo¢no zaznamovala
nadaljnji mestni razvoj. V ¢asu splo$ne industrializacije mest
je zeleznica omogocila in dolo¢ala umestitev tovarniskih kom-
pleksov, hkrati pa se je z deagrarizacijo zaledja vse ve¢ ljudi
preseljevalo v mesta. Neko¢ delavski stanovanjski predeli in
industrijske cone $e danes najbolj zaznamujejo fizi¢no podobo
obravnavanega mestnega predela. Kljub ckonomski preobrazbi
gospodarskega in druzbenega sistema po letu 1990 se prostor
nekaterih obmodij ni veliko spremenil in danes so tam sive
cone mesta.

Leta 2008 je bila na mednarodnem natecaju ze izbrana celovita
urbanisti¢na refitev partnerstva Smartinska, ki bi obmod¢ju dala
popolnoma novo identiteto. Kljub interesom za prenovo je bil
obsezen urbanisti¢en projekt kot celota ustavljen.

Problemati¢ni so percepcijska zaprtost, mentalna oddaljenost

in introvertiranost obmo¢ja. Pri tem se naloga osredinja na
Stiri manj$a robna degradirana obmodja na stikih, ki danes se
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kakovosti in razlog za uspesnejso reurbanizacijo. Idejna urbanisti¢na
zasnova temelji na vzpostavljanju novih povezav, ki izboljSujejo pre-
hodnost, vzpostavljanju novih jeder druzbenih dejavnosti, ki vsebin-
sko prenovijo obmodje, in vzpostavljanju novega odprtega javnega
prostora, ki tvori zeleno linijsko potezo ob koridorju Zeleznice in se
navezuje na obstojeci zeleni sistem mesta.

Klju¢ne besede: urbanisti¢cna zasnova, reurbanizacija, degradirana
obmogja, zeleni sistem, Zeleznica

Slika 1: Obmogje (ilustracija: Vid Bogovic)

nimajo dolo¢enega nacrta prenove. Predvidevamo lahko, da bi
se ob revitalizaciji manjsih zalednih obmodij vzpostavile boljse
povezave, izboljsala bi se prehodnost in mentalna podoba, ki bi
vplivala na mestne predele in jih bolje povezala v $irsi mestni
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Slika 2: Ograjena in degradirana obmocja (ilustracija: Vid Bogovic)

kontekst. Naloga pri tem poudari tudi neizkoriS¢en potenci-
al zelezniske proge, ki trenutno pomeni prostorski problem,
vendar bi ob ustreznih spremembah lahko postala osrednja
prednost mobilnosti in prostorske prenove.

2 Prostor

Casovna razplastitev razvoja severovzhodne Ljubljane jasno
kaze znadilnosti (ne)naértovanega urbanega razvoja v Ljublja-
ni. Predvsem je mogoce opaziti neobstoj celostnih, Sirse zasta-
vljenih razvojnih naértov, ki bi predvideli optimalen razvoj,
novogradnja pa bi jim sledila.

Srednjeveska Ljubljana je svoj prostor stratesko nasla ob reki
pod Grajskim hribom. Iz starega mestnega jedra, ki se je po-
¢asi $irilo predvsem proti severu in vzhodu, so poti vodile do
okoliskih vasi Vodmat, Selo in Moste. Stara vaska jedra, ki so
nastala ze v 14. stoletju, so se linearno nizala pod jezo takrat
Sc okljukaste Ljubljanice (Krajevni ..., 1995). Od tod so poti
vodile proti vzhodu in severovzhodu do Savskih vasi (Toma-
tevo, Jarse, Smartno, Sneberje). Osnovne prostorske smeri, ki
jih je pozneje pretrgala Zeleznica, $e danes ostajajo vidne na
mestnem tlorisu.

Sir$e obravnavano obmodje je nekaksna sestavljanka stanovanj-
skih predelov in manjsih introvertiranih, ponekod popolnoma
ograjenih obmocij. Zaradi pomanjkanja interesa za preobrazbo
stavbnega fonda in revitalizacijo okolice, predvsem v obdobju
terciarizacije, se fiziéna podoba teh obmotij kljub spremembi
oz. opu$canju rabe ni veliko spremenila. Nekateri predeli so v
neustreznem stanju glede na trenutno rabo, nekatera obmodja
pa so popolnoma opus¢ena. Povrsine, ki sicer lezijo v strnje-
nem urbanem mestu z velikim razvojnim potencialom in so
obdane s stanovanjskimi ali Ze revitaliziranimi predeli, ostajajo
razvrednotene. Taka obmodja tudi v SirSem prostorskem kon-
tekstu zmanjSujejo prehodnost, berljivost mestnega prostora
in slab$ajo mentalno podobo.

Obravnavana obmodja idejnih zasnov zaznamuje prostorska
utesnjenost med stanovanjskimi predeli in Zeleznico. Zelezni-
ca je tudi glavni vzrok za neprimerno rabo, opuscanje rabe
oziroma prostorsko neurejenost obmocij. V sedanji obliki je
zeleznica najvedja mestna bariera, ki oteZuje moznosti za revi-
talizacijo in potencialno bolj$o izrabo obmodij.

Dotrajanost in zastarelost Zelezniske infrastrukture in neu-
strezno urejen tovorni promet, ki ne spada v sodoben mestni
prostor, orisejo obseznost in vecplastnost tezav zeleznic. Drugi
vidik Zeleznice je neizkoriS¢en potencial, saj obstoje¢i zelezni-
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Slika 3: IzboljSava povezav (ilustracija: Vid Bogovic)

ski koridorji v Ljubljani ponujajo priloznost za preobrazbo
zeleznice v mestno zeleznico. Ta bi bila pomembno sredstvo
javnega potniskega prometa, hkrati pa bi omogocala naveza-
vo na regionalno Zeleznisko mrezo, ki bi lahko v povezavi z
drugimi sredstvi javnega prometa postala nosilka JPP na ob-
modjih goste poselitve. V nalogi na¢rtovana reitev kot eno od
izhodis¢ uposteva vzpostavitev mestne Zeleznice s potencialom
navedenih vsebinskih resitev in predvideva ve¢jo konkurene-
nost Zeleznice kot sredstva JPP. Prav tako je namen predlagane
zasnove reSevanje problema SirSega prostorskega konteksta za
izboljsanje u¢inkovitosti in izrabe Zeleznice in oblikovanje Sir-
Sega prostora tako, da spodbuja ve¢jo uporabo zeleznice za JPP.

3 AnalizasirSega prostora in koncept
resitve

Idejna zasnova izraza razmislek o predhodnem razvoju, trenu-
tnem stanju, neuresni¢enih in prihodnjih na¢rtih, prepoznava-
nju problematike in potencialov obmo¢ja na ve¢jem in manj-
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Sem merilu ter o nekaterih teoreti¢nih izhodis¢ih na¢rtovanja
danes in primerih dobrih praks drugje. Osnovno izhodis¢e pri
nalrtovanju idejne zasnove tvorijo predvsem Stiri ravni analiz
in ugotovitev, ki povzemajo in ovrednotijo ugotovljene pro-
bleme in potenciale glede na posamezne prostorske kakovosti.

1. Mo¢ni robovi in ograde industrijskih in gospodarskih con
onemogocajo prehodnost in berljivost. So fizi¢na in funkci-
onalna ovira tudi za sosednja stanovanjska obmodja in slabo
vplivajo na razvoj $irSega mestnega predela. Zaradi opuséene
rabe so nekatera primerna za popolno prenovo (opui¢eno od-
lagalis¢e ob Vodmatu), na nekaterih pa se program lahko delno
ohrani, vendar se obmod¢je prostorsko prenovi oziroma bolje
poveze v §irdi prostor (npr. industrijska cona v Zeleni jami).
Pretekla raba, prostorske znadilnosti in obstojeci elementi se
lahko pri tem uporabijo pri prenovi in vzpostavitvi novih pro-
gramov (slika 2).

2. Iz analiz je ugotovljena Sibkost povezav predvsem zaradi
zelezniskega koridorja. Smiselna je izbolj$ava povezav skozi sive
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Slika 4: Dopolnitev zelenega sistema (ilustracija: Vid Bogovic)

cone — nove povezave, ki bi povezale zaradi Zeleznice locene
predele in nova oziroma prenovljena zelezniska postajalisca,
ki bi omogoc¢ala nove mestne in regijske povezave in ustvarila
nova vozlis¢a JPP (slika 3).

3. Eno pomembnejsih izhodis¢ idejne zasnove sta tudi vzpo-
stavitev in dopolnitev zelenega mestnega sistema (slika 4).
Sistemsko obravnavo mestne krajine in pomembna teoreti¢na
izhodis¢a pri snovanju zelenega sistema je razvil Dusan Ogrin
s sodelavci v nalogi Zasnova zelenega sistema Ljubljane (Ogrin
in sod., 1999). Ob vzpostavitvi glavnih programskih jeder, ra-
dialnih in kroznih povezav je v kontekstu moje naloge treba
omeniti predvsem smiselnost zasnove linearne poteze ob Zze-
lezniskih progah, ki sledi Zarkasti shemi mesta in bi delovala
sanacijsko ter omogocala ekoloski koridor in parkovno-rekrea-
cijske povrsine prebivalcem predelov v zaledju. Prav tako je kot
ena od povezav sever-jug omenjena povezava med Goloveem
in parkom Kodeljevo ob Zzelezniski progi, ¢ez Zeleno jamo do
Zal in proti Savski krajini.

4.V navezavi na nova vozlis¢a se izoblikujejo nova jedra druz-
benih dejavnosti ob predelu Kolinske in v Zeleni jami. S tem
se okrepi mreza manjsih lokalnih jeder mestnih predelov (slika
5). Nove povezave, raba prostora in program omogocajo voz-
li¢a druzbenih interakcij in nova jedra neobveznih dejavnosti
v navezavi predvsem na odprte zelene povrsine (parkovna ure-
ditev ob $oli in vrteu, park urbanih $portov).

Iz glavnih izhodi$¢ je bila oblikovana idejna zamisel SirSega
prostora (slika 6), ki za revitalizacijo opredeli $tiri manjia
degradirana obmodja in jih umesti v $ir$i kontekst. Tem ob-
mod¢jem je skupna utesnjenost med stanovanjskimi predeli in
zeleznico, kar pomeni moznost navezave in  enotnega na-
¢rtovalskega nadela urejanja zelezniskega koridorja. Prav tako
so obmo¢jem skupni trenutna degradiranost, programska ne-
dorecenost, velik potencial za revitalizacijo zaradi stika s stano-
vanjskimi predeli in dejstvo, da zanje trenutno ni predvidenih
podrobnih prostorskih resitev.
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Slika 5: Jedra dejavnosti (ilustracija: Vid Bogovic)

Z revitalizacijo $tirih obmo¢ji, ki so podrobneje obravnavana v
nadaljevanju, stanovanjski predeli pridobijo kakovostnejsi pro-
stor na robnih in sti¢nih obmo¢jih, vzpostavi se nov program
in izbolj$ajo povezave. Predviden je razvoj mestne Zeleznice na
obstojeih tirih z regijskimi povezavami. Hkrati idejna zamisel
SirSega prostora uposteva ureditve novih stanovanjskih prede-
lov Kolinske in Zelene jame ob Smartinski cesti in predvideva
nadaljnjo mestno prenovo na drugih obmogjih.

4 ldejna urbanisti¢na zasnova

Nactrtovano idejno urbanisti¢no zasnovo (slika 7) je mogode
razdeliti na $tiri manjsa obmod¢ja, ki jih je kljub raznolikosti
prostorskega konteksta in raznovrstnemu novemu programu
mogoce obravnavati kot celoto.

Idejna zasnova poskusa vzpostaviti strukturno in programsko
navezavo na stanovanjske predele in zmanjati negativen vpliv
zeleznice. Naloga sicer ne naértuje tehniénih sprememb poteka
zelezniske proge, zato ta Se vedno ostaja prostorska bariera.
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Vendar pa je v nalogi predvidena vsebinska prenova Zeleznice
v mestno Zeleznico, kar spodbudi nove rabe, hkrati pa idejna
zasnova vzpostavi nove povezave preko Zzelezniske proge in
podnjo, s ¢imer se prav tako zmanjSuje negativni vpliv.

Zasnova predvideva prenovo postajaliséa Vodmat ter novi po-
stajalis¢i Kolinska in Zelena jama/Moste. Postajalis¢e v Mostah
je sicer nekoliko vzhodneje Ze predvideno v prostorskih na¢rtih
ob¢ine, postajalis¢e Kolinska pa je smiselno zaradi na¢rtovanja
novih stanovanjskih predelov (OPPN Kolinska: Ljubljanski ...,
2015) in ob izhodi$¢u, da mestna Zeleznica postane kljucen
&len JPP.

Sirsa idejna zasnova (slika 7) pri vseh obmogjih sledi enotne-
mu nacelu vzpostavitve manjsih urbanih jeder mesane rabe ob
postajalis¢ih mestne Zeleznice, ki se programsko navezujejo na
rabo pripadajoc¢ih predelov. Prav tako zelezniski koridor vpli-
va tudi na enotno nacelo razmestitve novih rab. Neposredno
ob koridorju Zeleznice so naértovane zelene povrsine, ki tako
rahlo blazijo blizino Zeleznice in ne potrebujejo neposrednega
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Slika 6: Shema idejne zamisli SirSega prostora (ilustracija: Vid Bogovic)

Slika 7: Idejna urbanisti¢na zasnova (ilustracija: Vid Bogovic)

Urbani izziv, strokovna izdaja, 2018
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Slika 8: Programska shema predela ob postajalis¢u Kolinska — aksonometri¢ni prikaz (ilustracija: Vid Bogovic)

dostopa s cestnih povezav. Zelene povrsine tako ¢lenijo prostor
in ustvarjajo preglednej$o mentalno podobo, linearno povezu-
jejo obmocje in omogocajo rekreacijo, oddih, otrosko igro ...

Pasovi zelenih povrsin ob Zeleznici so zaledje grajenih stavb-
nih volumnov in drugih javnih odprtih prostorov med njimi.
V idejni zasnovi naértovani stavbni volumni strukturno in
vsebinsko podpirajo nova jedra in vzpostavljajo novo rabo v
navezavi na obstoje¢e predele ter so umesceni ob cestne po-
vezave. [zhodis¢e pri umescanju in tipologiji novih zgradb je
med drugim tudi namenska raba v prostorskem na¢rtu mesta

(Odlok o ob¢inskem ..., 2010).

4.1 Podrobnejsi opis zasnove po obmogjih

Ob tovarni Kolinska je v resitvi upostevana zazidalna situacija
OPPN Smartinska-Kolinska (Ljubljanski ..., 2015). Naloga
se z revitalizacijo obmo¢ja med Zzeleznisko progo in ulico Ob
zeleni jami ter rekonstrukeijo krizi¢a in podvoza navezuje na
predlagano zazidalno situacijo OPPN. Novo Zeleznisko po-

stajaliS¢e je na¢rtovano v osi novega trga Kolinske in se tako
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direktno navezuje na novi predel, hkrati pa je vzpostavljena
nova povezava s podhodom proti Vodmatu. Ob postajalis¢u se
v smeri vzhod-zahod razteza park, ob obstoje¢ih industrijskih
tirih, med Zeleznisko progo in novimi stavbami poslovnih de-
javnosti. Med parkovno ureditvijo in novimi stavbami poteka
povezovalna pot, namenjena kolesarjem in pescem. Ohranje-
ne tirne naprave se uporabijo pri na¢rtovanju novih ureditev

(slika 8).

Obmo¢je med Vodmatom in Mostami se skoraj popolnoma
prenovi v navezavi na Ze obstoje¢o Zeleznisko postajalisce
Vodmat. Postajalise se bolje poveze s stanovanjskimi predeli,
nacrtovane in izboljSane so povezave za pesce in kolesarje s
podhodom in povezava ob zeleznici proti Zaloski cesti. Ob Zze-
lezniski progi je na¢rtovan park urbanih $portov, ki ga Ljublja-
na $e nima, hkrati pa z umestitvijo ob postajalis¢e JPP omogoca
preprost dostop uporabnikom z vsega mesta in tudi iz regjje.
Objeke urbanih $portov se vsebinsko navezuje na zunanja igri-
$¢a in se konca s parkovno ureditvijo na drugi strani Potréeve
ulice. Vzhodno so nacrtovani trije nizki ve¢stanovanjski bloki
z dostopom z Ulice pod jezami. Na drugi strani so nacrtova-
ne poljavne zelene povrsine, namenjene skupnosti prebivalcev,
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Slika 9: Programska shema predela ob postajalis¢u Vodmat — aksonometri¢ni prikaz (ilustracija: Vid Bogovic¢)

Slika 10: Programska shema parka ob Zeleni jami - aksonometri¢ni prikaz (ilustracija: Vid Bogovic)
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Slika 11: Programska shema predela pri postajalis¢u Zelena jama - aksonometri¢ni prikaz (ilustracija: Vid Bogovic)

hkrati pa so vzpostavljene povezave proti Zeleni jami, parkovni
ureditvi, Mostam in postajalis¢u (slika 9).

Obmogje v zaledju Zelene jame ob Osnovni $oli Vide Pregarc
in Vrtcu Zelena jama se smiselno prenovi v zaokrozeno krajin-
sko-arhitekturno ureditev. Trenutno zeleno, vendar ograjeno
in vsebinsko nedore¢eno obmogje se bolje vpne v stanovanjski
predel enodruzinskih his in vsebinsko naveze na obstoje¢ izo-
brazevalni program. Podhod pod Zeleznico ima velik pomen
za Solski okoli§ Most in Zelene jame in smiselno povezuje oba
predela. Predlagana je nova ureditev, ki se bolje naveze na oko-
lico ter hkrati ustvarja kakovostnejsi zunanji odprt prostor Sole
in vreca. Strukturno park opredeljujejo podaljski ulic in poti
iz Zelene jame in os proti novemu stanovanjskemu predelu
vzhodno, ki se izte¢ejo v park z manjsim $portnim in otroskim
igriS¢em. V severnem delu je naértovan nov objekt skupnostne-
ga doma predela Zelena jama z zunanjo ureditvijo in navezavo

na park (slika 10).

Obmo¢je industrijske cone Zelena jama se delno popolnoma
preobrazi v stanovanjski predel, deloma pa se ohranijo obsto-
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je¢e dejavnosti. Novo postajaliS¢e mestne Zeleznice omogoci
hitre in pogoste povezave z vsem mestom, ustvarita se manjse
intermodalno vozlis¢e in lokalno jedro mesanih dejavnosti.
Nacrtovan je nov zelezniski prehod, ki poveze do zdaj lo¢ena
dela Pokopaliske ulice in podhod v sklopu postajalis¢a, kar
omogoca nove cestne povezave sever—jug in boljsi dostop do
postajaliS¢a prebivalcem Most. Ob postajaliséu manjsi trg
mesane rabe formirajo stavbe, ki vkljucujejo dejavnosti trgo-
vine, gostinskega lokala, kolesarski servis in poslovne prostore
manjsih podjetji. Ob tem sta na¢rtovani tudi manja $portna
dvorana in knjiznica, ki sta na tem obmoéju predvideni tudi
po prostorskem naértu. Ulica vzhodno ob policijski postaji
tudi z drevoredom poudarja potencialno povezavo novega ur-
banega jedra in novonastajajocega stanovanjskega predela ob
Smartinski cesti. Uli¢no mrezo formirajo tri- ali $tirinadstro-
pni stanovanjski bloki. Introvertiran poljavni zeleni prostor v
notranjosti blokov je namenjen skupnostnim vrtovom oziro-
ma drugim dejavnostim prebivalcev, medtem ko javni odprti
zeleni prostor ponazarjata dve parkovni potezi — sever—jug,
ki povezuje jedro ob Zeleznici s $ir$im obmoéjem severno, in
vzhod-zahod, ki stanovanjski predel navezuje na park Zelena
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jama preko trga ob avtobusnem postajalis¢u ter mimo osnovne
$ole in vrtca.

Zahodni del ob Kajuhovi cesti ostaja gospodarska cona. Ta
del obmodja se je Ze preobrazil, industrijske dejavnosti v pre-
teklosti so zamenjale vec¢inoma servisne ter tudi osrednje in
izobrazevalne dejavnosti, prav tako obmodje ze danes ve¢inoma
ni ograjeno. Predvidena je popolna sanacija nekaterih objektov
oziroma izgradnja novih, nadrtovane so nove povezave skozi
obmo¢je in revitalizacija odprtega prostora (slika 11).

5 Sklep

Z nara$¢anjem urbanizacije in nenadzorovanim $irjenjem mest
ter urbanizacijo podezelja se prostorsko nacrtovanje spopada
z novimi izzivi. V prostorskem naértu mesta (Odlok o ob¢in-
skem ..., 2010) se za naértovanje poselitve kot klju¢en omenja
razvoj mesta v okviru obstoje¢ih urbanih povrsin. Revitaliza-
cija zapostavljenih predelov v mestih velja za trajnostni nadin
urbanizacije ter je uéinkovita resitev za umes¢anje programov
in bivalnih okolij, ki jih druzba trenutno potrebuje. Naloga se
v izhodi$¢u ukvarja s prepoznavanjem zapostavljenih mestnih
prostorov, na katerih trenutna raba ne izkoris¢a mogocega
potenciala.

Zaradi pomanjkanja oziroma neupostevanja celovitih urbani-
sti¢nih naértov se je gradnja stihijsko ozirala na preteklo par-
celacijo, s ¢imer so nekatera manj$a obmo¢ja ostala obrobna
in manj uporabna. To je ze eden od razlogov slabse prostorske
kakovosti nekaterih obravnavanih obmotij. Prihod industrije
in gradnja novih stanovanjskih predelov sta prostor pozidala
po tedanjih druzbenih potrebah. Po selitvi, opus¢anju indu-
strije in terciarizaciji se je razvoj obmodij razli¢no odzval na
spremembe. Nekatera obmodja so uspesno revitalizirali, druga
fizi¢no niso spremenila in tam so danes sive cone mesta, ki so
postale fizi¢na in funkcionalna ovira tudi za okoliske predele.
To je drugi razlog za slabo prostorsko kakovost obravnavanih
obmotij.

Naloga predstavi problematiko zastarelih industrijskih obmo-
¢ij in vlogo Zzeleznice v mestu, s ¢imer obravnava dva v dana-
$njem Casu zelo aktualna problema pri reurbanizaciji sodobnih
mest. V mestih, kot je Ljubljana, se kazeta Zelja in nuja po
reSevanju omenjene problematike. Iz idejnih zasnov je mogoce
ugotoviti, da je v mestu e veliko obmodij, ki bi jih lahko ob
revitalizaciji veliko bolje izkoristili, s tem pa mo¢no dvignili
bivanjsko kakovost. Ceprav so nekateri mestni predeli percep-
cijsko oddaljeni, slabo dostopni, prostorsko na videz utesnjeni
in majhni, pomenijo za mesto, kot je Ljubljana, velik neizko-
ri$¢en potencial.

19

Vid Bogovi¢, mag. inz. kraj. arh.
Gornji Lenart 13, 8250 BreZice, Slovenija
E-posta: vidbogovic1992@gmail.com

Doc. dr. Tatjana Capuder Vidmar

Univerza v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Oddelek za krajinsko
arhitekturo

Jamnikarjeva 101, 1000 Ljubljana, Slovenija

E-posta: tatjana.capudervidmar@bf.uni-lj.si

Viriin literatura

Bogovi¢, V. (2018): Reurbanizacija degradiranih industrijskih obmocij ob
vzhodnem kraku ljubljanske Zelezniske proge. Magistrsko delo. Ljublja-
na, Univerza v Ljubljani, Biotehniska fakulteta, Oddelek za krajinsko
arhitekturo.

Krajevni leksikon Slovenije (1995): Orozen Adami¢, M., Perko, D., Kla-
dnik, D. Ljubljana, DZS: 638 str.

Ljubljanski urbanisti¢ni zavod (2015): OPPN Kolinska. LUZ d. d. http://
www.luz.si/projekti/oppn-kolinska (10. 6. 2017).

Ogrin, D.,, Marusi¢, J., Kucan, A., Simoneti, M., Kopac¢, M., Dolezal, M.
(1994): Zeleni sistem Ljubljane: zasnova. Ljubljana, Biotehniska fakulte-
ta, Oddelek za agronomijo: 97 str.

Odlok o obcinskem prostorskem nacrtu Mestne obcine Ljubljana. Stra-
teski del (2010): Ur. I. RS, st. 78/10.

Urbani izziv, strokovna izdaja, 2018



